Skoda Roomster 1.2 TSI
Green tec Elegance

Funftarige Grofdraumlimousine in der
Kleinwagenklasse (77 kW / 105 PS)

er Roomster ist in die Jahre gekommen, kann aber in seiner Klasse

noch immer den Konkurrenten Paroli bieten. Gut ist der Fahrkomfort,

das Fahrwerk ist zudem sicher abgestimmt. Richtig punkten kann der
Kkleine Tscheche mit dem Innenraum, das Platzangebot ist beachtlich, vor allem
hinten. Die Fondsitze konnen einzeln ausgebaut werden und sorgen so fiir
maximale Flexibilitit im Innenraum. Und auch der Kofferraum fasst garantiert
mehr als erwartet. Die kriftigste Benzin-Variante, der 1.2 TSI mit 77 kW/105 PS,
sorgt fiir kraftigen Vortrieb, der Motor mag aber mit viel Drehzahl betrieben
werden. Nutzt man ihn schaltfaul mit niedriger Drehzahl, so fehlt es ihm etwas an

Durchzugskraft. Die Maschine lauft rau, nervt aber auch auf langen Strecken nicht.

Beim Kraftstoffverbrauch liegt der Benziner nur im Mittelfeld. Dieses gelungene
Gesamtpaket hat aber auch seinen Preis, ab 19.190 Euro fiir die Test-Variante. Die
Ausstattung ist aber reichhaltig. Karosserievarianten: keine. Konkurrenten:
u.a. KIA Venga, Lancia Musa, Opel Meriva.

0 sehr grofRer und praktischer Kofferraum, praktische Ideen im
grofziigigen Innenraum, kraftige Bremse, gut geeignet fiir Kindersitze,
prazise Schaltung

Q hohe Betriebskosten, teuer in der Anschaffung
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KAROSSERIE/KOFFERRAUM

33 Verarbeitung

@ Die Verarbeitung der Karosserie macht einen soliden Eindruck,
Tiirfalze sind ordentlich umgebdrdelt und abgedichtet, die Spalte um
die leicht schlieBenden Tiiren und Klappen gleichmaBig und schmal.
Im Innenraum dominiert Hartplastik, das aber recht solide wirkt. Das
komplette Interieur ist massiv geschaffen, aber nicht iiberall prizise
gefertigt und eingepasst. Ein riesiges Panoramadach wird gegen
Aufpreis angeboten (im Testwagen vorhanden).

@ Der Motorraum ist anniihernd unverschlossen, wodurch er schnell

verschmutzt und am Unterboden unnétige Luftwirbel entstehen. Die
Tiirausschnitte sind nach aufen wenig abgedichtet, die Schweller sind
kratzempfindlich. Die lackierten Schiirzen vorn und hinten sind
einteilig und durchgehend lackiert, sie verzeihen auch keine kleinen
Rempler. An den Seiten gibt es keine Schutzleisten. Der Tankdeckel
ist nicht in die zentrale Tiirverriegelung mit einbezogen, sondern
muss umstdndlich mit dem Ziindschliissel aufgesperrt werden. Der
Kraftstofftank kann versehentlich mit Dieselkraftstoff befiillt werden.
Die Motorhaube wird mit einem einfachen Metallstab offen gehalten -
Gasdruckfedern wiaren hier praktischer.

Breite Dachsaulen erschweren die Sicht
nach schrég hinten.

Alltagstauglichkeit

Die maximale Zuladung von 432 Kilogramm kann nicht vollends
iiberzeugen. Angehingt werden diirfen nur 1.000 Kilogramm, ohne
Bremse diirfen die Anhénger maximal 450 kg wiegen.

@ Mit dem 55-Liter-Kraftstofftank lisst sich eine Reichweite von ca.
970 Kilometern realisieren. Das serienméBige Reserverad ist
vollwertig und entspricht der Fahrbereifung. Auf der serienméBigen
Dachreling sind 75 kg Gepéack erlaubt. Im Innenraum sitzen vier
Personen bequem, der hintere Mittelsitz sollte nur fiir kurze Strecken
vorgesehen werden. Durch die kompakte Karosserie ist der Skoda, vor
allem in der Stadt, recht handlich.

Rundumsicht

Innenspiegel, AuBenspiegeI

u D}@

Vorderes und hinteres Nahfeld

30 Sicht

@ Durch die erhéhte Sitzposition ist die Sicht nach vorn gut, die
Abmessungen der steil abfallenden Front muss man jedoch
abschitzen, die Motorhaube entzieht sich komplett der Sicht des
Fahrers. Nach hinten lésst sich die Karosserie gut einschitzen. Gegen
Aufpreis gibt es dynamisches Kurven- und Abbiegelicht sowie

Die Rundumsicht-Note informiert iiber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den
Innen- und AuBenspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des Fahrers
bewertet. Die Noten des vorderen und
hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer
Hindernisse unmittelbar vor bzw. hinter dem

Nebelscheinwerfer. Ebenso ist ein energiesparendes Tagfahrlicht erhaltlich.
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Eine optische und akustische Einparkhilfe findet sich ebenfalls in der Ausstattungsliste. Elektrisch
einstellbare und beheizbare AuBenspiegel sind serienmiBig. Erfreulich groBziigig fallt die von den

Scheibenwischern uberstrichene Flache aus.

@ Die Rundumsicht ist miBig, besonders breit prisentieren sich die D-Séiulen, was besonders beim
Abbiegen stort. Bei der ADAC-Rundumsichtmessung schneidet der Roomster nur ausreichend ab. Auch im
Innenspiegel diirfte der Sichtbereich groBer sein. Es sind keine Xenon-Scheinwerfer zu haben, das

Halogenlicht ist etwas schwach auf der Brust.

Ein-/Ausstieg

@ Die Tiiren lassen sich mit einer praktischen Fernbedienung ent- und verriegeln. Vorn steigt man recht
bequem ein und aus, die Tiirschweller sind nicht zu hoch und nicht volumings, die Sitzflachen befinden sich
in praktischer Hohe tiber der StraBe. Hinten kann man sogar noch leichter ein- und aussteigen, weil die
Tiirausschnitte sehr hoch sind und die Tiiren weit 6ffnen. Fiir alle aulen Sitzenden sind Haltegriffe am
Dachhimmel vorhanden. Die Tiirbremsen sind zwar kriftig genug, um die Tiiren auch an Steigungen
zuverldssig offen zu halten. Die Safe-Sicherung bewirkt, dass nach dem AbschlieBen von innen die Tiiren
nicht mehr entriegelt werden konnen und somit keiner mehr aussteigen kann. Abhilfe: Zweimal

hintereinander Verriegeln, dann wird diese Funktion abgeschaltet.

@ Man kann sich leicht versehentlich aussperren, weil ein Verriegeln nur bei offener Fahrertiire

unterbunden wird.

m Kofferraum-Volumen*

0 Fiir die Fahrzeugklasse ist der Kofferraum sehr groB, er fasst 375
Liter unterhalb der Gepackraumabdeckung. Ladt man hinter der
Riicksitzbank bis zum Dach, kann man 675 Liter Volumen nutzen.
Dann lassen sich darin 13 handelsiibliche Getrankekisten stapeln.
Unter dem Kofferraumboden steht ein Fach mit weiteren 85 Litern zur
Verfiigung. Sind die drei Riicksitze herausgenommen, erweitert sich
das Volumen sogar auf 880 Liter (gemessen bis zur
Fensterunterkante). Auch hohe, sperrige Gegenstiande konnen gut
verstaut werden, dafiir sorgen die geraden Seitenwande und die
senkrechte Hecktiir. Nutzt man das volle Volumen und belddt bis zum
Dach, so konnen fast 1.700 Liter verstaut werden.

R ERT

Mit einem Kofferraum von bis zu 1.700 |
Volumen bleiben kaum Wiinsche offen.

Kofferraum-Zuganglichkeit

@ Die Kofferraumklappe lisst sich leicht &ffnen, sie schwingt iiber 1,94 m hoch und gibt eine groBe
Ladeoffnung frei. Die Ladekante liegt mit 64 cm iiber der StraBe angenehm niedrig, beim Ausladen miissen
nur 3,5 cm iiberwunden werden. Das Kofferaumformat ist zweckmifBig, der Boden von vorn bis hinten
weitgehend eben. Dank der groSen Offnung stellt die Tiefe kein Problem dar, man kann einwandfrei auch

Gegenstinde erreichen, die bis vor an die Riicksitze gerutscht sind.

@ Die Kofferraumbeleuchtung ist spirlich. Egal, ob die Sitze ein- oder ausgebaut sind, ob der
Laderaumboden vorhanden ist oder nicht, eine durchgehend ebene Ladeflache ergibt sich aber nicht.
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@ Kofferraum-Variabilitat

@ Der Kofferraum beziehungsweise Innenraum sind sehr variabel. Die beiden #uBeren der drei Riicksitze
lassen sich in Langsrichtung verschieben, auch kénnen die drei Lehnenteile einzeln vorgeklappt werden.
AnschlieBend sind die Sitze komplett vorklapp- und auch herausnehmbar (Mittelsitz 12 kg, AuBensitze 16
kg). Zum Befestigen von Tragetaschen sind Haken an den Seitenwénden vorhanden. Fiir kleine Gegenstande
gibt es seitliche Ablagefacher, Verzurrosen und einen kleinen Korbring, der rechts an der Seitenwand
befestigt werden kann. Die Gepackraumabdeckung kann auch auf halber Hohe eingesetzt werden.

INNENRAUM

Bedienung

@ Der Roomster lisst sich iiberwiegend einfach bedienen.
Ergonomie und Bedienung geben keine Ritsel auf, Funktionsebenen
sind klar getrennt, Tasten und Schalter intuitiv handzuhaben. Die klar
gezeichneten Instrumente konnen gut abgelesen werden. Das Hohen-
und langseinstellbare Lenkrad ldsst sich individuell auf
unterschiedliche Staturen anpassen. Die Auenbeleuchtung wird
komplett iiber einen beleuchteten Drehschalter bedient. Die
elektrischen Fensterheber haben eine Antippfunktion und einen
zuverlissigen Einklemmschutz. Es gibt Kontroll- und Warnleuchten
fiir alle wichtigen Funktionen sowie Anzeigen fiir Momentan- und
Durchschnittsverbrauch. Die Mittelkonsole mit den Funktionsebenen
fiir die Klimaanlage und das Navigationssystem ist iibersichtlich

Der Fahrerplatz des Roomster hélt keine
Uberraschungen bereit. Typisch fiir den
Volkswagen-Konzern sind das niichterne,
zweckmaRige Design und die gute
Funktionalitat.

gestaltet. Alle wichtigen Bedienelemente sind beleuchtet. Das Navi lasst sich per Touchscreen und tiber
Tasten am Lenkrad einstellen. Der untere Teil des Handschuhfachs wird von der Klimaanlage gekiihlt. Sehr
praktisch sind die zahlreichen Ablagen vorne und hinten, sie umfassen auch Flaschenhalter. Alle Tiiren und
Klappen werden {iberwacht und dem Fahrer signalisiert, wenn sie nicht verschlossen sind. Auf langen

Reisen entlastet der Tempomat.

@ Bei Verwendung der Armlehne fillt der Schalthebel etwas kurz aus. Das Handschuhfach ist nicht ideal
gestaltet, durch seine Zweiteilung eignet es sich nicht fiir gréBere Gegenstiande. Die losen Gurtschlosser der

Riicksitzbank erschweren das Anschnallen.

26  Raumangebot vorne*

Vorn ist geniigend Platz vorhanden, die Kopffreiheit sogar sehr iippig. Der Fahrersitz lasst sich fiir knapp
1,90 m groBe Personen zuriickschieben. Insgesamt ergibt sich ein angenehm groBziigiges Raumgefiihl vorne.
Nur an den Ellenbogen wiinscht man sich gelegentlich etwas mehr Bewegungsfreiheit.
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@ Raumangebot hinten*

@ Hinten ist der Platz iippig. Sind die Vordersitze fiir 1,85 Meter
groBe Personen eingestellt, reicht der Platz fiir fast zwei Meter grofie
Mitfahrer. Auch die Innenbreite ist verhaltnismaBig gro8, trotzdem
sollte der mittlere Platz nur fiir kurze Strecken verwendet werden.
Insbesondere mit dem optionalen Panoramadach hat man hinten ein
angenehm luftiges Raumgefiihl.

. Ppey e Fiir die Fondpassagiere ist das Ein- bzw.
Innenraum-Variabilitat Aussteigen nicht nur iiberraschend
bequem, auch Personen bis 2,0 m
Korpergrofe konnen ausreichend Platz
geniefen.

@ Die hinteren Sitze kénnen einzeln entnommen werden. Nach
Ausbau des hinteren Mittelsitzes lassen sich die beiden Auiensitze
mehr zur Mitte hin versetzen. Dann konnen die beiden Mitfahrer tiber besonders iippige Schulterfreiheit
verfiigen.

26 KOMFORT

Federung

@ Die Feder-/Dampferabstimmung ist insgesamt ausgewogen, mit leicht straffer Tendenz. Lange
Bodenwellen werden gut pariert und bringen den Roomster nicht aus dem Konzept. Kurze Bodenwellen
(beispielsweise eine gestauchte Teerdecke vor Ampeln) dringen etwas deutlicher, aber nicht unangenehm zu
den Insassen durch. Stuckern tritt kaum auf. Auch Einzelhindernisse werden ordentlich geschluckt.
Nickbewegungen beim Beschleunigen und Bremsen halten sich in Grenzen, etwas ausgepragter zeigt sich die
Seitenneigung bei forcierter Kurvenfahrt. Vollbesetzt bleibt die Federung ihrem Komfort treu, die Karosserie
schwingt nur etwas mehr nach - aber alles im {iblichen Bereich.

@ Auf Kopfsteinpflaster kénnen im Innenraum unangenehme Drohnfrequenzen auftreten.

Sitze

@ Beide Vordersitze verfiigen iiber eine Hoheneinstellung. Sie bieten eine ordentliche
Riickenunterstiitzung dank hoher Lehnen, es fehlt aber etwas an Seitenhalt, besonders auf der kurzen
Sitzflache, die weich gepolstert ist. Die meisten Fahrer konnen eine angenehme Sitzposition finden und ihre
Beine und FiiB3e fest abstiitzen. Der Sitzkomfort auf den Riicksitzen ist ebenfalls gut, positiv vor allem die
einstellbare Lehnenneigung. Auch wenn die Kontur der Sitze ausgepragter sein diirfte, selbst Erwachsene
finden hinten eine brauchbare Sitzposition, weil dank langseinstellbarer Sitze viel Beinfreiheit zur Verfiigung
steht.

26 |Innengerausch
Bei 130 km/h wird im Innenraum ein Gerauschpegel von 69,2 dB(A) gemessen. Fahrgerdusche fallen nicht

storend auf. Windgerdusche kann man aber schon deutlich von Richtung Panoramadach vernehmen. Unter
Last klingt der kleine Benziner kernig, fallt aber nicht stérend aus der Reihe.
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34 Klimatisierung Heizungsansprechen

Auf den vorderen Platzen bietet der Skoda nur eine durchschnittliche
Heizleistung.

@ Die optionale Klimaautomatik (halbautomatische Klimaanlage
Serie) regelt fein und situationsangepasst. Die Temperatur kann

exakt eingestellt werden, ebenso die Luftverteilung nach oben, Mitte 3,5
und unten - beides geht nur fiir Fahrer und Beifahrer gemeinsam.

@ Fiir die Fondpassagiere ist die Heizleistung unzureichend. Die
Seitenscheiben kénnen dort nur halb gedffnet werden - eine ziigige

Durchliiftung wird dadurch nicht gewahrleistet.

Heizungstest bei -10°C in der ADAC-
Klimakammer.

MOTOR/ANTRIEB

Fahrleistungen*

@ Die Fahrleistungen des kleinen 1,2-1-Turbobenziners gehen in Ordnung, sie sind fiir einen Minivan
vollig ausreichend. Dreht man die Ginge aus, kann man richtig ziigig beschleunigen. Bei niedriegen
Drehzahlen fehlt es ihm aber etwas an Durchzugskraft.

Laufkultur

@ Der Vierzylinder-Benziner gibt nur geringe Vibrationen in den Innenraum weiter. Unter Last verhiilt er
sich etwas rau, bleibt aber stets zuriickhaltender als ein Diesel. Brummen oder Drohnen verkneift sich der
kleine TSI weitgehend, wenn er auch mit steigender Drehzahl stetig kerniger klingt.

Schaltung

@ Die Giinge sind prizise gefiihrt und lassen sich leicht schalten. Auch schnelle Schaltvorginge sind kein
Problem. Die Schaltwege fallen angenehm kurz aus. Eine Schaltpunktanzeige gibt Aufschluss tiber den
okonomischsten Gang je nach Fahrweise. Der Riickwértsgang ist durch eine Sperre vor versehentlichem
Einlegen geschiitzt. Schaltet man ihn bei ausrollendem Fahrzeug, so quittiert es das Getriebe gern mit
Rasseln. Eine Berganfahrhilfe hilt das Auto am Berg voriibergehend fest und unterstiitzt beim Anfahren.

@ Ist das Start-Stopp-System aktiv und der Anfahrgang bereits eingelegt, startet das Fahrzeug nicht mehr
durch Driicken auf die Kupplung. Es muss wieder mit dem Schliissel gestartet werden.
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28  Getriebeabstufung

Die Abstufungen des Fiinfgang-Getriebes passen gut zur Leistungscharakterik des Motors, zusétzlich
entstehen zwischen den einzelnen Gangstufen keine zu groBen Drehzahlspriinge, die Anschliisse passen. Ein
enger gestuftes Sechsgang-Getriebe wire aber giinstiger. Bei 130 km/h dreht der Motor bereits mit iiber
3.000 Touren. Auch hier wiirde ein ldngeres Sechsgang-Getriebe Kraftstoff sparen.

FAHREIGENSCHAFTEN ADAC-Aggweichtest

Fahrstabilitat \

@ Das Fahrzeug verhilt sich bei jedem Tempo weitgehend
richtungsstabil, selbst Langsrinnen und Fahrbahnverwerfungen
bringen es nicht aus der Ruhe. Auf Seitenwind reagiert es aber etwas
sensibel. Uberholen schnelle Fahrzeuge auf der Autobahn, so gerit
der Roomster schon mal etwas aus der Spur. Die elektronisch
gesteuerte Traktionskontrolle sorgt dafiir, dass die Antriebsrader
auch auf weniger griffiger Fahrbahn kaum durchdrehen, wenn stark
beschleunigt wird. Im ADAC-Ausweichtest folgt der Roomster leicht

untersteuernd, dennoch willig dem Lenkbefehl. In Phase 2 geht das

Untersteuern in leichtes Ubersteuern iiber, bleibt aber ungefihrlich. Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in
Schleudern oder gar Kippen wird vom ESP effektiv unterbunden. g:)ekpy/'z';engasze mit eig%%ﬁ‘::ChWindzgkﬁ“ von

. . . m/h bei mindestens otorumdrehungen
Nacl‘l ‘st'arkeI.1 Lenkimpulsen p'endelt der Skoda um die Mittellage, im entsprechenden Gang. Gepriift wird die
stabilisiert sich aber schnell wieder. In schnell gefahrenen Kurven Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim
schiebt der kleine Van sicher iiber die Vorderriader weg, wodurch anschliefenden Ausweichen.

auch Lastwechselreaktionen auf das Mindeste reduziert werden.

26 Lenkung*

@ Auch wenn die Mittelstellung der Lenkung nicht perfekt definiert ist und dem Fahrer somit etwas
Gefiihl fiir das Geradeausfahren fehlt, das Ansprechen auf bereits geringe Lenkwinkel ist iiberzeugend. Mit
nur kurzer Verzogerung dreht das Auto agil in die Kurve ein. Insgesamt ist die Lenkung prazise und
vermittelt dem Fahrer einen recht guten Kontakt zur Fahrbahn. Die recht direkte Auslegung der
Lenkiibersetzung unterstiitzt die Handlichkeit, ebenso der geringe erforderliche Kraftaufwand beim
Kurbeln.

@ Negativ fillt der groBe Wendekreis von 11 m auf.

@ Bremse

€ Muss eine Notbremsung aus 100 km/h bis zum Stillstand durchgefiihrt werden, benétigt der Roomster
durchschnittlich 34,5 m (halbe Beladung, Mittel aus zehn Einzelmessungen, Reifen: Dunlop SP Sport 01 der
GroBe 185/60R15 84H). Eine lobenswerte Distanz, die sonst eher von Sportwagen eingehalten wird. Dabei
zeigt sich die Bremsanlage standfest und frei von Fading. Die Bremse spricht gut an und lasst sich
einwandfrei dosieren. Der Bremsassistent unterstiitzt auch weniger geiibte Fahrer dabei, in einer
Notsituation das volle Potential der Bremsanlage zu nutzen. Dabei zeigt sich das Fahrzeug spurstabil.
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SICHERHEIT

Aktive Sicherheit -
Assistenzsysteme

€ Der Roomster verfiigt serienmiBig iiber das elektronische
Stabilitatsprogramm ESP und einen Bremsassistenten. Bei einer
Notbremsung schaltet sich automatisch die Warnblinkanlage mit ein.
Optional sind ein indirekt messendes Reifendruckkontrollsystem
erhiltlich. Ebenso in der Optionsliste stehen Kurvenlicht und
Abbiegelicht. Der Motor kann nur bei gedriicktem Kupplungspedal
gestartet werden, wodurch ein versehentliches Anrollen verhindert
wird.

Abbiegelicht

Passive Sicherheit - Insassen

@ Beim ADAC Crashtest nach EuroNCAP erreichte der Skoda
Roomster fiir die Insassensicherheit mit insgesamt 34 Punkten knapp
fiinf Sterne (Jahr 2006). Erhohte Belastungen ergeben sich aber im
Oberschenkelbereich des Fahrers und Beifahrers. Neben der
Frontairbags sind auch Seiten- und durchgehende seitliche
Kopfairbags installiert. Sehr hohes Schutzpotenzial zeigt sich dank
Seiten- und Vorhangairbag beim Seitencrash und Pfahlaufprall.
Fahrer und Beifahrer werden optisch und akustisch ermahnt, sich
anzuschnallen.Die vorderen Kopfstiitzen bieten Personen bis etwa
1,80 m GroBe guten Schutz. Sie haben einen geringen Abstand zu den
Kopfen, konnen dadurch bei einem Heckaufprall gilinstig wirken.

@ An den Klapp-AuBengriffen hinten lisst sich nach einem Unfall
zu wenig Zugkraft aufbringen, um die Tiiren zu 6ffnen. Auf den
duBeren Riicksitzen sind die Kopfstiitzen nur fiir Personen bis ca. 1,70
m GroBe ausreichend, der horizontale Abstand zu den Kopfen ist
recht groB. Auf dem Mittelsitzplatz ist die Kopfstiitze viel zu niedrig.
Fiir die Riicksitze fehlen Gurtwarner.

Zusitzliche Lampen (oder angepasste
Nebelscheinwerfer) leuchten im Stadtverkehr
beim Abbiegen die betreffende Seite besser aus.
So wird das Risiko, an Kreuzungen und
Einmiindungen FuBgéanger zu libersehen,
erheblich vermindert.

;Ku}'v_e_hlicht 4

Die Scheinwerfer schwenken (abhéngig von
Lenkradstellung und Geschwindigkeit) geman
dem StraBenverlauf in Fahrtrichtung und folgen
so der Fahrbahn in Kurvenrichtung.

Kindersicherheit

@ Das Schutzpotenzial fiir Kinder ist insgesamt gut, 40 von 49 moglichen Punkten werden erreicht. Der
rechte Front-Airbag lasst sich mit dem Ziindschliissel deaktivieren. Dann diirfen auf dem Beifahrersitz auch
riickwarts gerichtete Kindersitze verwendet werden. Auf den duBeren Riicksitzen lassen sich Kindersitz-
Systeme stabil unterbringen - auch mittels des Isofix-Systems. Einsteckhilfen sind aber zwingend nétig. Die
Gurtlidngen reichen dort auch fiir Kinderriickhaltesysteme mit hohem Gurtbedarf aus. Besonders hohe
Kindersitze konnen problemlos eingesetzt werden. Der Fahrzeughersteller erlaubt auf allen Pliatzen

universelle Kindersitze aller Klassen.

@ Hinten sind die Gurtschlésser lose und erschweren somit das Angurten. In der Mitte ist die Sitzkontur
ungiinstig, um Kinderriickhaltesysteme wackelfrei befestigen zu konnen. Zudem ist fiir Babyschalen mit

groBem Gurtbedarf der Gurt zu kurz.
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35  FulRgangerschutz

Entscharft ist nur der StoBfiangerbereich. Die Front und viele andere Bereiche der Motorhaube sind noch zu
aggressiv. Somit reicht es beim ADAC Crashtest nur zu 14 von 36 Punkten.

UMWELT/ECOTEST Verbrauch ‘

STADT- KURZSTRECKE 6,7
35 Verbrauch/CO2* DURCHSCHNITT ‘ 54D

|
|
LANDSTRASSE 500
|
|

Beim Kraftstoffverbrauch landet der praktische Minivan nur im DURGHSGHNITH o ‘Dl 5,78| |

Mittelfeld: Mit einem Durchschnittsverbrauch von 5,71 Super alle 100 AUTOBARN ‘ 0 6]
km und einem CO2-Ausstof} von 156 g pro Kilometer ist der Skoda DURCHSCHNITT 58D 7.48|
Roomster 1,2 TSI kein Sparwunder. Im EcoTest bedeutet dieser Wert ‘ }

. . . . GESAMTVERBRAUCH 57|
nur 25 Punkte im CO2-Bereich. Der Verbrauch liegt innerorts bei 6,7 DURCHSCANITT 780 538
Liter. AuB3erorts gibt sich der Minivan mit 5,0 1/100 km zufrieden, auf ‘ = —
der Autobahn konsumiert er 6,6 Liter. 0 2 4 gc.b.au\.h pro 100 km [1]

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km — Klassen-
durchschnitt fiir Fahrzeuge mit Dieselmotor (D)

@ Schadstoffe und mit Ottomotor (B)

@ Die Schadstoffanteile im Abgas sind sehr gering, keine der Schadstoffgruppen zeigt sich auffillig - auch
im anspruchsvollen Autobahnzyklus nicht. Der Lohn sind 45 von 50 Punkten im EcoTest. Zusammen mit
den CO2-Punkten ergeben sich insgesamt 70 Punkte wodurch der Skoda gerade so vier Sterne im ADAC
EcoTest absahnt.

34 AUTOKOSTEN

@ Betriebskosten*

@ Die Kosten fiir den Betrieb ergeben sich hauptsichlich aus den Aufwendungen fiir den
Kraftstoffverbrauch. Da der Roomster beim Verbrauch nicht gerade geizt und zudem das teure Super-Benzin
schluckt, fallt die Bewertung hier entsprechend schlecht aus.

Werkstatt- / Reifenkosten*

Der Skoda besitzt eine fahrabhéngige Serviceintervallanzeige. GemaB Hersteller ist dabei im Schnitt alle
28.000 km oder zwei Jahre eine Inspektion mit Olwechsel fillig. Dazwischen ist nach 12 Monaten oder alle
60.000 km eine Inspektion ohne Olwechsel fillig. Der 1,2-Liter Ottomotor besitzt eine Steuerkette, die einen
oftmals teuren Zahnriemenwechsel iiberfliissig macht.

@ Skoda eine zweijihrige Herstellergarantie ohne Kilometerbegrenzung.

@ Die Benotung wiirde noch besser ausfallen, wiren die Preise fiir die Werkstattstunde nicht so teuer.

Wertstabilitat*

Dem Roomster 1,2 TSI wird ein zufriedenstellender Restwertverlauf prognostiziert. Das Image von Skoda ist
gut, ein Modellwechsel riickt aber niher.

ADAC



@ Kosten fur Anschaffung*

Mit 19.190 Euro fillt der Anschaffungspreis nicht gerade niedrig aus. Die Ausstattung ist zwar ordentlich, im
Sicherheitsbereich ist alles Notige an Bord und auch der Komfortbereich stellt zufrieden. Weiter aufriisten
lasst sich der kleine Tscheche natiirlich noch und schnell ist die 20.000-Euro-Marke iiberschritten - eine
Menge Geld, auch fiir einen Minivan.

Fixkosten* Gesamtkosten
Gesamtkosten pro Monat [EUR]
1000 -
@ Sehr erfreulich ist das Kapitel der festen jihrlichen Kosten. Der e 2 Jahre Haltedauer )
. . . . 900 | — — — — 3Jahre Haltedauer -
Staat verlangt im Jahr niedrige 82 Euro Steuern. Die ] 4 Jahre Haltedauer I
Versicherungsklassen liegen allesamt im mittleren Bereich (KH: 15; 800 7
VK: 16; TK: 16). 700 1
600
500 -
34  Monatliche Gesamtkosten* 400 -
. ) 300
Betrachtet man die absoluten monatlichen Kosten des Roomster 1,2 5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
. . c 1 . Jahresfahrleistung [km]—
TSI im Umfeld seiner Klasse, kann er sich im mittleren Feld i L
einordnen. Nur giinstige Fixkosten reichen nicht, um wirklich zu Anhand von Jahresfahrleistung und Fahr-
unkten zeughaltedauer ermitteln Sie lhre person- lichen
p : monatlichen Kosten (Beispiel: 497 Euro bei
15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer).
DIE MOTORVARIANTEN
in der preisgiinstigsten Modellversion
1.2 TSI 1.2 TSI
TYP 1.2 1.2 TSI Greentec  12TSI Greentec  12TDI 1.6 TDI 1.6 TDI
Aufbau/Tiiren GR/5 GR/5 GR/5 GR/5 GR/5 GR/5 GR/5 GR/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 3/1198 4/1197 4/1197 4/1197 4/1197 3/1199 4/1598 4/1598
Leistung [kW (PS)] 51 (70) 63 (86) 63 (86) 77 (105) 77 (105) 55 (75) 66 (90) 77 (105)
Max. Drehmoment [Nm] bei U/min  112/3000 160/1500 160/1500 175/1550 175/1550 195/1500 230/1500 250/1500
0-100 km/h[s] 15,9 12,6 12,6 10,9 10,9 15,5 13,3 11,5
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 159 172 172 184 184 162 171 181
E{]erbrauch pro 100 km It. Hersteller 625 578 538 57S 538 45D 47D 47D
CO2 [g/km] 143 134 124 134 124 119 124 124
Versicherungsklassen KH/VKITK  17/15/15 15/16/16 15/16/16 15/16/16 15/16/16 16/16/18 16/16/18 16/16/18
Steuer pro Jahr [Euro] 120 102 82 102 82 162 210 210
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 484 484 482 491 489 461 478 478
Preis [Euro] 13.490 14.790 15.390 17.590 18.190 15.790 16.590 18.990
Aufbau Versicherung Kraftstoff
ST = Stufenheck KT  =Kleintransporter KH  =KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin
SR =Schragheck TR =Transporter VK =Vollkasko S = Superbenzin
CP  =Coupe GR = GrofRraumlimousine TK  =Teilkasko SP  =SuperPlus
C = Cabriolet BU =Bus D = Diesel
RO  =Roadster GE =Geldndewagen FG  =Flissiggas
KB =Kombi PK  =Pick-Up G  =Erdgas
E = Strom
ADAC
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DATEN UND MESSWERTE

4-Zylinder Otto

Hubraum

Leistung

bei

Maximales Drehmoment
bei

Kraftiibertragung
Getriehe

ReifengroRe (Serie)
ReifengroRe (Testwagen)
Bremsen vorne/hinten
Wendekreis links/rechts
Hochstgeschwindigkeit
Beschleunigung 0-100 km/h

Uberholvorgang 60-100 km/h (2.+3.Gang)

Bremsweg aus 100 km/h

Verbrauch pro 100 km Herstellerangabe
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Super)

Schadstoffklasse Eurob
1197 ccm

77 kW (105 PS)
5000 U/min

175 Nm

1550 U/min
Frontantrieb
b-Gang-Schaltgetriehe
195/55R15H
185/60R15H
Scheibe/Scheibe
11/11,05 m

184 km/h

109

66s

345m

5,31

5,71

AUSSTATTUNG

TECHNIK

Abbiegelicht 270 Euro®
Automatikgetriebe (nicht fiir Green tec) nicht erhaltlich
Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch Serie
Kurvenlicht 270 Euro®
Parkhilfe, elektronisch (nur hinten) 260 Euro®
Regen- und Lichtsensor nicht erhaltlich
Reifendruckkontrolle 100 Euro®
Servolenkung Serie
Tempomat Serie
Verbrauchsanzeige (Bordcomputer) Serie
Xenonlicht nicht erhéltlich
INNEN

Airbag, Seite vorne/hinten Serie/nicht erhaltlich
Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten Serie
Audioanlage (mit CD-Player) Serie

Fensterheber, elektrisch vorne/hinten Serie/190 Euro

Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 6,7/5,0/6,6 1 Innenspiegel, automatisch abblendend nicht erhaltlich
C02-AusstoB Herstellerangabe 124 glkm Klimaanlage Serie
C02-AusstoR Test(*WTW) 156 glkm Klimaautomatik 300 Euro®
Innengerausch 130km/h 69,2 dB(A) Knieairbag nicht erhéltlich
Lange/Breite/Hdhe 4213/1684/1607 mm Riicksitzlehne und -bank umklappbar (dreigeteilt) Serie
Fahrzeugbreite iiber alles (inkl. AuBenspiegel) 1890 mm Zentralverriegelung (mit FB) Serie
Leergewicht/Zuladung 1260 kg/432 kg AUSSEN
Kofferraumvolumen normal/geklappt 3751/880 | .
N Anhangerkupplung (abnehmbar) 490 Euro
Anhangelast ungebremst/gebremst 450 kg/1000 kg . o . .
AuRenspiegel, elektrisch einstellbar (+ beheizt) Serie
Dachlast 75kg . . o
. Lackierung Metallic 450 Euro
Tankinhalt 551 o
. . Panorama-Glasdach 640 Euro
Reichweite 965 km . . -
. Schiebe-Hubdach nicht erhéltlich
Garantie 2 Jahre .
Rostgarantie 12 Jahre ° im Testwagen vorhanden
ADAC-Testwerte fett
KOSTEN — —
N — TESTURTEIL 1 -
Monatliche Betriebskosten 135 Euro B AUTOTEST ja
Monatliche Werkstattkosten 43 Euro i
Monatliche Fixkosten 85 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 234 Euro Karosserie/Kofferraum 2,3 Fahreigenschaften 2,1
Monatliche Gesamtkosten 497 Euro Verarbeitung 3,3 Fahrstabilitat 24
(vierjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr) Alitagstauglichkeit 23 Lenkung* 26
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 15/16/16 Sicht 30 Bremse 14
Grundpreis 19.190 Euro Ein-/Ausstieg 23 Sicherheit 24
Kofferraum-Volumen™ 1.0 Aktive Sicherheit - Assisterzsysteme 2,5
Kofferraum-Zuganglichkeit 20 Passive Sicherheit - Insassen 24
NOTENSKALA Kofferraum-Variabilitat 14 Kindersicherheit 1,7
@ sehr gut 06-15 @ Ausreichend 36-45 Innenraum 2,0 FuRgangerschutz 35
O Gut o 16-25 o Mangelhaft 46-55 Bedienung 1,8 Umwelt/EcoTest 25
Befriedigend 26-35 Raumangebot vome* 26 Verbrauch/C02* 35
Raumangebot hinten® 1,2 Schadstoffe 15
Der ADAC-Autotest beinhaltet iiber 300 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur Innenraum-Variabilitét 20
die wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. Komfort 26
Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen, aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2013 Federung 23
erstellt. Neben zahireichen Anderungen, inshesondere im Bereich Umwelt und Sicherheit, wurde - ' 34
der Notenspiegel dem Stand der aktuellen Technik angepasst. Aus diesem Grund ist dieser ADAC- Sitze . 24 AUTOKOSTEN
Autotest nicht mit Autotests vor dem 01.03.2013 vergleichbar. Die Angaben zur Kfz-Steuer und In{'eng_erausm 26 Betriebskosten*® 49
die Berechnung der Kosten basieren auf der zum 1.05.2012 giiltigen Steuergesetzgebung. Klimatisierung 34 Werkstatt- | Reifenkosten* 29
*WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO2-AusstoR beinhaltet neben den gemessenen CO2- Motor/Antrieb 23 Wertstabilitat* 3'7
Emissionen auch die CO2-Emissionen, welche filr die Bereitstellung des Kraftstoffs entstehen. Fahrleistungen* 22 .. % !
Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Vergleichbarkeit mit alternativen Laufkultur 2'5 K_OSten fiir AHSChaﬁung 39
Antriebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) maglich. Schal 1'9 F|Xk03t'en* 19
Weitere Autotests finden Sie unter www.adac.de/autotest Gc a lllj ngh f 2'8 Monatliche Gesamtkosten™ 34
etrieeansturung v 'ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen
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