Nissan Mlicra 1.2 tekna

Funftdriger Kleinwagen mit Schragheck (59 kW /
80 PS)

ach rund drei Jahren Bauzeit verpasste Nissan dem Micra ein Facelift - A o uEns )

und spricht sogar von einem ganz neuen Modell, was aber angesichts
der tiberschaubaren optischen Retuschen eher optimistisch scheint. Die

Front wurde an das aktuelle Markengesicht angepasst, was den in bt [ 2
Indien gebauten Kleinwagen moderner auftreten lasst. Der Innenraum wurde 22,9 AuTOTEST
zwar aufgewertet, kann aber dennoch in puncto Materialqualitit und Verarbeitung
kaum iiberzeugen. Das Platzangebot des serienmaBig mit fiinf Tiiren _— —_
ausgestatteten Fahrzeugs geht dagegen in Ordnung. Dank Panorama-Glasdach i2,9 AUTOKOSTEN
und groBen Fensterscheiben stellt sich ein angenehmes Raumempfinden ein. Beim —————
Antrieb kann zwischen zwei Dreizylinder-Benzinmotoren gew&hlt werden. Der Zielgruppencheck
Basismotor mit 80 PS zeigt sich zwar recht sparsam (Testverbrauch: 5,31/100 km), — 31 Familie
lauft aber unkultiviert und wirkt vor allem bei schaltfauler Fahrweise schlapp. e
Dennoch sollte der kleine Benziner vor allem fiir Kurzstrecken die bessere Wahl —& WA stadtverkehr
sein. Fiir lange Strecken scheint der Micra ohnehin nicht gemacht zu sein. Esfehlt ————
dem Kleinwagen schlicht an Komfort: Die Sitze sind auf Dauer unbequem, der —1 2,7 —Senioren

Innenraum ist laut, und auch das Fahrwerk kann keine besonderen Glanzpunkte N
setzen. Mit den kompakten Abmessungen und der tibersichtlichen Karosserie fiihlt —_ 3,0 —Langstrecke
man sich in der Stadt weitaus besser aufgehoben. Auch wenn die = ]
Serienausstattung des Micra tekna aller Ehren wert ist - sie beinhaltet u.a. ﬁ Transport
Navigationssystem, Panorama-Glasdach und Klimaautomatik - mit einem A

. . . . R _Fahrspal
Grundpreis von 16.500 Euro ist der Kleinwagen kein Schniappchen. :

Karosserievarianten: keine. Konkurrenten: u.a. Ford Fiesta, Hyundai i20,
Opel Corsa, Seat Ibiza, Skoda Fabia, Toyota Yaris, VW Polo.

2,9 —Preis/Leistung
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Q unbequeme Sitze, lauter Innenraum, schwache Heizung,
durchzugsschwacher Motor, kein Start-Stopp-System



31 KAROSSERIE/KOFFERRAUM

@ Verarbeitung

Das Facelift des Micra fallt vor allem an der neu gestalteten Frontpartie
auf. Neue StoBfanger und ein dominanter Kiihlergrill mit
Chromapplikationen lassen den Kleinwagen frischer und dynamischer
wirken. Auf die Verarbeitungsqualitiat haben die optischen Retuschen
aber keinen Einfluss. Die Karosserie zeigt sich nach wie vor nur
zufriedenstellend verarbeitet und man findet einige Nachlassigkeiten.
So ist die Tankklappe scharfkantig, viele nicht im direkten Sichtfeld
befindlichen Teile si.nd lediglich gruniliert (z.B. Innenseit.e der Die Sicht nach schrég hinten ist aufgrund der
Motorhaube) und die Blechfalze an Tiiren und Klappen sind unsauber groBen Fensterflichen und versenkbaren
versiegelt. Der Kofferraum ist zwar vollstandig verkleidet, doch auch Kopfstiitzen relativ gut.

hier storen teils billig wirkende und schlecht verarbeitete Anbauteile.

So besteht der Kofferraumboden aus billigstem Pressholz, der Filzbezug ist schlecht verklebt und 16st sich

beim Testwagen sogar schon ab. Der Einsatz in der Ersatzradmulde, in der das Bordwerkzeug verstaut ist,

besteht aus einfachem Styropor. Der Innenraum wurde zum Facelift ebenfalls aufgefrischt. Applikationen in
Klavierlackoptik (bei Ausstattung tekna) und silberfarbene Einfassungen werten das Cockpit auf. An der nur
mafigen Material- und Verarbeitungsqualitét hat sich aber trotz der neu gestalteten Oberflachen nichts

gedndert. Das Interieur wird von harten Kunststoffen dominiert, die sich billig anfiihlen und unsauber

gefertigt sind (teilweise gibt es scharfe Kunststoffkanten). Selbst bei ein Fahrzeug im Kleinwagensegment

wiirden man sich etwas mehr Detailliebe wiinschen. Die Tiirschweller sind gut gegen Verschmutzung

abgedichtet, es fehlen aber Schwellerschutzleisten.

@ Der Unterboden ist zerkliiftet, der Motorraum von unten kaum gegen Verschmutzung geschiitzt. Der
Hebel fiir die Tankdeckel-Entriegelung liegt ungiinstig im Innenraum und wird sehr leicht mit dem Hebel
fiir die Motorhauben-Entriegelung verwechselt. Der Tankstutzen besitzt keinen Fehlbetankungsschutz. Die
Motorhaube wird nur durch einen Haltestab offen gehalten, eine Gasdruckfeder wire besser. Die StoBfanger
sind durchgehend lackiert und kratzempfindlich. An den Tiiren gibt es keine Schutzleisten die den Lack vor
kleinen Beschadigungen (z.B. durch Parkrempler oder unvorsichtig gedffnete Tiiren) schiitzen wiirden.

31 Alltagstauglichkeit

Der Nissan Micra bietet vier vollwertige Sitzplatze und einen schmaleren Notsitz hinten in der Mitte, der
sich nur fiir kurze Strecken eignet. Vor allem aufgrund der nur méBigen Transportméglichkeiten ist die
Alltagstauglichkeit nur zufriedenstellend.

@ Mit dem 411 groBen Kraftstofftank lassen sich mit einer Tankfiillung rund 770 km zuriicklegen. Dank
der kompakten Abmessungen fillt die Stadttauglichkeit des nur 3,83 m langen Micra gut aus. Der Nissan ist
serienmifBig mit einem Notrad ausgestattet, dass im Falle einer Reifenpanne fiir eine gewisse Mobilitat
sorgt. Bordwerkzeug und ein Wagenheber findet man unter der Kofferraumabdeckung.

@ Die zulissige Zuladung betriigt nur magere 415 kg. Anhiingelasten sind nicht erlaubt. Auf dem Dach
diirfen nur magere 50 kg Gepack transportiert werden, zudem gibt es keine Reling.
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30 Sicht

Die Rundumsichtmessung féllt dank der teilweise versenkbaren
Kopfstiitzen hinten und der groBen Fensterflichen akzeptabel aus.
Lediglich die breiten hinteren Dachsaulen schrianken die Sicht nach
schrig hinten etwas stirker ein. Dies gilt auch fiir die Sicht durch den
recht kleinen Innenspiegel. Fiir den Micra gibt es lediglich
Halogenscheinwerfer mit nicht mehr ganz aktueller H4-Technik. Die
Fahrbahnausleuchtung fillt dadurch allenfalls zufriedenstellend aus.
Vor allem die Reichweite des schwachen Fernlichts ist nicht ideal.
Die Scheibenwischer funktionieren zufriedenstellend, bei hGheren
Geschwindigkeiten neigen die Wischer zum Rubbeln.

@ Durch die kompakten KarosseriemaBe lassen sich die
Fahrzeugenden hinten sehr gut einsehen und vorn gut abschétzen.
Die Sicht auf Hindernisse vor dem Fahrzeug ist aufgrund der flachen
und kurzen Motorhaube sehr gut. Nach hinten wird der Bodenblick
nicht zu stark eingeschrankt. Hinten ist das Fahrzeug in der
getesteten Ausstattung serienmaBig mit einer elektronischen
Einparkhilfe ausgestattet. Zudem werden iiber zusétzliche Sensoren
in der FrontstoBstange seitliche Parkliicken vermessen und dem
Fahrer die Eignung zum seitlichen Einparken angezeigt. In der Praxis
bringt dies kaum Vorteile, da die Lange des Kleinwagens gut
abgeschitzt werden kann und der Fahrer trotzdem selber einparken
muss. Wer schon Probleme beim Abschétzen der ParkliickengroBe
hat, wird wohl auch nicht einfacher in die Parkliicke rangieren, wenn
das System die Eignung bestitigt.

@ Die AuBenspiegel sind zwar groB, doch es fehlt ihnen ein
asphirischer Bereich, der den toten Winkel verkleinern wiirde. Fiir
den Micra ist weder ein automatisch abblendender Innenspiegel
verfiigbar, noch findet man Tagfahr-, Kurven- oder Abbiegelicht in
der Aufpreisliste. Auch ein modernes Scheinwerfersystem (LED oder
Xenon) gibt es nicht.

”-Rundumsicht

é’}:b

Innenspiegel, AuBenspiegel

1 2,7
|
= ==

Vorderes und hinteres Nahfeld

Die Rundumsicht-Note informiert iiber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den
Innen- und AuBenspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des Fahrers
bewertet. Die Noten des vorderen und
hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer
Hindernisse unmittelbar vor bzw. hinter dem

Ein-/Ausstieg

Die Tiiren lassen sich iiber eine Funkfernbedienung (Tasten sind klein und leicht zu verwechseln) oder
schliissellos durch Tasten an den Tiirgriffen 6ffnen und schliefen. Komfortfunktionen, wie z.B.
automatisches Offnen oder SchlieBen der Seitenscheiben mit der Fernbedienung, fehlen aber. Dank des

schliissellosen Zugangs kann man sich nicht versehentlich aussperren, da das Fahrzeug merkt, wenn der
Schliissel noch im Innenraum liegt. Die Tirauthalter sind schwach ausgelegt. An Steigungen werden die
Tiiren nur gerade so offen gehalten. Ein WindstoB reicht schon, dass sie wieder zufallen.

@ Vorn steigt man sehr bequem ein und aus. Die Schwellerhohe liegt auf optimalem Niveau, zudem sind
die Schweller angenehm schmal. Die Tiir6ffnungen sind grofziigig gestaltet. Dank der fiinf Tiiren steigt man
auch hinten angesichts der Fahrzeuggrof3e komfortabel ein und aus. Nach dem Aussteigen bleiben die

Scheinwerfer noch fiir kurze Zeit eingeschaltet und beleuchten den Weg, wenn man den Fernlichthebel kurz

betétigt.
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@ In der Ausstattung tekna ist der Micra serienméBig mit einem Panoramadach ausgestattet. Dadurch gibt
es keine Haltegriffe am Dachhimmel. Ohne Panoramadach wiirde man fiir alle auBen sitzenden Insassen
auBer fiir den Fahrer einen Haltegriff vorfinden.

34 Kofferraum-Volumen*

Das Kofferraumvolumen fillt fiir einen Kleinwagen durchschnittlich
aus. Gemessen bis zur Gepackraumabdeckung stehen 2151 zur
Verfiigung. Entfernt man die Abdeckung und belddt das Fahrzeug bis
zum Dach, finden 295 1 Platz. Das reicht fiir fiinf handelsiibliche
Getrankekisten.

@ Klappt man die Riicksitze um, erweitert sich das Volumen auf
brauchbare 560 1 (gemessen bis Fensterunterkante). Dachhoch passen

maximal 940 1 in den Kofferraum. Der Kofferraum mit 215 | Volumen fallt in
dieser Fahrzeugklasse durchschnittlich aus.

28  Kofferraum-Zuganglichkeit

@ Die Heckklappe lisst sich einfach anheben und iiber eine gut erreichbare Griffmulde wieder schlieBen.
Ladeoffnung und Kofferraumformat sind praktisch geformt. Zudem kann der Micra aufgrund der geringen
Kofferraumtiefe mit einer guten Zuganglichkeit punkten. Da die Ladekante nur rund 68 cm {iiber der
Fahrbahn liegt, muss schweres Gepack nicht zu weit angehoben werden.

@ Unter der gedffneten Heckklappe finden gerade einmal Personen mit knapp 1,80 m KorpergroBe
geniigend Platz. Aufgrund des tiefen Gepackbodens muss man das Gepack zum Ausladen iiber eine 19
Zentimeter hohe Ladekante heben. Besonders gefahrlich: Die seitlichen Kanten der Klappe sind nicht
abgerundet. An den spitzen Ecken kann man sich leicht den Kopf stoBen. Der Kofferraum ist nur schwach
beleuchtet.

35 Kofferraum-Variabilitat

Die Riicksitze lassen sich asymmetrisch geteilt umklappen und auf Wunsch nach vorn aufstellen (ab
Ausstattungslinie acenta). Dadurch findet man einen komplett ebenen Ladeboden vor. Der
Klappmechanismus konnte einfacher funktionieren. Sehr umstéandlich ist, dass man zuerst den Mittelgurt
aushangen muss. Um die Lehnen dann zu klappen, muss an den kleinen Schlaufen etwas mehr Kraft
aufgebracht werden. Zudem muss die aufgestellte Riickbank umstidndlich mit einem Expander an den
Kopfstiitzen der Vordersitze arretiert werden.

@ Bei unvorsichtigem Zuriickklappen der Riicksitzlehnen kénnen die Gurtbénder eingeklemmt und
beschadigt werden. Fiir kleine Utensilien gibt es weder Ablagefacher noch Befestigungshaken.
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3,1 INNENRAUM

30 Bedienung

Da die Bedienelemente des Micra teilweise unergonomisch angeordnet
sind, benotigt man fiir das Fahrzeug trotz der iiberschaubaren
Funktionsvielfalt etwas mehr Eingew6hnungszeit, bis man sich zurecht
findet. Das Lenkrad lasst sich nur in einem kleinen Bereich in der
Hohe einstellen. Die Bedienelemente der Klimaanlage liegen etwas zu
tief, zudem sind sie aufgrund der kreisformigen Anordnung und dem
kleinen runden Display nicht ideal bedien- und ablesbar. Da die Tasten
der Klimaautomatik seit dem Facelift zumindest in der getesteten
Ausstattung in schwarzer Klavierlackoptik gehalten sind, ist die

Die Verarbeitungsqualitat und Funktionalitat
des Innerraums geniigen nur bescheidenen
Ablesbarkeit nun etwas besser. Bisher waren es silberne Tasten mit Anspriichen.

roter Beleuchtung die tagsiiber einen sehr schlechten Kontrast geboten

haben. Die Frisch- oder Umluftfunktion kann jeweils tiber eigene Schalter angewahlt werden. Diese sind
direkt nebeneinander positioniert, so dass man die aktuelle Einstellung schwer erkennt. Die vorderen
elektrischen Fensterheber funktionieren nur mit eingeschalteter Ziindung. Zudem gibt es keine
Antippautomatik. Lediglich das Fahrerfenster besitzt eine Abwirtsautomatik. Die hinten Sitzenden miissen
ganz auf elektrische Unterstiitzung verzichten (auch gegen Aufpreis nicht lieferbar). Hier gibt es nur
Kurbeln, die aber zumindest mit geringem Kraftaufwand bedient werden konnen. Die Vordersitz-Einsteller
sind nicht ideal zugénglich, die Lehnenneigung ist nur grob einstellbar. Ablagen findet man vorn geniigend,
hinten gibt es nur Lehnentaschen. Das zweigeteilte Handschuhfach ist unpraktisch, da der obere Teil nicht
tief und der untere Teil sehr flach ist. Zudem sind beide Teile unbeleuchtet. Insgesamt fillt die
Innenraumbeleuchtung sparlich aus. Vorn gibt es eine zentrale Lampe mit zwei Leseleuchten, hinten findet
man keine Beleuchtung.

0 Das zum Facelift iiberarbeitete Navigationssystem besitzt nun einen 5,8 Zoll Touchscreen (vorher 5,0").
Es lasst sich einfach und intuitiv bedienen und ist in guter Hohe angeordnet. Neben der Bedienung per
Tasten und Touchscreen lasst sich das Radio auch iiber Lenkradtasten einstellen. Die Bedieneinheit fiir die
Geschwindigkeitsregelanlage (inkl. Geschwindigkeitsbegrenzer) ist ebenfalls im Lenkrad integriert und
logisch aufgebaut. Die eingestellte Geschwindigkeit wird im Display angezeigt, dies ist in dieser Klasse nicht
selbstverstandlich. Im Bordcomputer werden alle wichtigen Betriebszustiande (wie Restreichweite,
Durchschnitts- oder Momentanverbrauch) angezeigt. Die Knopfe zum Durchschalten des Meniis sind aber
ungiinstig angeordnet.

@ Es fehlt sowohl eine Kontrollleuchte fiir das Fahrlicht als auch eine Motortemperaturanzeige. Die
digitale Kraftstoffanzeige ist nur grob ablesbar. Bei voll ge6ffneten Tiiren sind die Tiirgriffe kaum noch
erreichbar. Hinten hingen die Gurtschlosser an losen Schlaufen, so dass sich die Gurte nicht besonders
einfach anlegen lassen. Der Mittelgurt muss umstiandlich eingefiadelt werden.

28  Raumangebot vorne*

Vorn finden Personen bis zu einer Gréfe von 1,85 m geniigend Beinfreiheit vor. Die Kopffreiheit ware noch
grofziigiger bemessen. Die Innenbreite geht fiir einen Kleinwagen in Ordnung.

@ Dank der niedrigen Fensterlinie und der groBen Seitenfenster ist das subjektive Raumgefiihl angenehm.
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@ Raumangebot hinten*

Die Innenbreite ist hinten akzeptabel, was zu einem befriedigenden
Raumgefiihl fiihrt. Zwei Personen finden problemlos Platz, fiir drei
Personen ist es aber sehr eng.

@ Sind die Vordersitze fiir 1,85 m groBe Personen eingestellt, finden
hinten nur Insassen bis 1,75 m KorpergréBe geniigend Beinfreiheit vor.
Die Kopffreiheit wire auch hier deutlich groBziigiger bemessen.

Auf den hinteren Sitzplatzen finden

@ Innenraum-Variabilitat Personen bis 1,75 m KorpergroRe
ausreichend Platz vor.

Die Innenraumvariabilitit fallt ausreichend aus. Die Lehnen der Vordersitze konnen in Liegeposition
gebracht werden und die Riicksitzlehne lésst sich geteilt umlegen.

32 KOMFORT

27 Federung

Das Fahrwerk des Nissan Micra ist zwar insgesamt recht ausgewogen abgestimmt, grobe Einzelhindernisse
dringen aber trotzdem deutlicher zu den Insassen durch. Auch bei Querfugen spricht das Fahrwerk etwas
unsensibel an. Bei feinen Fahrbahnunebenheiten oder auf rauem Belag neigt das Fahrzeug zu leichtem
Stuckern. Beim Uberfahren von Kopfsteinpflaster werden die Insassen nicht zu stark durchgeschiittelt,
allerdings drohnt es im Innenraum dann recht laut. Der Langsamfahrkomfort ist noch akzeptabel.
Vertikalschwingungen beim Beschleunigen und Bremsen sowie die Seitenneigung in schnell durchfahrenen
Kurven sind zufriedenstellend gedampft und nicht zu stark ausgeprigt. Bei voller Beladung spricht der
Micra auf feine Unebenheiten und auf rauen Fahrbahnbelidgen etwas komfortabler an, ohne bei langen
Wellen zu stark gestaucht zu werden.

33  Sitze

Der Fahrersitz ist zwar hoheneinstellbar, doch kann man lediglich die Sitzflache einstellen. Die
Riickenlehnen der Vordersitze bieten im Schulterbereich nur wenig Unterstiitzung, zudem fillt die Lehne im
oberen Bereich schmal und insgesamt fiir groBe Personen nicht hoch genug aus. Die Sitzflache ist zwar
zufriedenstellend konturiert, doch insgesamt zu kurz, wodurch die Oberschenkel keine feste Auflage haben.
Der Seitenhalt in schnell durchfahrenen Kurven konnte besser sein. Insgesamt liegt der Sitzkomfort vorn
nicht auf besonders hohem Niveau, was den Langstreckenkomfort einschrankt.

@ Der Beifahrer muss ohne Sitzhoheneinstellung auskommen. Es gibt keine einstellbaren
Lordosenstiitzen. Die hinteren Sitze bieten keinen guten Komfort. Die Lehnen reichen zwar hoch genug,
doch sind sie kaum konturiert und bieten keinen Seitenhalt. Die Sitzflichen sorgen fiir kaum
Oberschenkelunterstiitzung.

ADAC
Autotest | Nissan Micra 1.2 tekna ©ADAC e.V. | Seite 6



Innengerausch

Im Innenraum ist der Micra 1.2 sehr laut. Bei 130 km/h wurde ein Gerduschpegel von 72,3 dB(A) ermittelt.
Die Gerauschkulisse wird dabei vor allem vom lauten Motor dominiert. Kein Wunder, dreht der kleine
Benziner bei 130 km/h bereits mit rund 3.900 1/min. Ebenfalls nicht besonders leise sind die
Windgerausche, die mit steigender Geschwindigkeit nochmals deutlich zunehmen und dann das
Geriuschbild dominieren. Fahrgerdusche sind nicht zu stark ausgeprégt vorhanden.

35 Klimatisierung Heizungsansprechen

Fiir den Micra gibt es ist in der Ausstattungsvariante tekna
serienmifig eine Klimaautomatik. Nur bei der Klimaautomatik ist
ein Pollenfilter verbaut - diese gibt es aber nur in der Top-
Ausstattung. Die Klimaautomatik funktioniert insgesamt gut und
kiihlt den Innenraum schnell auf angenehme Temperaturen. Der 3.5
Automatikmodus arbeitet aber nicht ganz zugfrei. Fahrer- und ’
Beifahrer konnen die Temperatur nur gemeinsam einstellen. Die
Luftmengenverteilung kann nur in vorgegebenen Stufen eingestellt
werden. Vorne spricht die Heizung bei kalten AuBentemperaturen

noch in akzeptabler Zeit an.
) o ) ) Heizungstest bei -10°C in der ADAC-
Q Hinten dauert es deutlich langer, bis es warm wird. Im FuBraum Klimakammer.

der Fond-Passagiere kommt so gut wie keine Warme an.

34 MOTOR/ANTRIEB

34  Fahrleistungen*

Die Fahrleistungen des 80 PS starken Benziners kénnen nur wenig iiberzeugen. Uberholvorginge lassen
sich aber in noch akzeptabler Zeit absolvieren. Dreht man den Motor weit aus, wird der Zwischenspurt von
60 auf 100 km/h in 8,2 s absolviert. Bis 130 km/h kann man gut im Verkehr mitschwimmen, dariiber geht es
aber sehr zah voran. Die angegebene Hochstgeschwindigkeit von 170 km/h wird nur mit viel Anlauf erreicht.

@ Schlecht schneidet der Dreizylinder-Saugmotor bei den Elastizititsmessungen ab. Es fehlt an Durchzug,
wodurch oft zuriickgeschaltet und mit hohen Drehzahlen gefahren werden muss, um einigermaBen
beschleunigen zu kénnen. Im fiinften Gang dauert es iiber 22 Sekunden, bis der Micra von 60 auf 100 km/h
beschleunigt hat.

33 Laufkultur

Die Laufkultur des kleinen Dreizylinder Benzinmotors kann nur wenig {iberzeugen. Bei hheren Drehzahlen
dringen deutliche Vibrationen in den Innenraum. Unter Last neigt der Motor zudem zum Dréhnen.
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35 Schaltung

Das Fiinfgang-Getriebe lasst sich zufriedenstellend schalten, auch wenn die Ginge nicht besonders prazise
gefiihrt sind. Die Gdnge haken beim Einlegen spiirbar, so dass sich hohe Schaltgeschwindigkeiten kaum
realisieren lassen. Die Schaltwege fallen nicht zu lang aus. Die Kupplung lasst sich zwar recht gut dosieren,
beim Anfahren (speziell am Berg) wirkt der Motor aber kraftlos, wodurch man das Aggregat leicht abwiirgen
kann. Bei unsensibler Kupplungsbetitigung nerven Schaltschldge im Antriebsstrang.

@ Eine Schaltpunktanzeige informiert den Fahrer, in welchem Gang er méglichst spritsparend unterwegs
ist. Die Schaltpunktanzeige ist allerdings sehr klein und dadurch unauffillig. Zudem werden teilweise
unsinnige Schaltempfehlungen gegeben.

@ Beim Einlegen des Riickwirtsgangs kracht es laut im Getriebe, wenn man noch leicht nach vorn rollt. Es
fehlt ein Sperre, die ein versehentliches Einlegen des Riickwartsgangs wiahrend der Fahrt verhindern wiirde.
Fiir den Micra 1.2 gibt es weder eine Berganfahrhilfe noch ein Start-Stopp-System, das im Stadtbetrieb fiir
einen geringeren Kraftstoffverbrauch sorgen konnte.

35 Getriebeabstufung

Die Abstufungen des Fiinf-Gang-Getriebes sind insgesamt zufriedenstellend. Obwohl die
Gesamtiibersetzung schon sehr kurz ausfillt, sind aufgrund des durchzugsschwachen Motors aber viele
Schaltvorgidnge notwendig. Bei 130 km/h dreht der Motor im gréBten Gang bereits mit sehr hohen
Drehzahlen (3.900 1/min).

3,0 FAHREIGENSCHAFTEN

Fahrstabilitat ADAC-Ausweichtest

@ Der Nissan Micra kann mit einer guten Fahrstabilitiit punkten.
Bei einem Lenkimpuls reagiert das Fahrzeug unkritisch und pendelt
nur leicht nach. Der Geradeauslauf ist gut, Spurrillen und Seitenwind \
beeindrucken das Fahrzeug nur wenig. Bei einseitigen
Fahrbahnverwerfungen wird das Fahrzeug trotz des kurzen
Radstandes nicht zu stark versetzt und bleibt auch dann sicher
beherrschbar. Den ADAC Ausweichtest meistert der Kleinwagen
weitgehend problemlos. Er lenkt spontan ein, neigt beim
Gegenlenken aber zum Untersteuern, was durch effektive ESP-
Eingriffe unterbunden wird. Dadurch wird zwar relativ wenig
Geschwindigkeit abgebaut, doch lésst sich das Fahrzeug dank ESP
unkritisch in die Ausfahrgasse zuriicklenken. Die Traktionskontrolle

arbeitet insgesamt effektiv, greift aber auf rutschiger Fahrbahn etwas

vy . . . Beim ADAC-A ichtest erfolgt die Einfahrt i
spat ein. Im Grenzbereich neigt der Micra zum Untersteuern. Der e nswelcniss. erio'gl cie St in

die Pylonengasse mit einer Geschwindigkeit von

Grenzbereich liegt relativ hoch und kiindigt sich friih an. Zusatzlich 90 km/h bei mindestens 2000 Motorumdrehungen
greift bei Bedarf das serienmifBige ESP ein. Lastwechselreaktionen im entsprechenden Gang. Geprift wird die

. ich . . . . .ch Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim
sind nicht ausgeprigt und in Verbindung mit ESP sicher anschlieRenden Ausweichen.

beherrschbar.
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31 Lenkung*

Die Lenkung besitzt zwar eine gute Mittenzentrierung, spricht aber um die Mittellage leicht verzogert an.
Nicht {iberzeugen kann die Lenkung bei hoheren Lenkwinkeln. Der Fahrer erhilt in langgezogenen Kurven
kaum Riickmeldung und muss aufgrund der méaBigen Zielgenauigkeit oft leicht korrigieren. Insgesamt wirkt
die Lenkung synthetisch und vermittelt dadurch kein besonders gutes Fahrgefiihl. Die Lenkiibersetzung
konnte direkter sein. Um von ganz links nach ganz rechts zu lenken, sind rund 3,5 Lenkradumdrehungen
notwendig. Im Stand kénnten die Lenkkréfte etwas geringer sein. Der Wendekreis fallt mit 10,1 m fiir diese
Fahrzeugklasse recht gering aus.

34 Bremse

Leitet man aus 100 km/h eine Vollbremsung ein, steht der Micra 1.2 erst nach 40,5 m (Mittelwert aus zehn
Messungen, halbe Zuladung, Bridgestone B250 der GroBe 175/60 Ri5 81H). Fiir einen modernen
Kleinwagen ist das kein rithmenswertes Ergebnis. Immerhin zeigt sich die Bremse frei von Fading, selbst
nach mehrmaligen Verzogerungen ldsst die Bremsleistung nicht nach. Die Bremse spricht spontan an und
lasst sich recht gut dosieren. Beim Bremsen in einer Kurve zeigt der Micra eine gute bis zufriedenstellende
Spurstabilitat.

2,7 SICHERHEIT

26 Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

Der Nissan Micra ist serienmafig mit ESP und einem Bremsassistenten ausgestattet - damit erfiillt das
Fahrzeug die Mindestanforderung an ein modernes Fahrzeug. Weitere Assistenzsysteme sind aber nicht
erhaltlich.

@ Einen Geschwindigkeitslimiter findet man in dieser Ausstattung serienmiBig an Bord.
Unbeabsichtigtes Anfahren ist nicht moglich, da sich der Motor nur bei betétigter Kupplung starten lasst.

@ Essind weder Riickstrahler noch Leuchten in den Tiiren verbaut, die den nachfolgenden Verkehr bei
geoffneten Tiiren warnen konnten. Ist die Warnblinkanlage aktiviert, schaltet sich diese beim Betitigen der
Blinker nicht automatisch aus. Dadurch steigt die Unfallgefahr, wenn man z.B. abgeschleppt wird und das
Abbiegen anzeigen mdchte.

29 Passive Sicherheit - Insassen

€@ Der Nissan Micra ist serienmiBig mit Front-, Seiten- und durchgehenden Kopfairbags ausgestattet.
Beim ADAC Crashtest erreicht der Micra gute 84% der mdoglichen Punkte beim Insassenschutz und damit
vier von fiinf moglichen Sternen. Die stabilen Tiirgriffe erméglichen nach einem Unfall das Aufbringen von
hohen Zugkriften, um die Tiiren zu 6ffnen.

@ Nicht perfekt gestaltet sind die Kopfstiitzen, wodurch im Falle eines Heckaufpralls die Gefahr eines
Schleudertraumas speziell bei groBen Personen erhoht ist. Vorne wie hinten befinden sich die Kopfstiitzen
zwar nahe am Kopf, doch lassen sie sich nicht weit genug herausziehen. Vorne reicht die Héhe nur fiir 1,75 m
groBe Insassen, hinten bieten sie sogar nur Personen bis 1,60 m geniigend Schutz. Lediglich fiir den
Fahrerplatz gibt es eine Anschnallerinnerung. Sind die anderen Insassen nicht angeschnallt oder schnallen
sich wihrend der Fahrt ab, erhilt der Fahrer keine Riickmeldung dariiber.
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Weder fiir das Warndreieck noch fiir den Verbandskasten gibt es fest definierte Halterungen im Fahrzeug,
wodurch diese unter Umstinden im Notfall nicht schnell genug erreicht werden konnen. Es fehlen Zurrosen,
um schweres Gepack im Kofferraum fixieren zu konnen.

Kindersicherheit

Auf den hinteren AuBensitzen lassen sich Kindersitze mittels Isofix und Ankerhaken problemlos befestigen,
da die Isofix-Haken gut zugénglich sind. Die Riickbank ist dank der hinteren Tiiren gut zuginglich. Storend
sind allerdings die losen Gurtschlosser, die das Anschnallen von Kindersitzen mit den Gurten erschweren.
Die Gurte sind zwar lang, doch die Gurtanlenkpunkte an den duBeren Riicksitzen sind nicht ideal. Trotzdem
lassen sich in der Summe Kindersitze auf den duBeren Riicksitzen auch mit den Fahrzeuggurten
zufriedenstellend montieren. Aufpassen muss man nur bei sehr hohen Kindersitzen, da diese dann am
Dachholm anstoBen konnen. Laut Betriebsanleitung sind auf den duBeren Riicksitzen alle Kindersitzklassen
erlaubt - lediglich auf dem linken AuBensitz gibt es eine Einschriankung, da links kein Kindersitz der Gruppe
I befestigt werden darf. Dies gilt aber nur fiir Modelle ab der mittleren Ausstattung acenta, die mit nach vorn
klappbaren Riicksitzen ausgestattet sind. Auch der Beifahrersitz wiirde sich gut zum Befestigen von
Kindersitzen eignen, da die Beifahrerairbags mittels Schliisselschalter abschaltbar und die
Gurtanlenkpunkte optimal sind. Dennoch diirfen laut Betriebsanleitung keine riickwérts gerichteten
Kindersitze (Gruppe 0/0+) verbaut werden.

@ Beim ADAC Crashtest erreicht das Fahrzeug bei der Kindersicherheit gut 79% der moglichen Punkte.

@ Der hintere Mittelsitz ist aufgrund der ungiinstigen Sitzform und der nicht ideal angeordneten
Gurtanlenkpunkte kaum fiir Kindersitze geeignet. Drei Kindersitze nebeneinander hiatten im Micra aber
ohnehin keinen Platz.

27 Fufdgangerschutz

Beim FuBgingerschutz erreicht der Micra 58% der Punkte. Entschirft sind der komplette StoBfanger und
der mittlere Bereich der Motorhaube. Die Vorderkante sowie die seitlichen und hinteren Bereiche der
Motorhaube sind noch zu aggressiv gestaltet.

UMWELT/ECOTEST Verbrauch ‘

|
STADT- KURZSTRECKE 5.E| :

DURCHSCHNITT 5,4 D]
3,1 * : :
Verbrauch/CO2 RIS W] |

DURCHSCHNITT 43D 578
Im CO2-Kapitel des ADAC EcoTest schneidet der Micra 1.2 ! w

zufriedenstellend ab. Es wurde ein Durchschnittsverbrauch von 5,3 AUTOBAHN 6.7]
1/100 km ermittelt. Fiir die CO2-Bilanz von 144 g/km erhalt das DURCHS CHNITT ‘ 58] ; 148 1§
Fahrzeug 29 Punkte im EcoTest. Innerorts benoétigt der kleine Nissan GESAMTVERBRAUCH 53 |

5,6 1/100 km. AuBerorts wurden 4,6 1/100 km und auf der Autobahn DURCHSCHNITT 48 D[ 63 ‘Bl
6,71/100 km gemessen. 0 2 4 6

Verbrauch pro 100 km [I]

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km — Klassen-
durchschnitt fiir Fahrzeuge mit Dieselmotor (D)
und mit Ottomotor (B)
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Schadstoffe

€ Beim SchadstoffausstoB erreicht der Micra 1.2 mit 43 Punkten ein gutes Ergebnis. Auffillig sind jedoch
die leicht erhéhten CO-Werte unter Last. Zusammen mit den CO2-Punkten erreicht der Micra 72 Punkte
und damit vier Sterne im ADAC EcoTest.

29 AUTOKOSTEN

Betriebskosten* Gesamtkosten
Gesamtkosten pro Monat [EUR]
. . . . . 900 -
@ Die Betriebskosten ergeben sich zu weiten Teilen aus den ] 2 Jatve Haltedauer .
- ahre Ralteqauer Lo
Kraftstoffkosten, die beim Micra nicht besonders niedrig ausfallen. 800 1 4 Jahre Haltedauer ot

700 -

. 600 -
Werkstatt- / Reifenkosten* 1
500
Alle 20.000 km oder alle 12 Monate ist ein Service fillig. Der a0 | -
Ottomotor besitzt eine Steuerkette, die einen oftmals teuren

300 , | , , , , ,
Zahnriemenwechsel iiberfliissig macht. 5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Jahresfahrleistung [km]—{

Nach ei Angaben k hlieBlich qualitati
0 ach eigenen Angaben kommen ausschiieBhch quatitativ Anhand von Jahresfahrleistung und Fahr-

hochwertige und langlebige VerschleiBteile zum Einsatz. Auch eine zeughaltedauer ermitteln Sie Ihre persén- lichen

dreijahrige Herstellergarantie bis maximal 100.000 km ist bei Nissan monatlichen Kosten (Beispiel: 462 Euro bei

obligatorisch. 15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer).

Wertstabilitat*

@ Wihrend des vierjihrigen Berechnungszeitraums kann fiir den Nissan Micra 1.2 kein besonders stabiler
Restwertverlauf erwartet werden.

32 Kosten fur Anschaffung*

Der Micra 1.2 ist in der Basisausstattung zwar schon ab 11.400 Euro erhéltlich, fiir die getestete Top-
Ausstattung tekna miissen aber stolze 16.500 Euro berappt werden. Der Micra zeigt sich dann fiir einen
Kleinwagen zwar sehr gut ausgestattet, trotzdem ist der Preis fiir das Gebotene relativ hoch angesetzt.

Fixkosten*

@ Punkten kann das Fahrzeug bei den Fixkosten. Jihrlich werden nur 64 Euro an KFZ-Steuer fillig. Dazu
gesellen sich keine zu hohen Versicherungskosten (KH: 14; TK: 19; VK: 17).
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26 Monatliche Gesamtkosten*

Bei den monatlichen Gesamtkosten liegt der Micra im guten bis zufriedenstellenden Bereich. Vor allem die
recht hohen Betriebskosten und die nicht besonders gute Wertstabilitit verhindern eine bessere Bewertung.

DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgiinstigsten Modellversion

TYP 1.2 1.2DIG-S
Aufbau/Tiiren SR/5 SR/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 3/1198 3/1198
Leistung [kW (PS)] 59 (80) 72 (98)
Max. Drehmoment [Nm] bei U/min 110/4000 147/4400
0-100 km/h[s] 13,7 11,3
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 170 180
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller [I] 508 43S
CO2 [g/km] 115 99
Versicherungsklassen KH/VK/TK 14/17/19 14/17/19
Steuer pro Jahr [Euro] 64 32
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 427 440
Preis [Euro] 11.400 15.650
Aufbau Versicherung Kraftstoff
ST = Stufenheck KT  =Kleintransporter KH  =KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin
SR =Schragheck TR =Transporter VK =Vollkasko S = Superbenzin
CP  =Coupe GR = GrofRraumlimousine TK  =Teilkasko SP  =SuperPlus
C = Cabriolet BU =Bus D = Diesel
RO  =Roadster GE =Geldndewagen FG  =Flissiggas
KB =Kombi PK  =Pick-Up G =Erdgas
E = Strom
ADAC
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DATEN UND MESSWERTE AUSSTATTUNG
3-Zylinder Otto Schadstoffklasse Eurob TECHNIK
Hubraum 1198 cem Abbiegelicht nicht erhéltlich
Leistung 59 kW (80 PS) Automatikgetriebe (nur fiir acenta) nicht erhaltlich
bei 6000 U/min Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch Serie
Maximales Drehmoment 110 Nm Kurvenlicht nicht erhaltlich
bei 4000 Ufmin Parkhilfe, elektronisch Serie
Kraftiibertragung Frontantrieb Regen- und Lichtsensor Serie
Getrisbe . 5-Gang-Schaltgetriebe Reifendruckkontrolle nicht erhaltlich
ReifengroRe (Serie) 175/60R15 Servolenkung Serie
ReifengroRe (Testwagen) 175/60R15H Tempomat S
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Trommel Verbrauchsanzeige (Bordcomputer) Serie
Wendekreis links/rechts 10,1/10 m GG EEFREEHIER
Hochstgeschwindigkeit 170 km/h
Beschleunigung 0-100 km/h 13,7s INNEN
Uberholvorgang 60-100 km/h (2. +3.Gang) 82s Airbag, Seite vorne/hinten Serie/nicht erhaltlich
Bremsweg aus 100 km/h 40,5m Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten Serie
Verbrauch pro 100 km Herstellerangabe 5,01 Audioanlage Serie
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Super) 5,31 Drehzahlmesser Serie
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 5,6/4,6/6,7 | Fensterheber, elektrisch hinten nicht erhaltlich
C02-AusstoB Herstellerangabe 115 glkm Fensterheber, elektrisch vorne Serie
C02-AusstoR Test(*WTW) 144 glkm Innenspiegel, automatisch abblendend nicht erhaltlich
Innengeréusch 130km/h 72,3 dB(A) Keyless Entry Serie
Lange/Breite/Hohe 3825/1665/1520 mm Klimaautomatik Serie
Fahrzeugbreite iiber alles (inkl. AuBenspiegel) 1870 mm Knieairbag nicht erhaltlich
Leergewicht/Zuladung 1010 kg/415 kg Navigationssystem Serie
Kofferraumvolumen normallgeklappt 2151/560 | Riicksitzlehne und -bank umklappbar Serie
Anhangelast ungebremst/gebremst - Zentralverriegelung Serie
Dachlast 50 kg
Tankinhalt 411 QUSSEN . . .
Reichweite 770 km ulSP:nsplegeI, elelftnsch einstellbar Serie
. Lackierung Metallic 480 Euro®
Garantie 3 Jahre [ 100.000 km Sufich Hg et S
Rostgarantie 12 Jahre chiebe-riubdac ere
ADAC-Testwerte fett ° im Testwagen vorhanden
WOSTEN — TESTURTEIL —@:
Monatliche Betriebskosten 127 Euro . AUTOTEST L
Monatliche Werkstattkosten 44 Euro i
Monatliche Fixkosten 83 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 208 Euro Karosserie/Kofferraum 3.1 Fahreigenschaften 30
Monatliche Gesamtkosten 462 Euro Verarbeitung 38 Fahrstabilitat 24
(vierjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr) Alitagstauglichkeit 31 Lenkung* 31
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 141719 Sicht 30 Bremse 34
Grundpreis 16.500 Euro Ein-/Ausstieg 25 Sicherheit 27
Kofferraum-Volumen* 34 Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme 2,6
Kofferraum-Zuganglichkeit 28  Passive Sicherheit - Insassen 29
NOTENSKALA Kofferraum Variabltit 35 Kindersicherheit 23
@ sehr gut 06-15 @ Ausreichend 36-45 Innenraum 3.1 FuRgangerschutz 27
O Gut 16-25 o Mangelhaft 46-55 Bedienung 30 Umwelt/EcoTest 24
Befriedigend 26-35 Raumangehot vorne* 28 Verbrauch/C02* 31
Raumangebot hinten® 36  Schadstoffe 1,7
Der ADAC-Autotest beinhaltet iiber 300 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur Innenraum Variabilitat 4,0
die wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. Komfort 32
Dieser ADAC-Autotest ist nfl[:h dem neuen, aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2013 Federung 2’7
tellt. Neben zahlreichen Anderungen, insbesondere im Bereich Umwelt und Sicherheit, wurde .
::; Notenspiegel dem Stand der aktguellen Technik angepasst. Aus diesem Grund ist dieser ADAC- Sitze . 33 AUTOKOSTEN &
Autotest nicht mit Autotests vor dem 01.03.2013 vergleichbar. Die Angaben zur Kfz-Steuer und Inpeng_erausch 37 Betriebskosten*® 45
die Berechnung der Kosten basieren auf der zum 1.05.2012 giiltigen Steuergesetzgebung. Klimatisierung 3,5 Werkstatt- | Reifenkosten* 2'3
*WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO2-AusstoR beinhaltet neben den gemessenen CO2- Motor/Antrieb 34 Wertstabilitat* 4:0
Emissicu.1en auch die COZ-Emissionen,.wel.che fiir die Bereits.tellung qes I.(raftstuffﬁ entstehen. Fahrleistungen* 34 Kosten fiir Anschaffung % 32
Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Vergleichbarkeit mit alternativen Laufkultur 33 . . ’
Antriebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) mdglich. Schaltung 3'5 FD(kUSt'en . 1.7
Weitere Autotests finden Sie unter www.adac.de/autotest Getriebeahstufung 3'5 Monatliche Gesamtkosten 216
4 'ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen

ADAC
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