ADAC

Subaru Impreza 1.6i Comfort

Funftdrige Schraghecklimousine der unteren
Mittelklasse (84 kW / 114 PS)

ie vierte Generation des kompakten Allradlers wird in zwei

Ausstattungsvarianten "Active" und "Comfort", aber nur noch mit einer

Motorisierung angeboten. Subaru- typisch wird der Impreza von einem
Boxermotor angetrieben. Das 1,6-1-Benzinaggregat leistet 114 PS und besitzt ein
maximales Drehmoment von 150 Nm. Fiir die Kraftiibertragung sorgt nur ein
Filinfganggetriebe, das eine kurze Gesamtiibersetzung besitzt und dadurch die
Motordrehzahlen bei Autobahngeschwindigkeiten hoch ausfallen - der
Durchschnittsverbrauch im ADAC EcoTest liegt bei hohen 7,3 1/100 km. Trotz der
kurzen Ubersetzung kann der Impreza aber auch bei den Fahrleistungen keine
Glanzpunkte setzen. Dank des zuschaltbaren Untersetzungsgetriebes und der
Differenzialsperre sollte der Impreza allerdings abseits befestigter Strafen mit
guter Traktion iiberzeugen. In der getesteten "Comfort"-Version kostet der
Impreza zwar 23.490 Euro, besitzt dafiir aber eine recht gute Serienausstattung,
die u. a. Xenonlicht, eine Klimaautomatik sowie einen Licht- und Regensensor
beinhaltet. Dem aktuellen Stand der Technik entsprechende Sicherheitssysteme,
wie ein Spurhalte-, Totwinkel-, oder Notbremsassistent sind fiir den Subaru nicht
erhiltlich. Karosserievarianten: keine. Konkurrenten: u. a.: Audi A3
Sportback, BMW 1er, Citroen C4, Ford Focus, Honda Civic, Hyundai i30, KIA
cee’d, Mazda 3, Skoda Rapid Spaceback, Toyota Auris.

gutes Raumangebot vorn, standfeste Bremsanlage, Allradantrieb,
Rettungskarte im Fahrzeug, 5 Jahre Garantie (bis 160.000 km)

wenig Beinfreiheit im Fond, lauter Innenraum, hoher Verbrauch, kein
Fenstereinklemmschutz, keine Beifahreraibag-Abschaltung
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2,8 KAROSSERIE/KOFFERRAUM

33 Verarbeitung

Die Verarbeitung und das Finish der Karosserie machen insgesamt einen zufriedenstellenden Eindruck. Die
Anbauteile sind weitgehend sauber eingepasst und die Spaltmafe verlaufen schmal, wenn auch nicht immer
gleichmiBig. Die Tiirrahmen sind mehrteilig geschweif3t, der Motorraum, die Motorhaube und die
Heckklappe miissen innen ohne schiitzenden Klarlack auskommen - das mindert den Qualititseindruck. Die
Tiiren schlieBen ordentlich, haben dabei aber kein schones Klangbild. Die Tiirausschnitte sind ordentlich
gegen Schmutz von auBen abgedichtet, jedoch miissen die lackierten Schweller ohne Schutzleisten
auskommen. Der Innenraum wirkt unauffallig und sachlich, wird aber durch Alu-Applikationen optisch
etwas aufgewertet. Die verwendeten Materialien sind weitgehend hart und kratzempfindlich. Gleiches gilt
fiir das verkleidete Ladeabteil, auch hier wirken die Kunststoffe billig. Der Tankdeckel ist nicht in die
Zentralverriegelung einbezogen, kann aber iiber einen gut zugénglichen Hebel im Innenraum entriegelt
werden. Der Motorraum und die seitlichen Bereiche des Unterbodens sind teilweise verkleidet, dadurch
verschmutzt der Motor nicht so schnell.

@ Die Fahrzeugflanken miissen ohne Seitenleisten auskommen, die in engen Parkliicken vor
dagegenschlagenden "Nachbartiiren" schiitzen konnten. Doch auch an den StoBfingern fehlen Schutzleisten.
Am hinteren StoBfanger gibt es zwar einen unlackierten Bereich, allerdings ist der StoBfianger einteilig,
wodurch dieser nicht separat ausgetauscht werden kann. Die Motorhaube wird nur mittels Haltestab offen
gehalten - Gasdruckfedern wiren die bessere Alternative. Im Tankstutzen fehlt eine Schutzklappe, wodurch
der Subaru mit falschem Kraftstoff befiillt werden kann.

26 Alltagstauglichkeit

Die Alltagstauglichkeit des Impreza 1.6i ist gut bis zufriedenstellend. Er bietet vier vollwertige Sitzplatze und
einen schmalen Mittelsitz, der sich jedoch nur fiir Kurzstrecken eignet. Die maximale Zuladung fallt mit 490
kg zufriedenstellend aus. An der abnehmbaren Anhingerkupplung (gegen Aufpreis/im Testwagen) kénnen
gebremste Lasten bis 1.500 kg und ungebremste bis 650 kg angehiangt werden. Die maximale Stiitzlast
betriagt 75 Kilogramm.

@ Mit einer Tankfiillung (55 1) sind, auf Basis des im EcoTest ermittelten Durchschnittsverbrauchs,
Reichweiten bis rund 750 Kilometer moéglich. Auf dem Dach diirfen Lasten bis 80 kg transportiert werden,
eine Reling gibt es aber nicht. Zum Riderwechsel sind Radmutternschliissel und Wagenheber an Bord.

@ Fiir den Falle einer Reifenpanne gibt es nur ein Reifenreparaturset, das sich unter Umstéinden schnell
als unbrauchbar erweisen kann. Ein Reserve-/oder Notrad ist nicht
erhaltlich.

2,7 Sicht

Im Sichtkapitel kann der Impreza gut bis zufriedenstellend
abschneiden. Die Karosserie ldsst sich insgesamt durchschnittlich
einsehen. Die Front ist aufgrund der flachen Motorhaube kaum
einsehbar, das Heck kann aber recht gut abgeschitzt werden. Der
Fahrer sitzt in durchschnittlicher Hohe und kann das
Verkehrsgeschehen daher akzeptabel iiberblicken.

Trotz des relativ groen, zusatzlichen
Fensters in der C-S&ule sowie versenkbaren
Kopfstiitzen ist die Sicht nach

schrég hinten nur zufriedenstellend.
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Bei der ADAC Rundumsichtmessung schneidet der Impreza Rundumsicht
zufriedenstellend ab, besonders die breiten C-Saulen schrianken die
Sicht nach schrig hinten ein. Durch die hoch angeordnete
Heckscheibenunterkante lassen sich tief hinter dem Fahrzeug
liegende Hindernisse nur bedingt wahrnehmen - hier leistet die
serienmaifBige Riickfahrkamera etwas Abhilfe. Der Innenspiegel ist
klein und somit auch das Sichtfeld nach hinten.

@ Dank der flach verlaufenden Motorhaube kénnen niedrige, sich
im Fahrzeugnahbereich befindliche Gegenstdnde gut erkannt
werden. Die AuBenspiegel sind groB3 und somit auch das Sichtfeld
nach hinten. Der Subaru ist serienméBig mit Xenonscheinwerfern
(Xenonleuchtmittel, aber kein Projektionsscheinwerfer) ausgestattet.
Das Xenonlicht ist etwas heller als Halogenlicht und leuchtet die
Fahrbahn recht gut aus. Dank des Tagfahrlichts wird man untertags
besser von anderen Verkehrsteilnehmern wahrgenommen. Die
Scheibenwischer weisen einen guten Wirkbereich auf.

@ Den AuBenspiegeln fehlen zusitzliche asphirische Bereiche, die
die toten Winkel verkleinern wiirden.

27 Ein-/Ausstieg

Das Ein- und Aussteigen funktioniert insgesamt recht bequem. Die
Tiiren lassen sich mittels Funkfernbedienung entriegeln. Die Tiiren
besitzen vorn wie hinten drei Rasterungen und werden auch an

Die Rundumsicht-Note informiert tiber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch

Steigungen zuverlassig offen gehalten. Allerdings sind sie bereits in Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den

der ersten Stellung weit gedffnet, das ist in engen Parkliicken Innen- und AuBenspiegeln werden deren

nachteilig. Die Tiirschweller liegen angenehm niedrig, so dass die Sichtfelder aus dem Blickwinkel des Fahrers
. . R = L. . bewertet. Die Noten des vorderen und

FiiBe nicht weit angehoben werden miissen. Aber auch die Sitze sind hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer

niedrig positioniert, wodurch man tief ins Fahrzeug hinabsteigen Hindernisse unmittelbar vor bzw. hinter dem

muss. Die Absténde zwischen Schweller- und SitzauBenkanten fallen

nicht zu groB aus. GroBe Personen sollten jedoch acht geben, nicht den Kopf am oberen Rand des
Tiirausschnitts zu stoBen. Haltegriffe an allen d&uBeren Sitzplatzen helfen beim Aussteigen. In den Fond
gelangt man dank groBer Tiirausschnitte bequem.

32 Kofferraum-Volumen*

Das Kofferraum-Volumen fillt im Klassenvergleich zufriedenstellend
aus. Ublicherweise fasst das Abteil bis zur Kofferraumabdeckung
jedoch nur 290 Liter. Ohne Ablage lassen sich 480 Liter bis unters
Dach verstauen. Dann passen bis zu sechs handelsiibliche
Getrankekisten hinein. Nach dem Umlegen der Riicksitzlehnen fasst
das Ladeabteil bis zur Fensterunterkante 620 Liter. Bis unters Dach
passen 1.210 Liter hinein.

Mit 290 | Kofferraumvolumen bietet der
Impreza etwas mehr Raum fiirs Gepack als
beim Vorgangermodell (260 ).
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26 Kofferraum-Zuganglichkeit

Die Kofferraum-Zuganglichkeit fallt insgesamt gut bis zufriedenstellend aus. Die Lade6ffnung erweist sich
als sehr hoch und durchschnittlich breit. Das Ladeabteil selbst besitzt noch akzeptable Hohen- und
BreitenmaBe.

@ Die Heckklappe lisst sich leicht 6ffnen (wenn auch der Taster etwas groBer sein kénnte) und schwingt
weit auf - Personen bis zu einer GréBe von knapp 1,90 m finden gentigend Platz darunter. Das Ladegut muss
zum Einladen nicht weit angehoben werden, da die Ladekante nur 67 Zentimeter iiber der Fahrbahn liegt.
Beim Ausladen stort keine zu hohe Stufe, der Kofferraumboden liegt nur 11 Zentimeter unter der Ladekante.
Aufgrund der verhiltnismiBig geringen Kofferraumtiefe lassen sich an der Riickbank liegende Gegenstinde
sehr gut erreichen.

@ Nach dem Umlegen der Riicksitzlehnen stort eine Stufe am Kofferraumboden. Sehr groBe Personen
konnen sich am abstehenden und unverkleideten Heckklappenschloss den Kopf stoen. Mit einer Lampe ist
das Ladeabteil nur schwach ausgeleuchtet.

29 Kofferraum-Variabilitat

Die Kofferraum-Variabilitat fallt mit der asymmetrisch umklappbaren Riicksitzbank zufriedenstellend aus.
Die Lehne lésst sich einfach und ohne groBen Kraftaufwand umlegen. Kleine Utensilien lassen sich nur
bedingt gegen Verrutschen sichern. Es gibt nur Zurrésen und etwas Platz unter dem Kofferraumboden.
Allerdings findet man im Zubehorprogramm ein sinnvolles Gepéacknetz (nicht im Testwagen).

@ Bei unvorsichtigem Zuriickklappen der Riicksitzlehnen kénnen die Gurte zwischen den Sitzen und der
Verkleidung eingeklemmt und unter Umstidnden beschidigt werden. Der Mittelgurt ist am Dachhimmel
angebracht und muss umstindlich ausgehidngt werden, wenn man die Lehnen umlegen mochte.

INNENRAUM

26  Bedienung

Das Cockpit des Impreza zeigt sich recht iibersichtlich, wenn auch die
Schalter teilweise etwas groBer sein konnten. Die Bedienung klappt
bereits nach kurzer Eingew6hnung problemlos, allerdings besitzt der
Impreza nur wenige Komfortfunktionen. Unter anderem fehlt dem
Blinker eine Antippfunktion (einmal betitigen, dreimal blinken), die
besonders auf Autobahnen sinnvoll ist. Dariiber hinaus besitzt nur der
Fahrerfensterheber eine Ab- und Aufwartsautomatik, der
Beifahrerfensterheber und die hinteren Fensterheber miissen

Die Funktionalitét und Verarbeitungsqualitét
dauerhaft gehalten werden. Die Beleuchtung der Schalter ist insgesamt  yermitteln einen zufriedenste"endfn (I]Eindruck.

zufriedenstellend, die meisten wichtigen Schalter sind im Dunkeln gut

zu finden. Nicht aber die Fensterheberschalter (auBer Fahrerfensterheber), die Luftdiisen und die
Bedienelemente am Himmel. Die Angaben des serienméBigen Bordcomputers (groBeres Display in der
Mittelkonsole) werden zum Momentan- und Durchschnittsverbrauch etwas unverstandlich angezeigt - der
tatsdachliche Wert ist allerdings zusétzlich als Zahl dargestellt. Fiir die Vorderen gibt es nur Leseleuchten und
die hinteren Passagiere miissen mit einer zentralen Raumleuchte auskommen.

ADAC



@ Das Lenkrad lisst sich in Hohe und Weite einstellen, wenn auch der Einstellbereich etwas gréBer sein
diirfte. Die Pedale sind einwandfrei angeordnet und der Schalthebel liegt gut zur Hand, konnte aber etwas
hoher positioniert sein. Das Ziindschloss ist zwar nur im Lenkstock untergebracht, ist aber dank eines
beleuchteten Ringes auch im Dunkeln gut zu finden. Das Abblendlicht sowie die Nebelleuchten (Status wird
im Kombiinstrument angezeigt) werden am Blinkerhebel aktiviert. Alternativ sind jedoch sowohl das Licht
als auch die Scheibenwischer sensorgesteuert - die Intensitit kann eingestellt werden. Die Rundinstrumente
sind klar gegliedert und liegen gut im Sichtfeld des Fahrers. Jedoch ist das Mitteldisplay nur grob gepixelt
und wirkt dadurch altbacken. Die Geschwindigkeitsregelung wird am Lenkrad aktiviert, die eingestellte
Geschwindigkeit aber nicht angezeigt. Das Bedienteil des serienmiBigen Audiosystems ist sehr gut zu
erreichen, teilweise konnen auch Einstellungen am Lenkrad vorgenommen werden. Die Bedienung des
Systems gibt keine Rétsel auf, die Schalter sind jedoch teilweise recht klein. Das Klimaanlagenbedienteil ist
gut erreichbar und lasst sich auch einfach bedienen. Ungiinstig ist allerdings, dass die eingestellten
Parameter deutlich weiter oben, in einem kleinen Display angezeigt werden. Entsprechende Anzeigen direkt
bei den Schaltern wiren besser. Die Heckscheibenheizung wird nach einer bestimmten Zeit automatisch
abgeschaltet. Die AuBenspiegel lassen sich elektrisch einstellen und anklappen. Vorn ist die Anzahl an
Ablagen gut, hinten gibt es nur Lehnentaschen und Tiirfacher.

@ Das recht kleine Handschuhfach ist nur bei eingeschaltetem AuBenlicht beleuchtet. Die Lehnen lassen
sich nur grob einstellen, eine feine Justierung, wie es ein Drehrad ermdéglichen wiirde, gibt es nicht. Nur der
Fahrerfensterheber hat einen Einklemmschutz. Fahrer und Beifahrer miissen sich zum Schlieen voll
geoffneter Tiiren weit aus dem Fahrzeug lehnen, da die Griffe dann weit weg sind.

Raumangebot vorne*

@ Vorn ist das Platzangebot im Klassenvergleich gut. Personen bis zu einer KorpergréBe von gut 1,90 m
finden geniigend Beinfreiheit vor - die Kopffreiheit erweist sich dabei als groBziigiger. Die Innenraumbreite
ist grofziigig bemessen, so dass sich auch ein angenehmes Raumempfinden einstellt.

33 Raumangebot hinten*

Im Fond sind die Verhéltnisse nicht so groBziigig bemessen. Sind die
Vordersitze auf 1,85 m groBe Personen eingestellt, finden im Fond nur
Passagiere bis zu einer GroBe von 1,77 m geniligend Beinfreiheit vor.
Auch hier ist die Kopffreiheit groBziigiger bemessen. Zu zweit ist das
Raumgefiihl im Fond, auch dank der guten Innenbreite recht
angenehm.

i -

. ey e Auf den hinteren Sitzplatzen finden Personen
Innenraum-Variabilitat bis 1,77 m KorpergroRe ausreichend Platz vor.

Fiir den Impreza werden keine Sitzvarianten angeboten, daher fillt die Innenraum-Variabilitdt nur
ausreichend aus.
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28 KOMFORT

Federung

@ Die Feder-/Dampferabstimmung ist Subaru recht gut gelungen. Feine Unebenheiten lassen den
Impreza etwas nervos wirken, unkomfortabel wird es aber nie. Unbeladen federt der Subaru lange
Fahrbahnwellen souverin ab, im beladenen Zustand ist aber ein leichtes Nachschwingen erkennbar. Kurze
Fahrbahnwellen und Einzelhindernisse kann der Japaner nicht vollig von den Insassen fern halten, zu
unangenehm wird es aber nicht. Querfugen dringen ebenfalls etwas deutlicher bis in den Innenraum durch.
Ein ausgeprigtes Stuckern ist nicht feststellbar. Raue Fahrbahnbeldge und Kopfsteinpflaster dringen
deutlich aber nicht zu unangenehm bis zu den Insassen durch. Bei niedrigen Geschwindigkeiten bietet die
Federung einen guten Komfort. Karosserieneigungen beim Beschleunigen und Bremsen sowie in schnell

durchfahrenen Kurven zeigen sich gut bis zufriedenstellend gedampft.

29 Sijtze

Der Sitzkomfort geht auf den Teilledersitzen in Ordnung. Sowohl die hohen Lehnen als auch die Sitzflichen
sind zufriedenstellend konturiert und bieten einen akzeptablen Seitenhalt, wenn dieser auch im
Schulterbereich ausgeprigter sein konnte. Die Polsterung ist vorn etwas straff, aber nicht unbequem. Der
Fahrer kann seinen linken FulB3 gut abstiitzen, da die Ablage breit ist - ein stabiles Trittbrett gibt es aber
nicht. Insgesamt ist die Fahrersitzposition recht bequem. Im Fond erweisen sich die Lehnen als sehr hoch.
Sowohl die Lehnen als auch die Sitzflachen sind nur wenig konturiert und bieten dadurch auch kaum
Seitenhalt. Die Sitzposition ist hinten akzeptabel, man wiinscht sich aber mehr Oberschenkelauflage. Die

Atmungsaktivitat des Stoff-/Leder-Polsters ist zufriedenstellend.

@ Der Fahrersitz kann in der Héhe eingestellt und damit fiir Personen unterschiedlicher Statur angepasst

werden. Eine Neigungseinstellung der Sitzflache gibt es aber nicht.

@ Dem Beifahrersitz fehlt sowohl eine Hohen- als auch Neigungseinstellung. Dariiber hinaus miissen

beide Vordersitze ohne einstellbare Lordosenstiitzen auskommen.

Innengerausch

Das Gerduschniveau im Innenraum liegt insgesamt hoch, das ist auf
langen Autobahnetappen unangenehm. Der gemessene
Gerauschpegel betragt bei 130 km/h hohe 72,3 dB(A). Doch auch
subjektiv sind sowohl das Motoren- als auch die Windgerausche
deutlich zu vernehmen. Fahr- und Abrollgerdusche werden nur wenig
im Innenraum wahrgenommen.

29 Klimatisierung

Der Subaru Impreza 1.6i Comfort kann im ADAC Heizungstest ein
zufriedenstellendes Ergebnis einfahren. Vorn wird der Innenraum
etwas schneller erwarmt als im Fond. Es werden aber sowohl vorn als

Heizungsansprechen

3,2

Heizungstest bei -10°C in der ADAC-
Klimakammer.

auch hinten die FuBbereiche etwas schneller als die restliche Fahrgastzelle erwarmt - das entspricht dem

Behaglichkeitsempfinden.
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@ Der Impreza Comfort ist serienmiBig mit einer Zwei-Zonen-Klimaautomatik ausgestattet, die
situationsangepasst regelt. Fahrer und Beifahrer konnen die gewiinschte Temperatur separat einstellen.

@ Die Luftmengenverteilung erfolgt fiir Fahrer und Beifahrer gemeinsam und auch nur in vorgegebenen
Stufen.

35 MOTOR/ANTRIEB

Fahrleistungen®

Bei den Fahrleistungen gibt der Impreza mit dem 1,6-1-Boxermotor mit einer Maximalleistung von 114 PS
(bei 5.600 1/min) und einem maximalen Drehmoment von 150 Nm (bei 4.000 1/min) kein gutes Bild ab.
Die Elastizititswerte sind nur miBig und auch fiir den Uberholvorgang benétigt der Subaru lange
(Beschleunigung von 60 auf 100 km/h: 4. Gang: 14,6 s - 5. Gang: 24,5 s - UV: 7,7 s).

28 Laufkultur

Die Laufkultur ist insgesamt zufriedenstellend. Der Boxermotor lduft rau und iibertragt iiber weite
Drehzahlbereiche recht deutliche Vibrationen in den Innenraum - das ist auf Dauer etwas unangenehm.
Storfrequenzen erzeugt der Motor zwar wenige, wird aber mit zunehmenden Drehzahlen laut und
unkultiviert. Aufgrund der kurzen Gesamtiibersetzung lauft das Aggregat bereits bei
Autobahnrichtgeschwindigkeit (130 km/h) mit hohen Drehzahlen.

34 Schaltung

Die fiinf Vorwirtsginge lassen sich zufriedenstellend schalten, allerdings haken alle etwas. Die Schaltwege
fallen zwar nicht zu lang aus, schnelle Schaltvorgéange sind aber dennoch nur bedingt moglich, da dann ein
deutlicher Widerstand beim Einlegen iiberwunden werden muss. Die Kupplung verlangt dem Fahrer viel
Feingefiihl ab - kuppelt dieser unsanft, ruckelt es deutlich im Antriebsstrang. Der Impreza ist zwar mit einer
Schaltpunktanzeige ausgestattet, allerdings arbeitet diese nicht perfekt. Zum einen ist die Anzeige viel zu
klein und zum anderen blinkt die Empfehlung viel zu kurz auf.

@ Beim Anfahren an Steigungen verhindert die serienmiBige Berganfahrhilfe ein Zuriickrollen des
Fahrzeugs. Das Start-Stopp-System arbeitet tadellos. Der erste Gang lasst sich auch wihrend der Start-
Stopp-Phase einlegen und der Motor springt bei anschlieBender Betitigung des Kupplungspedals wieder an.

@ Der Riickwiirtsgang ist nicht gegen versehentliches Einlegen gesichert. Wird er bei noch nach vorn
rollendem Fahrzeug eingelegt, kracht es lautstark im Getriebe.

3% Getriebeabstufung

Die Abstufungen des Fiinfgang-Getriebes sind insgesamt zufriedenstellend, ein Sechsganggetriebe wiirde
jedoch eine feinere Spreizung erméglichen. Die Gesamtiibersetzung hat Subaru recht kurz gewahlt, das
Aggregat dreht im gréB8ten Gang bei Tempo 130 bereits mit rund 3.600 1/min. Eine lingere Ubersetzung
wiirde jedoch recht wenig Sinn machen, da der Motor bereits jetzt schon kaum Zugraftreserven vorweisen
kann.
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FAHREIGENSCHAFTEN

Fahrstabilitat ADAC-Ausweichtest

Die Fahrstabilitdt des Impreza geht insgesamt in Ordnung, wenn
auch der Kompakte plotzliche Lenkimpulse mit einem leicht
nachpendelnden Heck quittiert. \

@ Beim ADAC Ausweichtest kann der Impreza insgesamt ein gutes
Ergebnis einfahren, zeigt aber ein nicht immer tadelloses Verhalten.
Leitet man den Ausweichvorgang sanft, mit kleinen Lenkwinkeln ein,
lasst sich der Subaru neutral und absolut prazise durch den Parcours
manovrieren. Wird der Ausweichvorgang jedoch mit einem
plotzlichen Lenkimpuls - der einer Schreckreaktion entspricht -
eingeleitet, driangt er beim ersten Anlenken deutlich mit dem Heck.
Gleiches Verhalten zeigt er dann beim Gegenlenken und beim

Einfahren in die Ausfahrgasse entsteht ein deutlicher Gegenpendler -

im Bedarfsfall regelt aber das elektronische Stabilitdtsprogramm Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in
zuverlassig. Spurrillen und Fahrbahnverwerfungen beeinflussen die die Pylonengasse mit einer Geschwindigkeit von
Richt tabilitit des I icht tark. Dank d 90 km/h bei mindestens 2000 Motorumdrehungen
c‘ un%s§ abuirtat des mpreza ‘nlc zu§ ark. 'an es im entsprechenden Gang. Gepriift wird die
serienmifigen Allradantriebs mit Sperrdifferenzial (und Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim
Getriebeuntersetzung) kann der Impreza auch auf rutschigem anschlieenden Ausweichen.

Untergrund mit guter Traktion glanzen. Fihrt man Kurven zu schnell

an, zeigt der Impreza bereits recht friih ein untersteuerndes Verhalten - das tiberfordert auch ungeiibte
Fahrer nicht. Hebt man das Gaspedal in Kurven, so dass ein Lastwechsel entsteht, dringt der Subaru etwas
mit dem Heck nach. In Gefahrensituationen greift das elektronische Stabilititsprogramm (VDC) zuverlassig
ein.

29  Lenkung*

Die Lenkung spricht zufriedenstellend auf Lenkbefehle an und zeigt sich recht prizise. Allerdings vermittelt
sie dem Fahrer besonders um die Nulllage wenig Lenkgefiihl. Dies fithrt dazu, dass man besonders in
langgezogenen Autobahnkurven gelegentlich am Lenkrad korrigieren muss. Bei gréBeren Lenkwinkeln
erhilt der Fahrer eine etwas bessere Riickmeldung, die aber dennoch insgesamt nur zufriedenstellend ist.
Beim Rangieren ist kein hoher Kraftaufwand notwendig, allerdings benétigt man von Anschlag bis Anschlag
iiber drei Lenkradumdrehungen. Der Wendekreis fallt mit knapp 11,6 m im Klassenvergleich gro8 aus.

Bremse

@ Die Bremse spricht spontan an, lisst sich gut dosieren und kann mit einer guten Wirkung iiberzeugen.
Der Subaru steht bei einer Vollbremsung aus Tempo 100 (Mittelwert aus zehn Einzelmessungen, halbe
Zuladung, Reifen: Yokohama dB E70; 205/55 R16 91V) nach kurzen 35,6 Metern. Dabei zeigt sich die
Bremse belastbar, es konnte kein Fading festgestellt werden. Die Spurtreue bei Vollverzogerungen in Kurven
ist gut.

ADAC



SICHERHEIT

28  Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

Die aktive Sicherheitsausstattung des Impreza ist nur zufriedenstellend, der Subaru ist aber mit dem
Notigsten ausgestattet. SerienmifBig gibt es das elektronische Stabilititsprogramm und einen
Bremsassistenten. Letzterer hilft dem Fahrer bei Vollverzogerungen das volle Bremspotenzial zu nutzen.
Unbeabsichtigtes Anfahren ist nicht moglich, da der Motor nur bei betétigtem Kupplungspedal gestartet
werden kann.

@ Bei aktivierter Warnblinkanlage kann ein Richtungswechsel nicht ohne Weiteres angezeigt werden, da
die Blinkerfunktion dann nicht mehr gegeben ist. In den gedffneten Tiiren fehlen Riickstrahler/-leuchten,
die andere Verkehrsteilnehmer im Dunkeln warnen wiirden. Dem aktuellen Stand der Technik
entsprechende Systeme wie eine Kollisionswarnung, ein Notbremssystem, ein Spurhalte- und
Totwinkelassistent sind fiir den Impreza nicht erhiltlich. Selbst Abbiege- und Kurvenlicht gibt es fiir den
Subaru nicht.

Passive Sicherheit - Insassen

@ Ein aktuelles EuroNCAP-Crashtestergebnis liegt derzeit nicht vor, dennoch kann beim Impreza dank
zahlreicher Airbags ein guter Insassenschutz erwartet werden. SerienmaBig gibt es Front- und Seitenairbags
vorn sowie durchgingige Kopfairbags. Dariiber hinaus gibt es fiir den Fahrer noch einen Knieairbag. Fiir die
Vorderen gibt es Gurtstraffer und Gurtkraftbegrenzer - im Fond jedoch nicht. Die Kopfstiitzen bieten vorn
Personen bis zu einer KorpergroBe von 1,94 m optimalen Schutz und weisen zudem einen geringen Abstand
zum Kopf auf. Die vorderen Insassen werden ermahnt sich anzuschnallen, der Status der hinten Sitzenden
wird in einem Display angezeigt. An den stabilen Tiirgriffen konne hohe Zugkrifte aufgebracht werden, das
kann nach einem Unfall von Vorteil sein. Subaru stattet alle Neuwagen mit den ADAC-Rettungskarten aus,
die den Rettungskriften wichtige Fahrzeuginformationen zur schnellen Rettung eingeklemmter Personen
lieferen.

@ Im Fond bieten die Kopfstiitzen nur Personen bis zu einer KérpergréBe von knapp 1,60 m guten Schutz,
wenn auch der Abstand zum Kopf in Ordnung geht. Verbandkasten und Warndreieck sind unter dem
Kofferraumboden untergebracht und dadurch bei beladenem Ladeabteil im Notfall schlecht erreichbar.

29 Kindersicherheit

Der Impreza schneidet bei der Kindersicherheit zufriedenstellend ab, ein aktuelles Crashtestergebnis gibt es
derzeit jedoch nicht. Im Fond konnen nur zwei Kindersitze nebeneinander montiert werden.

@ Auf den duBeren Fondplitzen diirfen laut Bedienungsanleitung universelle Kindersitze aller
Altersgruppen montiert werden. Hier gibt es Isofix-Halterungen mit Ankerhaken. Das Isofix-System kann
auch ohne Einsteckhilfen problemlos genutzt werden. Alternativ kénnen Kindersitze auch mit den langen
Gurten befestigt werden. Die Gurtschlosser sind kurz und fest, das erleichtert die Montage. Zudem sind die
Abstiande zwischen den Gurten und den Schlossern auf den FondauBenplétzen groB3. Hohe Kindersitze
finden auf allen Pldtzen geniigend Platz. Die Gurtschlésser sind im Fond verwechslungssicher gestaltet.
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@ Laut Bedienungsanleitung eignen sich sowohl der Beifahrersitz als auch der Fondmittelsitz nicht zur
Montage von Kindersitzen. Der Beifahrerairbag ist nicht abschaltbar. Auf beiden Pldtzen sind ohnehin die
Gurte kurz und hinten in der Mitte das Schloss zudem zu lang gestaltet, dadurch lassen sich Kindersitze mit
flachen Aufnehmern nur bedingt fest montieren. Auf den duBeren Fondplitzen konnen Kindersitze nur
bedingt lagestabil befestigt werden, da die Formstabilitdt des weichen Polsters nicht gut ist und die
Gurtanlenkpunkte ungiinstig liegen. Den elektrischen Fensterhebern fehlt ein Einklemmschutz, so dass sich
Kinder leicht verletzen konnen. Die Kindersicherung der Fondtiiren ist auch von Kindern leicht zu
deaktivieren.

Fuldgangerschutz

@ Ein Crashtestergebnis vom aktuellen Modell liegt derzeit nicht vor. Da die Front jedoch kaum scharfe
Kanten aufweist, sollte der Subaru einen guten bis zufriedenstellenden FuBgéngerschutz aufweisen.

31 UMWELT/ECOTEST

Verbrauch/CQO2* Verbrauch

|
STADT- KURZSTRECKE 8.3]
DURCHSCHNITT 6,2 D] 8,88
| -

@ Indiesem Kapitel schneidet der Subaru Impreza 1.6i Comfort
nicht gut ab. Mit einer CO2-Bilanz von 198 g/km im ADAC EcoTest ‘ i
erhilt der Subaru nur 16 Punkte in diesem Kapitel. Aus der Messung LANDSTRASSE 6,3 |
resultiert ein Durchschnittsverbrauch von 7,3 Liter Super auf 100 ‘DURGHSCHN'TT 4"8 D] 6,38 1
Kilometer. Im Stadtzyklus verbraucht der Impreza trotz Start-Stopp-

AUTOBAHN | 8.6
System 8,3 1/100 km. Im AuBerortsteil sind es 6,3 1/100 km und auf DURCHSCHNITT 6,3D] 8,1B]

der Autobahn liegt der Verbrauch bei hohen 8,6 1/100 km. |

|
GESAMTVERBRAUCH 7.3

1
|
|
DURCHSCHNITT 54D 7,1B]
0 2 4 6 8
Schadstoffe Verbrauch pro 100 km [I] 4
Kraftstoffverbrauch in 1/100 km — Klassen-
Zusammen mit den CO2-Punkten reicht es im EcoTest zu 59 Punkten durchschnitt fiir Fahrzeuge mit Dieselmotor (D)

- das entspricht drei von fiinf Sternen. und mit Ottomotor (B)

@ In diesem Kapitel schneidet der Impreza gut ab. Kein Einzelwert der Abgasmessung fillt besonders
negativ auf, wenn auch der CO-Wert im anspruchsvollen Autobahnzyklus etwas ansteigt. In diesem Kapitel
erhalt der Subaru 43 von 50 Punkten.

AUTOKOSTEN

@ Betriebskosten*

@ Die Betriebskosten ergeben sich zu weiten Teilen aus den Aufwendungen fiir den Kraftstoff. Da der
Impreza nicht gerade sparsam mit dem teureren Super-Kraftstoff umgeht, erhilt er in diesem Kapitel eine
schlechte Bewertung.
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Werkstatt- / Reifenkosten*

Fiir eine Beurteilung liegen uns noch keine Daten des Herstellers vor - die Berechnung der Werkstattkosten
beruht deshalb auf Erfahrungswerten.

€ Subaru gewihrt eine fiinfjihrige Herstellergarantie bis max. 160.000 Kilometer.

Wertstabilitat*

Dem Impreza 1.6i Comfort wird fiir den vierjdhrigen Berechnungszeitraum ein méaBiger Restwertverlauf
prognostiziert. Das sollte vor allem an den fehlenden Assistenzsystemen, die bei der Konkurrenz erhaltlich
sind, sowie dem durstigen und durchzugsschwachen Motor liegen.

35 Kosten fur Anschaffung*

Mit einem Grundpreis von 23.490 Euro ist der Impreza 1.6i Comfort zwar kein Schnappchen, allerdings
besitzt er eine recht umfangreiche Serienausstattung. Zu dieser gehoren u. a. der Allradantrieb, das
Xenonlicht, ein Licht- und Regensensor, eine Klimaautomatik und eine Riickfahrkamera. Dem Stand der
Technik entsprechende Assistenzsysteme sind fiir den Impreza jedoch nicht erhiltlich.

@ Fixkosten*

@ Die Fixkosten des Impreza sind im Klassenvergleich sehr hoch. Allein die KFZ-Steuer betriigt 136 Euro
pro Jahr. Die Versicherungseinstufungen sind sehr ungiinstig (KH: 19; TK: 21; VK: 24), so dass noch hohe
Versicherungskosten hinzu kommen.

35  Monatliche Gesamtkosten*
Da sowohl die Betriebs- also auch die Fixkosten sehr hoch ausfallen und der Impreza in den anderen

Kostenkapiteln, auBer bei den Werkstattkosten, bestenfalls nur im Klassenmittelfeld landet, sind auch die
monatlichen Gesamtkosten verhiltnismaBig hoch.
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DATEN UND MESSWERTE AUSSTATTUNG
4-Zylinder Otto Schadstoffklasse Eurob TECHNIK
Hubraum 1600 cem Abbiegelicht nicht erhatlich
Leistung 84 kW (114 PS) Automatikgetriebe 2.000 Euro
bei 5600 Ufmin Berganfahrhilfe Serie
Maximales Drehmoment 150 Nm Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch Serie
bei 4000 Ufmin Knieairbag (Fahrer) Serie
Kraftiibertragung Allrad permanent Kurvenlicht nicht erhaltlich
Ge_triebe__ _ b-Gang-Schaltgetriebe Regen- und Lichtsensor Serie
ReifengroRe (Serie) 205/55R16V Reifendruckkontrolle nicht erhéltlich
ReifengroRe (Testwagen) 205/55R16V Riickfahrkamera Serie
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe Spurassistent nicht erhaltlich
Wendekreis links/rechts 11,55 m Tempomat EEE
Hachstgeschwindigkeit 185 kmih Totwinkelassistent nicht erhéltlich
Beschleunigung 0-100 km/h 1235 Verbrauchsanzeige (Bordcomputer) Serie
Uberholvorgang 60-100 km/h (2. +3.Gang) 17s Xenonlicht Serie
Bremsweg aus 100 km/h 356m
Verbrauch pro 100 km Herstellerangabe 641 INNEN
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Super) 7,31 Airbag, Seite vorne/hinten Serie/nicht erhaltlich
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 8,3/6,3/8,6 Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten (Window-Airbags) Serie
C02-AusstoB Herstellerangabe 147 glkm Fensterheber, elektrisch vorne/hinten Serie
C02-AusstoR Test(*WTW) 198 g/km Innenspiegel, automatisch abblendend nicht erhaltlich
Innengeréusch 130km/h 72,3 dB(A) Klimaautomatik Serie
Lénge/Breite/Hohe 4415/1740/1465 mm Navigationssystem (Zubehor) nicht erhaltlich
Fahrzeugbreite iiber alles (inkl. AuBenspiegel) 2000 mm Riicksitzlehne, umklappbar Serie
Leergewicht/Zuladung 1360 kg/490 kg Sitze, vorn, beheizbar Serie
Kofferraumvolumen normal/geklappt 2901/620 1 AUSSEN
S;:ﬁl';gsihﬂ IR TR T ESIET 528 tg AuRenspiegel, elektrisch einstellbar (+ beheizbar)
Tankinhalt 55| Lackierung_ Metallic 490 Euro.°
Reichweite 750 km Nebelscheinwerfer Serie
g . Schiebe-Hubdach nicht erhaltlich
arantie b Jahre [ 160.000 km Tagfahrlicht Serie
Rostgarantie 12 Jahre
ADAC-Testwerte fett ° im Testwagen vorhanden
WOSTEN — TESTURTEIL —@:
Monatliche Betriebskosten 146 Euro . AUTOTEST 0 —
Monatliche Werkstattkosten 47 Euro i
Monatliche Fixkosten 126 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 297 Euro Karosserie/Kofferraum 2,8 Fahreigenschaften 2,3
Monatliche Gesamtkosten 616 Euro Verarbeitung 3,3 Fahrstabilitit 23
(vierjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr) Alitagstauglichkeit 26  Lenkung* 29
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 1924121 Sicht 2,7 Bremse 18
Grundpreis 23.490 Euro Ein-/Ausstieg 27  Sicherheit 24
KofferaumVomen® 32 pyive Sicherheit - Asssterzsystmme 2,8
NOTENSKALA Kofferraum-Zuganglichkeit 28 Ppassive Sicherheit - Insassen 1,9
Kofferraum-Variabilitét 29 Kindersicherheit 29
@ sehr gut 06-15 @ Ausreichend 36-45 Innenraum 2,5 FuRgangerschutz 25
O Gut o 16-25 o Mangelhaft 46-55 Bedienung 26 Umwelt/EcoTest 3.1
Befriedigend 26-35 Raumangebot mee* 20 Verbrauch/CO2* 44
- Raumangebot hinten™ 33 Schadstoffe 17
Der ADAC-Autotest beinhaltet iiber 300 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur Innenraum-Variabilitat 40
die wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. Komfort 28
Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen, aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2013 '
erstellt. Neben zahlreichen Anderungen, insbesondere im Bereich Umwelt und Sicherheit, wurde F?derung 24 AUTOKOSTEN @
der Notenspiegel dem Stand der aktuellen Technik angepasst. Aus diesem Grund ist dieser ADAC- Sitze 29
Autotest nicht mit Autotests vor dem 01.03.2013 vergleichbar. Die Angaben zur Kfz-Steuer und |nnengerﬁusch 3,6 Betriebskosten*® 5,2
die Berechnung der Kosten basieren auf der zum 1.05.2012 giiltigen Steuergesetzgebung. KIimatisierung 29 Werkstatt- | Reifenkosten* 21
*WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO2-AusstoR beinhaltet neben den gemessenen CO2- - COS
Emissiun(en auch die C()]Z-Emiss?o:en, welche fiir die Bereitstellung des Kraftgtuffs entstehen. Moto_rIAntrleb 3.5 Wenstat_)_llltat % 39
Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Vergleichbarkeit mit alternativen FahrIE|Stungen* 319 K_OSten fiir Anschaffung 35
Antriebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) maglich. Laufkultur 2.8  Fixkosten* 53
Weitere Autotests finden Sie unter www.adac.de/autotest Schaltung 34 Monatliche Gesamtkosten™ 35
Getriebeabstufung 3,5 'ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen
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