Volvo V70 T Summum
Geartronic
Funftarige Kombilimousine der oberen Mittelklasse

(180 kW / 245 PS)

um Modelljahr 2014 hat der Volvo V70 ein Facelift erhalten. Trotz
mehrerer optischer Modifikationen bleibt die Basis des seit 2007 ADAC-URTEIL

gebauten Kombis weitgehend unangetastet. Unter dem Blech hat sich y -
AUTOTEST

aber einiges getan. So tritt der T5 jetzt mit einem Vierzylinder- -

und erfiillt die Euro-6-Abgasnorm. Beim ADAC EcoTest kann er aber nur ein
durchschnittliches Ergebnis abliefern: Mit einem durchschnittlichen .
Testverbrauch von 8,5 Litern auf 100 km und einem erhohten CO-Ausstol reicht Zielgruppencheck

Turbobenziner und zwei Litern Hubraum an. Der Motor leistet 180 kW/245 PS
@ AUTOKOSTEN

es nur zu drei Sternen. SerienméBig ist der Motor mit einem Achtgang-
Automatikgetriebe kombiniert und sorgt fiir lobenswerte Fahrleistungen. Der
Automatik fehlt es aber an Feinschliff. Sie diirfte sanfter und schneller schalten.
Auch sicherheitstechnisch wurde aufgeriistet. Der optionale Notbremsassistent
erkennt nun neben Fuflgéngern auch Radfahrer. Zudem ist ein Fernlichtassistent

y— Familie

Stadtverkehr

e

:_ 29 __— Senioren
erhéltlich. Im neuen V70 wurden nun auch die aus anderen Volvo-Modellen -

bekannten Instrumente mit einstellbaren Profilen iibernommen. Das neue —X)— Langstrecke
"Sensus Connected Touch"-System bietet einige komfortable Online-Funktionen. @~ ——
Das alles will bezahlt sein: Der kriftige Kombi hat einen Grundpreis von 51.230 -~ J—Transport

Euro, die Aufpreisliste ist lang. Karosserievarianten: keine. Konkurrenten: —
Audi A6 Avant, BMW 5er Touring, Mercedes E-Klasse T-Modell, Skoda Superb — ) FahrspaRl
Combi, Subaru Legacy Kombi.

2,9 —Preis/Leistung

0 kraftiger & laufruhiger Motor, groRer, praktischer Laderaum, hoher

Sicherheitsstandard, kraftige Bremse, komfortables adaptives
Stand: Mai 2014
Fahrwerk Text: Stefan Giuliani

Q hoher Verbrauch, hoher Wertverlust, ruppiges Automatikgetriebe



KAROSSERIE/KOFFERRAUM

Verarbeitung

Der Volvo V70 glanzt mit einer makellosen Verarbeitung und einer hochwertigen Materialauswahl.

@ Die Tiiren lassen sich leicht 6ffnen und schlieBen besonders satt, die SpaltmaBe sind gering und
gleichmiBig. Auch das Interieur wirkt solide - mit den optionalen Ledersitzen und Zierblenden aus
gebiirstetem Aluminium sieht es sehr nobel aus. Es ist viel hochwertiger Kunststoff verarbeitet. Der
Motorraum ist nach unten verschlossen und vor der Hinterachse sind aerodynamisch sinnvolle
Abdeckungen angebracht. Erfreulich sind auch die nach auBen abgedichteten Tiirausschnitte, die
verschmutzte Kleidung beim Einsteigen verhindern. Kratzschutzleisten sind an den Schwellern aber nur
vorn verbaut.

@ Kunststoffeinlagen in den StoBstangen, welche eine kostengiinstige Reparatur erméglichen kénnten,
sind keine verbaut. Die lackierten Seitenschutzleisten sind sehr tief angebracht und deswegen nicht sehr

hilfreich.

Alltagstauglichkeit

Dem Volvo-Kombi diirfen maximal 470 Kilogramm zugeladen
werden.

@ Kalkuliert man mit dem Durchschnittsverbrauch des ADAC
EcoTest, so kommt man mit dem 70-Liter-Tank des V70 T5 820
Kilometer weit. Die Dachlast ist mit 100 kg hoch, eine Dachreling ist
gegen Aufpreis zu haben (im Testwagen). Die maximale Anhéngelast
betragt 1.800 kg, ungebremst sind 750 kg erlaubt. Die Stiitzlast darf
hochstens 9o kg betragen. Das ist ein stattlicher Wert, der auch den
sicheren Betrieb von Fahrradtriagern garantiert. Im Innenraum
sitzen vier Personen bequem, auf kurzen Strecken kann die
Riickbank auch mit drei Personen besetzt werden.

@ Esist nur ein Reifenreparaturset an Bord, dass sich bei gréBeren
Verletzungen schnell als unniitz herausstellen kann. Wagenheber
und Radmutternschliissel sucht man auch vergebens. Gegen Aufpreis
(70 Euro) ist ein Notrad inkl. Bordwerkzeug erhéltlich. Durch die
groBe Karosserie ist der Kombi in der Stadt teilweise etwas
unhandlich.

”-Rundumsicht

Sicht

Die immer noch ein wenig kantige Form des V70 hat ihre Vorteile:
Die Fahrzeug-Abmessungen lassen sich gut abschétzen. Bei der
ADAC Rundumsichtmessung schneidet er aber nur durchschnittlich
ab. Die breiten C- und D-Saulen und die hohe Scheibenlinie
behindern doch beachtlich. Die Sicht ist im Innenspiegel, durch das
lange Fahrzeug nach hinten nicht optimal. Ist das Gepackfangnetz
nach oben gezogen, wird sie zusétzlich blockiert.

ADAC
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Vorderes und hinteres Nahfeld

Die Rundumsicht-Note informiert iiber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den
Innen- und AuBenspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des Fahrers
bewertet. Die Noten des vorderen und
hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer
Hindernisse unmittelbar vor bzw. hinter dem



@ Hindernisse vor dem Fahrzeug kénnen durch die nach vorn
abfallende Motorhaube gut erkannt werden, hinten fallt dies nicht so
leicht. Die Kopfstiitzen der Riickbank konnen elektrisch vorgeklappt
werden und storen dann nicht mehr beim Blick nach hinten. Fiir
leichteres Rangieren ist eine akustische Einparkhilfe an Bord (hinten
Serie, vorn Aufpreis). Zudem kann eine Riickfahrkamera mit
Parkhilfslinien geordert werden. Bi-Xenonscheinwerfer und
dynamisches Kurvenlicht sind beim Summum serienmaBig an Bord,
der Fernlichtassistent kostet Aufpreis. Der Innenspiegel blendet
selbsttitig ab, beide AuBenspiegel sind groB und besitzen einen
asphirischen Bereich, welcher den toten Winkel kleiner ausfallen ldsst.  Elektrisch umklappbare Kopfstiitzen
Das Wischfeld ist vorn wie hinten groBziigig. Tagfahrlicht sorgt erleichtern die Sicht nach hinten.
tagsiiber fiir gute Erkennbarkeit.

@ Die Frontscheibe ist durchwebt mit etlichen feinen Heizdréihten. Was einerseits ein Beschlagen der
Frontscheibe verhindert, sorgt vor allem nachts fiir stérende Reflexionen.

27 Ein-/Ausstieg

In den V70 steigt man vorn wie hinten recht bequem ein.

@ Das Niveau der Tiirschweller ist erfreulich niedrig, die Breite durchschnittlich. Das Keyless-Go-System
ermoglicht das Offnen, VerschlieBen und Starten des Fahrzeugs, ohne dass der Schliissel aus der Tasche
genommen werden muss. Der Volvo verfiigt sowohl iiber eine Umfeldbeleuchtung, welche den Bereich rund
um das Fahrzeug ausleuchtet, als auch eine Follow-Me-Home-Funktion, welche nach dem AbschlieBen die
Scheinwerfer noch gewisse Zeit nachleuchten ldsst und somit einen sicheren Heimweg garantiert. Auch die
hinteren Tiiren 6ffnen groBziigig und geben eine groBe Offnung frei. Die Tiirfeststeller halten die Tiiren auch
am Berg sicher geoffnet, hinten diirften sie aber etwas feiner gerastet sein. Alle au3en sitzenden Passagiere
finden am Dach einen Haltegriff, der vor allem beim Aussteigen unterstiitzen kann.

@ Vorn ist die Dachlinie recht flach, sodass man den Kopf bei Einsteigen einziehen muss.

Kofferraum-Volumen*

Der V70 iiberzeugt mit einem riesigen Ladeabteil. ﬁ- ol \
/ #1095-7885 mm

Q Der Kofferraum fasst unterhalb der Gepackraumabdeckung 455 1.
Entfernt man die Abdeckung und belddt bis zum Dach, so stehen 785
Liter zur Verfiigung. Dann lassen sich darin 15 handelsiibliche Kisten
stapeln. Bei umgeklappter Riicksitzlehne vergroBert sich der
Kofferraum auf 8451 (gemessen bis zur Fensterunterkante). Durch das
kastenformige Heck kann man den Volvo bis unter das Dach beladen,
es lassen sich auch sperrige Gegenstiande gut unterbringen. Es kann Mit 455 | Volumen lasst der Kofferraum des
ein maximales Volumen von 1.625 Liter genutzt werden. V70 kaum Wiinsche aufkommen.

Kofferraum-Zuganglichkeit

@ Die Kofferraumklappe 6ffnet und schlieBt auf Knopfdruck automatisch (Serie bei Ausstattung
Summum), so bleiben die Hande sauber. Die sehr groSe Lade6ffnung und der niedrige Boden (66 cm iiber
der Fahrbahn) ohne storende Ladekante sorgen fiir miiheloses Ein- und Ausladen.
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Das Format des voll mit Velours ausgekleideten Kofferraums ist zweckmifBig. Unter der weit 6ffnenden
Heckklappe konnen Personen bis 1,87 m aufrecht stehen.

@ Sind kleine Transportgegenstiinde bis an die Riicksitzbank vorgerutscht, so kann man sie aufgrund des
tiefen Kofferraums kaum noch erreichen. Die Gepackraumleuchte ist am Dachhimmel angebracht. Was bei
geoffneter Gepackraumabdeckung noch recht gut funktioniert, sorgt bei geschlossener Abdeckung fiir
absolute Dunkelheit im Kofferraum.

Kofferraum-Variabilitat

@ Die im Verhiltnis 40:20:40 geteilte Riicksitzlehne lisst sich mit wenigen Handgriffen und ohne groen
Kraftaufwand umklappen; es entsteht ein vollig ebener Laderaum. Klappt man nur den schmalen Mittelteil
um, lassen sich lange Gegenstinde (z.B. Ski) transportieren und trotzdem hinten zwei Personen bequem
beférdern. Ein Sicherheits-Trennnetz zum Schutz der Insassen vor nach vorn rutschender Ladung ist Serie,
kann bei Nichtgebrauch abgebaut und unter dem Kofferraumboden verstaut werden. Im Kofferraum sind
Zurrschienen mit verschiebbaren Haken und zuséatzliche Zurrdsen serienmaBig verbaut. Fiir
Einkaufstaschen kann ein spezieller Taschenhalter hochgeklappt werden. Kleine Gegenstidnde finden in der
Ablage unter dem Kofferraumboden Platz.

INNENRAUM

Bedienung

Etwas Eingew6hnung fordert der Volvo schon. Vor allem die
Bedienung von Klimaautomatik und Entertainmentsystem mag erlernt
werden. Ist man mit den Funktionen vertraut, geht die Bedienung des
V70 einfach von der Hand.

. . . C oy . . Der Innenraum folgt dem von Volvo
@ Das Lenkrad hat einen weiten Einstellbereich in Héhe und Weite. gewohntem Bild. Die Verarbeitung ist gut, die

Pedalerie und Wahlhebel sind einwandfrei angeordnet. Der Funktionalitit lisst wenig Raum fiir
Motorstartknopf des Keyless-Go-Systems ist oben im Armaturenbrett Kritik.

gut sichtbar angebracht und beleuchtet. Per Sensor wird der vordere

Scheibenwischer aktiviert, der hintere besitzt eine Intervall- und Permanentschaltung. Der beleuchtete
Lichtschalter und die daneben platzierten Taster fiir die Nebelleuchten sind einfach zu bedienen, eine
Kontrolllampe im Armaturentrager gibt es allerdings ausschlieBlich fiir die Nebelschlussleuchte. Das
Abblendlicht wir nur im Schalter angezeigt. Abblend- und Fernlicht werden sensorgesteuert aktiviert. Die
Umluftfunktion wird automatisch gesteuert. Das Radio ist recht einfach zu bedienen, durch die darauf
angebrachte Telefonbedienung aber mit zu vielen Tastern bestiickt. Der Empfang ist hervorragend, das
Lautsprechersystem kraftig dimensioniert. Vieles funktioniert elektrisch und macht das Chauffieren fiir den
Fahrer leicht, wie z.B. die Fensterheber (alle mit Antippautomatik auf- und abwarts), die AuBenspiegel und
die elektrischen Sitzeinsteller auf der Fahrerseite. Die Instrumente sind klar gezeichnet und liegen optimal
im Blickfeld des Fahrers. Sie wirken allerdings etwas verspielt. Der Fahrer kann zwischen unterschiedlichen
Darstellungsprofilen wihlen. Der Bordcomputer kalkuliert den Momentan- und Durchschnittsverbrauch.
Weitere Anzeigen informieren iiber AuBentemperatur, defekte Lampen, nicht geschlossene Tiiren (inklusive
Motorhaube) oder vergessenes Angurten auf allen Sitzplitzen. Fiir alle Mitreisenden sind Leseleuchten am
Dachhimmel verbaut. Das Navigationssystem (Serie) unterstiitzt auf langen reisen. Die Bedienung ist aber
gewohnungsbediirftig. Der Tempomat ist ohne Mehrpreis an Bord und lasst sich bequem vom Lenkrad aus
einstellen. Die Abstandsregelfunktion kostet allerdings Aufpreis.
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@ Das Bedienfeld der Klimaautomatik ist zu weit unten eingebaut, die Anzeigen im Display weit davon
entfernt. Um die Anlage zu bedienen ist viel Aufmerksamkeit nétig, die Symbole sind sehr klein gehalten.
Die Taste der Heckscheibenheizung geht in der Masse der Bedienelemente unter. Im Innenraum fehlen
Ablagemoglichkeiten fiir groBe Getrankeflaschen. Sind die vorderen Tiiren ganz geoffnet, so kann man im
angegurteten Zustand die Tiirgriffe kaum noch erreichen. Der grofe Ablagekasten zwischen den
Vordersitzen ist zwar praktisch, behindert aber das Angurten und die Verstellrdder der Lordosenstiitzen sind
kaum noch zu erreichen.

Raumangebot vorne*

@ Vorn sitzt man geridumig, die Kopffreiheit ist groB. Der Fahrersitz lsst sich fiir bis zu 1,94 m groBe
Personen einstellen, die Kopffreiheit ist dabei groBziigig bemessen. Trotz einer nur durchschnittlichen
Innenbreite stellt sich ein gutes Raumgefiihl ein.

Raumangebot hinten*

Die Riicksitzbank ist fiir zwei Personen ausgeformt, der Notsitz
dazwischen recht schmal. Die Innenbreite ist durchschnittlich.

@ sind die Vordersitze auf 1,85 m groBe Personen eingestellt, so
reicht der Platz hinten immer noch fiir Insassen bis zu einer Gré8e von
1,92 m. Die Kopffreiheit limitiert aber auf Personen bis 1,90 m. Auch
subjektiv empfindet man das Raumgefiihl hinten als groBziigig.

Auf den hinteren Sitzplatzen finden nur

@ Innenraum-Variabilitat Personen bis 1,90 m KorpergroRe ausreichend
Platz vor.

Fiir den V70 werden keine Sitzvarianten angeboten.

KOMFORT

Federung

Das adaptive Fahrwerk lasst sich auf die unterschiedlichsten Fahrbahnoberflichen einstellen und auf einen
sportlichen oder komfortablen Fahrstil optimieren.

@ Das Fahrwerk ist komfortabel und tendenziell weich abgestimmt, es schluckt kurze Bodenwellen und
Einzelhindernisse gut, bei langen Wellen schwingt die Karosse leicht nach. Die Seitenneigung der Karosserie
in Kurven halt sich in Grenzen, ebenso konnen die Nickbewegungen beim Bremsen oder Beschleunigen gut
toleriert werden. Stuckern tritt kaum auf. Auch bei langsamer Fahrt in der Stadt zeigt sich der Kombi sehr
komfortabel. Kopfsteinpflaster ldsst ihn weitgehend unbeeindruckt. Bei Beladung dndert sich das
Federungsverhalten kaum - der Volvo tendiert aber auf der Hinterachse etwas mehr zum Schwingen. Selbst
in der strafferen Sport-Einstellung bleibt das Fahrverhalten tendenziell komfortabel.

ADAC



Sitze

Der Seitenhalt ist auf dem rutschigen Leder nicht besonders gut, die Seitenwangen der vorderen Sitze sind
zu schwach ausgebildet. Auf den hinteren Plitzen werden die Schenkel nur schwach unterstiitzt, die
Sitzhaltung ist sehr aufrecht.

@ Die Sitze sind eher weich gepolstert und sehr komfortabel, bieten aber dennoch eine gute
Korperunterstiitzung. Die Lehnen sind vorn wie hinten sehr hoch. Fahrer- und Beifahrersitz lassen sich
elektrisch in Hohe und Neigung einstellen (mit Memory-Funktion). Beide haben eine einstellbare
Lordosenstiitze, die sich aber nicht in der Hohe einstellen ldsst. Die vorderen Insassen sitzen sehr entspannt.

@ Auf dem unperforierten Leder neigen die Insassen zum Schwitzen.

@ Innengerausch

@ Der gemessene Geriuschpegel von 66,2 dB (A) bei 130 km/h ist sehr niedrig. Weder Fahrgeriusche
noch Motor- oder Windgerdusche fallen unangenehm auf. Auch bei hohem Autobahntempo spricht man im
Innenraum des Volvo in gemaBigter Zimmerlautstarke.

26 Klimatisierung Heizungsansprechen

Die Zweizonen-Klimaautomatik leistet beim ADAC Heizungstest vorn
wie hinten nur durchschnittliche Arbeit. Sowohl Ansprechen als auch 3,5
Wirkung sind nur Klassendurchschnitt. Die Luftverteilung wird fiir alle
Passagiere gemeinsam vorgenommen. Es konnen aber die Ebenen

individuell angew#hlt werden. 3,4

@ SerienmiBig ist ein Aktivkohlefilter verbaut, welche unangenehme
Geriiche aus der Luft filtert. Die Umluftfunktion wird durch einen
Luftgiitesensor gesteuert.

MOTOR/ANTRIEB Heizungstest bei -10°C in der ADAC-

Klimakammer.

Fahrleistungen*

Die Fahrleistungen des kriftigen Kombis {iberzeugen vollkommen.

@ Der Zweiliter-Turbo-Benziner leistet iiberzeugende 180 kW/245 PS. Das maximale Drehmoment von
350 Nm liegt bereits bei 1.500 1/min an. Bei diesen Leistungswerten ist es nicht erstaunlich, dass auch der
schwere Kombi vehement vorwirts getrieben wird. Den Sprint von 60 auf 100 km/h beendet er bereits nach
4,3 Sekunden.

ADAC




Laufkultur

€ Auch wenn man den klassischen Fiinfzylinder-Klang von Volvo etwas vermisst, an der Laufkultur des
vierzylindrigen Aggregats gibt es nichts auszusetzen. Vibrationen treten nur in geringem MaB auf. Uber
weite Teile des Drehzahlbereichs treten auch keine storenden Frequenzen auf. Nur bei sehr niedrigen
Drehzahlen brummt die Maschine etwas. In diesen Bereich muss man den Motor aber durch manuelle
Schalteingriffe zwingen - im Automatikbetrieb wird dieser nicht verwendet.

Schaltung

Beim Schaltkomfort fehlt es der Automatik an Feinschliff. Hier sind die meisten Konkurrenzprodukte weiter
fortgeschritten.

@ Der Wihlhebel lisst sich einfach bedienen, das Schaltschema ist klar gegliedert. Der Riickwirtsgang
lasst sich auch bei ausrollendem Fahrzeug problemlos einlegen und ermdoglicht sanfte Richtungswechsel.
Beim Losen der Bremse fahrt das Fahrzeug in der Ebene selbstidndig an, am Berg unterstiitzt die elektrische
Feststellbremse, die beim Anfahren automatisch 16st. Man hat die Wahl, ob man das Getriebe automatisch
schalten lasst oder ob man die Ginge manuell am Wiahlhebel oder am Lenkrad vorwihlt.

@ Die Gangwechsel werden sehr ruppig vollzogen. Es herrscht stéindige Unruhe im Antriebstrang. Wihlt
man die Kick-Down-Funktion, vergeht gelegentlich viel Zeit, bis die neue Schaltstufe eingelegt wird.

@ Getriebeabstufung

@ Die Achtgang-Automatik stellt fiir jeden Geschwindigkeitsbereich eine passende Ubersetzung zur
Verfligung. Die Gesamtiibersetzung ist sehr lang gewihlt - bei 130 km/h dreht der Motor mit nur 2.000
1/min. Der kriftige Motor kommt mit der langen Ubersetzung aber gut zurecht.

FAHREIGENSCHAFTEN ADACAg stontest

26  Fahrstabilitat < AN

Selbst bei hohem Tempo ist die Richtungsstabilitit gut, der Fahrer hat
ein sicheres Gefiihl. In kritischen Situationen, wenn man z.B. bei
hohem Autobahntempo plotzlich ausweichen muss, greift das
Stabilitatssystem DSTC korrigierend ein, um Schleuderbewegungen
entgegen zu wirken. Der Volvo pendelt zwar etwas um die Mittellage,
bleibt dabei aber jederzeit sicher kontrollierbar. Beim ADAC
Ausweichtest drangt der V70 im kompletten Parcours deutlich mit
dem Heck nach. Ein Schleudern kann aber, nicht zuletzt durch

Eingriff des DSTC, verhindert werden. In schnell gefahrenen Kurven

schiebt der Kombi friih {iber die Vorderachse weg. Provoziert man Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in
durch Gaswegnahme Lastwechselreaktionen, driickt er deutlich mit g(i)ekulllc:rLer_\ga_sze "t‘it eir;%r()(gel\:crwind(ijgkﬁit von
. . . m/h bei mindestens otorumdrehungen
dem Heck zur KurvenauBenseite. Auch hier verhindert DSTC im entsprechenden Gang. Gepriift wird die
gefihrliche Fahrsituationen. Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim

anschlieBenden Ausweichen.
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Lenkung*

Der groBe Wendekreis triibt das sonst gute Bild der ausgewogenen Lenkung.

@ In Mittelstellung ist die Lenkung sauber zentriert. Dort spricht sie aber nur zégerlich an. Bei etwas
groBeren Lenkwinkeln reagiert das grofe Auto aber bereitwillig auf Kursédnderungen und baut auf beiden
Achsen ziigig Seitenfiihrung auf. Sowohl die Zielgenauigkeit als auch das Lenkgefiihl des V70 stellen absolut
zufrieden. Die Ubersetzung des Lenkgetriebes ist ausreichend direkt. Durch die einstellbaren Lenkkrifte

geht auch das Rangieren locker von der Hand.

@ Mit einem Wendekreis von 12,7 Meter zeigt sich der Volvo sehr unhandlich. Wird es eng muss hiufig

zuriickgesetzt werden.

Bremse

@ Mit einem Bremsweg von 35,3 m bei einer Vollbremsung aus 100 km/h bis zum Stillstand (Mittelwert

aus zehn Einzelmessungen, halbe Zuladung, Reifen: Continental
Conti Sport Contact 3 der GroBe 235/40 R18 95W) schneidet der
Volvo sehr gut ab. Die Bremse spricht gut an und ist fein dosierbar.
Auch beim Bremsen in Kurven bleibt der Kombi spurstabil.

SICHERHEIT

@ Axtive Sicherheit -
Assistenzsysteme

@ Mit dem elektronischen Stabilititsprogramm DSTC und dem
elektronischen Bremsassistent verfiigt der Volvo iiber die wichtigsten
Einrichtungen, die fiir ein solides MaB an aktiver Sicherheit nétig
sind. Die hoch gesetzten Riickleuchten sind in LED-Technik
ausgefiihrt und blinken bei starker Verzogerung (adaptives
Bremslicht); dadurch ist die Gefahr vom nachfolgenden Verkehr
besonders gut zu sehen. Unter 30 km/h wird auBerdem die
Warnblinkanlage aktiviert. Dynamisches Kurvenlicht gibt es
serienmafig, Spurhalteassistent, Miidigkeitswarner und eine auf
Kamera basierende Verkehrszeichenerkennung gibt es als Optionen.
Der aufpreispflichtige Totwinkelassistent (BLIS) warnt vor potenziell
zu libersehenden Fahrzeugen im toten Winkel. Wiahrend der City
Notbremsassistent bei niedrigen Geschwindigkeiten serienmaBig
Kollisionen verhindern kann, werden gegen Aufpreis auch bei
hoheren Geschwindigkeiten Kollisionswarnungen ausgegeben, im
Notfall selbstdndig gebremst, wenn nétig der Bremsdruck erhoht und
auch FuBgianger und Radfahrer erkannt und vor ihnen gebremst.
Steht der Automatik-Wahlhebel in D, so kann der Motor nicht
gestartet werden - dadurch wird ein versehentliches Anfahren
verhindert.

ADAC

-Verkehrszeichenerkennung

Eine Videokamera an der Fahrzeugfront erkennt
Verkehrszeichen, die auf Tempo-Limits oder
Uberholverbote hinweisen und stellt diese fiir
einige Sekunden in einer Anzeige im
Armaturenbrett dar.

Spurhalteassistent

(=)

Infrarotsensoren oder Kameras erkennen die
Fahrbahn-Markierungen. Verlasst der Fahrer
seine Spur ohne zu Blinken (etwa wegen
Unachtsamkeit oder Sekundenschlaf), erfolgt
eine optische, akustische oder haptische
Warnung.



Beifahrer bedient werden. Es warnen weder Riickstrahler noch

@ Die elektrische Handbremse kann im Notfall nicht vom Totwinkelassistent f
Riickleuchten vor geoffneten Tiiren. Ist die Warnblinkanlage

aktiviert, so konnen die Blinker nicht mehr zur
Fahrtrichtungsanzeige verwendet werden, was vor allem beim
Abschleppen hinderlich sein kann.

Passive Sicherheit - Insassen

Das Schutzpotenzial im Bereich der passiven Sicherheit ist gut.

@ Ausgestattet mit Front-, Seiten und durchgehenden Kopfairbags

b%etet de%" Wagen s?lnen Inf,assen ein H<.)chstmal3 an passiver Mit Hilfe von Radarsensoren wird das seitliche

Sicherheit und erhilt alle fiinf Sterne beim ADAC Crashtest (Stand Umfeld iiberwacht. Beabsichtigt der Fahrer, die

12/2007). Mit dem Schleudertrauma-Schutzsystem WHIPS, welches Fahrspur zu wechseln, wéhrend sich Fahrzeuge
. .. . . .. e . im toten Winkel befinden, erfolgt eine optische

eine besonders ausgekliigelte, aktive Sitz-Kopfstiitzen-Kombination Warnung.

darstellt, ist Volvo auch fiir den Fall eines Heckaufpralles bestens

geriistet. Zahlreiche Tests ergaben eine sehr gute Wirksamkeit bei Einschlafwarner
dieser Unfall-Konstellation, auch wenn die Hohe der Kopfstiitzen nur
durchschnittlich ist (bis 1,77 m KérpergréBe). Erfreulich auch, dass
der V70 stabile Biigeltiirgriffe hat, die nach einem Unfall hohe
Zugkrifte zum Offnen der Tiiren erméoglichen. Fiir die vorderen
Platze sind aktive Gurtwarner vorhanden, zusatzlich wird dem
Fahrer der Anschnallstatus der Riicksitzbank angezeigt. Eine
Notruffunktion holt auf Knopfdruck oder im Falle eines Unfalls
automatisch Hilfe und baut eine Sprechverbindung zu den
Passagieren auf.

@ Die hinteren Kopfstiitzen reichen nur fiir Insassen bis zu einer o .

. . Ungewohnliche Fahrerreaktionen aufgrund von
GroBe von 1,68 m. Warndreieck und Verbandskasten haben zwar Mud|gke|t werden erkannt und fiihren zu einer
definierte Halter, diese sind allerdings unter dem Kofferraumboden Warnung.
und bei beladenem Fahrzeug nicht zu erreichen.

@ Kindersicherheit

0 Beim ADAC Crashtest erreicht der V70 im Bereich Kindersicherheit 41 von 49 moglichen Punkten.
Ordert man das Familien-Paket, hat er auf den duBeren Riicksitzen in die Riicksitzbank integrierte
Kindersitze. Der Volvo bietet sichere Befestigungsmoglichkeiten fiir Kinderriickhaltesysteme, hinten auch
mit Hilfe der serienmifigen Isofix-Halterungen; auf dem Beifahrersitz gibt es diese in Verbindung mit
einem abschaltbaren Airbag, allerdings nur gegen 9o Euro Aufpreis. Das Angurten auf den hinteren Sitzen
ist miihelos moglich, weil die Gurtschlosser fest installiert sind. Auf dem hinteren Mittelsitz ist der Gurt
etwas knapp fiir ausladende Riickhaltesysteme, zudem sind dort die Gurtschlosser nicht gut gestaltet. Mehr
als zwei Kindersitze finden aber auf der Riicksitzbank sowieso keinen Platz. Die Kindersicherung fiir die
Hintertiiren lasst sich vom Fahrerplatz aus elektrisch aktivieren. Alle Fenster besitzen einen zuverlissigen
Einklemmschutz. Auch sehr hohe Kindersitze konnen auf allen Platzen sorgenfrei eingebaut werden. Volvo
erlaubt den Einbau vieler Riickhaltesysteme, aber nicht aller. Man muss sich genau informieren, welche fiir
den V7o freigegeben sind.

@ Das Isofix-System kann nur mit Einsteckhilfen verwendet werden.

ADAC



33 Fuldgangerschutz

Beim simulierten FuBgangerunfall des ADAC Crashtest schneidet der Wagen mit 16 von 36 Punkten nur
durchschnittlich ab. Die Vorderkante sowie die seitlichen und hinteren Bereiche der Motorhaube sind etwas
Zu aggressiv.

32 UMWELT/ECOTEST

Verbrauch/CO2* Verbrauch
| | | | |
— ey . STADT- KURZSTRECKE
Dass der schwere Kombi mit der kI:aftlgfen Turl?omaschme ST 80)]
Verbrauchsrekorde aufstellt, das hitte sicher niemand erwartet. Und \ ; ; ; ; i
tatsachlich landet er nur im hinteren Mittelfeld seiner Klasse. Beim LANDSTRASSE 11] !
ADAC EcoTest verbraucht der V70 durchschnittlich 8,5 Liter Super ‘DURCH‘SCH"'TT‘ i D‘l 7.8 Bli i
auf 100 Kilometer. Damit verbunden ist eine CO2-Bilanz von 232 AUTOBARN ‘ 37|
Gramm pro Kilometer, was nur zu 21 Punkten reicht. In der Stadt DURCHSCHNITT 7,9D0] 9,83”
verbraucht der Volvo trotz Start-Stopp-System 10,5 1/100 km, auf ! ! ! ! ! |
. . GESAMTVERBRAUCH 8,5
LandstraBen 7,1 Liter und auf der Autobahn 9,7 Liter. S REEISERNIT 720] 5.38]

0 2 4 6 8

Verbrauch pro 100 km [I] -

Schadstoffe Kraftstoffverbrauch in /100 km — Klassen-
durchschnitt fiir Fahrzeuge mit Dieselmotor (D)

@ Die Schadstoffanteile im Abgas liegen noch auf niedrigem und mit Ottomotor (B)

Niveau. Er erfiillt die Euro6-Schadstoffklasse. Trotzdem treten im Autobahnzyklus erh6hte CO-Werte auf.
Im ADAC EcoTest reicht es zu 36 Punkten und somit nur zu drei Sternen.

AUTOKOSTEN

35 Betriebskosten*

Die Betriebskosten werden zum GroBteil aus den Kraftstoffkosten ermittelt. Durch den nicht gerade
geringen Spritverbrauch landen auch die Betriebskosten nur im Mittelfeld.

31 Werkstatt- / Reifenkosten*

Fiir eine Beurteilung liegen uns noch keine Daten des Herstellers vor - die Berechnung der Werkstattkosten
beruht deshalb auf Erfahrungswerten.

€ Volvo gewihrt eine zweijihrige Herstellergarantie ohne Kilometerbegrenzung,.

@ \ertstabilitat*

@ Trotz Facelift ist der V770 ist in die Jahre gekommen, ein Modellwechsel im vierjihrigen
Berechnungszeitraum wahrscheinlich. Deswegen wird dem Volvo ein maBiger Restwertverlauf
prognostiziert.

ADAC



@ Kosten fur Anschaffung*

Mit einem Grundpreis von 51.230 € ist der Volvo V70 T5 Summum Geartronic in seiner Fahrzeugklasse
nicht gerade ein Schnappchen. Will man eine der Fahrzeugklasse standesgemaBe Ausstattung, so muss man

im vierstelligen Bereich weiter investieren.

Fixkosten*

@ Die Fixkosten sind erschwinglich. Fiir die Kfz-Steuer muss man jihrlich 148 € aufwenden. Die

Versicherungsklassen liegen allesamt im Mittelfeld (KH: 17/VK: 22/TK: 22).

@ Monatliche Gesamtkosten*

Die gesamten monatlichen Unterhaltskosten fallen nicht gerade gering aus, daran kénnen auch die

glinstigen Fixkosten nichts dndern.

DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgiinstigsten Modellversion

T5

T6 AWD

TYP L Geartronic Geartronic B2 B3 B B2
Aufbau/Tiiren KB/5 KB/5 KB/5 KB/5 KB/5 KB/5 KB/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1596 4/1969 6/2953 4/1560 5/1984 4/1969 5/2400
Leistung [kW (PS)] 132 (180) 180 (245) 224 (304) 84 (115) 100 (136) 133 (181) 158 (215)
Max. Drehmoment [Nm] bei Umin  240/1600 350/1500 440/2100 270/1750 350/1500 400/1500 420/1500
0-100 km/h[s] 8,7 6,7 6,9 11,9 10,6 8,6 7,8
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 215 230 250 190 200 220 225
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller [} 6,0 S 6,4S 10,2S 42D 45D 43D 48D
CO2 [g/km] 139 149 237 109 119 113 126
Versicherungsklassen KH/VK/TK 16/20/22 17/22/22 17/22/22 17/19/22 18/19/22 17119/22 17119/22
Steuer pro Jahr [Euro] 120 148 344 180 238 226 290
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 954 1107 1370 865 904 940 1024
Preis [Euro] 36.580 43.880 54.740 34.550 36.650 40.300 43.440

Aufbau Versicherung Kraftstoff

ST = Stufenheck KT  =Kleintransporter KH  =KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin

SR =Schragheck TR =Transporter VK =Vollkasko S = Superbenzin

CP  =Coupe GR = GrofRraumlimousine TK  =Teilkasko SP  =SuperPlus

[} = Cabriolet BU =Bus D =Diesel

RO  =Roadster GE =Geldndewagen FG  =Flissiggas

KB =Kombi PK  =Pick-Up G =Erdgas

E = Strom

ADAC
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DATEN UND MESSWERTE

AUSSTATTUNG

4-Zylinder Otto Schadstoffklasse Euro6 TECHNIK
Hubraum 1969 cem Abbiegelicht nicht erhéltlich
Leistung 180 kW (245 PS) Abstandsregelung, elektronisch 2.000 Euro®
bei 5500 Ufmin Automatikgetriebe Serie
Maximales Drehmoment 350 Nm Bremsassistent Serie
bei 1500 Ujmin Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch Serie
Kraftiibertragung Frontantrieb Fernlichtassistent (Driver Alert) 1.000 Euro®
Getriehe 8-Gang-Automatikgetriebe Head-Up-Display AT e e
ReifengroRe (Serie) 225/50R17 Kurvenlicht Serie
ReifengroRe (Testwagen) 235/40R18 W Niveauregulierung IR
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe Regen- und Lichtsensor Serie
Wendekreis linksrechts 12,65/12,75 m Reifendruckkontrolle nicht erhaltlich
Hachstgeschwindigkeit 230 km/h Spurassistent (Driver Alert) 1.000 Euro®
Beschleunigung 0-100 km/h 6,7s Tempomat e
Uberholvorgang 60-100 km/h (in Fahrstufe D) 43s Totwinkelassistent (BLIS) 620 Euro®
Bremsweg aus 100 km/h 353m G EFE
Verbrauch pro 100 km Herstellerangabe 6,41
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Super) 851 INNEN
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 10,5/7,1/9,7 | Airbag, Seite vorne/hinten Serie/nicht erhaltlich
C02-AusstoB Herstellerangabe 149 glkm Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten Serie
C02-AusstoR Test(*WTW) 232 glkm Innenspiegel, automatisch abblendend Serie
Innengeréusch 130km/h 66,2 dB(A) Keyless Entry 750 Euro®
Lange/Breite/Hohe 4823/1861/1547 mm Klimaautomatik Serie
Fahrzeugbreite iiber alles (inkl. AuBenspiegel) 2110 mm Knieairbag nicht erhaltlich
Leergewicht/Zuladung 1790 kg/470 kg Navigationssystem Serie
Kofferraumvolumen normal/geklappt 4551/845 | Riicksitzlehne und -bank umklappbar Serie
Anhangelast ungebremst/gebremst 750 kg/1800 kg AUSSEN
'[r]:rcnr::ﬁﬁ;u 1007:;9' Anhangerkupplung (nur im Zubehor) nicht erhaltlich
Reichweite 820 km Dach_reling _ ab 330 Euro®
Garantie 9 Jahre Lackierung Metallic ab 900 Euro®
R . Schiebe-Hubdach (Glas elektr.) 1.150 Euro®
ostgarantie 8 Jahre _
ADAC-Testwerte fett ° im Testwagen vorhanden
WOSTEN — TESTURTEIL 1 @—
Monatliche Betriebskosten 146 Euro . AUTOTEST )2
Monatliche Werkstattkosten 81 Euro i
Monatliche Fixkosten 115 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 7172 Euro Karosserie/Kofferraum 2,2 Fahreigenschaften 2,2
Monatliche Gesamtkosten 1.114 Euro Verarbeitung 20  Fahrstabilitt 26
(vierjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr) Alltagstauglichkeit 24  Lenkung* 25
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 17122/22 Sicht 23  Bremse 16
Grundpreis 51.230 Euro Ein-/Ausstieg 27  Sicherheit 2.0
Kofferraum-Volumen* 1.7 Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme 1,5
NOTENSKALA Kofferraum-Zuganglichkeit 20 Ppassive Sicherheit - Insassen 2,1
Kofferraum Variabilitét 1.8 Kindersicherheit 15
@ schrgut 06-15 @ Ausreichend 36-45 Innenraum 2,2 FuRgéngerschutz 33
O Gut 16-25 o Mangelhaft 46-55 Bedienung 19 U '
Befriedigend ~ 2,6-35 . », UmweltlEcoTest 3.2
Raumangebot vorne 24 Verbrauch/C02* 39
Raumangebot hinten™ 23 Schadstoffe 24
Der ADAC-Autotest beinhaltet iiber 300 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur Innenraum-Variabilitat 40
die wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. Komfort 21
Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen, aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2013 '
erstellt. Neben zahlreichen Anderungen, inshesondere im Bereich Umwelt und Sicherheit, wurde F?derung 1'9 AUTOKOSTEN @
der Notenspiegel dem Stand der aktuellen Technik angepasst. Aus diesem Grund ist dieser ADAC- Sitze 2.2
Autotest nicht mit Autotests vor dem 01.03.2013 vergleichbar. Die Angaben zur Kfz-Steuer und Innengeréusch 14 Betriebskosten* 35
die Berechnung der Kosten basieren auf der zum 1.05.2012 giiltigen Steuergesetzgebung. KIimatisierung 26 Werkstatt- | Reifenkosten* 31
*WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO2-AusstoB beinhaltet neben den gemessenen C02- . SrPr
Emissiun(en auch die C()]Z-Emiss?o:en, welche fiir die Bereitstellung des Kraftgtuﬂs entstehen. Mom_rIAnt"eb 1'9 Wenstat_)_llltat % 5'1
Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Vergleichbarkeit mit alternativen FahrImstungen* 116 Kosten fiir AHSChaﬁung 39
Antriebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) maglich. Laufkultur 1,8 Fixkosten® 20
Weitere Autotests finden Sie unter www.adac.de/autotest Schaltung 25 Monatiiche Gesamtkosten™ 37
Getriebeabstufung 1,3  'ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen
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