BMW Z4 sDrive20i

Automatic

ZweitUriger Roadster der Mittelklasse (135 kW / 184 PS)

pricht man von Mittelklasse-Roadstern, denkt man fast zwangsweise an den
BMW Z4. Fiir viele ist und bleibt er ein Traumauto. Aufgrund des ADAC-URTEIL

eingeschriankten Alltagsnutzens kommt er oft nur als Zweitwagen zum

4 | AUTOTEST
Einsatz. Dass ein Roadster nur zwei Sitze hat und der Gepackraum Kklein ausfallt, das =
iiberrascht nicht wirklich. Beachten sollte man allerdings, dass BMW nur dann
Kindersitze auf dem Beifahrersitz erlaubt, wenn das Fahrzeug optional mit der E AUTOKOSTEN
Beifahrerairbag-Deaktivierung ausgeriistet ist. Einen Z4 sollte man aber nicht zu —
verniinftig, sondern emotional betrachten. Er ist schick und top verarbeitet. Der Zielgruppencheck
Zweiliter-Benzinmotor sorgt mit seinen 135 kW/184 PS in Verbindung mit der i Familie

Achtgang-Sportautomatik fiir kriftigen Vortrieb. Der Testverbrauch fallt mit 7,51/100 ———
km nicht gerade niedrig aus. Beim ADAC EcoTest reicht es somit nur fiir drei Sterne. ~~ — 27 — Stadtverkehr
Das Zusammenspiel aus der serienmaBigen Servotronic-Lenkung und dem ebenfalls — ]
optionalen adaptiven Fahrwerk sorgt fiir ein sehr sicheres und agiles Fahrverhalten — 3,5 —Senioren
ohne zu viel an Komfort einzubiiflen. Die Karosserie zeigt sich auch auf schlechten
Strafen verwindungssteif. Viele Assistenzsysteme, die bei anderen BMW-Modellen
erhiltlich sind, sucht man beim Z4 leider vergeblich. Der jugendliche Roadster diirfte
allerdings von jungen Leuten kaum bezahlbar sein. Der Grundpreis betrdgt 39.600

E Langstrecke

©

Transport

Euro. Dartiber hinaus l4sst sich das Auto mit einigen tausend Euro individuell j—Fahrspall

ausstatten. Karosserievarianten: keine. Konkurrenten: Audi TT Roadster,
Porsche Boxster, Mercedes SLK, Nissan 370 Z Roadster.

3,2 — Preis/Leistung

c einfache Bedienung, gute Sportsitze, gute Motor-Getriebe-Kombination,

sichere Fahreigenschaften, standfeste Bremsanlage, aktive Stand: September 2014
Motorhaube Text: Stefan Giuliani

Q ohne optionale Airbag-Deaktivierung keine Kindersitze erlaubt, teure
Anschaffung, hohe Unterhaltskosten, eingeschrankter Alltagsnutzen



@ KAROSSERIE/KOFFERRAUM

Verarbeitung

€ Der BMW Z4 ist mit einem Stahldach ausgeriistet, welches in ca. 20 Sekunden vollelektrisch gedffnet
und geschlossen wird. Das Verdeck kann bis 40 km/h bedient werden. Die Karosserie ist solide verarbeitet,
wenn auch die SpaltmaBe etwas groB ausfallen. Selbst auf sehr schlechten Wegen verwindet sich die
Karosserie kaum, leichtes Zittern kann aber nicht unterbunden werden. Auch im Innenraum iiberzeugt die
Verarbeitungsqualitdt und die Materialauswahl, mit zwei gravierenden Ausnahmen: Die Tiirtaschen und die
Sonnenblenden sind aus billig wirkendem Hartplastik - die Blenden knallen beim Zuriickklappen lautstark
an den Scheibenrahmen. Die serienmifige Lederausstattung kann optional erweitert werden, dann ist das
komplette Armaturenbrett und auch die Sonnenblenden mit feinstem Leder iiberzogen. Der Unterboden ist
fast vollstandig glattflichig, der Motorraum ist gegen eintretenden Schmutz geschiitzt. Die Tankklappe wird
per Zentralverriegelung verschlossen. Die Tiirausschnitte sind ordentlich abgedichtet, grofziigige
Schutzleisten schiitzen die Schweller vor Kratzern. Das optionale Windschott sorgt fiir einen zugfreien
Innenraum bis in hohe Geschwindigkeiten.

@ Die einteiligen StoBfinger und die Karosserieflanken sind nicht gegen leichte Rempler oder
dagegenschlagende Autotiiren geschiitzt.

) Altagstauglichkeit

€ Mit einer Tankfiillung von 55 Litern kann auf Basis des EcoTest-Verbrauchs eine Reichweite von ca. 730
Kilometer realisiert werden. Der Z4 steht serienmiBig auf Runflat-Reifen, mit denen im Falle einer
Reifenpanne mit reduzierter Geschwindigkeit bis zur Werkstatt weiter gefahren werden kann. Durch die
relativ geringen Abmafe findet man mit dem Z4 gut eine passende Parkliicke.

@ Es diirfen maximal nur 240 kg zugeladen werden. Der Z4 ist weder mit Radmutternschliissel noch mit
Wagenheber ausgestattet. Dachtréager sind nicht erlaubt. Zudem kann keine Anhingerkupplung installiert
werden. So sind weder Anhinger noch Heck-Radtréager erlaubt. Mit nur zwei Sitzen ist der Alltagsnutzen
zusitzlich eingeschrankt.

Sicht

Die ADAC Rundumsichtmessung liefert ein durchschnittliches
Ergebnis. Wahrend nach hinten ist die Sicht durch die tiefe
Sitzposition und die Uberrollbiigel stark eingeschrinkt ist, fallt der
Blick zur Seite gut aus.

@ Durch die flachen Karosserieenden fillt der Bodenblick vorn wie ‘_
hinten gut aus - auch niedrige Hindernisse konnen gut erkannt '\ 9
werden. Der Roadster ist serienmafig mit hellen Bixenon- D

Scheinwerfern ausgestattet, welche auch eine Tagfahrlichtfunktion Fur einen Roadster ist der Z4 sogar im
besitzen. Kurvenlicht ist gegen Aufpreis erhiltlich. Der optionale gﬁiﬁ;‘:ﬁ?ﬁf" Zustand erstaunlich
Fernlichtassistent schaltet verkehrsabhéngig das Fernlicht ein und aus

und entlastet somit den Fahrer (im Testwagen verbaut). Ein automatisch abblendender Innenspiegel, sowie
automatisch abblendende AuBenspiegel sind ebenfalls optional erhéltlich.
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Beide Auflenspiegel haben einen asphirischen Bereich, sodass der
tote Winkel deutlich kleiner ausfallt. Sie sind groB und erméglichen
eine gute Riicksicht. Bei Regen wird die Windschutzscheibe
groBflachig gewischt. Gegen Aufpreis sind fiir vorn und hinten
Einparksensoren erhéltlich, die akustisch und optisch vor
Hindernissen warnen.

@ Das vordere Fahrzeugende lisst sich durch die sehr lange
Motorhaube kaum abschitzen. Auch das Heck ist vom Fahrer nicht
einsehbar. Das Sichtfeld im Innenspiegel ist nur ausreichend. Wegen
der tiefen Sitzposition ist die Sicht auf den Verkehr nicht besonders
gut. Vor allem bei geschlossenem Verdeck wird der Schulterblick
behindert.

”-Rundumsicht

Ein-/Ausstieg

€ Mit dem optionalen "Komfortzugang" muss man die
Fernbedienung nur noch bei sich tragen, um in das Fahrzeug zu
gelangen. Ent- und Verriegelt wird durch Beriihren der Tiirgriffe. Die
Schweller sind flach gehalten. Nach dem Aussteigen bleiben die
Scheinwerfer noch kurze Zeit eingeschaltet und beleuchten den Weg.
Auch das Umfeld des Z4 wird im Dunklen ausgeleuchtet (optionales
Lichtpaket).

@ Wie bei den meisten Roadstern ist auch beim Z4 das Ein- und
Aussteigen wenig bequem, weil die Karosserie flach ist und sich die
Sitze tief unten befinden. Bei geschlossenem Verdeck stort das flach
verlaufende Dach, wodurch man den Kopf weit einziehen muss. Bei
geoffnetem Verdeck kollidiert man leicht mit dem Frontscheiben-
Rahmen. Die breiten Schweller miissen mit einem groBen Schritt
iiberwunden werden. In engen Parkliicken kommt hinzu, dass sich
die breiten Tiiren nur wenig 6ffnen lassen. Haltegriffe am Dach, die
vor allem das Aussteigen erleichtern konnten, gibt es nicht.

)¢ QJ

Innenspiegel, AuBenspiegel

[

I
)

Vorderes und hinteres Nahfeld

Die Rundumsicht-Note informiert liber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den
Innen- und AuBenspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des Fahrers
bewertet. Die Noten des vorderen und
hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer
Hindernisse unmittelbar vor bzw. hinter dem

@ Kofferraum-Volumen*

Q Das Kofferraumvolumen betréagt 250 1 (gemessen bei geschlossenem Dach). Darin finden drei
handelsiibliche Getrankekisten Platz. Wird das Stahldach ge6ffnet, stehen im Kofferraum nur noch 1501

Stauraum zur Verfiigung.

33  Kofferraum-Zuganglichkeit

© Der Griff zum Offnen der Heckklappe ist im BMW-Emblem integriert. Dieses lisst sich klappen und
kann dann auch zum Aufziehen der Heckklappe verwendet werden. Beim SchlieBen wird die Klappe
elektrisch ins Schloss gezogen. Durch die geringe Tiefe des Gepiackraums konnen alle Bereiche gut erreicht

werden.
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@ Der Kofferraum lisst sich nur schlecht nutzen, da das Format
zerkliiftet ist. Bei ge6ffnetem Dach erreicht man das Gepéck durch den
kleinen Schlitz kaum noch. Das Gepiack muss weit angehoben werden,
um es Uber die hohe Ladekante (70 cm tiber Fahrbahn) zu hieven. Von
innen miissen 29 cm iiberwunden werden. Der Gepackraum ist nur
schwach ausgeleuchtet.

@ Kofferraum-Variabilitat

@ Gegen Aufpreis ist eine Durchladeluke mit Skisack und einem
speziellen Skihalter erhéltlich.

@ Der Kofferraum bietet keinerlei Variabilitit. Kleine Gegenstéinde
konnen im Kofferraum nicht rutschsicher verstaut werden, da kein
Netz oder dhnliches vorhanden ist. Einzig zwei Gummibénder sind am
Kofferraumboden vorhanden.

INNENRAUM

Mit 250 | Volumen stellt der Kofferraum des
Z4 gerade noch ausreichend Platz fiir das

. Gepack zur Verfiigung. Ist das Verdeck
@ Bedienun g geoffnet wird's deutlich enger.

€ Der BMW Z4 lisst sich einfach und mit geringem
Gewohnungsaufwand bedienen. Das Lenkrad lasst sich individuell auf
den Fahrer einstellen. Die Pedale sind einwandfrei angeordnet. Mit
dem optionalen Komfortzugang wird per Startknopf angelassen, der
Schliissel kann in der Tasche verbleiben. Die Taste ist gut platziert und
im Dunkeln beleuchtet. Die groBen Rundinstrumente sind gut
angeordnet und einwandfrei ablesbar. Die Oltemperatur wird
angezeigt. Durchschnittsverbrauch, Reichweite etc. kann im
Bordcomputer abgerufen werden. Das Bedienteil der Klimaautomatik
ist gut angeordnet. Alle Funktionen lassen sich einfach anwihlen und
einstellen, wenn auch das Design vor der Ubersichtlichkeit Prioritt

AuBergewohnlich gute Verarbeitung des
hatte. Bei ge6ffnetem Dach schaltet das System automatisch auf die Innenraums und Funktionalitit des

Fahrerplatzes kennzeichnen den Z4. Hier ist

Cabrio-Funktion um, welche auf den offenen Fahrgastraum optimiert ‘
alles Premium.

ist. Die Heckscheibenheizung schaltet nach gewisser Zeit selbsténdig

ab, wodurch keine Energie verschwendet wird. Die Umluftfunktion wird per Sensor gesteuert. Alle
Bedienelemente sind groBziigig beleuchtet - zudem wird der Innenraum nachts von der blendfreien
Ambientebeleuchtung geflutet (optional mit Lichtpaket). Das aufpreispflichtige Navigationssystem lasst sich
gut per iDrive bedienen. Das optionale Soundsystem vermittelt einen guten Klang. Gegen weiteren Aufpreis
wire das HIFI System Professional erhéltlich (nicht im Testwagen), welches Horgenuss in Premiumqualitit
bietet. Fiir die Fensterheber gibt es einen zentralen Schalter, wodurch alle Fenster gleichzeitig betatigt
werden konnen. Licht- und Regensensor sind serienmiBig an Bord. Am Regensensor kann die
Empfindlichkeit eingestellt werden. Zudem lasst er sich deaktivieren, dann steht eine gewohnliche
Intervallfunktion zur Verfiigung. Der Lichtschalter ist als Drehwahlschalter ausgefiihrt, die Tasten der
Nebelleuchten liegen daneben. Der Fernlichtassistent kostet Aufpreis. Die Sitze werden gegen Aufpreis
elektrisch eingestellt, zudem ist eine Memoryfunktion mit zwei Speicherplidtzen vorhanden (im Testwagen).
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Der Platz um die Bedienelemente ist aber etwas knapp bemessen. Mit dem optionalen Ablagenpaket sind die
vielfaltigsten Staumoglichkeiten im Innenraum vorhanden. Der optionale Tempomat kann einfach {iber
einen Hebel unterhalb dem Blinkerhebel bedient werden, die gewihlte Geschwindigkeit wird im Display
angezeigt. Die AuBenspiegel werden mit einem praktikablen Schalter eingestellt und kénnen angeklappt
werden. Die Tiiren und die Hecklappe werden {iberwacht und dem Fahrer signalisiert, wenn sie nicht richtig
verschlossen sind.

@ Es fehlt in den Instrumenten eine Kontrollleuchte fiir das Fahrlicht, die Funktion wird nur im
Lichtschalter signalisiert. Das Handschuhfach ist recht klein. Die breite Mittelkonsole behindert beim
Anschnallen.

Raumangebot vorne*

Bei vollstandig zuriickgefahrenem Fahrersitz finden Personen bis gut 1,85 m bequem Platz. Die Kopffreiheit
bei geschlossenem Dach wiirde auch fiir groBere Personen ausreichen. Durch die tiefe Sitzposition ist das
subjektive Raumgefiihl nicht optimal.

@ Die Innenbreite ist recht gering, wodurch man sich, vor allem bei geschlossenem Dach, etwas beengt
fiihlt.

@ Innenraum-Variabilitat

ErwartungsgemaB erlaubt der Innenraum des Roadsters keinerlei Variabilitét.

KOMFORT

Federung

Der Testwagen war mit dem aufpreispflichtigen adaptiven Fahrwerk ausgeriistet. Es ist gegeniiber dem
Serienfahrwerk 10 mm tiefer gelegt.

@ Das Fahrwerk zeigt eine ausgewogenere Feder/Diampfer-Abstimmung. Beim adaptiven Sportfahrwerk
lasst sich die Dampfungsrate einstellen. Im Normalmodus werden Bodenwellen gut abgefedert. Im
Sportmodus dringen diese etwas deutlicher durch, die ohnehin geringe Seitenneigung wird nochmals
reduziert. Selbst im Sportmodus fiihlt sich das Fahrwerk nicht kompromisslos sportlich an, etwas
Restkomfort ist immer vorhanden, was man auf Sport+ nicht mehr behaupten kann. In dieser Einstellung
zeigt sich der Z4 ausschlieBlich sportlich. Im Stadtverkehr rollt der Roadster recht komfortabel ab. Auch
Kopfsteinpflaster sorgt nicht fiir groe KomforteinbuBen.

@ Grobe Einzelhindernisse dringen deutlich bis zu den Insassen durch. Es sind dann auch laute
Poltergerausche vorhanden. Fahrt man bei schneller Kurvenfahrt iiber grobe Bodenwellen, quittiert das das
Fahrwerk mit deutlichen Vibrationen und Schldgen. Auf feinen Wellen wirkt das Auto recht nervos.
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@ Sitze

Testwagen mit optionalen Sportsitzen.

€ Fahrer- und Beifahrersitz lassen sich in der Hohe und in der Neigung einstellen. Die Kontur Sitzflichen
ist einwandfrei, fiir lange Beine lassen sich die Flachen ausziehen. Der Riicken wird von den hohen Lehnen
gut gestiitzt, sie haben gute Kontur, besitzen aber eher sportlichen als bequemen Charakter. Der Seitenhalt
in Kurven ist lobenswert, die stabilen Seitenwangen lassen sich in der Breite einstellen. Die straffe
Polsterung sorgt fiir einen guten Sitzkomfort auch auf langen Reisen. Der Fahrer sitzt entspannt, der linke
FuB kann auf einer stabilen Ablage abgestellt werden. Die optionalen Lodosenstiitzen lassen sich elektrisch
in Hohen und Intensitit einstellen. BMW verbaut spezielle Leder-Sitzbeziige mit (SunReflective
Technology). Sie sollen sich bei direkter Sonneneinstrahlung um 20° C weniger erwidrmen als herkdmmliche
Ledersitze.

@ Aufden luftundurchliissigen Ledersitzen schwitzt man im Sommer.

30 Innengerausch

Im geschlossenen Z4 wird bei 130 km/h ein Gerduschpegel von 71,4 dB(A) gemessen. Den Motor hort man
unter Last schon deutlich knurren. Windgerausche oder sonstige Fahrgerdusche fallen nicht {ibermaBig auf.
Offnet man das Dach steigt der Gerduschpegel deutlich an, was den Cabrio-Fahrer aber im Allgemeinen
kaum storen wird.

Klimatisierung Heizungsansprechen

Beim ADAC Heizungstest verpasst der Roadster knapp eine gute
Bewertung. Die Luftverteilung wird fiir Fahrer und Beifahrer @
gemeinsam vorgenommen - es kénnen nur bestimmte

Kombinationen angewihlt werden (optionale Klimaautomatik).

@ Fahrer- und Beifahrer konnen sich unabhiingig voneinander die 2,6
Temperatur einstellen. Das Cabrioprogramm der Klimaautomatik
passt bei geoffnetem Dach die Luftmenge automatisch der
Fahrgeschwindigkeit an. Die automatische Umluftsteuerung mittels
Luftgiitesensor und der Aktivkohlefilter sorgen stets fiir gute

Atemluft im Innenraum. Heizungstest bei -10°C in der ADAC-

Klimakammer.

MOTOR/ANTRIEB

Fahrleistungen*
© Der Zweiliter-Turbomotor mit 135 kW/184 PS sorgt fiir gute Fahrleistungen. Den simulierten

Uberholvorgang von 60 auf 100 km/h absolviert er in 4,2 Sekunden. Subjektiv wiinscht man trotzdem noch
mehr. Das agile Fahrwerk und die exakte Lenkung machen siichtig nach mehr Leistung.
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Laufkultur

@ Die Laufkultur des Reihen-Vierzylinders ist einwandfrei. Weder Vibrationen noch stérende
Brummfrequenzen sind in groBem MaB vorhanden. Der Motor lduft kernig, aber nicht unkultiviert.

@ Schaltung

@ Die Achtgang-Sportautomatik von BMW gehért zu den besten Wandlergetrieben, die in modernen
Autos verbaut werden. Die Bedienung des Wahlhebels funktioniert intuitiv, obwohl der Hebel nach jeder
Bedienung in die Mittelstellung zuriick kehrt. Es ist eine eigene Gasse vorhanden, um die Ginge manuell zu
wechseln - dies kann aber auch per Schaltpaddel am Lenkrad geschehen. Das Getriebe schaltet logisch und
ohne nennenswertes Rucken. Die Gangwechsel werden dhnlich schnell wie bei einem
Doppelkupplungsgetriebe vollzogen, wenn sich die Getriebesteuerung auch manchmal etwas gegen das
Hochschalten wehrt. Das Anfahren klappt dank der feinfiihligen Kriechfunktion ebenso sorgenfrei wie der
Wechsel in den Riickwirtsgang. Am Berg wird das Auto von der Berganfahrhilfe automatisch kurz
festgehalten.

@ Ein Start-Stopp-System gibt es nicht.

@ Getriebeabstufung

@ Die acht Schaltstufen stellen fiir jede Geschwindigkeit die richtige Ubersetzung zur Verfiigung. Die
Gesamtiibersetzung ist lang gewihlt. Bei 130 km/h dreht der Motor mit nur 2.200 Umdrehungen pro
Minute.

FAHREIGENSCHAFTEN

Fahrstabilitat ADAC-Ausweichtest

€ Der BMW Z4 reagiert sehr spontan und sicher auf plétzliche
Lenkbefehle. Er stabilisiert sich schnell und kommt dabei nicht vom
gewlinschten Kurs ab. Bei Spurrillen und Fahrbahnverwerfung wird \
der BMW etwas nervos, es muss aber nur selten leicht korrigierend
eingegriffen werden. Beim ADAC Ausweichtest zeigt der Roadster ein
nahezu neutrales Fahrverhalten und lasst sich ziigig und souveridn
um den Parcours fahren, nur in der Ausfahrgasse drangt das Heck
leicht nach, was aber aufgrund sehr frither ESP-Eingriffe nie kritisch
wird. Die Traktion ist dank Heckantrieb und elektronischem
Sperrdifferenzial gut. Auf nasser Fahrbahn greift die
Traktionskontrolle frith und feinfiihlig ein, um beim Anfahren oder
beim Beschleunigen aus Kurven durchdrehende Hinterrader zu

vermeiden. Diese lasst sich aber komplett abschalten oder auch . . L .
duzi Schlupf an der Hint h laub b Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in

reduzieren, um schiupl an der Hinterachse zu eriauben, aber die Pylonengasse mit einer Geschwindigkeit von

trotzdem im Grenzbereich kontrolliert zu werden. In schnell 90 km/h bei mindestens 2000 Motorumdrehungen

gefahrenen Kurven untersteuert der Z4 und bleibt deswegen gut im entsprechenden Gang. Gepriift wird die

K Llierb hselreakti £ %6 b Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim

ontrollierbar. Lastwechselreaktionen treten auf, konnen aber anschlieRenden Ausweichen.
jederzeit gut kontrolliert werden.
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Lenkung*

@ Die serienmiBige Servotronic passt die Lenkunterstiitzung je nach Geschwindigkeit und Fahrsituation
an. Dadurch sind beim Rangieren nur geringe Lenkkrifte erforderlich, wiahrend auf der Autobahn die
Lenkkraftunterstiitzung verringert und somit das Lenkgefiihl erhoht wird. In der Praxis funktioniert dies
sehr gut. Die Lenkung spricht bereits bei kleinen Lenkwinkeln fast verzogerungsfrei an und vermittelt sehr
guten Fahrbahnkontakt. Durch das aggressive Ansprechen besteht schon fast Gefahr, dass man am Lenkrad
zu groBe Winkel wihlt. Der geringe Wendekreis von nur 10,9 m unterstiitzt die Handlichkeit.

@ Bremse

Q Der durchschnittliche Bremsweg aus 100 km/h bis zum Stillstand betriagt nur 35,5 m (Mittelwert aus 10
Messungen, halbe Zuladung, Reifen Bridgestone Potenza der GroBe 225/45R17 91W). Das
Ansprechverhalten, die Spurtreue und die Dosierbarkeit der Bremse sind einwandfrei.

2,7 SICHERHEIT

Aktive Sicherheit - ;,_'_-‘”“’,_e,-r_'_'!cf_'t 4
Assistenzsysteme Ay

@ Der Z4 ist serienmiBig mit dem elektronischen
Stabilitatsprogramm DSC und einem Bremsassistenten ausgestattet.
Reifen mit Notlaufeigenschaften (Run-Flat-Reifen) und ein indirekt
messendes Reifendruckkontrollsystem, welches iiber
Raddrehzahlvergleich ein Druckverlust an einem Rad erkennt, sind
ebenfalls serienméBig an Bord. Dynamisches Kurvenlicht ist gegen
Aufpreis lieferbar. Bei einer Notbremsung blinken die Bremsleuchten
in erhohter Frequenz. Nach Stillstand wird die Warnblinkanlage
aktiviert. Der Motor kann nur gestartet werden, wenn die Automatik

auf P steht und die Bremse betétigt wird, wodurch ein Die Scheimwerfer schwenken (abhéingi
o . . . .. ie Scheinwerfer schwenken (abhéngig von
unbeabsichtigtes Anrollen verhindert wird. Die LED-Riickleuchten Lenkradstellung und Geschwindigkeit) gemaR

werden vom nachfolgenden Verkehr sehr gut wahrgenommen. dem StraBenverlauf in Fahrtrichtung und folgen
. . . so der Fahrbahn in Kurvenrichtung.
@ Nur wenige Fahrassistenzsysteme werden angeboten. Es sind

weder Riickstrahler noch Riickleuchten vorhanden, die bei ge6ffneten Tiiren warnen.

Passive Sicherheit - Insassen

@ Das Fahrzeug ist mit Front- und Thorax-Seitenairbags inklusive Kopfschutz ausgestattet. Dadurch
sollten zufriedenstellende Crashergebnisse erreicht werden (Crashtest nach EuroNCAP liegt nicht vor). Die
in die Lehnen integrierten Kopfstiitzen reichen fiir Personen bis zu einer KorpergréBe von fast 1,90 m, bei
geringem Abstand zum Kopf. Seatbelt-Reminder auf beiden Sitzplatzen ermahnen zum Anschnallen. Das
Uberrollschutzsystem hinter den Kopfstiitzen schiitzen die Insassen bei einem Uberschlag. Im Fall einer
Airbag-Auslosung oder per Knopfdruck wird ein Notruf abgesetzt und der Kontakt zu den Fahrzeuginsassen
gehalten, wodurch die Rettungskette effizient eingeleitet werden kann (Intelligenter Notruf Serie).

@ An den Klapp-Tiirgriffen kann im Notfall nicht viel Zugkraft aufgebracht werden.
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@ Kindersicherheit

@ Die Beifahrerairbags sind nicht abschaltbar. Isofix und ein Schliisselschalter zur Deaktivierung des
Beifahrerairbags sind nur gegen Aufpreis erhiltlich (nicht im Testwagen vorhanden). Kindersitze konnen
zwar lagestabil befestigt werden, laut Betriebsanleitung ist die Verwendung von Kindersitzen ohne

Beifahrerairbag-Deaktivierung aber nicht erlaubt.

Fuldgangerschutz

@ Die aktive Motorhaube wird bei einer FuBgingerkollision automatisch angehoben und verhindert somit,

dass der Korper mit harten Bauteilen unterhalb der Haube kollidiert.

29 UMWELT/ECOTEST

Verbrauch/CO2* Verbrauch Ir
. o . . . . . STADT- KURZSTRECKE 10,3
Der BMW Z4 sDrive 20i mit Automatikgetriebe verbraucht im Schnitt DURCHSCHNITT 740)] 10,38]
7,5 L auf 100 km. Mit einer CO2-Bilanz von 207 g/km erhalt das ! ; ;
Fahrzeug beim ADAC-EcoTest nur 21 Punkte in diesem Kapitel. LANDSTRASSE 6.2]
" DURCHSCHNITT _ 5,5 D] 6,9 B|
AuBerorts betrdgt der Verbrauch 6,2 1/100 km, auf der Autobahn 8,5 : : :
1/100 km. Der innerstadtische Verbrauch liegt bei 10,3 1/100km. AUTOBAHN ‘ 85
DURCHSCHNITT 1,0 D| 8,5B
GESAMTVERBRAUCH 7,5|
Schadstoffe DURCHSCHNITT 820] 798|
0 2 4 6 8 10}

€ Die geringen Schadstoffanteile im Abgas sorgen beim ADAC
EcoTest fiir 42 Punkte im Kapitel Schadstoffe. Insgesamt erhilt der
Z4 mit 63 Punkten drei Sterne beim ADAC EcoTest.

Verbrauch pro 100 km [I] -
Kraftstoffverbrauch in 1/100 km — Klassen-

durchschnitt fiir Fahrzeuge mit Dieselmotor (D)
und mit Ottomotor (B)

AUTOKOSTEN

@ Betriebskosten*

@ Die Betriebskosten werden hauptsichlich aus den Kraftstoffkosten errechnet. Der nicht gerade niedrige
Verbrauch von relativ teurem Super Plus treibt die Betriebskosten sehr weit nach oben.

Werkstatt- / Reifenkosten*

Der BMW besitzt eine fahrabhingige Inspektionsanzeige. GemaB Hersteller ist im Schnitt alle 30.000 km
oder alle zwei Jahre ein kleiner - gar nur alle 60.000 km oder alle vier Jahre ein groBer Service fillig. Der
Vierzylinder-Ottomotor besitzt eine Steuerkette, die einen oftmals teuren Zahnriemenwechsel iiberfliissig

macht.

€ BMW spendiert nach eigenen Angaben dem Z4 durchwegs langlebige und qualititativ hochwertige

Wartungs- und VerschleiBteile.

ADAC




@ Die Werkstattstundenpreise sind teuer und die Kosten fiir Reifenersatz sehr hoch. Zudem gewihrt
BMW immer noch keine Herstellergarantie (nur die gesetzlich vorgeschriebene Sachméngelhaftung).

33  Wertstabilitat*

Im Klassenvergleich lisst der Z4 im vierjahrigen Kalkulationszeitraum nur einen durchschnittlichen

Restwertverlauf erwarten.

@ Kosten fur Anschaffung*

@ Mit einem Grundpreis von 39.600 Euro diirfte der BMW Z4 sDrive20i vor allem bei den jiingeren
Fahrern oftmals nur ein Wunschtraum bleiben. Die Preisliste ist lang und teuer - individualisiert man den
7.4 mit Zusatzausstattung, so steigt der Preis schnell im fiinfstelligen Bereich an.

Fixkosten*

@ Die Fixkosten fallen erfreulich {iberschaubar aus. Vor allem die
Kfz-Haftpflichtversicherung ist sehr giinstig (Typklasse 13). Aber
auch die Kaskoklassen sind noch iiberschaubar (VK: 21/TK: 20). Die
jahrliche Kfz-Steuer betrigt 168 Euro.

Monatliche Gesamtkosten*
@ Teuer in der Anschaffung, hohe Betriebskosten und die dazu nur

durchschnittliche Wertstabilitét sorgen fiir hohe absolute monatliche
Gesamtkosten.

ADAC

Gesamtkosten
Gesamtkosten pro Monat [EUR]
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------------- 2 Jahre Haltedauer R
— — = = 3 Jahre Haltedauer Lo
4 Jahre Haltedauer Lo -

Jahresfahrleistung [km]—j

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahr-
zeughaltedauer ermitteln Sie lhre person- lichen
monatlichen Kosten (Beispiel: 874 Euro bei
15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer).



DIE MOTORVARIANTEN
in der preisgiinstigsten Modellversion
. . . . . . . . sDrive35is
TYP sDrive18i sDrive20i sDrive28i sDrive35i
M DKG

Aufbau/Tiiren RO/2 ROJ/2 RO/2 ROJ/2 RO/2
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1997 4/1997 4/1997 6/2979 6/2979
Leistung [kW (PS)] 115 (156) 135 (184) 180 (245) 225 (306) 250 (340)
Max. Drehmoment [Nm] bei U/min 240/1250 270/1250 350/1250 400/1300 450/1500
0-100 km/h[s] 7.9 6,9 5,7 52 4.8
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 221 235 250 250 250
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller [I] 6,8S 6,8S 6,8S 94S 918
CO2 [g/km] 159 159 159 219 211
Versicherungsklassen KH/VK/TK 13/21/20 13/21/20 13/26/25 13/26/25 13/26/25
Steuer pro Jahr [Euro] 168 168 168 308 292
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 813 847 969 141 1234
Preis [Euro] 34.250 37.250 44.250 49.900 57.900

Aufbau Versicherung Kraftstoff

ST = Stufenheck KT  =Kleintransporter KH  =KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin

SR =Schragheck TR  =Transporter VK =Vollkasko S = Superbenzin

CP  =Coupe GR = GrofRraumlimousine TK  =Teilkasko SP  =SuperPlus

C = Cabriolet BU =Bus D =Diesel

RO  =Roadster GE =Geldndewagen FG  =Flissiggas

KB =Kombi PK  =Pick-Up G =Erdgas

E = Strom

ADAC
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DATEN UND MESSWERTE

AUSSTATTUNG

4-Zylinder Otto Schadstoffklasse Euro6 TECHNIK
Hubraum 1997 cem Abbiegelicht nicht erhéltlich
Leistung 135 kW (184 PS) Abstandsregelung, elektronisch nicht erhaltlich
bei 5000 Ufmin Automatikgetriebe 2.350 Euro®
Maximales Drehmoment 270 Nm elektronische Dampferkontrolle 1.230 Euro®
bei 1250 Ujmin Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch Serie
Kraftiibertragung Heckantrieb Fernlichtassistent 150 Euro®
Getriehe 8-Gang-Automatikgetriebe Head-Up-Display AL e e
ReifengrﬁlSe (SEI’iE) RF225145R1 W Kurvenlicht 450 Euro®
ReifengrdRe (Testwagen) 225/45R17W Parkhilfe, elektronisch (vorn und hinten) 750 Euro®
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe Regen- und Lichtsensor 130 Euro®
Wendekreis links/rechts 10,9/10,85 m G E LG e
Hochstgeschwindigkeit 232 kmih Runflat-Reifen Serie
Beschleunigung 0-100 kmfh 7.2 Spurassistent nicht erhaltlich
Uberholvorgang 60-100 km/h (in Fahrstufe D) 42s Tempomat 310 Euro®
Bremsweg aus 100 km/h 355m Totwinkelassistent nicht erhaltlich
Verbrauch pro 100 km Herstellerangabe 6,81 Xenonlicht Serie
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Super) 151
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 10,3/6,2/8,5 1 INNEN
C02-AusstoR Herstellerangabe 159 glkm Airbag, Seite vorne (Kopf/Thorax) Serie
C02-AusstoR Test(*WTW) 207 glkm Innenspiegel, automatisch abblendend 220 Euro®
Innengerausch 130km/h 71,4 dB(A) Isofix-Kindersicherungssystem (+ Airbagschalter) 90 Euro
Lénge/Breite/Hohe 4239/1790/1291 mm Klimaanlage/Klimaautomatik Serie/580 Euro®
Fahrzeugbreite iiber alles (inkl. AuBenspiegel) 1955 mm Knieairbag nicht erhaltlich
Leergewicht/Zuladung 1510 kg/240 kg Navigationssystem ab 2.590°
Kofferraumvolumen normal/geklappt 2501/250 1 Sitzbeziige, Leder Ab 1.290°
Anhéngelast ungebremst/gebremst - kgl- kg Skisack/Durchladeluke 210 Euro®
Dachlast -kg Windschott 290 Euro®
Tankinhalt bh 1
. . AUSSEN
gglr[::]‘zslte 73I2eli(:; Anhangerkupplung nicht erhaltlich
R . Lackierung Metallic 690 Euro®
ostgarantie 12 Jahre _
ADAC-Testwerte fett ° im Testwagen vorhanden
WOSTEN — TESTURTEIL 1 @—
Monatliche Betriebskosten 155 Euro . AUTOTEST 2
Monatliche Werkstattkosten 75 Euro i
Monatliche Fixkosten 105 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 539 Euro Karosserie/Kofferraum 3,6 Fahreigenschaften 1,6
Monatliche Gesamtkosten 874 Euro Verarbeitung 21  Fahrstabilitt 18
(vierjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr) Alltagstauglichkeit 43  Lenkung* 16
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 13/21/20 Sicht 24  Bremse 15
Grundpreis 39.600 Euro Ein-/Ausstieg 38  Sicherheit 2.7
AT 5,2 pkiive Sicherheit - Assisteasysteme 2.3
NOTENSKALA Kofferraum-Zugénglichkeit 33 Ppassive Sicherheit - Insassen 19
Kofferraum-Variabilitat 48  Kindersicherheit 5,0
@ senr gut 06-15 @ Ausreichend 36-45 Innenraum 2,5 FuRgéngerschutz 20
Y Raumangebot vorne 36 Verbrauch/C02* 39
- Raumangebot hinten™ 00  Schadstoffe 18
Der ADAC-Autotest beinhaltet iiber 300 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur Innenraum-Variabilitat 50
die wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. Komfort 20
Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen, aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2013 '
erstellt. Neben zahlreichen Anderungen, insbesondere im Bereich Umwelt und Sicherheit, wurde F?derung 24 AUTOKOSTEN @
der Notenspiegel dem Stand der aktuellen Technik angepasst. Aus diesem Grund ist dieser ADAC- Sitze 14
Autotest nicht mit Autotests vor dem 01.03.2013 vergleichbar. Die Angaben zur Kfz-Steuer und |nnengerﬁusch 30 Betriebskosten*® 47
die Berechnung der Kosten basieren auf der zum 1.05.2012 giiltigen Steuergesetzgebung. KIimatisierung 20 Werkstatt- | Reifenkosten* 40
*WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO2-AusstoR beinhaltet neben den gemessenen C02- - COS
Emissiun(en auch die C()]Z-Emiss?o:en, welche fiir die Bereitstellung des Kraftgtuffs entstehen. Moto_rIAntrleb 1'5 Wenstat_)_llltat % 3'3
Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Vergleichbarkeit mit alternativen FahrIE|Stungen* 117 K_osten fir AHSChaﬁung 52
Antriebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) maglich. Laufkultur 2,0 Fixkosten* 23
Weitere Autotests finden Sie unter www.adac.de/autotest Schaltung 1,3 Monatliche Gesamtkosten™ 40
Getriebeabstufung 1,3  'ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen

ADAC
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