ADAC

Dacia Duster TCe 125
Prestige 4x2

Funftariges SUV der unteren Mittelklasse
(92 KW / 125 PS)
UV fahren muss kein Luxus sein - damit bewirbt Dacia den Duster, der
bereits ab 10.490 Euro erhaltlich ist. Dass dies wohl eher ein Werbepreis
ist und wohl kaum jemand tatsachlich die Basisausstattung wihlt, ist gut
vorstellbar. Fiir das Geld gibt es nicht mal eine Zentralverriegelung oder
elektrische Fensterheber. Da sieht es beim getesteten Duster TCe 125 in der
Prestige-Ausstattung schon anders aus. Sogar Klimaanlage, Navigationssystem
und Ledersitze sind hier Serie - diese Variante kostet dann aber auch 15.690 Euro.
Zu den Starken des SUV gehoren die sicheren Fahreigenschaften, der ausreichend
kraftigem Motor und ein groBer Kofferraum. Dank der erhéhten Sitzposition hat
man einen guten Verkehrsiiberblick. Aufgrund des hohen und breiten Schwellers
steigt man aber nicht ganz so komfortabel ein, wie man es von manch anderem
SUV kennt. Auch sonst gibt es nur wenig Positives zu berichten. Die Rundumsicht
ist nur maBig, der Verbrauch liegt hoch und das Sicherheitsniveau ist allenfalls
mittelméaBig (keine Kopfairbags). Selbst die Gelandetauglichkeit der getesteten
Variante kann kaum iiberzeugen, da der TCe 125 nur mit Frontantrieb lieferbar ist.
In der Summe geht der Preis fiir den Dacia Duster TCe 125 zwar in Ordnung, man
muss aber einige Abstriche in Kauf nehmen. Immerhin bleibt die bullige Optik, die
den Dacia nach dem Facelift pragt. Niichtern betrachtet wire als Beispiel ein Dacia
Logan MCV TCe 90 die sinnvollere Wahl. Der kann vieles besser und ist nochmals
ein gutes Stiick glinstiger. Karosserievarianten: keine. Konkurrenten:
Citroen C4 Cactus, Ford EcoSport, Peugeot 2008, Kia Soul, Renault Capture.

0 groBer Kofferraum, kurzer Bremsweg, niedriger Anschaffungspreis

Q keine Kopfairbags erhaltlich, schlechte Rundumsicht, hinten kein
Fenstereinklemmschutz, hohes Gerauschniveau, schlechter
FuBgangerschutz, zu niedrige Kopfstiitzen hinten, hoher Verbrauch
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29 KAROSSERIE/KOFFERRAUM

33 Verarbeitung

Der Dacia Duster zeigt sich in der Summe zufriedenstellend verarbeitet, auch wenn die Materialqualitit vor
allem im Innenraum nicht ganz iiberzeugen mag. Die Karosserie wirkt insgesamt solide. Die SpaltmalBe
verlaufen nicht immer gleichméBig und sind auch nicht besonders schmal. Die Tiirfalze sind
zufriedenstellend abgedichtet. Im Innenraum dominieren sehr einfach gehaltene Kunststoffe die sich wenig
hochwertig anfiihlen, trotzdem aber zufriedenstellend verarbeitet sind. Der Motorraum ist von unten gut
abgeschottet und verschmutzt somit nicht so stark - im weiteren Verlauf ist der Unterboden aber zerkliiftet
und aerodynamisch nicht optimiert. Die Tiirschweller sind kaum gegen Verschmutzung abgedichtet und
recht kratzempfindlich. Es gibt nur in einem kleinen Bereich Schwellerschutzleisten. Die StoBstangen des
Duster sind teilweise unlackiert und bieten so einen zufriedenstellenden Schutz. Ein angedeuteter
Unterfahrschutz ist in der Ausstattung Prestige Serie. Die Radldufe sowie die Seitenschweller sind mit
unlackierten Kunststoffleisten verkleidet, wodurch der Lack bei leichten Remplern oder dagegen schlagende
Tiiren nicht so schnell beschiadigt wird. Zusatzliche StoBleisten an den Tiiren und ein solider Kotfliigelschutz
sind nur bei Wahl des Adventure-Pakets verbaut (nicht im Testwagen).

@ Dacia spendiert dem Duster einen teuren Dampfer anstatt eines Haltestabs, um die Motorhaube offen
zu halten. Eine Klappe im Tankstutzen verhindert eine Fehlbetankung mit Dieselkraftstoff anstatt mit
Benzin.

@ Im Kofferraum kommen sehr einfache und kratzempfindliche Kunststoffe zum Einsatz und die
Kofferraummatte ist sehr billig verarbeitet. Extrem ungiinstig ist, dass die Heckklappe von innen lackiert
und komplett unverkleidet ist. Der Lack kann so schnell durch das Ladegut verkratzt werden. Der
Tankdeckel ist nicht in die Zentralverriegelung integriert und muss umstandlich mit dem Schliissel
aufgeschlossen werden.

Alltagstauglichkeit

Die Alltagstauglichkeit des Dacia Duster fillt insgesamt gut aus. Das SUV bietet vier vollwertige Sitzplatze
und einem schmalen Notsitz hinten in der Mitte. Der Kraftstofftank fasst zwar 50 1, da der Verbrauch aber
hoch ausfallt, kommt man mit einer Tankfiillung nur rund 630 km weit (auf Basis des EcoTest-Verbrauchs).
Die zulassige Zuladung liegt bei akzeptablen 487 kg. Die zuldssige Anhingelast betriagt 1.400 kg (gebremst
bei 12% Steigung) bzw. 635 kg (ungebremst).

@ Auf der in dieser Ausstattung serienmiBigen stabilen Dachreling diirfen bis zu 80 kg Gepick
transportiert werden. SerienmaBig gibt es zwar nur ein Reifenreparaturset, gegen Aufpreis kann man aber
auch ein vollwertiges Reserverad ordern (im Testwagen). Damit bleibt man im Fall einer Reifenpanne
uneingeschrankt mobil. Mit einer zuldssigen Stiitzlast von 775 kg konnen auf der Anhéngerkupplung auch
schwere Fahrradtrager mit z.B. zwei schweren E-Bikes montiert werden.
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Sicht

Die in dieser Ausstattungsvariante serienméBig beheizbaren
AuBenspiegel sind zufriedenstellend grof, es fehlt ihnen aber ein
zusatzlicher asphérischer Bereich, der den toten Winkel verkleinert.
Der Innenspiegel gibt nur ein méaBiges Sichtfeld des riickwartigen
Verkehrs wieder. Ein automatisch abblendender Innenspiegel ist
nicht erhaltlich. Die Halogenscheinwerfer mit H7-Technik sorgen fiir
eine zufriedenstellende Fahrbahnausleuchtung.

Das Abblendlicht leuchtet die Fahrbahn homogen und dank der
erhohten Einbauposition weit aus. Auch die Helligkeit des Fernlichts
geht in Ordnung. Tagfahrlicht gibt es serienmaBig.

@ Die Ubersichtlichkeit des Duster ist insgesamt gut. Sowohl nach
vorn als auch das Heck sind beim Rangieren gut abschétzbar. Dank
der erhohten Sitzposition hat man einen guten Uberblick auf den
Verkehr.

@ Die Rundumsicht des SUV kann nur wenig iiberzeugen. Vor
allem der Blick nach hinten wird durch die breiten Dachsidulen und
die nicht versenkbaren Kopfstiitzen im Fond stark eingeschréankt.
Niedrige Objekte (z. B. spielende Kinder), konnen aufgrund der
hohen Heckscheibenkante hinter dem Fahrzeug {iberhaupt nicht
erkannt werden. Fiir den Duster gibt es so gut wie keine Parkhilfen.
Lediglich Parksensoren hinten sind gegen Aufpreis erhiltlich (Easy-
Paket). Die Scheibenwischer sorgen fiir kein besonders gutes
Wischergebnis. Das Wischfeld ist recht klein und bei hohen
Geschwindigkeiten rubbeln die Scheibenwischer. Fiir den Duster sind
weder Xenonscheinwerfer, noch Abbiege- oder Kurvenlicht
erhiltlich.

”-Rundumsicht

R

Innenspiegel, AuBenspiegel

iRl

Vorderes und hinteres Nahfeld

30 Ein-/Ausstieg

Der Dacia Duster ist mit einer Zentralverriegelung inklusive

Funkfernbedienung ausgestattet. Die Knopfe der Fernbedienung kann
man leicht verwechseln, Komfortfunktionen wie Offnen oder SchlieBen

der Fenster per Funkfernbedienung sucht man vergebens.

@ Vorn wie hinten steigt man im Duster recht bequem ein und aus.

Wihrend die fast optimale Sitzhohe und die hohe Tiir6ffnung fiir einen

komfortablen Zustieg sehr angenehm sind, stort der sehr breite und

hohe Schweller, wodurch man beim Ein- und Aussteigen die Beine weit

anheben muss. Hinten gibt es dank der groBen Tiirausschnitte kaum

Anlass zur Kritik. Hier steigt man bequem ein und aus. Haltegriffe am

Dachhimmel gibt es fiir alle auBen sitzenden Insassen, auBler fiir den
Fahrer.

Die Rundumsicht-Note informiert liber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den
Innen- und AuBenspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des Fahrers
bewertet. Die Noten des vorderen und
hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer
Hindernisse unmittelbar vor bzw. hinter dem

Sehr breite Dachsaulen und die nicht
versenkbaren Kopfstiitzen erschweren die
Sicht nach schrég hinten erheblich.

@ Die Tiiraufhalter sind zwar ausreichend dimensioniert, um die Tiiren auch an Steigungen zuverléssig
offen zu halten, doch besitzen sie nur zwei Rasterungen. In engen Parkliicken besteht die Gefahr, die Tiir ans
Nachbarauto zu schlagen, da die Tiir schon in der ersten Rasterungen einen recht groBen Offnungswinkel
besitzt. An den sehr spitzen Ecken der Tiiroberkante kann man sich leicht verletzen.
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@ Kofferraum-Volumen*

@ Der Kofferraum des Duster fillt fiir ein Fahrzeug in der unteren
Mittelklasse sehr groBziigig aus. Es passen 4351 in den Kofferraum
(gemessen bis Gepackraumabdeckung). Entfernt man die
Gepackraumabdeckung, konnen bis zu 745 | transportiert werden. So
lassen sich bis zu 11 handelsiibliche Getrankekisten im Kofferraum
verstauen. Durch klappen der Riicksitzlehnen ldsst sich das Volumen
auf 7351 (gemessen bis Fensterunterkante) bzw. 1.450 1 (dachhoch)
erweitern.

Der Kofferraum zéhlt mit 445 | Volumen in
dieser Klasse zu den Groften.

31 Kofferraum-Zuganglichkeit

Der Entriegelungsmechanismus der Heckklappe funktioniert nicht ideal. Zum Offnen der Klappe muss ein
Druckknopf betatigt werden, wie man es von modernen Fahrzeugen nur noch selten kennt. Dann schwingt
die Klappe aber mit geringem Kraftaufwand auf und lasst sich auch einfach schliefen. Das
Kofferraumformat geht insgesamt in Ordnung. Sowohl die Kofferraumbreite, als auch die -héhe liegen im
zufriedenstellenden Bereich. Es lassen sich im Duster auch dank der hohen und recht breiten
Kofferraumd6ffnung sperrige Gegenstinde gut transportieren. Der Kofferraumboden liegt rund 12 c¢m tiefer,
als die Ladekante, wodurch Gepiack zum Ausladen nicht sehr weit angehoben werden muss. Durch die
verhidltnismiBig geringe Tiefe des Kofferraums kommt man problemlos ans Gepack und muss sich nicht
besonders weit in den Kofferraum beugen.

€ Durch die sehr groBziigige Offnungshéhe der Heckklappe laufen auch groe Personen von rund 1,90 m
nicht Gefahr, sich den Kopf an der geoffneten Heckklappe zu stoBen.

@ Die Ladekante liegt mit 78 cm iiber der Fahrbahn sehr hoch. Klappt man nur die Riicksitzlehnen um,
entsteht kein ebener Ladeboden, da die geklappten Lehnen nach vorn ansteigen. Nur wenn man
umstindlich erst die Sitzflache aufstellt und dann die Lehne klappt, ist der Ladeboden einigermaBen eben.
Der Kofferraum ist mit nur einer Lampe schwach beleuchtet.

@ Kofferraum-Variabilitat

Die Riicksitzlehne des Duster lasst sich in dieser Ausstattungsvariante serienmafig asymmetrisch geteilt
umklappen. Gibt man sich damit zufrieden, dass die Riicksitzlehnen nach dem Umklappen nicht ganz flach
liegen, sondern nach vorn stark ansteigen, reicht es, die Lehne umzuklappen. Das funktioniert einfach und
mit kaum Kraftaufwand.

@ Wihlt man den komplizierten Weg, findet man einen durchgehend ebene Ladefléiche vor, muss aber viel
Kraft aufwenden. Mit hohem Kraftaufwand miissen die Sitzflichen entriegelt und nach vorn geklappt
werden. Die Kopfstiitzen der Riicksitzlehne muss man zudem abziehen, es gibt keine Halter fiir die
ausgebauten Kopfstiitzen. Noch komplizierter gestaltet sich das Wiederaufstellen der Sitzfliche. Die an losen
Biandern hiangenden Gurtschlosser miissen nach oben gehalten werden, damit sie nicht unter die Sitzfliche
rutschen - ohne zusitzliche Hilfe ist das kaum machbar. Allgemein storend ist, dass der Mittelgurt zum
Klappen der Lehnen zuerst umstindlich ausgehingt werden muss. Hélt man die dueren Riicksitzgurte beim
Zuriickklappen der Lehne nicht auf die Seite, konnen die Gurtbander eingeklemmt und beschidigt werden.
Im Kofferraum gibt es keine Ablagemoglichkeiten fiir kleine Gegenstiande. Immerhin findet man stabile
Verzurrosen zum Sichern von schwerem Gepick vor.
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3,1 INNENRAUM

33 Bedienung

Mit dem Dacia Duster findet man sich dank der wenigen Schalter und
Funktionen schnell zurecht. Die Eingewohnungszeit ist gering.
Moderne Komfortausstattungen gibt es aber nicht. Neben den geringen
Einstellmoglichkeiten sind zudem einige Schalter ergonomisch nicht
perfekt angeordnet. Das in dieser Ausstattungsvariante serienmaBige
Touch-Display des Radio-/Navigationssystems ist zwar recht tief
positioniert, die Bedienung funktioniert aber problemlos und die
Meniifiihrung ist sinnféillig‘.‘ Kaum ﬁberzel.lgen kann dag.egel.l das ZeitgemiiRes Design un d or de tiche Ver-
Soundsystem, das kaum Horgenuss vermittelt. Das Navigationssystem  arheitung sprechen fiir den Dacia Duster. Bei
"Media-Nav" lasst sich weitgehend wie ein mobiles Gerét bedienen und  Materialauswahl und Funktionalitét besteht
funktioniert insgesamt zufriedenstellend. Das Angebot an Ablagen und allerdings noch Raum fiir Verbesserungen.
Facher ist vorn wie hinten zufriedenstellend. Vorn findet man zwei

Becherhalter in der Mittelkonsole sowie kleine Tiirfacher vor, allerdings keine Flaschenhalter. Hinten gibt es
dagegen lediglich Lehnentaschen und kleine Tiirficher. Nicht selbstverstiandlich: Im Fond gibt es eine

zusitzliche 12V-Steckdose. Das Handschuhfach fillt grof3 aus, ist gut nutzbar und zudem beleuchtet

(allerdings nur bei eingeschalteter Ziindung). In der getesteten Top-Ausstattung gibt es serienméafig vier

elektrische Fensterheber. Nur das Fahrerfenster besitzt allerdings eine Auf-/Abwirtsautomatik samt friih
eingreifendem Einklemmschutz und funktioniert auch noch nach dem Ausschalten der Ziindung (bis Tiire

geoffnet wird). Alle anderen elektrischen Fensterheber haben weder eine Antippfunktion noch einen
Einklemmschutz. Die Innenraumbeleuchtung ist noch zufriedenstellend. Vorne wie hinten gibt es eine

zentrale Leuchte. Ein Leselampe gibt es aber nur fiir den Beifahrer.

@ Die Rundinstrumente lassen sich gut ablesen und bieten einen zufriedenstellenden Kontrast. Die
Heckscheibenheizung schaltet sich automatisch wieder ab - das spart Kraftstoff. Bei nicht richtig
verschlossener Tiire oder Heckklappe wird dies durch eine zentrale Leuchte im Instrumenteneinsatz
angezeigt, man erkennt aber nicht, welche Tiire offen ist. Der in dieser Ausstattung serienmaBige
Bordcomputer ist akzeptabel bedienbar und beinhaltet die wichtigsten Informationen wie Restreichweite
und Durchschnittsverbrauch. Einen Tempomat und Geschwindigkeitslimiter findet man optional ebenfalls
an Bord (Easy-Paket). Die eingestellte Geschwindigkeit wird dem Fahrer im Kombiinstrument angezeigt.

@ Das Lenkrad ldsst sich nur in einem kleinen Bereich in der Hohe einstellen, eine Langsverstellung fehlt
ganz. Die Pedale und der Schalthebel sind dagegen zufriedenstellend angeordnet. Das Ziindschloss ist nicht
gut zu finden, weil es unbeleuchtet und weit hinter dem Lenkrad untergebracht ist. Zudem gestaltet sich das
Einstecken des Schliissels fummelig. Der vordere Scheibenwischer besitzt eine Intervallfunktion und zwei
Wischergeschwindigkeiten. Die Intervallfunktion ist aber nicht einstellbar, es fehlt zudem eine
Antippfunktion. Die digitale Tankanzeige l4sst sich nur recht grob ablesen, eine Anzeige fiir die
Motortemperatur sucht man vergebens. Die Funktionen der Heizung/Klimaanlage sind selbsterklarend,
aber aufgrund der schlecht greifbaren Drehschalter etwas umstandlich. Zudem ist das Bedienteil sehr tief
angeordnet, wodurch der Fahrer seinen Blick weit von der Strae abwenden muss, um Einstellungen an der
Heizung vorzunehmen. Der Hebel fiir die Umluftzirkulation ist kaum einsehbar. Zudem gibt es keine
automatische Umschaltung auf Frischluftzufuhr. Es fehlt ein gut erreichbarer Hupenknopf am Lenkrad, die
Hupe ist nur iiber eine Taste im Blinkerhebel zu betatigen. Einige Schalter wie die sehr ungiinstig
angebrachte und schwergingige Leuchtweitenregulierung, die Lenkradtasten oder der unter dem
Handbremshebel schlecht platzierte Spiegeleinsteller sind unbeleuchtet und bei Dunkelheit kaum zu finden.
Die Sitzeinsteller sind nicht ideal.
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Die Lehnenneigung ist zwar mit einem Drehrad fein justierbar, doch das Drehrad ist aufgrund der
Mittelarmlehne nur sehr schlecht zu erreichen. Der Fahrersitz lasst sich nur umstéandlich {iber
Gewichtsverlagerung in drei Positionen in der Hohe einstellen. Wahrend der Fahrt lisst sich die
Ho6heneinstellung kaum bedienen.

26  Raumangebot vorne*

Die Vordersitze lassen sich fiir Personen bis zu einer GréBe von gut 1,85 m weit genug zuriickschieben. Die
Kopffreiheit wiirde auch fiir deutlich groBere Personen ausreichen. Die Innenbreite fillt fiir ein Fahrzeug in
der unteren Mitteklasse zufriedenstellend aus. In der Summe findet man im Duster ein angenehmes
subjektives Raumgefiihl vor.

32  Raumangebot hinten*

@ Im Fond findet man dank der guten Innenbreite, der grofen
Fensterflachen und der hohen Dachlinie ein gutes Raumgefiihl vor.

@ Nicht perfekt sind allerdings die Platzverhiltnisse im FuBbereich.
Sind die Vordersitze auf 1,85 m groBe Personen eingestellt, haben nur
noch Personen von knapp iiber 1,70 m geniligend Beinfreiheit. Auch
hinten wiirde die Kopffreiheit fiir deutlich groBere Personen
ausreichen.

Auf den hinteren duBeren Sitzplitzen finden
Personen bis gut 1,70 m KérpergrofRe noch

. TTPp: ausreichend Platz. Der mittlere Sitzplatz ist
@ Innenraum-Variabilitat zu klein und nur fiir kurze Fahrten geeignet.

Fiir den Duster werden keine Sitzvarianten angeboten, zudem sind die hinteren Sitze nicht
langsverschiebbar. Die Innenraum-Variabilitat ist deshalb nur ausreichend.

33 KOMFORT

27  Federung

Die Feder-/Dampfer-Abstimmung des Dacia Duster ist insgesamt zufriedenstellend gelungen. Dank der
groBen Federwege werden vor allem grobe Unebenheiten (z.B. abgesenkte Kanaldeckel) recht gut absorbiert.
Nur akustisch dringen Unebenheiten deutlicher zu den Insassen durch. Lange Bodenwellen meistert das
SUV ebenfalls weitgehend problemlos. Nicht ideal ist das Ansprechen der Federung bei mehreren kurz
hintereinander folgenden Unebenheiten. Dann wirkt der Dacia nervés und unruhig. Feine Unebenheiten
sorgen fiir eine gewisse Stuckerneigung. Beim Uberfahren von Kopfsteinpflaster dringen ausgeprigte
Drohngerausche und Vibrationen in den Innenraum. Sowohl die Seitenneigung, als auch die
Vertikalschwingungen liegen fiir ein SUV noch im akzeptablen Rahmen. Der Langsamfahrkomfort in der
Stadt ist zufriedenstellend. In der Summe ist der Federungskomfort des Duster nicht schlecht, bietet aber
Raum fiir Verbesserungen.
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35 Sitze

Der Sitzkomfort ist insgesamt nur ausreichend, da es insgesamt an Einstellmoglichkeiten der Sitze fehlt. Der
Fahrersitz lasst sich nur umstiandlich {iber Gewichtsverlagerung in drei Positionen in der Hohe einstellen.
Wahrend der Fahrt liasst sich die Hoheneinstellung kaum bedienen. Die Vordersitze sind nur maBig
konturiert und bieten dadurch kaum Korperunterstiitzung und wenig Seitenhalt. Die Sitzflache fallt kurz
aus, wodurch groBe Fahrer kaum Oberschenkelunterstiitzung erhalten. Der Fahrer kann seinen linken Fuf3
gut abstiitzen. Insgesamt ist die Sitzposition nicht fiir alle Staturen ideal, da sowohl die
Einstellmoglichkeiten des Sitzes als auch des Lenkrads begrenzt sind.

@ Der Beifahrersitz ist nicht héheneinstellbar. Es gibt keine einstellbaren Lordosenstiitzen. Der
Sitzkomfort auf den Riicksitzen fillt schlecht aus. Man sitzt zu aufrecht und die Lehnen sind im oberen
Bereich recht hart, wodurch es im Schulterbereich unangenehm driicken kann. Die Sitzflache bietet kaum
Oberschenkelunterstiitzung. Durch die kaum konturierten Sitzpolster findet man vor allem in Verbindung
mit den in dieser Ausstattung serienmiBigen rutschigen Ledersitzen so gut wie keinen Halt. Auf den
luftundurchlassigen Ledersitzen neigt bei warmen Temperaturen sehr schnell zum Schwitzen. Obwohl die
Ledersitze Serie sind, verlangt Dacia fiir eine Sitzheizung Aufpreis. Diese sollte unbedingt mitbestellt
werden, da die Ledersitze im Winter unangenehm kalt sein kénnen.

Innengerausch

Der Gerauschpegel im Innenraum liegt hoch. Fihrt man mit dem Duster TCe 125 mit konstanten 130 km/h,
liegt der im Innenraum gemessene Gerauschpegel bei hohen 73,2 dB(A). Vor allem Windgerausche
dominieren die Gerduschkulisse. Aber auch der Turbomotor ist nicht perfekt vom Innenraum abgeschottet
und ist dadurch vor allem unter Last prasent. Fahr- und Abrollgerdusche fallen nicht besonders negativ auf,
lediglich beim Uberfahren grober Unebenheiten poltert die Hinterachse etwas stirker.

Klimatisierung Heizungsansprechen

Eine manuelle Klimaanlage samt Pollenfilter gibt es serienmaBig.
Nur in der Grundausstattung muss man dafiir Aufpreis zahlen. Eine 3,5
Klimaautomatik ist nicht lieferbar. Sowohl vorn als auch im Fond

zeigt der Duster TCe 125 eine zufriedenstellende Heizleistung. Der
Innenraum wird selbst bei sehr kalten AuBentemperaturen in 3.2
akzeptabler Zeit angenehm erwarmt. ’

@ Die Luft- und Temperatureinstellungen kénnen nur sehr grob
vorgenommen werden. Speziell die Temperatur muss oft
nachgeregelt werden. Die Seitenscheiben im Fond lassen sich nur bis

zur Halfte 6ffnen. Heizungstest bei -10°C in der ADAC-
Klimakammer.

29 MOTOR/ANTRIEB

33  Fahrleistungen*

Seit dem Facelift gibt es fiir den Dacia Duster den modernen TCe 125 Turbomotor aus dem Renault-Regal.
Der 125 PS starke Vierzylinder sorgt insgesamt fiir zufriedenstellende Fahrleistungen. Uberholvorginge
lassen sich in zufriedenstellender Zeit absolvieren.
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So benotigt der Duster fiir den Sprint von 60 auf 100 km/h rund 7,3 s (gemessen im 2./3. Gang).
Zufriedenstellend sind auch die Elastizitdtswerte: Im vierten Gang beschleunigt der Duster in 10,5 s von 60
auf 100 km/h und im Fiinften sind es 15,1 s. Erst im sechsten Gang dauert es ein gutes Stiick langer. Dann
qualt sich das SUV in 21,9 s auf 100 km/h.

Laufkultur

@ Der hubraumschwache 1,2-1-Vierzylindermotor bietet insgesamt eine gute Laufkultur. Vibrationen in
den Pedalen und am Lenkrad sind nur unter Last und bei hoheren Drehzahlen spiirbar. Unter Last neigt der
Motor auch zu leichtem Drohnen.

28  Schaltung

Die Schaltprizision des Sechsgang-Getriebes ist in Summe zufriedenstellend. Alle Génge lassen sich
weitgehend problemlos und mit nicht zu hohem Kraftaufwand durchschalten. Da der Schalthebel jedoch
nicht besonders prazise gefiihrt und die Schaltwege recht lang sind, neigt die Schaltung vor allem bei
schnellen Schaltvorgingen zum Haken. Den Riickwirtsgang kann man mit wenig Kraftaufwand und auch
bei noch leicht rollendem Fahrzeug weitgehend gerduschlos einlegen. Gegen versehentliches Einlegen ist der
Riickwirtsgang durch einen Sperrring gesichert. Die Kupplung lasst sich nicht ideal dosieren, was bei
unvorsichtiger Betatigung ein deutliches Rucken im Antriebsstrang verursachen kann. Der Duster ist mit
einer Schaltpunktanzeige ausgestattet, die dem Fahrer den moglichst sparsamsten Gang empfiehlt. In der
Praxis funktioniert die Schaltpunktanzeige noch nicht perfekt, da oft Schaltvorschldge angezeigt werden, die
keinen Sinn machen.

@ Eine Berganfahrhilfe, die die Bremse beim Losfahren an einer Steigung noch kurze Zeit betitigt lisst
und somit ein Zuriickrollen des Fahrzeugs verhindert, gibt es beim Duster serienmaBig.

@ Ein Start-Stopp-System ist fiir den Dacia Duster nicht erhiltlich.

Getriebeabstufung ADAC-Ausweichtest

@ Die sechs Vorwiirtsgiinge sind gut abgestimmt. Fiir die typischen
Geschwindigkeitsbereiche steht immer der richtige Gang zur
Verfiigung. Die Gesamtiibersetzung wurde zufriedenstellend lang \
gewahlt. Bei 130 km/h dreht der Motor im héchsten Gang mit rund
3.000 1/min.

FAHREIGENSCHAFTEN

2,7  Fahrstabilitat

Die Fahrstabilitdt des Dacia Duster ist insgesamt zufriedenstellend.

Bei einem plétzlichen Lenkimpuls pendelt das Fahrzeug deutlich g_eim ,IADAC-Ausweic_:tht_est ecl;folgthdic_e E'"f;htrt in
nach, bleibt aber trotzdem stets beherrschbar. Bei Spurrillen und ie Pylonengasse mit einer Geschwindigkeit von

90 km/h bei mindestens 2000 Motorumdrehungen
Fahrbahnverwerfungen muss man zwar auch aufgrund der im entsprechenden Gang. Gepriift wird die Fahr-

unprizisen Lenkung 6fters leichte Lenkkorrekturen einsteuern, in zeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim
. R _— anschlieBenden Ausweichen.
der Summe ist die Richtungsstabilitdt aber annehmbar.
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Die Traktion des lediglich als Fronttriebler lieferbaren Duster TCe 125 geht in Ordnung. In schnell
durchfahrenen Kurven zeigt das Fahrzeug ein unkritisches Verhalten, auch wenn der Grenzbereich nicht
besonders hoch liegt. Da sich der Grenzbereich frith ankiindigt, hat der Fahrer geniigend Reserven, um zu
reagieren. Kritische Lastwechselreaktionen sind nicht vorhanden. Bei pl6tzlichem Gas wegnehmen in der
Kurve driangt das Heck nur leicht nach und ist gut zu beherrschen.

@ Beim ADAC Ausweichtest kann der Duster nicht zuletzt aufgrund des nun serienmiBigen ESP ein gutes
Ergebnis einfahren. Das SUV neigt zwar beim Gegenlenken zu leichtem Untersteuern, wird dann aber sofort
durch effektive ESP-Eingriffe stabilisiert und ist dadurch einwandfrei beherrschbar.

3% Lenkung*

Die Lenkung des Duster kann in der Summe kaum {iberzeugen. Sie spricht um die Mittellage stark verzogert
an, besitzt eine schlechte Mittenzentrierung und gibt dem Fahrer bei schneller Kurvenfahrt nur wenig
Riickmeldung. Durch den verzogerten Aufbau von Seitenfiihrungskriften leidet die Lenkprizision. Dadurch
miissen bei Kurvenfahrt oft leichte Lenkkorrekturen durchgefiihrt werden. Beim Rangieren ist die Lenkung
trotz der Servounterstiitzung schwergangig. Zusétzlich erfordert die recht indirekte Auslegung beim
Rangieren viel Kurbelei. Der Wendekreis von 11,2 m geht fiir ein SUV in der unteren Mittelklasse noch in
Ordnung.

Bremse

Q Der getestete Dacia Duster TCe 125 iiberzeugt mit standfesten Bremsen. Der ermittelte Bremsweg aus
100 km/h bis zum Stillstand liegt bei geringen 35,1 m (Mittelwert aus zehn Messungen, halbe Zuladung,
Continental CrossContact UHP 89H der GréBe 215/65R16H). Die Bremse spricht gut an und lésst sich
problemlos dosieren. Die Spurtreue beim Bremsen in der Kurve ist zufriedenstellend.

3,0 SICHERHEIT

28  Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

Die Serienausstattung des Duster beinhaltet die Mindestanforderungen wie ESP und einen
Bremsassistenten. Weitere aktive Sicherheitselemente sucht man aber vergebens.

@ Bei einer Notbremsung schaltet sich die Warnblinkanlage automatisch ein. Einen Speedlimiter gibt es
gegen Aufpreis (Easy-Paket).

@ Bei eingeschalteter Warnblinkanlage ist die Blinkerfunktion deaktiviert, so kann z.B. beim Abschleppen
eine Richtungsinderung nicht angezeigt werden. Es gibt keine Riickstrahler oder -leuchten, die bei
geoffneten Tiiren den riickwartigen Verkehr warnen wiirden. Ein unbeabsichtigtes Starten des Motors mit
eingelegtem Gang wird nicht unterbunden, da keine Startsicherung (betitigen der Kupplung) vorhanden ist.

ADAC



29 Passive Sicherheit - Insassen

Bei den ADAC Crashtests erreicht der Dacia Duster im Gesamtergebnis nur drei von fiinf Sterne (Stand:
02/2011). Fiir die Insassensicherheit gibt es bei den Crashtests 74% der moglichen Punkte Der Duster ist
serienmifig mit Front- und Seitenairbags ausgestattet. Gurtstraffer und Gurtkraftbegrenzer sind auf beiden
Vordersitzen verbaut. Hinten sucht man diese aber vergebens. Vorn sind die Kopfstiitzen auch fiir sehr
groBe Personen weit genug ausziehbar. Sie befinden sich zwar nahe am Kopf und konnen so im Falle einer
Heckkollision optimal wirken, der Schutz vor Halswirbelsaulenverletzungen zeigt laut ADAC Crashtest
dennoch Schwichen. Anschnallerinnerer gibt es nur fiir die beiden vorderen Insassen.

@ Durchgehende Kopfairbags sind fiir den Duster nicht lieferbar. Im Fond reichen die nicht ausziehbaren
Kopfstiitzen lediglich fiir kleine Personen bis 1,60 m. Da der Abstand zum Kopf sehr gro8 ist, bieten die
Stiitzen bei einem Heckaufprall kaum Schutz. Im Falle eines Unfalls konnen an den Klapp-Tiirgriffen kaum
Krifte aufgebracht werden, um die Tiiren zu 6ffnen. Fiir den Verbandkasten und das Warndreieck gibt es
keine fest definierten Halterungen im Fahrzeug.

28 Kindersicherheit

Der Dacia Duster bietet in der Summe nur eine zufriedenstellende Kindersicherheit. Auf der Riickbank
lassen sich sowohl auf den AuBlensitzen, als auch auf dem Mittelsitz Kindersitze zufriedenstellend befestigen.
Drei Kindersitze nebeneinander haben aber keinen Platz. Die AuBensitze sind mit Isofix inklusive
Ankerhaken ausgestattet. Die Zuginglichkeit zu den Isofix-Biigeln ist aber nicht ideal, da sie zum einen tief
im Sitzpolster versenkt sind, zum anderen die Gurtschlosser die Isofix-Biigel verdecken. Die losen
Gurtschlosser haben auch zur Folge, dass man sich etwas abmithen muss, um Kindersitze sicher zu
befestigen, da diese nicht ideal greifbar sind. Zusitzlich storend sind die weichen Sitzpolster, wodurch ein
erhohter Kraftaufwand erforderlich ist, um die Sitze lagestabil zu befestigen. Die Zuganglichkeit ist aber
dank der hinteren Tiiren noch gut bis zufriedenstellend.

€ Bei den ADAC Crashtests erreicht das SUV gute 78% der moglichen Punkte fiir die Kindersicherheit. Auf
dem Beifahrersitz lassen sich Kindersitze problemlos befestigen. Der Gurt ist lang, die Anlenkpunkte ideal
und die Beifahrerairbags lassen sich iiber einen Schliisselschalter deaktivieren. Laut Betriebsanleitung
diirfen auf den hinteren Sitzplatzen alle Kindersitzklassen befestigt werden. Hohe Kindersitze lassen sich im
Duster problemlos einbauen, da die Dachsdulen nicht im Weg sind.

@ Auf dem Beifahrersitz diirfen trotz Airbagabschaltung nicht alle Kindersitzklassen transportiert werden.
Die Gurtschlosser im Fond sind nicht verwechslungssicher. Die Kindersicherung der hinteren Tiiren lasst
sich zu einfach von Kindern manipulieren. An den elektrischen Fensterhebern hinten gibt es keinen
Einklemmschutz.

Fuldgangerschutz

@ Beiden ADAC Crashtests fillt das Ergebnis fiir den FuBgéingerschutz schlecht aus. Das SUV erhilt nur
28% der moglichen Punkte. Der komplette StoBfanger sowie die Vorderkante und seitlichen Bereiche der
Motorhaube sind viel zu aggressiv gestaltet und bergen im Falle eines FuBgingerunfalls ein erhohtes
Verletzungsrisiko fiir den FuBginger.
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UMWELT/ECOTEST

@ Verbrauch/CO2*

@ Der 125 PS starke TCe Benzinmotor kann beim Verbrauch nicht
iiberzeugen. Mit einer ermittelten CO2-Bilanz von 210 g/km reicht es
nur fiir 13 Punkte im CO2-Kapitel. Der gemessene
Durchschnittsverbrauch liegt bei sehr hohen 7,9 1/100 km. Der
Stadtverbrauch fillt mit 8,4 1/100 km relativ hoch aus, es fehlt eine
Start-Stopp-Automatik, die hier den Verbrauch senken wiirde.
AuBerorts sind es 6,8 1 und auf der Autobahn ebenfalls zu hohe 10,21
pro 100 km.

Verbrauch
| | |
| | |
STADT- KURZSTRECKE 8,4]
DURCHSCHNITT 62D 8,88
| |

|
LANDSTRASSE 6,8

DURCHSCHNITT  4,8D] 6,3 B
|

AUTOBAHN
DURCHSCHNITT 63D 81B]
| | |
GESAMTVERBRAUCH 7,9
DURCHSCHNITT  54D] 7,1B]
0 2 4 6 8

Schadstoffe

@ Der SchadstoffausstoB des Duster TCe 125 liegt insgesamt gerade

Verbrauch pro 100 km [l]

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km — Klassen-

durchschnitt fiir Fahrzeuge mit Dieselmotor (D)

und mit Ottomotor (B)

noch im niedrigen Bereich. Fiir die Schadstoffe erhalt der Duster 35 Punkte im EcoTest.

@ Auffallend ist jedoch, dass der CO-AusstoB (Kohlenmonoxid) unter Last extrem ansteigt. So liegt der
CO-AusstoB auf der Autobahn bei sehr hohen 19 g/km. In der Summe kommt der Duster TCe 125 mit 48

Punkten nicht iiber zwei Sterne im EcoTest hinaus.

26 AUTOKOSTEN

@ Betriebskosten*

@ Aufgrund des nicht besonders niedrigen Verbrauchs und dem
gegeniiber Dieselmotoren héheren Kraftstoffkosten fiir Super-Benzin
liegen die Betriebskosten fiir den TCe 125 in einem hohen Bereich.

Werkstatt- / Reifenkosten*

Fiir eine Beurteilung liegen uns noch keine Daten des Herstellers vor
- die Berechnung der Werkstattkosten beruht deshalb auf
Erfahrungswerten.

Gesamtkosten

Gesamtkosten pro Monat [EUR]

1000 -
I EITICTETETTeH 2 Jahre Haltedauer

900 | — — — — 3Jahre Haltedauer P o
] 4 Jahre Haltedauer . -

800 -

700

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Jahresfahrleistung [km]—{

Wertstabilitat*

Fiir den Dacia Duster TCe 125 kann wihrend des vierjahrigen

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahr-
zeughaltedauer ermitteln Sie lhre personlichen
monatlichen Kosten (Beispiel: 517 Euro bei
15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer).

Berechnungszeitraumes kein besonders guter prozentualer Restwertverlauf erwartet werden.
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Kosten fur Anschaffung*

@ In der Top-Ausstattung Prestige ist der Dacia Duster TCe 125 ab 15.690 Euro zu haben. Der Preis geht
vor allem angesichts der guten Serienausstattung durchaus in Ordnung. Die Ausstattungslinie Prestige
beinhaltet bereits alle wichtigen Ausstattungen wie Radio (sogar inkl. Navigationssystem), Klimaanlage oder
vier elektrische Fensterheber.

35 Fixkosten*

Die Fixkosten fallen nicht besonders niedrig aus. Die KFZ-Steuer liegt bei 124 Euro pro Jahr. Dazu gesellen
sich recht hohe Kosten fiir die Versicherung. Die Einstufung in der Teilkaskoversicherung fillt noch
akzeptabel aus (TK:17).

@ Teuer zeigt sich das Fahrzeug aber in der Haftpflicht- und Vollkaskoversicherung. Hier ist der Duster
fiir diese Fahrzeugklasse sehr ungiinstig eingestuft (KH:19; VK: 19).

Monatliche Gesamtkosten*

@ Die absoluten monatlichen Gesamtkosten fallen beim Duster niedrig aus. Daran hat vor allem der
giinstige Kaufpreis und der dadurch geringe absolute Wertverlust Anteil. Aber auch die niedrigen Werkstatt-
und Reifenkosten wirken sich positiv auf die monatlichen Gesamtkosten aus.

DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgiinstigsten Modellversion

1.6 16V 105 dCi 90 FAP dCi 110 FAP 1.6 16V LPG

TYP ax2 B ax2 ax2 105 4x2
Aufbau/Tiiren GE/5 GE/5 GE/5 GE/5 GE/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1598 4/1199 4/1461 4/1461 4/1598
Leistung [kW (PS)] 77 (105) 92 (125) 66 (90) 80 (109) 74 (101)
Max. Drehmoment [Nm] bei U/min 148/3750 205/2000 200/1750 240/1750 144/3750
0-100 km/h[s] 11,8 104 14,2 12,2 12,8
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 165 175 156 169 165
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller [I] 718 6,3S 47D 48D 9,0 FG
€02 [g/km] 165 145 123 127 145
Versicherungsklassen KH/VK/TK 191717 19119117 20/19/17 201917 191717
Steuer pro Jahr [Euro] 172 124 198 206 132
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 455 525 470 497 473
Preis [Euro] 10.490 14.890 13.890 15.790 14.390

Aufbau Versicherung Kraftstoff

ST = Stufenheck KT  =Kleintransporter = KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin

SR =Schragheck TR  =Transporter = Vollkasko S = Superbenzin

CP  =Coupe GR = GrofRraumlimousine = Teilkasko SP  =SuperPlus

C = Cabriolet BU =Bus D =Diesel

RO  =Roadster GE  =Gelandewagen FG  =Flussiggas

KB = Kombi PK  =Pick-Up G =Erdgas

E = Strom

ADAC




DATEN UND MESSWERTE

AUSSTATTUNG

4-Zylinder Otto Schadstoffklasse Eurob TECHNIK
Hubraum 1199 ccm Abbiegelicht nicht erhéltich
Leistung 92 kW (125 PS) Automatikgetriebe nicht erhaltlich
bei 5250 Ufmin Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch Serie
Maximales Drehmoment 205 Nm Kurvenlicht nicht erhaltlich
bei 2000 Ulmin Regen- und Lichtsensor nicht erhéltlich
Kraftiibertragung Frontantrieb Reifendruckkontrolle nicht erhéltlich
Getrisbe . 6-Gang-Schaltgetriebe Spurassistent nicht erhaltlich
ReifengraRe (Serie) 215/65R16 Tempomat (Easy-Paket) 350 Euro®
ReifengraRe (Testwagen) 215/65R16H Totwinkelassistent nicht erhaltlich
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Trommel Verbrauchsanzeige (Bordcomputer) Serie
Wendekreis links/rechts 11,15 m Xenonlicht nicht erhétich
Hochstgeschwindigkeit 175 km/h
Beschleunigung 0-100 km/h 104 s INNEN
Uberholvorgang 60-100 kmjh (2. +3.Gang) 13s Airbag, Seite vorne/hinten Serie/nicht erhaltlich
Bremsweg aus 100 km/h 351m Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten nicht erhaltlich
Verbrauch pro 100 km Herstellerangabe 6,31 Fensterheber, elektrisch vorne/hinten Serie
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Super) 791 Innenspiegel, automatisch abblendend nicht erhaltlich
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 8,4/6,8/10,21 Klimaanlage Serie
C02-AusstoR Herstellerangabe 145 glkm Klimaautomatik nicht erhaltlich
C02-AusstoR Test(*WTW) 210 g/km Knieairbag nicht erhltlich
Innengeréusch 130km/h 73,2 dB(A) Navigationssystem (Media-Nav) Serie
Lange/Breite/Hdhe 4315/1822/1625 mm Riicksitzlehne und -bank umklappbar Serie
Fahrzeugbreite iiber alles (inkl. AuBenspiegel) 1990 mm Sitzbeziige, Leder (Sitzheizung:Aufpreis) Serie
Leergewicht/Zuladung 1265 kg/487 kg
Kofffrraumvolumen normal/geklappt 4351/7351 Al\\l:tzi?;:(upplung (zzg). Montage) 319 Euro
S;:ﬁ:;gsilaﬂ INie S B TeTSt 635 kgl 1433 tg AuRenspiegel, elektrisch einstellbar (+ beheizbar) Serie
Tankinhalt 501 Einpgrkhilfe hinteq (Easy-Paket) 350 Euro®
Reichweite 630 km Lacl_qerung Metallic _ 47(_]_ El_Jro
Garantie 3 Jahre | 100.000 km Schlebe-Hubdach nicht erhaltlich
Rostgarantie 6 Jahre ° im Testwagen vorhanden
ADAC-Testwerte fett
WOSTEN — TESTURTEIL —@:
Monatliche Betriebskosten 144 Euro . AUTOTEST LI A
Monatliche Werkstattkosten 48 Euro i
Monatliche Fixkosten 107 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 218 Euro Karosserie/Kofferraum 2,9 Fahreigenschaften 25
Monatliche Gesamtkosten 517 Euro Verarbeitung 33 Fahrstabilitt 27
(vierjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr) Alltagstauglichkeit 24  Lenkung* 35
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 19/19/17 Sicht 36 Bremse 1,7
Grundpreis 15.690 Euro Ein-/Ausstieg 30  Sicherheit 3,0
KofferaumVolumen® 13 pygie Sicherhit - Assistenzsysteme 2,8
NOTENSKALA KofferraumZugan_g_hEhkelt 31 Ppassive Sicherheit - Insassen 29
Kofferraum-Variabilitat 39 Kindersicherheit 28
@ sehr gut 06-15 @ Ausreichend  3,6-45 Innenraum 3,1 Fubgingerschutz 40
A Raumangebot vorne 26 Verbrauch/C02* 47
- Raumangebot hinten™ 32 Schadstoffe 25
Der ADAC-Autotest beinhaltet iiber 300 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur Innenraum-Variabilitat 40
die wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. Komfort 33
Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen, aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2013 !
erstellt. Neben zahlreichen Anderungen, insbesondere im Bereich Umwelt und Sicherheit, wurde F?derung 27 AUTOKOSTEN 2,6
der Notenspiegel dem Stand der aktuellen Technik angepasst. Aus diesem Grund ist dieser ADAC- Sitze 35
Autotest nicht mit Autotests vor dem 01.03.2013 vergleichbar. Die Angaben zur Kfz-Steuer und |nnengerﬁusch 39 Betriebskosten* 5,1
die Berechnung der Kosten basieren auf der zum 1.05.2012 giiltigen Steuergesetzgebung. KIimatisierung 38 Werkstatt- | Reifenkosten* 22
*WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO2-AusstoR beinhaltet neben den gemessenen C02- - COS
Emissiun(en auch die C()]Z-Emiss?o:en, welche fiir die Bereitstellung des Kraftgtuffs entstehen. Moto.rIAntrleb 2'9 Wenstat_)_llltat % 3'9
Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Vergleichbarkeit mit alternativen FahrIE|Stungen* 313 K_osten fir AHSChaﬁung 2,2
Antriebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) maglich. Laufkultur 25  Fixkosten* 35
Weitere Autotests finden Sie unter www.adac.de/autotest Schaltung 28 Monatiiche Gesamtkosten™ 19
Getriebeabstufung 25 Tohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen

ADAC
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