Ford Grand Tourneo Connect
1.6 TDCi Titanium

Funftdrige Kombilimousine der unteren
Mittelklasse (85 kW / 115 PS)

dhrend Ford seine Transporter als Transit verkauft, tragen die

baugleichen Vans die Bezeichnung Tourneo. Der Connect schlieBt als

Fahrzeug der unteren Mittelklasse die Liicke zwischen dem kleinen
Courier und dem groBen Custom. Der Ford Tourneo Connect wird mit kurzem
Radstand oder auch als Langversion unter dem Namen Grand Tourneo Connect
angeboten. Die getestete lange Variante ist optional mit einer dritten Sitzreihe
erhaltlich und stellt dann sieben Sitzplitze zur Verfiigung. Auch wenn die Sitze der
hintersten Reihe auf langen Strecken nur fiir Kinder geeignet sind, im Vergleich zu
Konkurrenzprodukten ist im Fond auffallend viel Platz vorhanden und der
Sitzkomfort relativ gut. Insgesamt féllt der Innenraum groBziigig aus, versenkt
man die dritte Sitzreihe, steht auch ein tippiges Ladevolumen zur Verfiigung.
Weniger begeistern kann der groBe Dieselmotor mit seinen 85 kW/115 PS. Er ist in
Kombination mit dem lang {ibersetzten Getriebe trage und durchzugsschwach und
hat eine ausgepragte Anfahrschwéche. Beim ADAC EcoTest enttduscht er mit
einem schwachen Zwei-Sterne-Ergebnis. Erfreulich gut fallen die Ergebnisse beim
ADAC Crashtest aus. Praktisch ist der Ford Grand Tourneo Connect, das lasst er
sich aber auch bezahlen. In der gehobenen Titanium-Ausstattung und mit der
groBten Diesel-Motorisierung kostet er mindestens 28.800 Euro.
Karosserievarianten: kurzer Radstand. Konkurrenten: z.B.: Renault Grand
Kangoo, VW Caddy Maxi.

0 sehr groRer Kofferraum, bequemer Ein- und Ausstieg, groRziigiger
Innenraum, bequeme dritte Sitzreihe, hoher Sicherheitsstandard

Q sehr hoher Anschaffungspreis, hoher Verbrauch, Kopfstutzen im Fond
zu kurz, sehr groBer Wendekreis
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KAROSSERIE/KOFFERRAUM

30 Verarbeitung

Im Innenraum fallt die Verarbeitung nur akzeptabel aus. Er wird von Hartplastik und Kunstleder dominiert.
Die Kunststoffteile sind zum GroBteil zwar solide geschaffen und verarbeitet, im Detail findet man aber
scharfe Kanten und Unsauberkeiten bei der Verarbeitung. Der Motorraum ist nach unten zwar komplett
verschlossen, weitere aerodynamisch vorteilhafte Abdeckungen gibt es aber am Unterboden nicht. Die

StoBfanger sind mehrteilig ausgefiihrt und erlauben bei kleinen Beschiadigungen teilweisen Ersatz. Sie sind
aber fast durchgehend lackiert und damit sehr kratzempfindlich. Auch die kriftigen Seitenleisten sind mit

Lack iiberzogen.

@ Der Ford Tourneo zeigt eine gute Karosserieverarbeitung. Die Anbauteile sind passgenau und solide.
Alle SchweiBn#hte und Bordelkanten wurden aufwindig versiegelt. Aber auch hier findet man im Detail
Moglichkeiten zur Verbesserung. Dazu zihlt auch die offen liegende Mechanik der Schiebetiiren. Der
Tourneo hat keinen separaten Tankdeckel mehr. Nach dem Offnen der Klappe kann die Zapfpistole direkt
iiber zwei separate Klappen, die gleichzeitig eine Fehlbetankung verhindern, eingefiihrt werden.

@ Die Tiirausschnitte sind nach auBen kaum abgedichtet und verschmutzen schnell. An den Schwellern
gibt es keine StoBleisten, die den Lack schiitzen konnten. Die Motorhaube wird mit einem simplen Haltestab

offen gehalten. Gasdruckfedern wiren hier angebrachter.

Alltagstauglichkeit

Der Tourneo darf ungebremste Anhénger bis 750 kg ziehen. Mit Auflaufbremse sind rund 1.150 kg erlaubt.

@ Kalkuliert man mit dem im ADAC EcoTest ermittelten Verbrauch, so lassen sich mit einer Tankfiillung
von 60 Litern Diesel Reichweiten von rund 920 Kilometern realisieren. Die maximal mogliche Zuladung
betrdgt 580 Kilogramm. Auf der serienmifBigen Dachreling diirfen Lasten bis 75 kg transportiert werden.
Fiir den Grand Tourneo kann gegen Aufpreis von 714 Euro eine dritte Sitzreihe bestellt werden (im
Testwagen vorhanden). Wenn auch die Sitze der dritten Reihe auffallend komfortabel sind, auf langen
strecken sollten dort, wie auch auf dem mittleren Platz der zweiten Reihe nur Kinder sitzen - fiir Erwachsene
ist die Sitzposition zu unbequem. Die maximale Stiitzlast der Anhangekupplung betrigt 75 kg. Das reicht

aus, um Radtrager mit zwei E-Bikes sicher darauf befestigen.

@ Der Tourneo ist nur mit einem Reifenpannenset ausgestattet, gegen 119 Euro Aufpreis ist ein Notrad
erhiltlich (nicht im Testwagen). Wagenheber und Radmutternschliissel sucht man ohne das optionale
Reserverad vergebens. Die grofe Karosserie macht den Grand Tourneo vor allem im stadtischen Verkehr

etwas unhandlich.

28  Sicht

Durch die erhohte Sitzposition hat man im Tourneo eine recht gute
Ubersicht, das Heck lisst sich gut abschitzen, die Front jedoch
entzieht sich dem Blick des Fahrers. Trotzdem kénnen niedrige
Gegenstinde vor dem Fahrzeug nur durchschnittlich gut erkannt
werden. Auch bei der ADAC Rundumsichtmessung kann das Ergebnis
nur durchschnittlich bewertet werden. Neben breiten Dachsaulen
blockieren die hohen hinteren Kopfstiitzen die Sicht nach hinten.

ADAC

Die nicht versenkbaren Kopfstiitzen
beeintrachtigen die Sicht nach hinten.



@ Die AuBenspiegel sind sehr groB, auf beiden Seiten sind Rundumsicht
zusitzliche Weitwinkelspiegel vorhanden, die den toten Winkel
deutlich verkleinern. Die Scheibenwischer sind auBen angeschlagen
und iiberlappen in der Mitte. So kann ein groBziigiges Wischfeld
realisiert werden. Die hintere Einparkhilfe ist serienméBig an Bord,
fiir die vorderen Parksensoren und die Riickfahrkamera inkl.
Lenkhilfslinien muss Aufpreis bezahlt werden. Das Kamerabild fallt
im Innenspiegel sehr klein aus. Tagfahrlicht sorgt fiir gute
Erkennbarkeit, auch wenn das Abblendlicht ausgeschaltet ist. In den
optionalen Nebelscheinwerfern ist eine Abbiegelichtfunktion
integriert.

@ Niedrige Hindernisse, wie auch spielende Kinder, sind hinter

dem Fahrzeug quasi unsichtbar. Auch die Riicksicht im Innenspiegel —
fallt diirftig aus, gegen Aufpreis ist er aber selbstabblendend H @
ausgefiihrt (im Testwagen vorhanden). Die Halogenscheinwerfer

konnen vor allem bei schlechten Witterungsverhiltnissen im
Dunklen nicht iiberzeugen. Die Heizdrihte der
Frontscheibenheizung konnen bei ungiinstigem Lichteinfall fiir
unangenehme Reflexionen sorgen.

Ein-/Ausstieg

€ Vorn wie hinten gelingt das Ein- und Aussteigen ohne groBe
Miihe. GroBen Tiirausschnitte, das hohe Dach und die niedrigen i
Schweller sorgen fiir einen bequemen Zustieg. Die hohen Sitze Die Rundumsicht-Note informiert iiber die
) g q . S & . . Sichtbehinderung des Fahrers durch
erleichtern vor allem den Ausstieg. Sie sind aber weit zur Mitte Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den

versetzt, wodurch mit einem groBen Schritt ins Fahrzeug gestiegen Innen- und AuBenspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des Fahrers

werden muss. Die hinteren Schiebetiiren 6ffnen weit und zeigen sich bewertet. Die Noten des vorderen und
vor allem bei engen Parksituationen praktisch. Klappt man die zweite hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer
Sitzbank vor, so gelangt man selbst auf hintersten Pldtze ohne grofe Hindernisse unmittelbar vor bzw. hinter dem

Verrenkungen. Die Zentralverrieglung wird per Fernbedienung gesteuert, die Tasten konnen aber leicht
verwechselt werden. Die vorderen Tiiren und die hinteren Schiebetiiren werden auch an Steigungen sicher
offen gehalten. Die Scheinwerfer leuchten nach dem Aussteigen noch gewisse Zeit nach und sichern somit
den Heimweg.

@ Hinten gibt es am Dachhimmel keine Haltegriffe. Man kann sich leicht versehentlich aussperren, da das
Fahrzeug auch bei offenen Tiiren (auBer Fahrertiire) verriegelt werden kann. An der offenen Mechanik der
hinteren Schiebetiiren kann man sich leicht weh tun.

m Kofferraum-Volumen*

@ Der Tourneo glinzt mit seinem iippigen Kofferraum. Ist die dritte ‘
Sitzreihe flach gelegt, stehen unter der Gepackraumabdeckung 635 1 g i
zur Verfiigung. Baut man die Abdeckung aus und belédt bis zum Dach,
vergroBert sich das Volumen auf 1.385 Liter. Darin konnen bis zu 24
handelsiibliche Getrinkekisten gestapelt werden. Klappt man die
Riickbank um, erweitert sich das Volumen auf 1.230 1 (gemessen bis
Fensterunterkante).

Der Kofferraum lasst mit 635 | Volumen

keine Wiinsche offen.
ADAC



Dank des fast quaderférmigen Formats kann der Kofferraum gut bis zum Dach hoch beladen werden. Dann
sind sogar 2.640 Liter Ladevolumen maglich.

@ Wird die dritte Sitzreihe aufgerichtet, bleibt kaum Gep#ckraum iibrig. Dann kénnen nur noch 200 Liter
zugeladen werden.

Kofferraum-Zuganglichkeit

@ Die Heckklappe lisst sich einfach 6ffnen. Dank niedriger Ladekante (56 cm) und riesiger Ladedffnung
konnen auch schwere und sperrige Gegenstiande leicht verstaut werden. Auch beim Ausladen stort keine
Ladekante. Das Format des Gepackraums ist praktisch. Bei flach gelegter dritter Sitzreihe ist er aber recht
tief, wodurch man an weit vorn liegende Gegenstiande nur durchschnittlich gut heran kommt. Die
Kofferraumklappe schwingt weit nach oben, Personen bis 1,86 Meter KorpergroBe stehen darunter aufrecht.

@ Zum SchlieBen des Kofferraums muss man die Heckklappe von auBen nachdriicken, wobei man sich
leicht die Hande schmutzig macht. Der Kofferraum besitzt keine eigene Beleuchtung. Er muss von der
Deckenlampe im Fahrzeug mit beleuchtet werden, die allerdings mittig im Fahrzeug verbaut ist. Das weit
abstehende Heckklappenschloss bringt groB3 gewachsene Personen in Gefahr, dass sie sich den Kopf stofen.

@ Kofferraum-Variabilitat

Die zweite Sitzreihe kann im Verhaltnis 60:40 geteilt geklappt und zusétzlich nach unten versenkt werden.

@ Der Klappmechanismus ist recht umstiindlich. Zuerst muss eine Lasche gezogen werden, um die Lehne
umzulegen, dann muss eine zweite Lasche bedient werden, dass die Sitzflache nach vorn und weiter nach
unten gestellt werden kann - dann steht aber eine ebene Ladeflache zur Verfiigung. Es fehlt an
Befestigungsmoglichkeiten fiir kleine Gegenstéinde. Es sind auch unter dem Kofferraumboden keine
zusitzlichen Fiacher vorhanden.

INNENRAUM

Bedienung

Im Allgemeinen ist die Bedienung des Tourneo relativ einfach
aufgebaut, es bedarf keiner langen Eingewohnungsphase. Nur die
Vielzahl der Lenkradtasten und das nicht durchgingig logisch
aufgebaute Radiomenti erschweren das Handling. Das Bedienteil der
serienmifBigen Klimaautomatik wurde relativ weit unten verbaut.
Zudem sind die Drehregler der Temperatureinstellung sehr schmal
und damit nicht gut greifbar. Der Umluftschaltung fehlt eine
automatische Abschaltung, die eine vorzeitige Ermiidung der Insassen

Die Funktionalitat ist gut, die

aufgrund verbrauchter Luft verhindern konnte. Das Radiosystem ist Verarbeitungsqualitit ist zufriedenstellend.
hervorragend platziert und kann auch per Lenkradtasten gesteuert In beiden Punkten gibt es noch Raum
fiir Verbesserungen.

werden. Das Menii ist aber nicht sinnfallig aufgebaut, was die
Aufmerksambkeit zeitweise unnotig vom Verkehr ablenkt. Die Bedienelemente der Sitzeinstellung
funktionieren einwandfrei, sind aufgrund beengter Platzverhéltnisse aber schwer erreichbar. Zudem ist der
Hebel fiir die Lordosenstiitze zu hoch eingebaut.
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Q Die Bedienelemente wie Lenkrad (lings- und héheneinstellbar), Pedale und der Ganghebel sind
einwandfrei platziert. Fahrlicht und Scheibenwischer werden per Sensor gesteuert, eine einfache
Intervallfunktion der Scheibenwischer kann aber nicht aktiviert werde. Beim Heckwischer kann man sich
zwischen einer Intervallschaltung und Dauerwischen entscheiden. Der praktische Licht-Drehschalter ist im
Dunkeln beleuchtet. Direkt nebenan findet man die Tasten fiir die Nebellampen. Sowohl Front- als auch
Heckscheibenheizung schalten nach gewisser Betriebsdauer selbstiandig ab und verschwenden somit keine
Energie. Alle wichtigen Bedienelemente sind groBziigig beleuchtet. Die Instrumente lassen sich gut ablesen,
der Kontrast ist einwandfrei. Das Display fallt aber sehr klein aus. Rund um die vorderen Plitze findet man
neben Flaschen- und Becherhaltern auch offene Ablagen und ein Brillenfach - andere Minivans bieten hier
aber mehr. Hinten hingegen sind die Ablagemdglichkeiten vielfiltig. Erganzt werden sie durch Klapptische
an den Vordersitzen. Das Volumen des Handschuhfachs stellt vollkommen zufrieden. Vorn wie hinten haben
die elektrischen Fensterheber eine Auf- und Abwiartsautomatik, einen zuverldssigen Einklemmschutz und
funktionieren bis eine Tiir ge6ffnet wird. Oberhalb der ersten und der zweiten Sitzreihe sind Lampen
angebracht, die links und rechts separat eingeschaltet werden konnen. Die AuBenspiegel werden elektrisch
eingestellt und konnen per Knopfdruck serienméfig angeklappt werden. Alle Tiiren und Klappen werden
iiberwacht - der Fahrer erhilt ein Signal, wenn sie nicht korrekt verschlossen sind. Im Bordcomputer
werden alle wichtigen Fahrdaten berechnet. Auf langen Strecken unterstiitzt der serienmafBige Tempomat
und das optionale Navigationssystem (nicht im Testwagen).

@ Ganz gedffnete Tiiren konnen von angeschnallten Passagieren kaum erreicht werden.

@ Raumangebot vorne*

@ Bis 1,95 m KorpergroBe sitzt man auf den vorderen Plitzen sorgenfrei. Die Innenbreite des Tourneo fillt
sehr groBziigig aus. Auch das subjektive Raumempfinden ist einwandfrei.

@ Raumangebot hinten*

@ Das groBziigige Raumangebot setzt sich in der zweiten Reihe fort.
Hier finden sogar Passagiere bis zwei Metern ausreichend Beinfreiheit, ’
selbst wenn die Vordersitze auf Personen mit 1,85 m eingestellt sind. ¥ . j st
Die Kopffreiheit ist dabei auch fiir "Sitzriesen" ausreichend. Auch hier ;
fallt die Innenbreite tiberdurchschnittlich gut aus. Das subjektive
Raumempfinden fillt einwandfrei aus. Selbst in der dritten Reihe sitzt
man alles andere als beengt. Schiebt man die Sitze komplett zuriick,
finden hier auch Personen mit iiber zwei Metern ordentlich Platz. Nur

= o

e . . Im Fond finden Personen bis zu einer
mittig darf man keinen Korperkontakt scheuen. KorpergroRe von 2,00 m ausreichend Platz.

35 Innenraum-Variabilitat

Die dritte Reihe ist als Option erhéltlich (714 Euro Aufpreis). Sie ldsst sich langs verschieben.

ADAC



28 KOMFORT

29 Federung

Der Feder-Dampfer-Abstimmung des Tourneo fehlt es an Feinschliff. Die kraftigen Federn konnten etwas
mehr Ddmpfung vertragen, da stetige Nervositidt im Fahrzeug herrscht. Die kurzen Federwege haben
gelegentlich arg zu kimpfen um Unebenheiten méglichst von den Insassen fern zu halten. Kurze Wellen mag
der Ford iiberhaupt nicht. Sie werden ziemlich ungefiltert auf die Karosserie iibertragen. Es tritt auch
deutliches Stuckern auf. Lange Wellen liegen dem Van eher, hier tritt nur gelegentliches Durchschwingen
auf. Verbliiffend souveran meistert er Einzelhindernisse, wie abgesenkte Kanaldeckel. Auch Querfugen
werden komfortabel abgefedert. Wihrend sich die Nickbewegungen in Grenzen halten, tritt Wanken
verstirkt auf. Hier konnten kriftigere Stabilisatoren Abhilfe schaffen. Bei langsamer Fahrt im Stadtverkehr
treten ebenso ausgepragte Karosseriebewegungen auf. Auf Kopfsteinpflaster lauft der Tourneo relativ
komfortabel, raue Fahrbahnbelige werden aber vor allem akustisch im Innenraum wahrgenommen.

Sitze

@ Die vorderen Sitze sind komfortabel gepolstert und bieten eine ordentliche Seitenfiihrung; auch die
Lehnen sind hoch genug. Lehnen wie Flachen sind gut konturiert. Die Sitzflache fallt aber arg kurz aus. Der
Fahrer hat insgesamt eine ordentliche Sitzposition. Am Fahrerplatz ist auch eine einstellbare Lordosenstiitze
vorhanden, die sich aber nur in der Intensitit einstellen lasst. Auch die Sitze in der zweiten Sitzreihe sind
ausgewogen gepolstert und ausreichend ausgeformt. Die Sitzflichen diirften aber auch hier etwas langer
ausfallen. Es driickt etwas im Lendenbereich. Man sitzt auch in der zweiten Reihe bequem und erfreut sich
iiber sehr hohe Lehnen. Klar kann man in der dritten Reihe nicht den puren Luxus erwarten, aber auch hier
sitzt man auffallend bequem. Die Sitze sind akzeptabel ausgeformt und gut gepolstert. Selbst hier sind die
Sitzlehnen noch ausreichend hoch. Einziges Manko: Die etwas schwache Oberschenkelunterstiitzung.

@ Dem Beifahrersitz fehlt eine Hoheneinstellung. Die FuBablage neben dem Kupplungspedal féllt weich
und im oberen Bereich arg schmal aus.

26 Innengerausch

Bei 130 km/h wird im Innenraum ein Gerauschpegel von 69,2 dB(A)

gemessen - ein noch guter Wert. Nutzt man den Motor mit hohen
Drehzahlen, so wird er deutlich im Innenraum wahrgenommen und
kann auf Dauer auch nerven. Betreibt man ihn hingegen mit
moderater Drehzahl, so halten sich die Gerdusche in vertretbaren @
Grenzen. Die Windgerausche sind leicht erhoht, sonstige

Fahrgerausche nimmt man hingegen kaum wahr.

Heizungsansprechen

32 Klimatisierung

In der getesteten Ausstattungsvariante erfreut der Tourneo mit einer
serienmifBigen Zweizonen-Klimaautomatik. Die Luftverteilung wird

fiir Fahrer und Beifahrer gemeinsam eingestellt, es kann aber jeder Heizungstest bei -10°C in der ADAC-
Bereich separat angewahlt werden. Klimakammer.
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@ Beim ADAC Heizungstest versagt der Minivan trotz des serienmiBigen elektrischen Zuheizers. Es
dauert viel zu lange, bis ein akzeptables Temperaturniveau erreicht wird. In der letzten Reihe gibt es keine
Moglichkeit die Fenster zu 6ffnen.

3,0 MOTOR/ANTRIEB

Fahrleistungen*®

@ Selbst wenn man das volle Beschleunigungspotenzial des 1,6-Liter-Dieselmotors mit 85 kW/115 PS
nutzt und die Génge voll ausdreht, iiberzeugende Beschleunigungswerte liefert er nicht ab. Man wiirde nicht
denken, dass es sich hier um die groBte Dieselmotorisierung handelt. Beim simulierten Uberholvorgang von
60 auf 100 km/h vergehen satte 8,7 Sekunden. Um die Durchzugskraft in den hohen Géngen ist es nicht
besser bestellt. Im vierten Gang vergehen bei der Elastizitdtsmessung noch akzeptable 10,9 Sekunden. Im
fiinften und im sechsten Gang fallen die Beschleunigungen aber diirftig aus (17,7 bzw. 33,0 Sekunden).
Zudem hat der Motor eine ausgeprigte Anfahrschwiche. Gegen Aufpreis kann das Fahrzeug mit
Geschwindigkeitsbegrenzern bestellt werden. Diese konnen auf 90, 100, 110 und 120 km/h gesetzt werden.
Nur die 110 km/h Begrenzung ist abschaltbar, die anderen Begrenzer sind dauerhaft eingestellt. Wenn man
die 110er-Begrenzung noch als freiwillige Selbstkontrolle ansehen kann, sollte man von den dauerhaften
Begrenzern absehen. Sie kdnnen zu keinem Zeitpunkt iiberschritten werden und erlauben somit auch
kurzzeitig keine hohere Geschwindigkeit, um sich aus einer Gefahrenzone zu bringen. Sinn geben solche
Beschrankungen sowieso nur im gewerblichen Bereich.

28 |Laufkultur

Der Ford-Diesel zeigt typisch fiir einen Vierzylinder-Diesel iiber den gesamten Drehzahlbereich leichte
Vibrationen, die aber toleriert werden konnen. Akustisch lauft er kernig und rau, vor allem nach dem
Kaltstart. Unangenehme Drohnfrequenzen treten aber nicht auf. Es nimmt nur der Gerduschpegel mit der
Drehzahl zu.

Schaltung

@ Das Sechsgang-Schaltgetriebe lisst sich recht priizise und leichtgéngig schalten. Auch hohe
Schaltgeschwindigkeiten sind dabei moglich, ohne dass es hakt. Die Schaltwege sind nicht zu lang. Der
Riickwirtsgang ist per Zugring gegen versehentliches Einlegen gesichert. Er kann auch bei ausrollendem
Fahrzeug gerdusch- und verschleiBarm eingelegt werden. Die Kupplung lésst sich gut dosieren, wodurch sich
die deutliche Anfahrschwéche des Motors einigermaBen kaschieren lasst. Eine Schaltpunktanzeige
informiert den Fahrer tiber den 6konomisch sinnvollsten Gang in Abhangigkeit der Leistungsabforderung.
Beim Anfahren unterstiitzt die Berganfahrhilfe.

@ Mit der getesteten Motorisierung gibt es kein Start-Stopp-System.

ADAC



Getriebeabstufung

€ Die Abstufungen des Sechsganggetriebes sind in sich stimmig und gleichmBig. Zwischen den einzelnen
Stufen entstehen keine zu groBen Drehzahlspriinge. Die Gesamtiibersetzung ist sehr lang gewahlt, wodurch
die Motordrehzahl und somit auch der Kraftstoffverbrauch sinkt. Gleichzeitig schwindet aber auch das
Beschleunigungsvermogen, wodurch der Fahrer oft zu Riickschaltungen gezwungen wird.

@ Beim Abbiegen ist oft der erste Gang nétig, da auch die unteren Giinge recht lang ausgelegt sind.

28 FAHREIGENSCHAFTEN

2,7 Fahrstabilitat ADAC-Ausweichtest

Bei plotzlichen Lenkimpulsen gerit der Tourneo in deutliches
Pendeln. Wird die Amplitude gréBer, wird die Situation durch heftige
ESP-Eingriffe kontrolliert. Der Wagen hélt bei Langsrinnen und \
Fahrbahnverwerfungen gut seine Spur. Beim ADAC Ausweichtest
zeigt der Minivan eine klare Tendenz zum Untersteuern. ESP greift
stark ein und baut viel Geschwindigkeit ab, wodurch der Parcours
sicher durchfahren werden kann. Wenn die Fahrbahn weniger griffig
ist, reagiert die elektronisch gesteuerte Traktionskontrolle schnell
und zuverlassig. Gerat man beim Kurvenfahren an den Grenzbereich,
so schiebt der Ford gutmiitig iiber die Vorderrader weg.
Lastwechselreaktionen lassen sich aber deutlich provozieren, auch
hier rettet ESP die Situation und verhindert kritische Fahrzustiande.

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in
die Pylonengasse mit einer Geschwindigkeit von
3,4 Lenku ng * 90 km/h bei mindestens 2000 Motorumdrehungen
im entsprechenden Gang. Gepriift wird die
Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim
anschlieBenden Ausweichen.

Die Mittelstellung der Lenkung ist zwar sauber definiert, das
Ansprechen aber verbesserungswiirdig. Wahlt man groBere
Lenkwinkel reagiert sie mit deutlicher Verzogerung und setzt den Lenkbefehl erst einmal in kriftige
Karosseriebewegungen um. Die Prizision der Lenkung ginge in Ordnung, durch die magere Riickmeldung
fallt es aber trotzdem schwer eine schone Linie zu fahren.

@ Die Lenkung ist relativ direkt ausgelegt. Von Anschlag zu Anschlag sind knapp drei
Lenkradumdrehungen notwendig. Der Kraftaufwand beim Rangieren ist gering.

@ Ein gemessener Wendekreis von 12,6 Meter ist zu viel.

Bremse

@ Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h bis zum Stillstand benétigt der Grand Tourneo durchschnittlich

37,4 m (Mittel aus zehn Einzelmessungen, halbe Zuladung, Reifen: Continental ContiPremiumContact2 der
GroBe 205/55 R17 95V). Die Bremsanlage zeigt sich dabei standfest. Die Bremse spricht spontan an und ist

gut dosierbar. Beim Bremsen in Kurven dringt das Heck etwas nach auBen, das Fahrzeug bleibt aber sicher
kontrollierbar.

ADAC



SICHERHEIT

Aktive Sicherheit -
Assistenzsysteme

@ Das elektronische Stabilititsprogramm ESP und ein
Bremsassistent sind serienmaBig an Bord. Ebenfalls serienmaBig
besitzt der Tourneo in der Titanium-Variante das "Active City Stop"-
System, das im Stadtverkehr bis 30 km/h bei drohenden Kollisionen
selbstindig bremst und somit Kollisionen verhindern kann. Ebenso
ist das indirekt messende Reifenkontrollsystem ohne Aufpreis
verbaut. Unbeabsichtigtes Anfahren ist nicht moglich, weil der Motor
nur bei gedriicktem Kupplungspedal gestartet werden kann. Optional
gibt es Nebelscheinwerfer mit Abbiegelichtfunktion. Bei einer
Gefahrenbremsung wird automatisch die Warnblinkanlage
eingeschaltet und somit der nachfolgende Verkehr gewarnt. Bereits in
Serienausstattung ist ein Speedlimiter an Bord, mit dem die
maximale Fahrgeschwindigkeit begrenzt werden kann.

Abbiegelicht

Zusitzliche Lampen (oder angepasste
Nebelscheinwerfer) leuchten im Stadtverkehr
beim Abbiegen die betreffende Seite besser aus.
So wird das Risiko, an Kreuzungen und
Einmiindungen FuBgéanger zu libersehen,
erheblich vermindert.

@ In den Tiiren sind weder Riickstrahler noch -leuchten verbaut, die den nachfolgenden Verkehr warnen
konnten. Ist die Warnblinkanlage eingeschaltet, konnen die Blinker beim Abschleppen nicht mehr zur

Fahrtrichtungsanzeige verwendet werden.

Passive Sicherheit - Insassen

Q Beim ADAC Crashtest erreicht der Tourneo Connect im Bereich Insassensicherheit 94% der moglichen
Punkte (Stand 11/2013) - ein lobenswertes Ergebnis. Die vorderen Kopfstiitzen bieten bis 1,90 m
ausreichenden Schutz und sind nah am Kopf platziert, wodurch bei einem Heckaufprall das Risiko von
Halswirbelverletzungen minimiert wird. An den stabilen Tiirgriffen 1dsst sich nach einem Unfall hohe
Zugkraft aufbringen. SerienmaBig gibt es beim Titanium eine automatische Notruffunktion. Ist ein
Mobiltelefon mit dem Fahrzeug verbunden, wird im Falle einer Airbag-Auslosung ein automatischer Notruf

abgesetzt und eine Sprechverbindung zu den Insassen aufgebaut.

Q Die Kopfstiitzen der zweiten und dritten Reihe sind nur fiir Personen bis 1,60 m ausreichend
dimensioniert. Dort gibt es auch keine Uberwachung, ob die Sicherheitsgurte angelegt sind.

@ Kindersicherheit

@ Beim ADAC Crashtest erreicht der Tourneo im Bereich Kindersicherheit 85% der méglichen Punkte.
Auf den AuBenplitzen der zweiten Sitzreihe ist das ISOFIX-System inkl. Ankerhaken verbaut. Die Gurte sind
lang genug, die Gurtschlosser kurz und fest installiert. Auf dem Beifahrersitz diirfen auch
riickwirtsgerichtete Kindersitze montiert werden; die Airbags sind mit dem Schliissel abschaltbar. Es
konnen bis zu drei Kindersitze problemlos auf der Riickbank montiert werden. Auch der Montage besonders
hoher Kindersitze steht nichts im Weg. In der dritten Sitzreihe sind aufgrund der Sitzkontur und den
Gurtanlenkpunkten nicht alle Kindersitze problemlos montiert werden. Ford erlaubt auf allen Plitzen
universelle Kinderriickhalte aller Klassen. Die FensterschlieBkrifte sind gering, wodurch die Fensterheber

kaum Verletzungspotenzial fiir Kinder darstellen.
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@ Die hinteren Gurtschlosser konnen vertauscht werden. Das Isofix-System kann nur mit Einsteckhilfen
verwendet werden.

26  Fufdgangerschutz

Beim ADAC Crashtest erreicht der Tourneo Connect im Bereich FuBgéangerschutz 62% der méglichen
Punkte (Stand 11/2013). Die Randbereiche der Motorhaube und die A-Sdulen bieten noch
Verbesserungspotenzial.

UMWELT/ECOTEST

Verbrauch/CO2* Verbrauch |
- . STADT- KURZSTRECKE ___ 6,4] 1
Q Be.lm ADAC l.ZcoTest erreicht der Grand Tourne.o Conect 1.6 DURCHSCHNITT 520] T
TDCi eine CO2-Bilanz von 208 g/km. Daraus resultiert ein w | L
gemittelter Testverbrauch von 6,5 Litern auf 100 Kilometer. Im LANDSTRASSE 5,6] |
EcoTest reicht dies fiir nur 15 Punkte. Innerorts konsumiert der Van DURCHSCHNITT 4‘-3 b| 6.38] 1

6,4 1, auBerorts 5,6 1 und auf der Autobahn 8,2 1 Diesel pro 100 km. AUTOBAHN : 8.2

DURCHSCHNITT 63D 81B]

| 1
|
27 GESAMTVERBRAUCH 6.5] |
Schadstoffe DURCHSCHNITT __ 54D] 7,1B] |
Bei der Schadstoffbewertung kann der Ford ein nur 0 2 4 6 \'.mbiuch oro 100 km 1] 4+
durchschnittliches Ergebnis einfahren. Vor allem im Autobahnzyklus Kraftstoffverbrauch in /100 km — Klassen-
stoBt er sehr viel Stickoxide aus. Das Resultat sind 33 von 50 Punkten durchschnitt fir Fahrzeuge mit Dieselmotor (D)

im ADAC EcoTest. Dies fiihrt zu einem Gesamtergebnis von 48 und mit Ottomotor (B)

Punkten und enttduschenden zwei Sternen.

AUTOKOSTEN

29 Betriebskosten*

Die Kosten fiir den Betrieb ergeben sich hauptsichlich aus den Aufwendungen fiir den Kraftstoff. Der hohe
Verbrauch von giinstigem Dieselkraftstoff fithrt unter dem Strich zu einer durchschnittlichen Bewertung der
Betriebskosten.

34  \Werkstatt- / Reifenkosten*

Alle 30.000 km oder alle 12 Monate ist ein kleiner - alle 60.000 km oder zwei Jahre ein groBen Service fillig.
Der 1,6-Liter Dieselmotor besitzt einen Zahnriemen, der jedoch erst nach 180.000 km oder nach 10 Jahren
gewechselt werden muss.

@ Ford gewiihrt eine zweijihrige Herstellergarantie ohne Kilometerbegrenzung.
@ Die jihrlichen Serviceabstinde sind vor allem fiir den Normal- oder Wenigfahrer relativ kurz und

bringen mehr Werkstattaufenthalte mit sich.

ADAC



34  \Wertstabilitat*

Dem Ford Minivan wird im vierjahrigen Kalkulationszeitraum ein nur durchschnittlicher Restwertverlauf
prognostiziert.

@ Kosten fur Anschaffung*

@ Der Grundpreis von 28.800 Euro fiir den Grand Tourneo Connect in Titanium-Ausstattung und mit der
groBen Diesel-Motorisierung ist nicht von schlechten Eltern. Dass die

Ausstattung dann bereits ordentlich ist, entschéadigt aber nur wenig. Gesamtkosten
Gesamtkosten pro Monat [EUR]
1200 -
JEREELELIEEEEEEE 2 Jahre Haltedauer .
. 1 = = = = 3Jahre Halted .-
) Fixkosten* Moo | Do gl
1000 - ///
Auch bei den Fixkosten darf man mit héheren Betrigen kalkulieren. 900 | )
Alleine die Vollkaskoversicherung ist mit der Typklasse 18 noch 800 | P
tolerierbar. Haftpflicht und Teilkasko sind sehr teuer (19 bzw. 21). 700 1 ’
Oben drauf werden fiir die Kfz-Steuer jahrlich 222 Euro fallig. 600 |
500 | ; : : = , ,
5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
@ Monatliche Gesamtkosten* Jahresfahritstung fm::3
Anhand von Jahresfahrleistung und Fahr-
Zum Sparen wurde der Grand Tourneo mit der gro3en Diesel- zeughaltedauer ermitteln Sie Ihre pers6n- lichen

monatlichen Kosten (Beispiel: 641 Euro bei

Maschine nicht geschaffen. Er landet mit den monatlichen 15000 km jihrlicher Fahrleistung und 4 Jahren

Gesamtkosten nur im hinteren Mittelfeld seiner Klasse. Haltedauer).
DIE MOTORVARIANTEN DES GRAND TOURNEO CONNECT
in der preisgiinstigsten Modellversion
1.6 EcoBoost . . .

TYP Automatik 1.6 TDCi 1.6 TDCi 1.6 TDCi
Aufbau/Tiiren KB/5 KB/5 KB/5 KB/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1596 4/1560 4/1560 4/1560
Leistung [kW (PS)] 110 (150) 55 (75) 70 (95) 85 (115)
Max. Drehmoment [Nm] bei U/min 240/1600 220/1500 230/1500 270/1750
0-100 km/h[s] 11,1 18,3 15,1 14,1
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 176 145 160 165
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller [I] 8,0S 50D 50D 49D
CO2 [g/km] 184 130 130 130
Versicherungsklassen KH/VK/TK 18/18/21 19/18/21 19/18/21 19/18/21
Steuer pro Jahr [Euro] 210 222 222 222
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 706 631 636 637
Preis [Euro] 25.355 21.180 22.370 25.120

Aufbau Versicherung Kraftstoff

ST = Stufenheck KT  =Kleintransporter KH  =KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin

SR =Schragheck TR =Transporter VK =Vollkasko S = Superbenzin

CP  =Coupe GR = GrofRraumlimousine TK  =Teilkasko SP  =SuperPlus

C = Cabriolet BU =Bus D = Diesel

RO  =Roadster GE =Geldndewagen FG  =Flissiggas

KB =Kombi PK  =Pick-Up G  =Erdgas

E = Strom
ADAC
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DATEN UND MESSWERTE

AUSSTATTUNG

4-Zylinder Diesel Schadstoffklasse Eurob TECHNIK
Hubraum 1560 ccm Abbiegelicht 238 Euro®
Leistung 85 kW (115 PS) Automatikgetriebe nicht erhaltlich
bei 3600 Ujmin Berganfahrhilfe Serie
Maximales Drehmoment 270 Nm Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch Serie
bei 1750 Ulmin Kurvenlicht nicht erhaltlich
Kraftiibertragung Frontantrieb Regen- und Lichtsensor Serie
Getrisbe . 6-Gang-Schaltgetriebe Reifendruckkontrolle Serie
ReifengrdRe (Serie) 205/60R16 Spurassistent nicht erhaltlich
ReifengroRe (Testwagen) 205/55R17V Tempomat e
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe Totwinkelassistent nicht erhltlich
Wendekreis linksrechts 12,45/12,55 m Verbrauchsanzeige (Bordcomputer) Serie
Hochstgeschwindigkeit 165 km/h Xenonlicht nicht erhiltlich
Beschleunigung 0-100 km/h 14,15
Uberholvorgang 60-100 km/h (3.Gang) 87s INNEN
Bremsweg aus 100 km/h 374m Airbag, Seite vorne/hinten Serie/nicht erhaltlich
Verbrauch pro 100 km Herstellerangabe 49| Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten Serie
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Diesel) 6,51 Fensterheber, elektrisch vorne/hinten Serie
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 6,4/5,6/8,2 1 Frontscheibe beheizbar Serie
C02-AusstoB Herstellerangabe 130 g/km Innenspiegel, automatisch abblendend 48 Euro®
C02-AusstoB Test(*WTW) 208 glkm Klimaautomatik Serie
Innengerausch 130km/h 69,2 dB(A) Knieairbag nicht erhéltlich
Lénge/Breite/Hohe 4818/n.b./1840 mm Navigationssystem 994 Euro
Fahrzeugbreite iiber alles (inkl. AuBenspiegel) 2140 mm Riicksitzlehne und -bank umklappbar Serie
Leergewicht/Zuladung 1750 kg/580 kg AUSSEN
Kofferraumvolumen normal/geklappt 6351112301 Anhangerkupplung 536 Euro®
Sg:ﬁ::ﬁlaﬂ IR TR T HERT il ?; tg AuRenspiegel, elektrisch einstellbar (und el. klappbar) Serie
Tankinhalt SOQI Dachreling Serie
Reichweite 920 km Lackierung Metallic 476 Euro
Garantie 9 Jahre Panorama-Glasdach Serie
. Schiebe-Hubdach nicht erhéltlich
Rostgarantie 12 Jahre L
ADAC-Testwerte fett im Testwagen vorhanden
KOSTEN — —
N — TESTURTEIL —@:
Monatliche Betriebskosten 107 Euro . AUTOTEST O
Monatliche Werkstattkosten 59 Euro i
Monatliche Fixkosten 111 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 364 Euro Karosserie/Kofferraum 2,3 Fahreigenschaften 2,8
Monatliche Gesamtkosten 641 Euro Verarbeitung 30 Fahrstabilitt 27
(vierjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr) Alitagstauglichkeit 23  Lenkung* 34
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 19/18/21 Sicht 28 Bremse 24
Grundpreis 28.800 Euro Ein-/Ausstieg 18  Sicherheit 18
KoffemraumVolumen® 1.1 p\ive Sicherheit - Assistenzsysteme 2.2
[0} S Kofferraum-Zuganglichkeit 21" Ppassive Sicherheit - Insassen 1,6
NOTENSKALA o '
Kofferraum Variabilitét 36 Kindersicherheit 14
@ schrgut 06-15 @ Ausreichend 36-45 Innenraum 1,8  FuBgangerschutz 26
O Gut o 16-25 o Mangelhaft 46-55 Bedienung 20 Umwelt/EcoTest 36
Befrledlgend 26-35 Raumangebut vome* 1'5 Verhrauch/CUZ* 4’5
Raumangebot hinten™ 12 Schadstoffe 27
Der ADAC-Autotest beinhaltet iiber 300 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur Innenraum-Variabilitat 35
die wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. Komfort 28
Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen, aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2013 '
erstellt. Neben zahlreichen Anderungen, insbesondere im Bereich Umwelt und Sicherheit, wurde F?derung 28 AUTOKOSTEN @
der Notenspiegel dem Stand der aktuellen Technik angepasst. Aus diesem Grund ist dieser ADAC- Sitze 23
Autotest nicht mit Autotests vor dem 01.03.2013 vergleichbar. Die Angaben zur Kfz-Steuer und |nnengerﬁusch 2,6 Betriebskosten*® 2’9
die Berechnung der Kosten basieren auf der zum 1.05.2012 giiltigen Steuergesetzgebung. KIimatisierung 3[2 Werkstatt- / Reifenkosten® 34
*WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO2-AusstoR beinhaltet neben den gemessenen CO2- - Corrs y
Emissionen auch die CO2-Emissionen, welche fiir die Bereitstellung des Kraftstoffs entstehen. Mom_rIAnmEb 3'0 Wenstat_)_llltat % 3'4
Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Vergleichbarkeit mit alternativen Fahrlmstungen 413 K_osten fir AHSChaﬁung 46
Antriebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) maglich. Laufkultur 28 F|Xk03t'en* 39
Weitere Autotests finden Sie unter www.adac.de/autotest Schaltung 22 Monatliche Gesamtkosten™ 39
Getriebeabstufung 2,3 'ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen

ADAC
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