Ford EcoSport 1.0 EcoBoost
Titanium

Funftlriges SUV der unteren Mittelklasse (92 kW /
125 PS)

ord bietet den EcoSport mit einem Diesel- und zwei Ottomotoren an. ADAC-URTEIL

Den Testwagen trieb ein 1,0-1-EcoBoost-Benziner mit einer Maximal-

2,8 AUTOTEST

leistung von 125 PS an. Damit kénnen in Verbindung mit dem

Filinfganggetriebe zufriedenstellende Fahrleistungen realisiert werden. Allerdings

fallt der Durchschnittsverbrauch im EcoTest mit 6,6 Liter Super auf 100 Kilometer 2,8 AUTOKOSTEN

hoch aus. Das Kompakt-SUV basiert auf dem Fiesta, ist aber rund 25 cm ldnger

und etwa 15 cm hoher. Daraus resultieren mehr Beinfreiheit im Fond und ein Zielgruppencheck
groBeres Ladeabteil. Nicht optimal ist allerdings die sich nach links 6ffnende =
Hecktiire. Ist sie vollstandig geoftnet, ist das Ladeabteil in Langsparkliicken nur — —
noch von der Beifahrerseite aus gut zuginglich. Zudem kann man sich den Kopfan — 3,43 Stadtverkehr
den scharfen Ecken der oberen Kante anstoBen. Die Kofferrauméffnung selbstist ~ ————
—Senioren

aber groB, was das Beladen erleichtert. Erhaltlich ist der EcoSport 1.0 EcoBoost

2,75 Langstrecke

Titanium ab 20.200 Euro - das ist ein akzeptabler Preis, wenn auch die
Serienausstattung nicht sehr umfangreich ausfillt. Selbst Licht- und Regensensor

sowie ein Tempomat kosten Aufpreis. Das fiir den Fiesta erhéltliche City-

3,0 —Transport

Notbremssystem ist fiir den EcoSport gar nicht lieferbar. Karosserievarianten:
keine. Konkurrenten: u. a.: Citroen C4 Cactus, Dacia Duster, KIA Soul, Mini —13,1 _FahrspaR
Cooper Countryman, Nissan Juke, Peugeot 2008, Renault Captur, Skoda Yeti.

2,8 — Preis/Leistung
0 gute Crashergebnisse, recht bequemes Ein-/Aussteigen moglich, gute

Ubersicht dank erhdhter Sitzposition

. - ; _ 1; S 141 ; Stand: September 2014
Q geringe Zuladung und Stiitzlast, kein Xenon-/LED-Licht erhéltlich, kein Text: Martic Brand

Start-Stopp-System, hohe Fixkosten



3,0 KAROSSERIE/KOFFERRAUM

32 Verarbeitung

Die Verarbeitung des EcoSport stellt insgesamt zufrieden, wenn auch etwas Verbesserungspotenzial
vorhanden ist. Die Anbauteile sind weitgehend ordentlich eingepasst und die SpaltmaBe sind recht schmal,
wenn auch nicht immer gleichmaBig. Die SchweiBnihte und Bérdelkanten konnten allerdings schéner
abgedichtet sein. Sowohl an den StoBfangern als auch an den Fahrzeugflanken finden sich im unteren
Bereich unlackierte Einsitze, die bei kleineren Beschiddigungen (z.B. Parkrempler) ausgetauscht werden
konnen. Die Tiirausschnitte zeigen sich gut nach auBen abgedichtet und die vorderen Schweller besitzen
Kratzschutzleisten. Der Innenraum wird von billig wirkenden, harten und kratzempfindlichen Kunststoffen
dominiert. Zudem konnten die Kunststoffkanten besser entgratet sein und die Ubergiinge der einzelnen
Armaturen passen nicht immer zusammen. Immerhin werten lackierte Einsédtze und die optionale
Lederausstattung das Interieur optisch auf. Das Ladeabteil ist mit kratzunempfindlichem Stoff verkleidet.
Die Tankklappe ist in die Zentralverriegelung einbezogen. Ein versehentliches Betanken mit falschem
Kraftstoff ist nicht moglich.

@ Die Motorhaube wird nur mittels Haltestab offen gehalten, Gasdruckfedern wiiren hier die bessere
Alternative. Der Motorraum ist von unten unverkleidet und kann dadurch schnell verschmutzen.

30 Alltagstauglichkeit

Die Alltagstauglichkeit des Ford EcoSport 1.0 EcoBoost Titanium ist insgesamt zufriedenstellend. Der Ford
bietet vier vollwertige Sitzplatze und einen schmalen Mittelsitz, der sich jedoch nur fiir Kurzstrecken eignet.

Q Mit einer Tankfiillung (52 1) sind auf Basis des EcoTest-Verbrauchs Reichweiten bis rund 785 Kilometer
moglich. Fiir den Fall einer Reifenpanne ist der EcoSport mit einem vollwertigen Reserverad ausgestattet.

@ Die zuliissigen Anhiingelasten fallen gering aus. Gebremste Anhinger diirfen nur bis 750 kg und
ungebremste bis 675 kg gezogen werden. Die zulassige Stiitzlast liegt bei nur 30 kg, das kann sogar fiir den
Transport zweier Fahrrader mittels Hecktriger zu wenig sein. Schwerere Rader wie E-Bikes lassen sich mit
einem Hecktriger nicht befordern. Auf dem Dach diirfen nur Lasten bis 40 kg transportiert werden - obwohl
es eine Reling serienmaBig gibt. Das an der Hecktiir angebrachte Ersatzrad ist mit einem Kunststoffdeckel
abgedeckt. Dieser Deckel lasst sich nur miihevoll wieder anbringen, besonders ohne Hilfe.

35 Sicht

Im Sichtkapitel erhilt der EcoSport insgesamt keine gute Bewertung.
Der Fahrer sitzt zwar in guter Hohe und kann das Verkehrsgeschehen
dadurch gut iiberblicken, die Karosserieenden lassen sich aber nur
zufriedenstellend einsehen. Wahrend das hintere Ende noch gut
abgeschitzt werden kann, entzieht sich die Front vollstindig dem Blick
des Fahrers. Beim Rangieren helfen nur die optionalen Parksensoren
am Heck - eine Einparkhilfe vorn ist nicht erhéltlich. Dank des
Tagfahrlichts wird man untertags besser von anderen
Verkehrsteilnehmern wahrgenommen. Das Halogenlicht leuchtet die

Trotz teilversenkbarer Kopfstiitzen wird die
Sicht nach schrag hinten durch die breiten
Fahrbahn nachts zufriedenstellend aus, ein besseres Xenon- oder LED-  Dachs&ulen beeintrichtigt.

Licht ist nicht lieferbar. Das Wischfeld der Scheibenwischer fallt recht
klein aus, oben rechts bleibt ein groBerer Bereich ungewischt.
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@ Bei stérendem Licht anderer Verkehrsteilnehmer blendet der
Innenspiegel automatisch ab (optionales Komfort-Paket). Die
AuBenspiegel liefern ein groBes Sichtfeld nach hinten. Zudem
besitzen beide einen zuséitzlichen asphirischen Bereich, der den toten
Winkel verkleinert.

@ Bei der ADAC Rundumsichtmessung schneidet der EcoSport
nicht gut ab. Die Dachsiulen fallen insgesamt recht breit aus und
schranken das Sichtfeld nach auBen ein. Besonders breit ausgefiihrt
sind die C- und D-Siulen, die eine sehr groBe Sichtbehinderung
darstellen. Das Sichtfeld des Innenspiegels fillt ebenfalls sehr klein
aus. Niedrige Hindernisse lassen sich weder vor, noch hinter dem
Fahrzeug wahrnehmen. Eine Riickfahrkamera, die etwas Abhilfe
leisten konnte, ist nicht erhiltlich. Bei ungiinstigen
Lichtverhaltnissen spiegelt sich das Armaturenbrett in der flachen
Windschutzscheibe. Ein Kurven- oder Abbiegelicht ist nicht
erhiltlich.

Ein-/Ausstieg

@ Der EcoSport ist serienmBig mit einem schliissellosen
Zugangssystem ausgestattet, dann kann der Schliissel zum
Offnen/AbschlieBen der Tiiren in der Tasche bleiben. Das Ein- und
Aussteigen gelingt beim EcoSport gut. Der Fahrersitz ist in nahezu
optimaler Hohe iiber der Fahrbahn positioniert, allerdings liegen die
Schweller weit oben, wodurch man die Fiie weit anheben muss. Der
Abstand zwischen Schweller- und SitzauBenkante ist
durchschnittlich, der Turausschnitt fallt hoch aus. In den Fond
gelangt man ebenfalls recht bequem, wenn auch der Radlauf den
Einstiegsbereich etwas beeintrachtigt. Die Tiiren werden auch an
Steigungen zuverlissig offen gehalten. Beim AufschlieBen und nach
dem Aussteigen wird der Bereich vor dem Fahrzeug eine gewisse Zeit
lang beleuchtet.

Rundumsicht

Innenspiegel, AuBenspiegel

1

—

Die Rundumsicht-Note informiert iiber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den
Innen- und AuBenspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des Fahrers
bewertet. Die Noten des vorderen und
hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer
Hindernisse unmittelbar vor bzw. hinter dem

@ Haltegriffe am Dachhimmel, die beim Ein- und Aussteigen helfen konnten, gibt es beim EcoSport nicht.
Man kann sich trotz des schliissellosen Zugangssystems versehentlich aussperren, da eine

Fahrzeugverrieglung (mit der Funkfernbedienung) nur bei offener
Fahrer- und Beifahrertiir unterbunden wird.

29 Kofferraum-Volumen*

Das Kofferraum-Volumen fillt im Klassenvergleich durchschnittlich
aus. Bis zur Kofferraumabdeckung passen 310 Liter hinein. Ohne
Abdeckung lassen sich bis unters Dach 470 Liter verstauen. Dann

konnen bis zu sieben handelsiibliche Getrankekisten beférdert werden.

Klappt man die Riickbank um, fasst der Kofferraum bis zur
Fensterunterkante 710 Liter, dachhoch sind es sogar 1.230 Liter.

ADAC

860-1080 mm
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665-1180 mm )

Mit 310 | Volumen ist der Kofferraum des
EcoSport von klasseniiblicher GroRe.



Kofferraum-Zuganglichkeit

Die Kofferraum-Zuganglichkeit des EcoSport ist insgesamt noch gut. Die links angelenkte Hecktiir 14sst sich
leicht 6ffnen und schlieBen, man benotigt aber hinter dem Fahrzeug viel Platz und die Tiir steht links im
Weg - das Ladeabteil ist dann nur von der Beifahrerseite gut erreichbar.

@ Die Ladedffnung ist sehr hoch und besitzt eine durchschnittliche Breite. Dank der niedrigen Ladekante
(nur 62 Zentimeter tiber der Fahrbahn) muss das Gepack zum Einladen nicht weit angehoben werden. Beim
Ausladen stort nur eine kleine Stufe von sieben Zentimetern. An der Riicksitzlehne liegende Gegenstéande
lassen sich aufgrund der geringen Kofferraumtiefe gut erreichen.

@ Man sollte bei offener Hecktiire auf den Kopf achten, da die Tiire am oberen Rand links und rechts je
eine scharfkantige Ecke besitzt, an der man sich leicht stoflen kann. Ungiinstig ist, dass die Hecktiir samt
dem an ihr montierten Reserverad im offenen Zustand links tiber die Fahrzeugkante hinausragt. Klappt man
nur die Riicksitzlehne um, entsteht eine hohe Stufe am Kofferraumboden und die Lehne steigt zusétzlich an.
Klappt man die komplette Riickbank nach vorn, ragen die Halterungsbiigel aus dem Boden, der auch nicht
ganz eben ist. Das Ladeabteil ist mit nur einer Lampe schwach beleuchtet.

34 Kofferraum-Variabilitat

Die Kofferraum-Variabilitit ist durchschnittlich. Es lassen sich entweder nur die Riicksitzlehnen
asymmetrisch geteilt umlegen, oder auch die gesamte Riickbank vorklappen. Die gesamte Riickbank lasst
sich von vorn umlegen, es ist aber ein recht hoher Kraftaufwand erforderlich. Zum Sichern der Bank muss
man Biander an den Kopfstiitzen der Vordersitze einhdngen.

@ Ablagen fiir kleines Gepick gibt es nicht, die Ladung kann nur mittels Zurrdsen gesichert werden.

28 INNENRAUM

26  Bedienung

Das Cockpit des EcoSport ist insgesamt recht iibersichtlich gestaltet,
nur das Audiobedienfeld ist mit den Schalterblécken {iberladen und
wirkt verspielt. Das Bedienteil ist zwar optimal in der Hohe angeordnet
aber recht weit vorn positioniert. Alternativ gibt es auch
Audiobedienelemente am Lenkrad. Insgesamt sind die wichtigsten
Schalter gut erreichbar, so dass sich der Ford nach einer kurzen
Eingewohnung einfach bedienen ldsst. Etwas umfangreicher konnte
jedoch die Schalterbeleuchtung ausfallen. Weder die Schalter am

. C o . . Die Funktionalitat und Verarbeitungsqualitat
Dachhimmel noch die Einsteller der Luftdiisen sind beleuchtet. Nur des Ford EcoSport sind recht ordesrlitlci|ch.

der elektrische Fahrerfensterheber besitzt eine Ab- und

Aufwirtsautomatik, die elektrischen Fensterheber funktionieren nur mit eingeschalteter Ziindung. Die
Sitzeinsteller sind nicht optimal erreichbar und die Lehne kann nur grob eingestellt werden - ein Drehrad
mit feiner Justierung wire besser. Insgesamt ist die Anzahl an Ablagen zufriedenstellend. Vorn gibt es
schmale Tirfacher und ein kleines Ablagefach in der Mittelkonsole. Das Handschuhfach kénnte ebenfalls
groBer sein. Im Fond gibt es nur Lehnentaschen und Flaschenhalter in den Tiiren.
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@ Das Lenkrad kann in der Hohe und Weite eingestellt werden und der Schalthebel liegt gut zur Hand.
Die Pedale sind gut positioniert, wenn auch der Abstand zwischen dem Gas- und Bremspedal gering ist. Der
Start-Stopp-Knopf ist gut erreichbar im Armaturenbrett positioniert aber unbeleuchtet und damit im
Dunkeln nicht optimal sichtbar. Die Rundinstrumente liegen gut im Sichtfeld des Fahrers und ein
Bordcomputer informiert {iber Momentan- und Durchschnittsverbrauch. Fiir wichtige Betriebszustdnde gibt
es Kontrollleuchten oder -anzeigen. Sind Tiiren oder Klappen getffnet, wird der Fahrer gewarnt. Das Licht
wird mittels gut zugdnglichem Drehschalter aktiviert. Die Schalter fiir die Nebelleuchten sind in der Nidhe
des Lichtschalters untergebracht. Alternativ sind sowohl das Abblendlicht als auch die Scheibenwischer vorn
sensorgesteuert (optional). Die Steuerung des Heckwischers ist etwas gewohnungsbediirftig, funktioniert
aber einwandfrei. Die Geschwindigkeitsregelanlage wird am Lenkrad aktiviert, die eingestellte
Geschwindigkeit aber nicht angezeigt. Die Position des Klimaanlagenbedienteils geht in Ordnung, die
Drehréder sind aber nicht ideal greibar. Die Heckscheibenheizung wird nach einer bestimmten Zeit
automatisch deaktiviert, um Kraftstoff zu sparen. Der Status der Frisch-/Umluftfunktion ist zwar klar
ersichtlich, eine automatische Abschaltung gibt es aber nicht.

@ Nur der Fahrerfensterheber besitzt einen Einklemmschutz. Das Drehrad der Lordosenstiitze ist
ungilinstig positioniert und dadurch schlecht erreichbar. Vorn muss man sich zum SchlieBen voll ge6ffneter
Tiiren weit aus dem Fahrzeug lehnen, da die Tiirgriffe dann weit entfernt sind. Das Handschuhfach hat
keine Beleuchtung.

26 Raumangebot vorne*

Vorn ist das Platzangebot zufriedenstellend. Personen bis zu einer Kérpergréfe von 1,90 m finden gentigend
Beinfreiheit vor, die Kopffreiheit wiirde deutlich GréBere zulassen. Die Innenraumbreite erweist sich im
Klassenvergleich als durchschnittlich. Das Raumgefiihl ist vorn zufriedenstellend, die wuchtige
Mittelkonsole schriankt es etwas ein.

35 Raumangebot hinten*

Sind die Vordersitze auf 1,85 m GroBe eingestellt, finden im Fond nur
Passagiere bis 1,80 m geniigend Beinfreiheit vor. Die Innenraumbreite
ist im Klassenvergleich nicht sehr {ippig dimensioniert, das
Raumempfinden aber dennoch recht angenehm, zumindest wenn sich
nur zwei Personen die Riickbank teilen miissen.

@ Innenraum-Variabilitat

Im Fond finden Personen bis zu einer
Korpergrofe von 1,80 m ausreichend Platz
Die Vordersitze konnen in Liegeposition gebracht werden und die vor.

Riicksitzlehnen sind in der Neigung einstellbar. Weitere Sitzvarianten
werden nicht angeboten.

ADAC
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29 KOMFORT

27 Federung

Die Feder-/Dampferabstimmung ist insgesamt zufriedenstellend. Der EcoSport bleibt auf langwelliger
Fahrbahn recht ruhig, reicht kurze Wellen allerdings deutlich durch. Treten diese regelmaBig auf, hat der
Ford ein deutliches Stuckern. Kleinere Einzelhindernisse wie z. B. abgesenkte Kanaldeckel werden von den
Insassen weitgehend fern gehalten, grobere schlagen aber deutlich durch. Querfugen dringen ebenfalls stark
bis zu den Insassen durch. Voll beladen spricht die Federung etwas feiner auf kleinere Unebenheiten an, hat
dann aber auf langen Wellen ldngere Federwege. Kopfsteinpflasterbeldge werden nicht als unangenehm im
Innenraum wahrgenommen, bringen das Lenkrad aber zum Schiitteln. Karosserieneigungen sind beim
Bremsen und Beschleunigen nur wenig vorhanden. Bei dynamischen Lenkimpulsen neigt sich die Karosserie
durchschnittlich. Bei niedrigen Fahrgeschwindigkeiten geht der Fahrkomfort in Ordnung, doch auch dann
lassen feine Unebenheiten den EcoSport etwas nervos wirken.

28 Sitze

€ Der EcoSport ist serienméBig mit einem in der Héhe einstellbaren Fahrersitz ausgestattet. Dariiber
hinaus besitzt der Fahrersitz eine in der Intensitit einstellbare Lordosenstiitze. Sowohl die hohen Lehnen als
auch die Sitzflachen zeigen sich zufriedenstellend konturiert und bieten einen akzeptablen Seitenhalt, wenn
man sich auch im Schulterbereich etwas mehr Unterstiitzung wiinscht. Der Sitzkomfort ist auf den
tendenziell straff gepolsterten Sitzen gut. Der Fahrer kann seinen linken FuB zufriedenstellend abstiitzen,
die wuchtige Seitenverkleidung stort hier etwas. Im Fond geht die Sitzposition dank hoher und in der
Neigung einstellbarer Lehnen sowie einer recht guten Oberschenkelauflage in Ordnung.

@ Fiir den Beifahrersitz ist nicht einmal gegen Aufpreis eine Hoheneinstellung lieferbar - diese sollte in
dieser Klasse jedoch erhiltlich sein. Im Fond sind sowohl die Lehne als auch die Fliche nur maBig konturiert
und bieten daher auch wenig Seitenhalt. Auf den luftundurchlassigen optionalen Ledersitzen kommt man
bei sommerlichen Temperaturen schnell ins Schwitzen.

26 Innengerausch

Das Innenraumgeriusch liegt insgesamt auf akzeptablem Niveau. Der gemessene Pegel betrégt bei 130 km/h
69,3 dB(A). Fahrgerdusche werden nicht zu stark wahrgenommen, wenn auch gelegentlich ein Achspoltern
zu vernehmen ist und beispielsweise Kopfsteinpflaster ein gewisses Drohnen im Innenraum verursacht. Das
Motorgerausch ist besonders unter Last deutlich im Innenraum prasent. Windgerausche halten sich bei
moderaten Geschwindigkeiten im Hintergrund, steigen mit diesen aber an und sind dann deutlicher zu
vernehmen.
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34 Klimatisierung Heizungsansprechen

Der EcoSport ist serienmiafig mit einer Klimaautomatik ausgestattet.

Die Temperatur lasst sich fiir Fahrer und Beifahrer gemeinsam @
einstellen und auch die Luftverteilung erfolgt fiir beide zusammen.
Die Austrittsbereiche lassen sich einzeln anwahlen. Im ADAC
Heizungstest kann der EcoSport 1.0 EcoBoost insgesamt ein nur 3.4
ausreichendes Ergebnis einfahren. Vorn wird der Innenraum in ’
akzeptabler Zeit auf angenehme Temperaturen erwarmt. Dabei
werden die FuB3bereiche schneller warm als der restliche Innenraum -

das entspricht dem Behaglichkeitsempfinden.

@ Im Fond dauert es lange bis angenehme Temperaturen Heizungstest bei -10°C in der ADAC-
vorherrschen. Auffillig ist hier, dass die FuBbereiche deutlich langer Klimakammer.
kalt bleiben als die restliche Fahrgastzelle (Fond).

29 MOTOR/ANTRIEB

27 Fahrleistungen*

Der EcoSport 1.0 EcoBoost schneidet bei den Fahrleistungen zufriedenstellend ab. Der aufgeladene
Dreizylinder-Ottomotor leistet 125 PS (bei 6.000 1/min) und besitzt ein maximales Drehmoment von 170
Nm, das bereits bei 1.400 1/min anliegt. Die Elastizitatswerte gehen in Ordnung. Der EcoSport benoétigt fiir
den Sprint von 60 auf 100 km/h im vierten Gang 9,8 Sekunden und im Fiinften 12,9 Sekunden. Den
simulierten Uberholvorgang (Beschleunigung von 60 auf 100 km/h) absolviert der Ford in 6,6 Sekunden

(2./3. Gang).

28 Laufkultur

Die Laufkultur des kleinen Dreizylinders ist insgesamt zufriedenstellend. Es sind dauerhaft leichte
Vibrationen im Innenraum spiirbar, die unter Last zunehmen. Bei moderater Fahrweise arbeitet das
Aggregat akustisch unauffillig, fordert man den Motor jedoch, wird er laut. Unter Last drohnt es im
niedrigen Drehzahlbereich im Innenraum.

30 Schaltung

Der Schalthebel ist recht prazise gefiihrt, wodurch sich die fiinf Vorwirtsgénge insgesamt ordentlich
schalten lassen. Mochte man die Giange jedoch schnell durchschalten, hakt die Schaltung etwas. Die
Schaltwege fallen nicht zu lang aus. Die Schaltempfehlung hilft dem Fahrer entsprechend des Betriebs-
zustandes einen geeigneten Gang zu wahlen. Der Riickwartsgang ist hinten rechts angeordnet und nicht
gegen ein versehentliches Einlegen mit einem Sperrring gesichert. Dadurch kann man versehentlich vom
vierten in den Riickwirtsgang schalten, wenn man ein Sechsganggetriebe gewohnt ist und einen Gang iiber-
springen mochte. Die Kupplung lasst sich ordentlich dosieren, etwas Feingefiihl ist aber beim Anfahren
gefragt.
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@ Eine Berganfahrhilfe, die das Anfahren an Steigungen erleichtern wiirde, ist fiir den EcoSport 1.0
EcoBoost Titanium nicht lieferbar - diese gibt es nur in Verbindung mit dem Ford PowerShift-
Automatikgetriebe. Das gibt es wiederum nicht mit dem getesteten Motor. Ein Start-Stopp-System, das den
Kraftstoffverbrauch besonders im Stadtbetrieb senken konnte, gibt es nicht.

33  Getriebeabstufung

Das Fiinfganggetriebe ist zufriedenstellend abgestuft, ein sechster Gang wiirde aber eine feinere Abstufung
ermoglichen. Die Gesamtiibersetzung hat Ford recht kurz gewahlt, das Aggregat dreht bei 130 km/h bereits
mit 3.500 1/min. Hier wiirde ein langer iibersetzter sechster Gang das Drehzahlniveau und somit den
Kraftstoffverbrauch senken.

28 FAHREIGENSCHAFTEN

2,7 Fahrstabilitat ADAC-Ausweichtest

Die Richtungsstabilitdt des EcoSport ist insgesamt zufriedenstellend.
Der Ford quittiert einen plotzlichen Lenkimpuls mit einem recht 3,0
deutlich nachpendelnden Heck, im Bedarfsfall regelt das \
elektronische Stabilitdtsprogramm (ESP) aber zuverlissig. Spurrillen
nehmen wenig Einfluss auf die Richtungsstabilitat. Im ADAC
Ausweichtest kann der EcoSport ein akzeptables Ergebnis einfahren.
Das Fahrzeug driangt beim ersten, plotzlichen Anlenken deutlich mit
dem Heck nach, was zu einem harten ESP-Eingriff und somit zu
einem ausgepragten Untersteuern beim Gegenlenken fiihrt. Dadurch
baut der Ford Geschwindigkeit ab, 1dsst sich aber nicht mehr exakt
lenken - das Verhalten ist unkritisch, fiir den Fahrer aber recht
anspruchsvoll. Werden Kurven zu schnell angefahren, zeigt der Ford

ein untersteuerndes Verhalten, der Grenzbereich kiindigt sich friih

. . . Beim ADAC-A! ichtest erfolgt die Einfahrt i
an. Hebt man das Gaspedal in der Kurve, driickt der EcoSport mit eim usweichisst eriolgt die =ntanit In

die Pylonengasse mit einer Geschwindigkeit von

dem Heck nach, lasst sich aber gut beherrschen. Die 90 km/h bei mindestens 2000 Motorumdrehungen

Traktionskontrolle bremst zum Durchdrehen neigende Antriebsrider ~ im entsprechenden Gang. Gepriift wird die

bei fah £ hi d ab und b dami Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim
eim Anfahren auf rutschigem Untergrund ab und verbessert damit anschlieRenden Ausweichen.

die Traktion.

28 Lenkung*

Die Lenkung spricht zufriedenstellend auf Lenkbefehle an, man wiinscht sich aber speziell um die Mittellage
mehr Riickmeldung. Bei groBeren Lenkwinkeln ist das Lenkgefiihl etwas besser. Aufgrund des schwach
definierten Mittelpunktes und der geringen Riickmeldung sind besonders bei langgezogenen schnellen
Kurven Korrekturen notwendig. Beim Rangieren ist aufgrund der leichtgéngigen Lenkung kein hoher
Kraftaufwand notwendig. Von Anschlag bis Anschlag sind knapp drei Lenkradumdrehungen notwendig. Der
Wendekreis fallt mit 11,2 m fiir diese Fahrzeugklasse durchschnittlich aus.

@ Kurze Fahrbahnunebenheiten schlagen teilweise bis aufs Lenkrad durch.
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30 Bremse

Die Bremse spricht ordentlich an und kann gut dosiert werden, allerdings diirfte der Bremsweg kiirzer
ausfallen. Der EcoSport steht nach einer Vollverzogerung aus 100 km/h erst nach 39,5 m (Mittelwert aus
100 km/h, halbe Zuladung, Reifen: Goodyear Assurance Fuel MAX, 205/60 R15 92V). Bei Vollbremsungen
in Kurven schiebt der Ford unkritisch iiber die Vorderrader.

SICHERHEIT

27 Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

Die aktive Sicherheitsausstattung des EcoSport beinhaltet nur das No6tigste, weitere sinnvolle
Assistenzsysteme sind nicht erhiltlich. SerienmifBig gibt es das elektronische Stabilitatsprogramm (ESP)
und einen Bremsassistenten. Letzterer hilft dem Fahrer bei Notbremsungen das volle Bremspotenzial zu
nutzen. Bereits wihrend der Bremsung wird die Warnblinkanlage aktiviert, um den herannahenden Verkehr
auf die Gefahrensituation aufmerksam zu machen. Ab Werk ist ein Reifendruckkontrollsystem an Bord, das
den Fahrer warnt, wenn ein Reifen Luft verliert. Unbeabsichtigtes Anfahren ist nicht moglich, da der Motor
nur bei betitigter Kupplung gestartet werden kann.

@ Bei aktivierter Warnblinkanlage funktioniert der Blinker nicht, dadurch kann eine Richtungsinderung
beispielsweise beim Abschleppen nicht ohne Weiteres angezeigt werden. In den Tiirverkleidungen fehlen
Riickleuchten/-strahler, die andere Verkehrsteilnehmer im Dunkeln warnen wiirden.

Passive Sicherheit - Insassen

@ Beim Crashtest nach EuroNCAP-Norm erhilt der EcoSport 93 Prozent der moglichen Punkte beim
Insassenschutz. Der Ford ist serienmaBig mit Fahrer- und Beifahrerairbag, Seitenairbags vorn,
durchgéngigen Kopfairbags und einem Knieairbag fiir den Fahrer ausgestattet. Zudem haben die vorderen
Gurte sowohl einen Gurtstraffer als auch Gurtkraftbegrenzer. Die vorderen Kopfstiitzen bieten Personen bis
zu einer KorpergroBe von knapp 1,85 m guten Schutz und liegen sehr nah am Kopf. Die vorderen Insassen
werden ermahnt sich anzuschnallen, fiir die Hinteren fehlt diese Funktion jedoch. An den stabilen
Tiirgriffen konnen hohe Zugkrafte aufgebracht werden, das kann nach einem Unfall von Vorteil sein. Gegen
Aufpreis ist das Audiosystem mit Ford SYNC inklusive dem Notruf-Assistenten erhiltlich. Dann wird bei
einem Unfall mit Airbagauslosung (oder Abschaltung der Kraftstoffpumpe) iiber ein per Bluetooth
verbundenes Mobiltelefon automatisch ein Notruf abgegeben, und die genaue Fahrzeugposition an die
Rettungskrifte iibermittelt.

Q Im Fond bieten die Kopfstiitzen nur Personen bis zu einer GroBe von 1,50 m guten Schutz und weisen
zudem einen groBen Abstand zum Kopf auf. Fiir das Warndreieck und den Verbandskasten fehlt ein
definierter Halter, wodurch diese unter Umstdnden im Notfall nicht sofort gefunden werden kénnen.
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26 Kindersicherheit

Beim Crashtest nach EuroNCAP-Norm erhilt der EcoSport gute 77 Prozent der méglichen Punkte bei der
Kindersicherheit. Auf der Riickbank finden zwei Kindersitze nebeneinander Platz, fiir drei ist es zu eng. Im
Fond sind die Gurtschlosser zwar gut erreichbar, aber lose, was die Montage etwas erschwert. Zudem sind
die Gurtanlenkpunkte auf den duBeren Fondplitzen etwas zu weit vorn verbaut und die Abstiande zwischen
den Schléssern und den Gurten gering. Dadurch lassen sich Kindersitze mit den langen Gurten nur bedingt

lagestabil befestigen.

@ Auf den duBeren Fondplitzen gibt es Isofixhalterungen mit Ankerhaken, die eine lagestabile
Befestigung von Kindersitzen ermdglichen. Laut Bedienungsanleitung diirfen auf allen Platzen universelle
Kindersitze aller Altersgruppen verwendet werden. Auch vorn rechts, wenn der Beifahrerairbag deaktiviert
ist - die Airbagabschaltung ist mittels serienméfBigem Schliisselschalter am Armaturenbrett moglich. Hohe

Kindersitze finden auf allen Plidtzen problemlos Platz.

@ Die Gurtschlésser sind im Fond nicht verwechslungssicher. Die elektrischen Fensterheber haben keinen
Einklemmschutz, so dass man sich verletzen kann. Das Isofix-System ist trotz Einsteckhilfen nicht

problemlos nutzbar.

27 Fufdgangerschutz

Der EcoSport erhilt beim Crashtest nach EuroNCAP-Norm 58 Prozent der moéglichen Punkte beim
FuBigingerschutz. Die Front zeigt sich zu weiten Teilen entscharft, wenn auch am Scheibenrahmen ein

erhohtes Verletzungsrisiko besteht.

27 UMWELT/ECOTEST

Verbrauch/CO2*

Mit einer CO2-Bilanz von 182 g/km erhilt der EcoSport 1.0 EcoBoost
in diesem Kapitel nur 21 Punkte. Aus der Messung resultiert ein
Durchschnittsverbrauch von 6,6 Liter Super auf 100 Kilometer. Im
Innerortsteil verbraucht der EcoSport 7,2 1/100 km, hier konnte ein
Start-Stopp-System den Verbrauch senken. Im AuBerortsteil liegt der
Verbrauch bei 5,6 1/100 km und auf der Autobahn genehmigt sich der
Ford hohe 8,4 1/100 km.

@ Schadstoffe

Zusammen mit den CO2-Punkten bringt es der EcoSport 1.0
EcoBoost auf 66 Punkte, was drei von fiinf Sternen entspricht.

Verbrauch
| | |
| | |
STADT- KURZSTRECKE 12] |
DURCHSCHNITT 6,20 8,88
|
|
LANDSTRASSE 5,6/

DURCHSCHNITT  4,8D] 6,3B]
| |

AUTOBAHN | 8.4]
DURCHSCHNITT 63D] 8,18

| |
GESAMTVERBRAUCH 6,6 l
DURCHSCHNITT 54D 7,1B] |

0 2 4 6 8 10

Verbrauch pro 100 km [l]

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km — Klassen-
durchschnitt fiir Fahrzeuge mit Dieselmotor (D)
und mit Ottomotor (B)

@ Die Schadstoffanteile im Abgas fallen insgesamt niedrig aus, so dass der Ford in diesem Kapitel sehr

gute 45 Punkte erhilt.
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28 AUTOKOSTEN

Betriebskosten* Gesamtkosten

Gesamtkosten pro Monat [EUR]

Die Betriebskosten ergeben sich zu weiten Teilen aus den 1000 1 T 2 Jahre Haltedauer
| = = = = 3 Jahre Haltedauer

4 Jahre Haltedauer R4

Aufwendungen fiir den Kraftstoff. Da der Ford nicht besonders
sparsam mit dem Super-Kraftstoff umgeht, liegen auch die
Betriebskosten auf h6herem Niveau.

900 -
800 -
700 -

600 .-

27 \Werkstatt- / Reifenkosten* 500 |
o ) 400 , , , , , , :
Alle 20.000 km oder alle 12 Monate ist ein kleiner - alle 40.000 km 5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
oder zwei Jahre ein grofen Service fillig. Der 1,0-Liter Ottomotor Janresfahrisistung [l
besitzt einen Zahnriemen, der jedoch erst nach 240.000 km oder Anhand von Jahresfahrleistung und Fahr-

zeughaltedauer ermitteln Sie lhre personlichen
monatlichen Kosten (Beispiel: 538 Euro bei
15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer).

nach 10 Jahren gewechselt werden muss.

@ Ford gewiihrt eine zweijihrige Herstellergarantie ohne
Kilometerbegrenzung.

@ Die jihrlichen Serviceabstinde sind vor allem fiir den Normal- oder Wenigfahrer relativ kurz und
bringen mehr Werkstattaufenthalte mit sich.

31 Wertstabilitat*

Dem EcoSport 1.0 EcoBoost Titanium wird fiir den vierjahrigen Berechnungszeitraum ein durchschnittlicher
Restwertverlauf prognostiziert. Positiv wirkt sich aus, das wiahrend des Berechnungszeitraums nicht mit
einem neuen Modell zu rechnen ist.

29 Kosten fur Anschaffung*

Fiir den EcoSport 1.0 EcoBoost Titanium miissen mindestens 20.200 Euro aufgewendet werden, das ist ein
akzeptabler Preis. Allerdings konnte die Serienausstattung etwas umfangreicher ausfallen. Ein Audiosystem
und die Klimaautomatik gibt es ab Werk, aber selbst fiir Regen- und Lichtsensor, einen automatisch
abblendenden Innenspiegel sowie die Geschwindigkeitsregelanlage (Komfort-Paket) verlangt Ford Aufpreis.
Ein Navigationssystem und ein besseres Xenon- oder LED-Licht ist erst gar nicht erhaltlich.

Fixkosten*

@ Die Fixkosten liegen beim EcoSport 1.0 EcoBoost Titanium hoch, wenn auch die KFZ-Steuer pro Jahr
nur mit 80 Euro zu Buche schldagt. Wahrend die Einstufungen der Haftpflichtversicherung und der
Teilkaskoversicherung noch akzeptabel sind, zeigt sich die Vollkaskoversicherung sehr teuer (KH: 16; TK:
18; VK: 23).
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Monatliche Gesamtkosten*

@ Die monatlichen Gesamtkosten fallen im Klassenvergleich trotz hoher Betriebs- und Fixkosten

uberschaubar aus.

DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgiinstigsten Modellversion

TYP 1.5Ti-VCT 1.0 EcoBoost 1.5 TDCi
Aufbau/Tiiren GE/5 GE/5 GE/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1498 3/998 4/1499
Leistung [kW (PS)] 82 (112) 92 (125) 66 (90)
Max. Drehmoment [Nm] bei U/min 140/4400 170/1400 205/1750
0-100 km/h[s] 13,3 12,7 14,0
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 172 180 160
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller [I] 6,3S 538 46D
CO2 [g/km] 149 125 120
Versicherungsklassen KH/VK/TK 16/23/18 16/23/18 16/22/18
Steuer pro Jahr [Euro] 138 80 192
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 551 538 522
Preis [Euro] 19.200 20.200 21.200
Aufbau Versicherung Kraftstoff
ST = Stufenheck KT  =Kleintransporter KH  =KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin
SR =Schragheck TR =Transporter VK =Vollkasko S = Superbenzin
CP  =Coupe GR = GrofRraumlimousine TK  =Teilkasko SP  =SuperPlus
C = Cabriolet BU =Bus D = Diesel
RO  =Roadster GE =Geldndewagen FG  =Flissiggas
KB =Kombi PK  =Pick-Up G =Erdgas
E = Strom
ADAC
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DATEN UND MESSWERTE

AUSSTATTUNG

3-Zylinder Otto Schadstoffklasse Eurob TECHNIK
Hu_braum 998 ccm Abbiegelicht nicht erhaltlich
Leistung 92 kW (125 PS) Automatikgetriebe nicht erhaltlich
bei 6000 Ufmin Berganfahrhilfe (nur mit Automatikget) nicht erhaltlich
Maximales Drehmoment 170 Nm Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch Serie
bei 1400 Ujmin Knieairbag (Fahrer) Serie
Kraftiibertragung Frontantrieb Kurvenlicht nicht erhaltlich
Getriehe . 5-Gang-Schaltgetriebe Parkhilfe, elektronisch (hinten) 355 Euro®
ReifengroRe (Serie) 205/55R16 Regen- und Lichtsensor (Komfort-Paket) 350 Euro®
ReifengroRe (Testwagen) 205/60R15V G A TG g
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Trommel Reserverad, vollwertig Serie
Wendekreis links/rechts 11,1511 m Spurassistent A T
Hachstgeschwindigkeit 180 kmih Tempomat (Komfort-Paket) 350 Euro®
Beschleunigung 0-100 km/h 12,75 Totwinkelassistent nicht erhéltlich
Uberholvorgang 60-100 kmh (2. +3.Gang) 6,65 Verbrauchsanzeige (Bordcomputer) Serie
Bremsweg aus 100 km/h 395m Xenonlicht nicht erhaltlich
Verbrauch pro 100 km Herstellerangabe 5,31
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Super) 6,61 INNEN
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 7,2/5,6/841 Airbag, Seite vorne/hinten Serie/nicht erhaltlich
C02-AusstoB Herstellerangabe 125 glkm Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten Serie
C02-AusstoB Test(*WTW) 182 glkm Audioanlage (CD/MP3) Serie
Innengerausch 130km/h 69,3 dB(A) Fensterheber, elektrisch vorne/hinten Serie
Lange/Breite/Hdhe 4235/1765/1648 mm Innenspiegel, automatisch abblendend (Komfort-Paket) 350 Euro®
Fahrzeugbreite iiber alles (inkl. AuBenspiegel) 2075 mm Klimaautomatik Serie
Leergewicht/Zuladung 1310 kg/405 kg Navigationssystem nicht erhaltlich
Kofferraumvolumen normallgeklappt 3101/7101 Riicksitzlehne und -bank umklappbar Serie
Anhangelast ungebremst/gebremst 675 kg/750 kg AUSSEN
'[r]:rcnr::ﬁﬁ;u 4055!1 AuRenspiegel, elektrisch einstellbar Serie
. . Dachreling Serie
Reichweite 785 km Lackierung Metallic 565 Euro®
Garantie 2 Jahre .
Rostgarantie 12 Jahre ° im Testwagen vorhanden
ADAC-Testwerte fett
WOSTEN — TESTURTEIL —@:
Monatliche Betriebskosten 124 Euro . AUTOTEST O —
Monatliche Werkstattkosten 52 Euro i
Monatliche Fixkosten 112 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 250 Euro Karosserie/Kofferraum 3,0 Fahreigenschaften 2,8
Monatliche Gesamtkosten 538 Euro Verarbeitung 3,2  Fahrstabilitit 27
(vierjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr) Alltagstauglichkeit 30 Lenkung* 28
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 16/23/18 Sicht 35 Bremse 30
Grundpreis 20.200 Euro Ein-/Ausstieg 24 sicherheit 25
KofferaumVolumen® 29 pygie Sicherhit - Assistenzsysteme 2,7
NOTENSKALA Kofferraum-Zuganglichkeit 24 Passive Sicherheit - Insassen 2,3
Kofferraum-Variabilitat 34 Kindersicherheit 26
@ schrgut 06-15 @ Ausreichend 36-45 Innenraum 2,8 FuBgéngerschutz 27
Y Raumangebot vorne 26 Verbrauch/C02* 39
Raumangebot hinten™ 35 Schadstoffe 15
Der ADAC-Autotest beinhaltet iiber 300 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur Innenraum-Variabilitat 38
die wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. Komfort 29
Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen, aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2013 "
erstellt. Neben zahireichen Anderungen, inshesondere im Bereich Umwelt und Sicherheit, wurde F?derung 27 AUTOKOSTEN 2,8
der Notenspiegel dem Stand der aktuellen Technik angepasst. Aus diesem Grund ist dieser ADAC- Sitze 28
Autotest nicht mit Autotests vor dem 01.03.2013 vergleichbar. Die Angaben zur Kfz-Steuer und |nnengerﬁusch 26 Betriebskosten*® 39
die Berechnung der Kosten basieren auf der zum 1.05.2012 giiltigen Steuergesetzgebung. KIimatisierung 34 Werkstatt- | Reifenkosten* 27
*WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO2-AusstoR beinhaltet neben den gemessenen C02- - COS
Emissiun(en auch die C()]Z-Emiss?o:en, welche fiir die Bereitstellung des Kraftgtuffs entstehen. Moto_rIAntrleb 2'9 Wenstat_)_llltat % 3'1
Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Vergleichbarkeit mit alternativen FahrIE|Stungen* 217 K_osten fir AHSChaﬁung 29
Antriebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) maglich. Laufkultur 2.8  Fixkosten* 40
Weitere Autotests finden Sie unter www.adac.de/autotest Schaltung 30 Monatiiche Gesamtkosten™ 2,2
Getriebeabstufung 3,3 'ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen

ADAC
Autotest | Ford EcoSport 1.0 EcoBoost Titanium

© ADAC e.V. | Seite 13





<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.3
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /CMYK
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
    /FranklinGothic-Condensed
    /Garamond
    /Univers-Condensed
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /CreateJDFFile false
  /Description <<

    /BGR <>
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /ESP <>
    /ETI <>
    /FRA <>
    /GRE <>

    /HRV (Za stvaranje Adobe PDF dokumenata najpogodnijih za visokokvalitetni ispis prije tiskanja koristite ove postavke.  Stvoreni PDF dokumenti mogu se otvoriti Acrobat i Adobe Reader 5.0 i kasnijim verzijama.)
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /LTH <>
    /LVI <>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /POL <>
    /PTB <>
    /RUM <>
    /RUS <>
    /SKY <>
    /SLV <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /UKR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
    /DEU <>
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


