Mini Cooper S Countryman
ALL4

Fuanftariges SUV der unteren Mittelklasse
(140 kW / 190 PS)

er Countryman ist schon auf den ersten Blick als typischer Mini

erkennbar. Dank groBerer Dimensionen und fiinf Tiiren bietet er aber

deutlich mehr Nutzwert als seine familieninterne Konkurrenz. In
seinem Innenraum finden vier Erwachsene bequem Platz. Wie bei den anderen
Minis auch, muss der Fahrer aufgrund des verspielten Designs jedoch
uniibersichtliche Instrumente und eine teils unpraktische Bedienung in Kauf
nehmen. Ebenfalls typisch Mini ist das agile Fahrwerk. Es bietet allerdings deutlich
mehr Komfort als das der kleineren Geschwister. Der 1,6-Liter-Turbobenziner
leistet 140 kW/190 PS und sorgt fiir lobenswerte Fahrleistungen. In Verbindung
mit dem knackigen, kurz iibersetzten Getriebe und der sehr sensiblen Lenkung
vermittelt der Countryman iiberhaupt kein SUV-Feeling. Man hat eher das Gefiihl,
in einem Sportwagen zu sitzen. Dem entsprechen auch die Verbrauchswerte. Mit
einem gemittelten Verbrauch von 7,11/100 km erreicht der Mini beim ADAC
EcoTest nur drei Sterne. Gar nicht mini dagegen ist der Preis: Die getestete
Variante hat einen Grundpreis von 28.450 Euro. Die beim "normalen" Mini
erhiltlichen, empfehlenswerten Assistenzsysteme gibt es fiir den Countryman
leider nicht. Karosserievarianten: keine. Konkurrenten: u.a.: Dacia Duster,
Kia Soul, Nissan Juke, Opel Mokka, Peugeot 3008, Skoda Yeti, Suzuki SX4, .

0 gute Verarbeitung, viele Individualisierungsmaoglichkeiten, agiles
Handling, gute Motor-Getriebe-Kombination

° sehr teuer in der Anschaffung, teure Preise fiir Extras, kleiner
Kofferraum, hohe Unterhaltskosten, hoher Verbrauch, geringe
Anhéngelast
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29 KAROSSERIE/KOFFERRAUM

Verarbeitung

@ Die Verarbeitung der Karosserie macht einen durchweg guten Eindruck, das gilt fiir die Bleche wie fiir
die Kunststoffe. Die Kunststoffeinfassungen an den Kotfliigeln schiitzen vor kleinen Dellen von fremden
Autotiiren beim Parken. Mit verschiedenen Ausstattungspaketen, wie z.B. "Salt", "Pepper" und "Chili" lassen
sich die Karosserie und der Innenraum aufwerten. Die Qualitdt im Innenraum kann ebenso iiberzeugen,
alles ist sauber verarbeitet, sitzt passgenau und fest - zweifelsohne Premiumqualitit. Nettes Detail: Die
Mittelkonsole, die Seitenverkleidungen in den Tiiren und das Dach im Bereich der B-Saule lassen sich
indirekt in verschiedenen Farben beleuchten. Der Motorraum ist nach unten verschlossen, zudem ist der
Unterboden bis zur Hinterachse aufwindig aerodynamisch optimiert. Dies reduziert unnotige Luftwirbel
und somit auch den Kraftstoffverbrauch. Der Tankverschluss ist in die zentrale Tiirverriegelung einbezogen.
Der Benzintank kann nicht versehentlich mit Diesel befiillt werden. Die Tiirausschnitte sind nach auBen
recht ordentlich abgedichtet, Kunststoffeinlagen schiitzen die Schweller vor Lackkratzern.

@ Die Fahrzeugseiten sowie Front und Heck sind weitgehend ungeschiitzt, kleine Rempler fithren schnell
zu teuren Beschidigungen.

30 Alltagstauglichkeit

Mit einer Tankfiillung von 47 Litern kann eine Reichweite von ca. 660 Kilometern realisiert werden
(basierend auf EcoTest-Verbrauch). Die maximale Zuladung betrigt 425 kg (inkl. Fahrer).

0 Auf der serienmifBigen Dachreling konnen Lasten bis 75 kg sicher befestigt werden. Im Innenraum
sitzen vier Personen bequem. Der Mittelsitz der Riicksitzbank ist schmal und aufgrund seiner Form nur fiir
kurze Strecken geeignet. Durch die kompakte Karosserie passt der Mini auch in kleinere Parkliicken. Auf der
Anhéngerkupplung sind Stiitzlasten von bis zu 75 kg erlaubt, wodurch auch die Montage von Radtrigern mit
zwei E-Bikes ermoglicht wird.

@ Die zulissige Anhiingelast fillt iiberschaubar aus: Mit Bremse diirfen die Anhénger nur maximal 750 kg
wiegen, ungebremst ist bei 500 kg Schluss. Serienméfig gibt’s ein Reifenreparaturset, optional sind aber,
wie am Testwagen, Runflat-Reifen erhiltlich. Einen Wagenheber und einen Radmutternschliissel hat sich
BMW gespart.

30  Sicht

Die beheizten AuBenspiegel bieten nur durchschnittliche Sicht nach
hinten. Der Bodenblick nach vorn fillt zufriedenstellend aus.

© Die Abmessungen der Karosserie lassen sich gut abschitzen.
Durch die erhéhte Sitzposition hat man eine gute Ubersicht auf den
Verkehr. Das Wischfeld der Scheibenwischer stellt absolut zufrieden.
Der Innenspiegel blendet bei storendem Scheinwerferlicht automatisch
ab (Aufpreis), gegen weitere Zuzahlung machen dies auch die

AuBenspiegel (im Testwagen vorhanden). Breite Dachséulen und nicht versenkbare
Kopfstiitzen erschweren die Sicht nach hinten.
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Zudem haben beide AuBenspiegel einen asphérischen Bereich,
welcher den toten Winkel deutlich kleiner ausfallen lasst. Auf
Wunsch sind helle Xenon-Scheinwerfer, Kurvenlicht und eine
automatische Fahrlichtsteuerung erhéltlich (im Testwagen
vorhanden). Durch das Tagfahrlicht, wird der Mini gut
wahrgenommen.

@ Im Innenspiegel siecht man sehr wenig. Der Blick nach hinten
wird eingeschrankt durch die hohe Fensterkante (schlechter
Bodenblick). Bei der ADAC Rundumsichtmessung wirken sich
zudem die nicht versenkbaren hinteren Kopfstiitzen und die breiten
B- und C-Sdulen negativ aus - der Countryman kann hier nur eine
ausreichende Note erzielen. Durch das weit vorgezogene Dach ist der
Blick auf Ampeln eingeschrinkt. Es ist nur am Heck eine akustische
und optische Einparkhilfe vorhanden - selbst diese kostet Aufpreis.

26 Ein-/Ausstieg

Die Tiiren lassen sich mit einer praktischen Fernbedienung ent- und
verriegeln, allerdings verwechselt man die Tasten im Dunkeln zu
leicht. Vorn ist das Ein- und Aussteigen bequem, weil die Schweller
nicht zu hoch sind und die Tiirausschnitte ausreichend grof3
ausfallen. Die Tiirfeststeller sind kriftig genug ausgelegt, um die
Tiiren auch an Steigungen zuverlissig halten zu konnen - allerdings
ist eine Rastung mit nur zwei Stellungen ganz klar zu wenig.

@ Die Sitzfliche ist nahezu in idealer Hohe iiber der StraBe
positioniert. Hinten kann man vergleichbar gut ein- und aussteigen,
man muss aber die Fiile etwas hinter den Vordersitzen einfadeln.
Nach dem Aussteigen bleiben die Scheinwerfer noch eine kurze Zeit
eingeschaltet und beleuchten den Weg. Fiir alle aufen Sitzenden,
auBer dem Fahrer, sind Haltegriffe am Dachhimmel vorhanden.
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Vorderes und hinteres Nahfeld

Die Rundumsicht-Note informiert tiber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den
Innen- und AuBenspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des Fahrers
bewertet. Die Noten des vorderen und
hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer
Hindernisse unmittelbar vor bzw. hinter dem

@ Durch die breiten Schweller und die weit zur Fahrzeugmitte versetzten Sitze muss man mit einem sehr
grofen Schritt ins Fahrzeug steigen. Man kann sich leicht versehentlich aussperren, weil ein Verriegeln nur

bei geoffneter Fahrertiir unterbunden wird.

@ Kofferraum-Volumen*

@ Im Gepiickabteil steht unterhalb der Kofferraumabdeckung ein
Volumen von 210 1 zur Verfiigung, unter dem doppelten
Kofferraumboden weitere 70 1. Entfernt man die
Gepickraumabdeckung und belddt bis zum Dach, so kdnnen 310 Liter
oder fiinf handelsiibliche Getrankekisten verstaut werden. Klappt man
die Riickbank um, erweitert sich der Laderaum auf 530 1 (gemessen bis
Fensterunterkante). Der Kofferraum l&sst sich iiber einen weiten Teil
bis zum Dach hoch beladen, damit finden auch sperrigere Gegenstéande
Platz. Kalkuliert man das komplette Kofferraumvolumen hinter den
Vordersitzen, so konnen 955 Liter eingeladen werden.
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Der Kofferraum mit 210 | Volumen ist in
dieser Fahrzeugklasse klein geraten.
Unter dem Kofferraumboden stehen aber
noch weitere 70 | zur Verfiigung.



Kofferraum-Zuganglichkeit

@ Uber das Mini-Emblem wird die Kofferraumklappe entriegelt. Sie kann leicht getffnet werden und
schwingt knapp 1,85 m hoch. Auch das SchlieBen ist dank praktischer Griffmulden in der Innenverkleidung
kein Problem. Mit 66 cm liegt die Ladekante nicht zu hoch; ist der Zwischenboden (optional) eingesetzt,
stort beim Ausladen eine Ladekante von nur drei Zentimetern. Die Lade6ffnung fallt recht groS8 aus, vor
allem erfreut aber die groBziigige Hohe der Offnung. Das Kofferraumformat ist recht praktisch. Aufgrund

der geringen Tiefe konnen die Gepackstiicke gut erreicht werden. Bei vorgeklappten Riicksitzen ist der

Ladeboden dank doppeltem Boden im Kofferraumbereich fast eben.

@ Die Kofferraumbeleuchtung fillt schwach aus.

Kofferraum-Variabilitat

@ Die Sitze hinten lassen sich lings verschieben und dreigeteilt umklappen. Die Bedienung klappt iiber

Laschen an den Sitzinnenseiten - die Position ist nicht ideal, insgesamt funktioniert es aber einfach.
Kleineres Gepiack kann unter dem doppelten Kofferraumboden verstaut werden, zusétzlich stehen
Verzurrosen und Befestigungshaken zur Verfiigung. Im Gepackraum ist eine zusétzliche 12-Volt-Steckdose

eingebaut.

@ Da der obere Gurtumlenkpunkt des hinteren Mittelgurtes am Dach befestigt ist, muss zum Umklappen
der Riicksitzbank erst der Gurt umstiandlich aus dem Hilfsschloss an der Riicksitzbank gel6st werden.

28 INNENRAUM

27  Bedienung

Die Ergonomie und Bedienbarkeit zahlt nicht zu den Stéirken des Mini
Countryman, an einigen Stellen leidet sie unter Design-Spielereien. So
ist auch eine gewisse Zeit zur Eingewohnung nétig. Die Sitze lassen
sich manuell, aber dennoch ohne viel Kraft problemlos einstellen. Ein
Drehrad zur Justierung der Riickenlehnenneigung ware aber
praktischer als der Zughebel. Vorn wie hinten sind kleine
Ablagemdoglichkeiten vorhanden. Diese sind aber eher verspielt als
praktisch. Getrankeflaschen kénnen nicht untergebracht werden.

@ Das Lenkrad lasst sich in Héhe und Reichweite optimal anpassen,
die Pedale sind gut angeordnet und der Schalthebel befindet sich
relativ nah am Lenkrad. Auch das Ziindschloss ist gut erreichbar

Die Verarbeitung ist von guter Qualitét, die
Funktionalitdt muss jedoch hinter dem von
Mini typischen Innenraumdesign
zuriickstehen.

platziert. Es muss aber zuerst der runde Schliissel des Mini eingesteckt werden und anschlieBend per
Starttaste angelassen werden - eine Prozedur, die etwas Fingerspitzengefiihl erfordert. Abblendlicht und
Scheibenwischer werden per Sensor eingeschaltet - leider kann die Empfindlichkeit des Regensensors nicht
eingestellt werden. Die Leistung der Heckscheibenheizung wird automatisch angepasst und auch die
Heizung nach gewisser Betriebsdauer abgeschaltet. So wird keine Energie vergeudet. Die Umluftfunktion
wird automatisch ein- und ausgeschaltet. Alle wichtigen Schalter sind groBziigig beleuchtet. Die
Bedienelemente der elektrischen Scheibenheber sind mit dem Facelift in die Tiirverkleidungen gewandert

und haben eine Auf- und Abwirtsautomatik. Sie haben rundum einen zuverlissig funktionierenden
Einklemmschutz. Gegen Aufpreis kann ein gut funktionierendes Navigationssystem bestellt werden, dessen

Display sich iibersichtlich in Armaturenbrettmitte befindet.
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Die Bedienung iiber den weit unten in der Mittelkonsole positionierten Knauf bietet aber noch
Verbesserungspotenzial. Der optionale Bordcomputer informiert unter anderem tiber Momentan- und
Durchschnittsverbrauch. Es konnen unterschiedliche Strecken parallel berechnet werden. Offene Tiiren und
eine nicht geschlossene Heckklappe werden dem Fahrer angezeigt. Die Spiegel werden elektrisch eingestellt
und konnen angeklappt werden. Auf langen Reisen unterstiitzt der aufpreispflichtige Tempomat.

@ Die Bedienelemente der Klimaautomatik befinden sich weit unten in der Mittelkonsole und sind
dadurch schlecht erreichbar. Aber auch die Kippschalter in der Mittelkonsole sind unpraktisch, weil die
Funktionen kaum auseinander zu halten sind. Dadurch wird der Fahrer unnétig vom Verkehrsgeschehen
abgelenkt. Dass sich dort auch der Schalter der Nebelleuchten befindet, widerspricht jeder Ergonomie.
Richtig schlecht wurden die Instrumente gestaltet: Vor dem Fahrer befindet sich der unwichtigere
Drehzahlmesser, der viel wichtigere (riesige) Tacho in Fahrzeugmitte. Aufgrund des mittig platzierten,
formatfiillenden Navi-Displays wird die Tachoskala am Rand nur noch von einer Pfeilspitze abgefahren, die
so breit ist, dass man selbst bei Konzentration auf die Anzeige nur eine auf 20 km/h genaue Abschitzung
geben kann. Genauer ist die im Drehzahlmesser eingeblendete digitale Tempoanzeige - allerdings sind die
Ziffern nur 15 Millimeter hoch und somit beim schnellen Hinblicken auch nicht gut erkennbar. Fiir das
Abblendlicht fehlt eine Kontrollleuchte, das ist besonders ungiinstig, wenn die Abblendlichtautomatik
aktiviert ist und der Fahrer nicht wirklich weiB, ob das Licht auch an ist. Das Handschuhfach fillt sehr klein
aus. Das Bedienen der Lordosenstiitze gestaltet sich miihsam und lenkt zu arg vom Verkehrsgeschehen ab.
Wurde der hintere Mittelgurt zum Umklappen der Riicksitzbank an der Sitzflache gelost, muss man ihn erst
vom Dachhimmel herunter ziehen und am Hilfsschloss an der Riicksitzbank befestigen. Dann erst kann man
sich wie gewohnt anschnallen.

28  Raumangebot vorne*

Auf den vorderen Plitzen sitzen Personen bis 1,90 m bequem. Die Kopffreiheit ist mehr als groBziigig. Trotz
eines schmal geschnittenen Innenraums und einer hohen Scheibenlinie fallt das subjektive Raumempfinden
gut aus.

29 Raumangebot hinten*

Fiir zwei Insassen ist die Innenbreite im Fond in Ordnung und somit
auch das subjektive Raumempfinden recht angenehm. Die Sitze sind
langs einstellbar, zudem lasst sich die Neigung der Riickenlehne
justieren. Ganz hinten positioniert bieten sie bis knapp 1,90 m groBen
Personen bequem Platz (Vordersitze auf 1,85 m eingestellt). Die
Kopffreiheit stellt auch hier absolut zufrieden.
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35 | Variabilits Auf den hinteren Sitzplatzen finden Personen
’ Nnnenraum-Variabilitat bis 1,90 m KorpergroBe ausreichend Platz vor.

Fiir den Countryman werden keine Sitzvarianten angeboten. Die
Riicksitze lassen sich aber ldngs verschieben und zudem die Lehnenneigung justieren.
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26 KOMFORT

Federung

@ Die Abstimmung der Feder und Diampfer ist BMW gut gelungen. Tendenziell straff ausgelegt bietet die
Federung dennoch genug Komfort, um auch langere Etappen stressfrei zuriicklegen zu konnen. Lange wie
kurze Bodenwellen werden gut absorbiert. Einzelhindernisse wie abgesenkte Kanaldeckel oder Querrillen
schlagen zwar bis in den Innenraum durch, aufgrund der stimmigen Auslegung wirken sie trotzdem nicht
belastend auf die Passagiere ein. Die Stuckerneigung des Countryman ist insgesamt niedrig. Sowohl
Beschleunigen und Bremsen als auch bei schnellen Kurvenfahrten wankt die Karosserie nur wenig.
Insgesamt fahrt sich der Countryman sehr agil, selbst bei voller Beladung. Erstaunlich souverdn meistert der
Mini selbst grobes Kopfsteinpflaster. Querfugen werden allenfalls akustisch wahrgenommen. Sollte man
nicht sehr komfortorientiert sein, kann man mit dem straffen Mini-Fahrwerk im Alltag sehr gut leben.

Sitze

Testwagen mit serienméBigen Sportsitzen.

@ Die Sitze sind recht straff gepolstert, bieten dennoch geniigend Komfort. Lehnen und Sitzflichen sind
ordentlich konturiert. Bei schneller Kurvenfahrt diirften sie aber etwas mehr Seitenhalt bieten. Fiir optimale
Riickenunterstiitzung ist eine einstellbare Lordosenstiitze vorhanden (einstellbar in ihrer Intensitét, nicht in
der Hohe). Die Lehnen sind hoch, aber im oberen Bereich schmal geschnitten. Beide Vordersitze sind
serienméafig hoheneinstellbar und bieten selbst sehr gro3 gewachsenen Personen eine entspannte
Sitzposition. Fiir den linken FuB findet der Fahrer eine praktische Ablage, die aber etwas stabiler sein diirfte.
Die beiden Riicksitze haben eine ausreichend hohe Lehne mit angenehmer Schrage, die zudem eingestellt
werden kann. Sie sind gut konturiert und bieten fiir Riicksitze einen erstaunlich guten Seitenhalt. Auch sie
sind bequem gepolstert. Die Lehne fordert aber eine Hohlkreuz-Haltung. Die Sitzposition geht in Ordnung.

@ Der Lederbezug wirkt bei warmen Temperaturen schweiBtreibend, ihm fehlt eine durchliiftend
wirkende Perforation.

30 Innengerausch

Ein Leisetreter ist der Countryman im Innenraum nicht. Der Gerduschpegel bei Tempo 130 liegt bei 70,8 dB
(A). Der Motor ist meist prasent. Vor allem unter Last und bei hoherer Drehzahl tritt er deutlich in den

Vordergrund. Bei schneller Autobahnfahrt hort man den Motor

weniger, dafiir aber deutlicher Wind- und Fahrgeriusche. Heizungsansprechen

32 Klimatisierung

Trotz des kriftigen Benzinmotors liefert der Mini beim ADAC
Heizungstest ein nur méfBiges Ergebnis ab. Vorn wie hinten kann die
Heizleistung allenfalls durchschnittlich bewertet werden. Die
Temperatur der optionalen Klimaautomatik kann fiir Fahrer und
Beifahrer nur gemeinsam vorgewihlt werden, ebenso die
Luftmengenverteilung, die aber fiir unten, Mitte und oben eine

individuelle Einstellung erlaubt.
Heizungstest bei -10°C in der ADAC-
Klimakammer.
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@ Bei starker Sonne ist das weit vorgezogene Dach sehr angenehm, weil Fahrer und Beifahrer im Schatten
sitzen. Auch die Seitenscheiben stehen recht steil. Die serienmaBige Klimaanlage sorgt im Sommer innen fiir
angenehme Temperaturen. Die optionale Klimaautomatik regelt fein und situationsangepasst. Ein
Aktivkohlefilter hilt unangenehme Geriiche und Pollen zuriick. Die Umluftfunktion wird automatisch
aktiviert.

MOTOR/ANTRIEB

0 Fahrleistungen*®

@ Die Fahrleistungen sind erwartungsgemB makellos. Der "groBe" Benziner mit 140 kW/190 PS sorgt fiir
steten Vortrieb. Den Sprint von 60 auf 100 km/h (simulierter Uberholvorgang) absolviert der Mini in 4,0
Sekunden. AuBerdem zeigt er sich sehr elastisch. Bei den Elastizititsmessungen im vierten bis sechsten
Gang iiberzeugt er mit hervorragender Durchzugskraft. Er beschleunigt jeweils von 60 auf 100 km/h in 7,0;
8,7 bzw. 11,2 Sekunden.

2,7 Laufkultur

Der kriftige Benziner wurde nicht gerade auf Laufruhe getrimmt. In jedem Betriebszustand treten leichte
Vibrationen auf. Allgemein lauft die Maschine rau, beim Einsatz hoher Drehzahlen wird er aber auch richtig
laut und knurrig.

Schaltung

@ Die Ginge lassen sich knackig schalten. Durch die kurzen Schaltwege und die priizisen Schaltgassen
konnen die Gangwechsel ziigig vollzogen werden. Das Schaltbild ist klar aufgebaut. Das Einlegen des
Riickwirtsganges klappt problemlos. Er ist mit einer Federsperre gegen versehentliches Einlegen gesichert.
Die Synchronisation sorgt dafiir, dass er auch bei ausrollendem Fahrzeug gerduschlos und verschleiBarm
eingelegt werden kann. Eine Schaltempfehlungsanzeige hilft, die richtigen Ginge fiir eine 6konomische
Fahrweise zu finden (sie sollte aber auffilliger sein). Das Anfahren gelingt mit der sensiblen Kupplung meist
sorgenfrei, am Berg wird das Fahrzeug automatisch gehalten, um ein Wegrollen zu verhindern. Das Start-
Stopp-System funktioniert tadellos.

28  Getriebeabstufung

Das Sechsgang-Getriebe ist insgesamt gut abgestuft - die einzelnen Ganganschliisse sind stimmig. Aufgrund
der kurzen Gesamtiibersetzung werden die sechs Giange auf recht niedrige Geschwindigkeitsbereiche
verteilt. Hohere Geschwindigkeiten konnen nur mit konstant hoher Drehzahl erreicht werden. Im groBten
Gang dreht der Motor bei 130 km/h mit bereits {iber 3.200 1/min. Auf langen Strecken wird somit unnétig
Kraftstoff verbrannt.
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FAHREIGENSCHAFTEN ADAC-Aygwelchtest

Fahrstabilitat 2,7 N

@ Das Auto verhilt sich bei jedem Tempo richtungsstabil, der
Fahrer hat ein sicheres Gefiihl. Von Spurrillen und
Fahrbahnverwerfungen lasst sich der Countryman wenig
beeindrucken. Der optionale Allradantrieb sorgt fiir sicheres
Vorwartskommen, auch wenn die Straf3e weniger griffig ist. Beim
ADAC Ausweichtest schneidet der Mini Countryman nur
durchschnittlich ab. Er zeigt im gesamten Parcours eine klare
Tendenz zum Ubersteuern, schiebt aber gelegentlich auch iiber alle

vier Rader weg. Der Fahrer muss recht engagiert eingreifen, das
Stabilitionsprogramm DSC verhindert aber kritische Fahrzustiande. Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in

Durch das leichte Heck ist der Mini aber auch sehr agil und kann die Pylonengasse mit einer Geschwindigkeit von
90 km/h bei mindestens 2000 Motorumdrehungen
) im entsprechenden Gang. Gepriift wird die
gefahrenen Kurven bleibt der Countryman sehr lange neutral, Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim
schiebt im Grenzbereich dann sicher iiber die Vorderrader weg. anschlieBenden Ausweichen.

Lastwechselreaktionen treten auf. Das Heck schwingt aber relativ

zligig durch den kompletten Parcours manévriert werden. In schnell

trage und gut kontrollierbar aus.

Lenkung*®

@ Die Lenkung spricht sehr spontan an und reagiert sehr gut auf Lenkbefehle. Nimmt man frisch im Mini
Platz, so ist die Gefahr groB, dass man groBere Lenkwinkel einsteuert, als bei der agilen Lenkung notig
wiren. Angenehm fiir den Fahrer ist dabei die ausgezeichnete Prizision, ihm wird ein guter Kontakt zur
Fahrbahn vermittelt. Der Kraftaufwand ist beim Rangieren relativ gering. Das Lenkgetriebe ist sehr direkt
iibersetzt. Von Anschlag zu Anschlag sind nur knapp 2,5 Lenkradumdrehungen notwendig.

@ Wenig erfreulich ist der groBe Wendekreis von 11,5 m. Besonders bei schnelleren Autobahnfahrten
macht sich die um die Mittellage zu direkte und fast schon giftig ansprechende Lenkung negativ bemerkbar.

Bremse

@ Die Bremse spricht gut an und lisst sich einwandfrei dosieren. Bei Vollbremsungen aus 100 km/h sind
bis zum Stillstand 37,1 Meter notig (Mittel aus zehn Messungen, halbe Zuladung, Reifen: Pirelli Cinturato Py
der GroBe 205/55 R17 91V). Beim Bremsen in Kurven kann das Heck etwas nach auBlen driangen.

SICHERHEIT

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

@ Der Mini Countryman verfiigt serienmiBig {iber das elektronische Stabilitdtssystem DSC und einen
Bremsassistenten. Zudem ist die Cornering Brake Control an Bord, die das Fahrzeug beim Kurvenfahren
stabilisiert. Mit den Run-Flat-Reifen (Option) wird die Gefahr, bei einem Reifenschaden die Kontrolle iiber
das Fahrzeug zu verlieren, deutlich reduziert.
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Eine indirekt messende Reifendruckkontrolle gibt es serienmaBig.
Unbeabsichtigtes Anfahren ist nicht moglich, weil der Motor nur
bei gedriicktem Kupplungspedal gestartet werden kann. Gegen
Aufpreis ist Kurvenlicht erhiltlich. Bei einer Notbremsung blinken
die Bremslichter mit hoher Frequenz und machen so nachfolgende
Autos auf die Gefahrensituation aufmerksam; im Stand wird dann
die Warnblinkanlage aktiviert. Bei einem Crash wird durch einen
Sensor ebenso automatisch die Warnblinkanlage aktiviert.

@ An den Tiiren gibt es weder Riickstrahlen noch Leuchten, die
den nachfolgenden Verkehr warnen wiirden. Weitere
Fahrassistenzsysteme wie Spurverlassenswarner oder
Notbremsassistent werden aber nicht angeboten.

Die Scheinwerfer schwenken (abhéngig von

. . . Lenkradstellung und Geschwindigkeit) geman
PaSS ve S|Cherhe|t -1 nsassen dem StraBenverlauf in Fahrtrichtung und folgen

so der Fahrbahn in Kurvenrichtung.

@ Das Fahrzeug besitzt neben Frontairbags auch Seiten- und

durchgehende seitliche Kopfairbags. Beim EuroNCAP-Crashtest erreicht der Countryman 84% der
moglichen Punkte im Bereich Insassensicherheit (Stand 2010). Er wurde aber als Rechtslenker getestet. Da
bei Links- und Rechtslenkerfahrzeugen aber die Motoraggregate immer am gleichen Platz bleiben, ist das
Crashergebnis fiir die Passive Sicherheit nicht direkt vergleichbar. Die Kopfstiitzen der Vordersitze reichen
in der Hohe fiir fast 1,90 m groBe Personen, sie haben einen sehr geringen Abstand zu den Kopfen der
Passagiere. Hinten bieten die Kopfstiitzen Personen bis gut 1,70 m ausreichenden Schutz, ihr Abstand zu
den Kopfen ist ebenfalls gering. Auf den Vordersitzen werden Insassen optisch und akustisch ermahnt, sich
anzuschnallen. An den sehr stabilen, griffgerechten Tiirgriffen lasst sich im Falle eines Unfalls hohe Zugkraft
aufbringen, die Zugtasten zum Offnen sind aber nicht optimal.

@ Auf den hinteren Plitzen gibt es keine Gurtwarner. Warndreieck und Verbandskasten werden unter
dem Kofferraumboden verstaut und konnen bei beladenem Gepéackraum nicht erreicht werden.

Kindersicherheit

@ Auf den beiden duBeren Riicksitzplitzen lassen sich Kinder-Riickhaltesystem mit den vorhandenen
Gurten stabil unterbringen, besser noch mit Isofix und Ankerhaken. Der Mittelsitz ist dafiir eher ungeeignet.
SerienmafBig lasst sich der rechte Frontairbag abschalten, dann diirfen auf dem Beifahrersitz
riickwirtsgerichtete Kindersitze gesichert werden. Alle elektrischen Fensterheber verfiigen iiber einen
zuverlassig wirkenden Einklemmschutz. Beim Crashtest nach EuroNCAP erreicht der Mini im Bereich
Kindersicherheit 83% der moglichen Punkte (Stand 2010). Besonders hohe Kindersitze kénnen im
Countryman auch eingebaut werden, wenn es auf den duleren Plitzen der Riicksitzbank aber auch eng
zugeht. Der Fahrzeughersteller erlaubt Sitze aller Klassen auf allen Pléatzen.

@ Die Gurtschlésser der Riicksitzbank sind nicht gegen Verwechseln gesichert. Fiir das Isofix-System sind
zwingen Einsteckhilfen nétig. Die Kindersicherungen der hinteren Tiiren kénnen auch von Kinderhénden
einfach deaktiviert werden.

Fuldgangerschutz

@ Beim Crashtest nach EuroNCAP erreicht der Mini Countryman beim FuBgingerschutz 63% der
moglichen Punkte (Stand 2010). Der groBte Teil der Front stellt kein erhebliches Verletzungsrisiko dar. Nur
der vordere und der hintere Teil der Motorhaube sind noch zu aggressiv gestaltet.
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32 UMWELT/ECOTEST

Verbrauch/CO2* Verbrauch |
. .. STADT- KURZSTRECKE 7,9]
@ Der durchschnittliche Kraftstof.fverbrauch des Mini Cooper S s 6.20] 8.8B
Countryman sprengt den Rahmen eines Autos der unteren ; ;
Mittelklasse. Er liegt bei 77,11 Super Plus alle 100 km. Die CO2-Bilanz LANDSTRASSE 6,3 |
liefert ein Ergebnis von 196 g je Kilometer. Im EcoTest reicht dies nur DURGHS AT 4"8 o[ 638 i
fiir 17 Punkte. Innerorts benétigt der Mini-SUV 7,9 1, auBerorts 6,3 1 AUTOBARN ‘ 8.3
und auf der Autobahn 8,3 1 pro 100 km. DURCHSCHNITT 630 8,1B]
GESAMTVERBRAUCH 11 |
DURCHSCHNITT  54D] 7.1B]
Schadstoffe ‘ ‘ ‘ ‘
0 2 4 6 8
Verbrauch pro 100 km [I] +
0 Der Schadstoffausstof bleibt im iiberschaubaren Rahmen, wenn Kraftstoffverbrauch in 11100 km — Klassen-
auch im anspruchsvollen Autobahn-Zyklus etwas erhchte CO-Werte durchschnitt fiir Fahrzeuge mit Dieselmotor (D)

auftreten. So reicht es beim ADAC EcoTest fiir 39 von 50 Punkten im und mit Ottomotor (B)

Bereich Schadstoffe. Addiert man die CO2-Punkte hinzu, erreicht der Countryman S im EcoTest insgesamt
56 Punkte und damit nur drei von fiinf Sternen.

AUTOKOSTEN

@ Betriebskosten*

@ Die Kosten fiir den Betrieb ergeben sich hauptsichlich aus den Aufwendungen fiir den Kraftstoff. Da der
Countryman S viel von dem teuren Super Plus konsumiert, fallen die Betriebskosten immens hoch aus.

33 \Werkstatt- / Reifenkosten*

Der Mini besitzt eine fahrabhingige Inspektionsanzeige. Laut Hersteller ist dabei alle 30.000 km oder alle
zwei Jahre ein kleiner Service und gar erst alle 60.000 km oder alle vier Jahre eine Inspektion fillig.

@ Durch diese langen Abstiinde verringert sich die Zahl der Werkstattaufenthalte und somit die Kosten.
Nach eigenen Angaben werden langlebige VerschleiBteile, wie z.B. Kupplung oder Auspuffanlage verbaut.
Der 1,6 I-Motor des Mini besitzt eine Steuerkette, die einen oftmals teuren Zahnriemenwechsel iiberfliissig
macht

@ Teure Werkstattstundensiitze sowie erhhte Kosten fiir Reifenersatz verhindern eine bessere Benotung.
Wie BMW gewihrt auch Mini noch keine Herstellergarantie (nur die gesetzlich vorgeschriebene
Sachmaingelhaftung).

35 \Wertstabilitat*

Dem Mini Cooper S Countryman ALL4 wird ein nur durchschnittlicher Restwertverlauf im vierjahrigen
Kalkulationszeitraum prognostiziert.
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@ Kosten fur Anschaffung*

@ Ein Basispreis von 28.450 Euro ist iippig in dieser Klasse. Und
dann ist noch lange nicht Ende. Typisch fiir ein Auto aus dem Hause

BMW bietet die Aufpreisliste unzihlige Moglichkeiten den

Countryman fiir viel Geld aufzuwerten und zu individualisieren. Die

empfehlenswerten Assistenzsysteme, die im "normalen” Mini Cooper
jetzt angeboten werden, sind fiir den Countryman nicht erhaltlich.

Fixkosten*

@ Die Fixkosten des Countryman S fallen erschwinglich aus.
Haftpflicht und Vollkaskoversicherung sind recht giinstig (KH:
15/VK: 17). Fiir die Kfz-Steuer werden jahrlich 138 Euro fillig.

@ Mit einer Einstufung in die Typklasse 23 fillt die

Teilkaskoversicherung sehr teuer aus.

Gesamtkosten

Gesamtkosten pro Monat [EUR]

1300 | creeereeeee

1200 -
1100 ]
1000 ]
900 ]

500

2 Jahre Haltedauer

= = = = 3 Jahre Haltedauer
4 Jahre Haltedauer

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000

Jahresfahrleistung [km]—

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahr-
zeughaltedauer ermitteln Sie lhre persénlichen
monatlichen Kosten (Beispiel: 699 Euro bei
15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren

Haltedauer).

@ Monatliche Gesamtkosten*

@ Die gesamten monatlichen Kosten fallen beim Cooper S Countryman hoch aus, daran kénnen auch die
glinstigen Fixkosten nichts dndern. Vor allem die immensen Betriebskosten driicken das Preisniveau.

DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgiinstigsten Modellversion

TYP One
Aufbau/Tiiren GE/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1598
Leistung [kW (PS)] 72 (98)
Max. Drehmoment [Nm] bei U/min 153/3000
0-100 km/h[s] 11,9
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 175
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller [I] 5,7 SP
CO2 [g/km] 134
Versicherungsklassen KH/VK/TK 15/17/22
Steuer pro Jahr [Euro] 110
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 583
Preis [Euro] 20.400

Aufbau

ST = Stufenheck KT  =Kleintransporter

SR =Schragheck TR =Transporter

CP  =Coupe GR = GrofRraumlimousine

C = Cabriolet BU =Bus

RO  =Roadster GE =Geldndewagen

KB =Kombi PK  =Pick-Up

Cooper

GE/5
4/1598
90 (122)
160/4250
10,4

191

59 SP
137
15117/22
116

605
22.700

Versicherung

KH  =KFZ-Haftpfl.

VK =Vollkasko
TK  =Teilkasko

Cooper S One D
GE/5 GE/5
4/1598 4/1598
140 (190) 66 (90)
240/1600 215/1750
75 12,9
218 171
6,0 SP 42D
139 111
15117/23 16/19/23
120 184
664 566
26.700 22.250

Kraftstoff

N = Normalbenzin

S = Superbenzin

SP  =SuperPlus

D =Diesel

FG  =Flissiggas

G =Erdgas

E = Strom

Cooper D

GE/5
4/1598
82 (112)
2701750
10,9

186
42D
11
16/19/23
184

587
24.450

Cooper SD

GE/5
4/1995
105 (143)
30511750
9,2

200
45D
119
16/20/23
238

647
27.500
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DATEN UND MESSWERTE AUSSTATTUNG
4-Zylinder Otto Schadstoffklasse Euro6 TECHNIK
Hubraum 1598 cem Abbiegelicht nicht erhéltlich
Leistung 140 kW (130 PS) Automatikgetriebe nicht erhaltlich
bei 5500 Ufmin Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch Serie
Maximales Drehmoment 240 Nm Kurvenlicht (inkl. Xenon) 950 Euro®
bei 1600 Ujmin Regen- und Lichtsensor 120 Euro®
Kraftiibertragung Allrad permanent Reifendruckkontrolle Serie
Getriehe 6-Gang-Schaltgetriebe Start-Stop-System S
ReifengroRe (Serie) 205/55R17V Tempomat 290 Euro®
ReifengrdRe (Testwagen) 205/55R17V Verbrauchsanzeige (Bordcomputer) 150 Euro®
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe Xenonlicht 690 Euro®
Wendekreis links/rechts 11,45/[11,5m
Hachstgeschwindigkeit 215 kmjh INNEN
Beschleunigung 0-100 km/h 7,7s Airbag, Seite vorne/hinten Serie/nicht erhaltlich
Uberholvorgang 60-100 km/h (2.Gang) 40s Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten Serie
Bremsweg aus 100 km/h 371 m Beifahrerairbag deaktivierbar Serie
Verbrauch pro 100 km Herstellerangabe 6,41 Fensterheber, elektrisch vorne/hinten Serie
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (SuperPlus) 711 Innenspiegel, automatisch abblendend 150 Euro®
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 7,916,3/8,3 1 Keyless Entry 390 Euro
C02-AusstoB Herstellerangabe 148 glkm Klimaanlage Serie
C02-AusstoR Test(*WTW) 196 glkm Klimaautomatik 400 Euro®
Innengeréusch 130km/h 70,8 dB(A) Knieairbag nicht erhéltlich
Lange/Breite/Hohe 4109/1789/1561 mm Navigationssystem 1.590 Euro®
Fahrzeugbreite iiber alles (inkl. AuBenspiegel) 2005 mm Riicksitzlehne und -bank umklappbar (geteilt) Serie
Leergewicht/Zuladung 1465 kg/425 kg Zentralverriegelung (mit Fernbedienung) Serie
Kofferraumvolumen normal/geklappt 2101/5301 AUSSEN
Anhangelast ungebremst/gebremst 500 kg/750 kg Anhangerkupplung (abnehmbar) 770 Euro
'[r]:rcnr::ﬁﬁ;u 754;9' AuRenspiegel, elektrisch einstellbar Serie
Reichweite 660 km Lackierung Metallic 500 Euro_°
Garantie Keine Nebelscheinwerfer (LED) Serie
R . Schiebe-Hubdach 900 Euro
ostgarantie 12 Jahre
ADAC-Testwerte fett ° im Testwagen vorhanden
WOSTEN — TESTURTEIL —@:
Monatliche Betriebskosten 153 Euro . AUTOTEST O
Monatliche Werkstattkosten 58 Euro i
Monatliche Fixkosten 91 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 397 Euro Karosserie/Kofferraum 2,9 Fahreigenschaften 2,3
Monatliche Gesamtkosten 699 Euro Verarbeitung 20  Fahrstabilitt 21
(vierjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr) Alltagstauglichkeit 30 Lenkung* 24
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 15/17/23 Sicht 30 Bremse 23
Grundpreis 28.450 Euro Ein-/Ausstieg 26 Sicherheit 2.1
Kofferraum-Volumen* 44 Axtive Sicherheit - Assistenzsysteme 2,4
NOTENSKALA Kofferraum-Zuganglichkeit 23 Ppassive Sicherheit - Insassen 2,0
Kofferraum Variabilitét 24 Kindersicherheit 19
@ schrgut 06-15 @ Ausreichend 36-45 Innenraum 2,8 FuBgéngerschutz 25
Y Raumangebot vorne 28 Verbrauch/C02* 43
Raumangebot hinten™ 29  Schadstoffe 21
Der ADAC-Autotest beinhaltet iiber 300 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur Innenraum-Variabilitat 35
die wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. Komfort 26
Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen, aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2013 '
erstellt. Neben zahlreichen Anderungen, insbesondere im Bereich Umwelt und Sicherheit, wurde F?derung 24 AUTOKOSTEN @
der Notenspiegel dem Stand der aktuellen Technik angepasst. Aus diesem Grund ist dieser ADAC- Sitze 23
Autotest nicht mit Autotests vor dem 01.03.2013 vergleichbar. Die Angaben zur Kfz-Steuer und |nnengerﬁusch 30 Betriebskosten*® )
die Berechnung der Kosten basieren auf der zum 1.05.2012 giiltigen Steuergesetzgebung. KIimatisierung 3.2 Werkstatt- | Reifenkosten* 33
*WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO2-AusstoR beinhaltet neben den gemessenen C02- - COS
Emissiun(en auch die C()]Z-Emiss?o:en, welche fiir die Bereitstellung des Kraftgtuffs entstehen. Moto_rIAntrleb 1'9 Wenstat_)_llltat % 3'5
Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Vergleichbarkeit mit alternativen FahrIE|Stungen* 111 K_osten fir AHSChaﬁung 49
Antriebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) maglich. Laufkultur 2,7  Fixkosten* 19
Weitere Autotests finden Sie unter www.adac.de/autotest Schaltung 1,7 Monatliche Gesamtkosten™ 48
Getriebeabstufung 2.8  'ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen

ADAC
Autotest | Mini Cooper S Countryman ALL4

©ADAC e.V. | Seite 12




<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.3
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /CMYK
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
    /FranklinGothic-Condensed
    /Garamond
    /Univers-Condensed
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /CreateJDFFile false
  /Description <<

    /BGR <>
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /ESP <>
    /ETI <>
    /FRA <>
    /GRE <>

    /HRV (Za stvaranje Adobe PDF dokumenata najpogodnijih za visokokvalitetni ispis prije tiskanja koristite ove postavke.  Stvoreni PDF dokumenti mogu se otvoriti Acrobat i Adobe Reader 5.0 i kasnijim verzijama.)
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /LTH <>
    /LVI <>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /POL <>
    /PTB <>
    /RUM <>
    /RUS <>
    /SKY <>
    /SLV <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /UKR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
    /DEU <>
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


