BMW 520d Steptronic

Vierturige Stufenhecklimousine der oberen
Mittelklasse (140 kW / 190 PS)

MW bietet beim 5er neue Vierzylinder-Dieselmotoren an. Das Zwei-

Liter-Aggregat des 520d leistet nun 190 PS (anstatt 184 PS) und besitzt

ein maximales Drehmoment von 400 Nm — das sind 20 Nm mehr als
zuvor. In Verbindung mit der optionalen Achtgang-Automatik kann der BMW ein
gutes Ergebnis bei den Fahrleistungsmessungen erzielen. Trotz hoherer Leistung
verspricht BMW gleichzeitig einen geringeren Kraftstoffverbrauch. Und auch das
Ergebnis im ADAC EcoTest kann sich sehen lassen. Der Durchschnittsverbrauch
liegt bei 5,4 Liter Diesel auf 100 Kilometer. Dank Euro-6 Abgasnorm glanzt die
Limousine auch mit sauberen Abgasen. In Verbindung mit den komfortablen
adaptiven Dampfern, der Integral-Aktivlenkung und einer umfangreichen
Sicherheitsausstattung, zu der u. a. der vorausschauende Notbremsassistent mit
Kollisionswarnung gehort, erweist sich die Limousine als absolut
langstreckentauglich. Allerdings lasst sich BMW all das extra bezahlen. Die
Komfortausstattung beim Testwagen ist zwar umfangreich, doch auch hier kostet
vieles Aufpreis. Selbst ein automatisch abblendender Innenspiegel sowie
Parksensoren miissen extra bezahlt werden. Und das bei einem Grundpreis von
45.150 Euro. Karosserievarianten: Touring. Konkurrenten: u. a.: Audi A6,
Mercedes E-Klasse, Jaguar XF, Volvo S80.

0 hohes Verarbeitungsniveau, sehr gutes Lichtsystem (optional),
grofziigiger Innenraum, leiser Innenraum, sichere Fahreigenschaften

Q unubersichtliche Karosserie, kleiner unvariabler Kofferraum, hohe
Anschaffungs- und Fixkosten, nur gesetzliche Sachmangelhaftung
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2,7 KAROSSERIE/KOFFERRAUM

Verarbeitung

@ Die Verarbeitung und das Finish der Karosserie hinterlassen einen sehr guten Eindruck. Die Anbauteile
sind sauber eingepasst und die SpaltmaBe verlaufen gleichmaBig, konnten insgesamt aber etwas schmaler
sein. Das Ladeabteil ist mit kratzunempfindlichem Stoff verkleidet. Im Innenraum setzt sich der Eindruck
hoher Qualitit fort. Die verwendeten Materialien sind sehr hochwertig und ihre Verarbeitung ist tadellos.
Die Dachsiulen sind mit Stoff {iberzogen und die Tiirrahmen verkleidet. Die optionale Lederausstattung
wertet das Interieur optisch auf. Die Tiirausschnitte zeigen sich nach auBen fast vollstindig abgedichtet und
verschmutzen dadurch kaum. Dariiber hinaus schiitzen Kunststoffabdeckungen die Schweller vor Kratzern.
Der Unterboden ist von vorn bis hinten fast vollstindig verkleidet und weitgehend glattflachig. Das reduziert
Luftverwirbelungen und wirkt sich positiv auf den Kraftstoffverbrauch aus. Die Tankklappe ist in die
zentrale Tiirverriegelung integriert. Ein Fehlbetankungsschutz im Tankstutzen verhindert, dass
versehentlich Benzin anstatt Diesel getankt werden kann. Dem Bordwerkzeug sollte aber ein Adapter
beiliegen, der im Notfall Betankungen aus einem Kanister ermoglicht.

@ Weder an der Front- und Heckschiirze noch an den Fahrzeugflanken findet man Schutzleisten, die den
Lack bei leichten Remplern oder unvorsichtig geéffneten Tiiren benachbarter Fahrzeuge schiitzen wiirden.

Alltagstauglichkeit

@ Der 520d Steptronic kann bei der Alltagstauglichkeit punkten. Er bietet vier vollwertige Sitzplitze und
einen schmalen Mittelsitz, der sich jedoch nur fiir Kurzstrecken eignet. Mit dem groBen 70 1 Kraftstofftank
sind auf Basis des EcoTest-Verbrauchs Reichweiten von rund 1.295 km méglich. Die Limousine besitzt eine
maximale Zuladung von 490 kg. Auf dem Dach diirfen Lasten bis 100 kg transportiert werden. Die zuldssige
Anhingelast betrigt bei gebremsten Hangern 2.000 kg und bei ungebremsten 750 kg. Die zulissige Stiitzlast
betragt 9o kg - damit lassen sich auch zwei schwere Rider (z. B. E-Bikes) mittels Hecktriager befordern. Die
optionalen Runflat-Reifen erlauben nach einer Reifenpanne die Weiterfahrt mit reduzierter Geschwindigkeit
zur nachsten Werkstatt.

@ Die groBie Karosserie schriinkt die Agilitiit, vor allem im Stadtverkehr, etwas ein. Fiir den Fall einer
Reifenpanne ist der BMW serienmiBig nur mit einem Reparaturset ausgestattet, das sich bereits bei
kleineren Schiaden auch schnell als unbrauchbar erweisen kann. Ein Reserverad ist nicht lieferbar.
Wagenheber und ein Radmutternschliissel sucht man ebenfalls vergebens.

Sicht

Die Karosserie ist Limousinen-typisch recht uniibersichtlich. Wahrend
die Front noch dank der sichtbaren Motorhaubenkante gut abgeschitzt
werden kann, entzieht sich das Heck vollkommen dem Blick des
Fahrers. Das Verkehrsgeschehen lasst sich aufgrund der eher niedrigen
Sitzposition nur zufriedenstellend iiberblicken. Bei der ADAC
Rundumsichtmessung schneidet die Limousine nicht besonders gut ab.
Der Grund sind vor allem die sehr breiten B- und C-Siulen und die
hohe hintere Scheibenlinie, die die Sicht nach drauBlen einschrinken. . N .

. . . . . . . 1. Breite C-S&aulen und nicht versenkbare
Dariiber hinaus lassen sich die hinteren Kopfstiitzen nicht vollstandig Kopfstiitzen schrinken die Sicht nach
versenken. schrig hinten ein.
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Niedrige Objekte lassen sich hinter dem Fahrzeug schlecht 'Rundumsicht
wahrnehmen - die optionale Riickfahrkamera leistet allerdings
Abhilfe. Der Innenspiegel gibt nur ein akzeptables Sichtfeld wieder -
auch hier storen die Kopfstiitzen im Fond.

€ Niedrige Hindernisse kénnen vor dem Fahrzeug gut
wahrgenommen werden. Das serienmaBige Bi-Xenonlicht leuchtet
£J 1L T

die Fahrbahn gut aus. Optional ist das adaptive Kurvenlicht (inkI.

Abbiegelicht) erhiltlich, dann schwenken die Scheinwerfer in Kurven
mit und der Lichtkegel wird individuell elektronisch gesteuert an
verschiedene Fahrzustinde angepasst (z.B. Stadt, LandstraBe,

Innenspiegel, AuBenspiegel
Autobahn, Regen). Gegen weiteren Aufpreis gibt es den blendfreien pieg Bl

Fernlichtassistenten. Dieser ermoglicht ein dauerhaftes Fahren mit 1] — 2,7
Fernlicht, ohne andere Verkehrsteilnehmer zu blenden. Alternativ —— | B j
konnen LED-Scheinwerfer (inkl. Abbiegelicht und Fernlichtassistent) H (

geordert werden (nicht im Testwagen). Bei storendem

Scheinwerferlicht anderer Fahrzeuge blenden der Innenspiegel und L il ] BT /

die AuBenspiegel automatisch ab (beides optional). Die AuBenspiegel U 2,7
besitzen zusitzliche asphirische Bereiche, die den toten Winkel

verkleinern. Sie sind serienmiBig beheiz- und optional elektrisch Vorderes und hinteres Nahfeld

anklappbar. Beim Einparken unterstiitzen optionale Parksensoren
fiir Front und Heck und gegen weiteren Aufpreis gibt es eine
Heckkamera (beides im Testwagen). Dariiber hinaus kann das
Surround View geordert werden (nicht im Testwagen). Das System
ermoglicht in Verbindung mit der Riickfahrkamera sowie zwei
Kameras in der Frontschiirze und je einer Kamera in den . . . L .

. . . . Die Rundumsicht-Note informiert iiber die
AuBenspiegeln ein Fahrzeugbild aus der Vogelperspektive und Sichtbehinderung des Fahrers durch

jeweils ein Bild links und rechts vom Fahrzeug - dies kann das Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den
Innen- und AuBenspiegeln werden deren

. i . . 1. . . . Sichtfelder aus dem Blickwinkel des Fahrers
optional ein Einparkassistent erhaltlich (nicht im Testwagen). Dieser bewertet. Die Noten des vorderen und
vermisst wihrend der Vorbeifahrt Parkliicken und parkt das hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer
Hindernisse unmittelbar vor bzw. hinter dem

Herausfahren aus engen Liicken erleichtern. Des Weiteren ist

Fahrzeug durch selbsttitige Lenkeingriffe in diese automatisch ein -
der Fahrer muss nur die Geschwindigkeit regulieren. Der Assistent funktioniert in der Praxis recht gut und
ist vor allem fiir Personen, die Probleme beim seitlichen Einparken haben, eine sinnvolle Erleichterung.
Allerdings muss die Parkliicke eine gewisse GréBe haben, in welche der geiibte Fahrer auch ohne Assistent
einparkt. Dank dieser Vielzahl an Systemen sollte das Einparken aber niemanden mehr vor Probleme stellen
- leider verlangt BMW fiir diese Systeme saftigen Aufpreis (alle Parksysteme inkl. Kameras ca. 2.500 €). Die
Scheibenwischer besitzen einen groBen Wirkbereich.

27 Ein-/Ausstieg

Vorn steigt man zufriedenstellend ein und aus. Die Schweller sind nicht zu breit und liegen in angenehmer
Hohe. Die Sitzhohe ist fiir bequemes Ein- und Aussteigen aber etwas zu tief. GroBe Personen sollten auf den
Kopf achten, da dieser aufgrund des niedrigen Einstiegs leicht gestoBen werden kann. Hinten ist der Einstieg
bequem, da die Tiiren weit 6ffnen und die Tiirausschnitte recht groB sind. Doch auch hier sollte aufgrund
der flachen Dachlinie auf den Kopf geachtet werden. Im Fond ist beim Offnen der Tiiren Vorsicht geboten,
da man sich den hinteren Teil der Tiir leicht an die Brust schlagen kann - bei Kindern kann dies der
Kopfhohe entsprechen.
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€ Der BMW 5er ist serienmiBig mit einer Zentralverriegelung inkl. Funkfernbedienung ausgestattet.
Gegen Aufpreis ist der Komfortzugang erhiltlich. Dann kann der Schliissel zum Offnen und Absperren des
Fahrzeugs in der Tasche bleiben. Zudem kann man sich mit dieser Funktion auch nicht mehr aussperren,
weil das Auto "weil}", wenn der Schliissel noch im Auto liegt und dann nicht verriegelt. Die Tiirrastungen
sind kriftig und halten die Tiir auch an Steigungen zuverléssig. Vorn gibt es drei, hinten aber nur zwei
Positionen, so dass die Tiir bereits in der ersten weit geoffnet ist. Haltegriffe am Dachhimmel sind iiber allen
Tiiren vorhanden. Nach dem Aussteigen und beim Aufsperren wird der Bereich vor dem Fahrzeug
beleuchtet, gegen Aufpreis gibt es auBen an den Tiirgriffen helle LEDs (im Testwagen).

<y

V= =
@ Kofferraum-Volumen* >

Das Kofferraum-Volumen ist nicht sehr iippig dimensioniert. Es
passen nur 425 Liter bzw. sieben handelsiibliche Getrankekisten
hinein. Gegen Aufpreis ist eine klappbare Riicksitzlehne erhiltlich,
wodurch sich das Ladeabteil etwas erweitern lasst (nicht im
Testwagen).

30 Kofferraum-Zuganglichkeit

Mit 425 | Volumen fillt der Kofferraum der
Ser-Limousine durchschnittlich aus. Die
Die Kofferraum-Zuganglichkeit der Limousine ist nur Beladbarkeit wird durch die relativ enge

zufriedenstellend. Das Ladegut muss recht weit angehoben werden, da Offnung eingeschrankt.

die Ladekante 67 Zentimeter iiber der Fahrbahn und 16 Zentimeter iiber dem Kofferraumboden liegt. Die
Kofferraumoffnung ist niedrig, wodurch sich sperrige Gegenstiande nur bedingt einladen lassen. Aber auch
das Kofferraumformat kann aufgrund der weit nach innen gezogenen Seitenverkleidungen nicht komplett
iiberzeugen. Der Kofferraum fillt fiir ein Fahrzeug in dieser Klasse recht schmal aus. Aufgrund der enormen
Kofferraumtiefe und der niedrigen Hohe sind an der Riicksitzlehne liegende Gegenstinde nicht gut
erreichbar.

@ Die Heckklappe lisst sich einfach 6ffnen und schlieBen. Wihlt man den optionalen Komfortzugang,
kann die Heckklappe durch eine FuBbewegung unter der Heckschiirze geffnet werden - besonders
praktisch, wenn man die Hande voll hat. Voraussetzung ist, dass man den Schliissel bei sich tragt.
Geschlossen wird sie dann per Tastendruck.

@ Kofferraum-Variabilitat

Kleine Gegenstiande konnen im Kofferraum zufriedenstellend verstaut werden. Es gibt neben einem sehr
tiefen Fach auf der rechten Seite und einer Ablage unter dem Kofferraumboden noch stabile Zurrésen zur
Ladungssicherung.

@ Die Riicksitzlehne lisst sich serienmaBig nicht umlegen, wodurch die Variabilitit stark eingeschrinkt
ist. Ordert man das optionale Durchladesystem, ist die Riicksitzlehne asymmetrisch geteilt klappbar. Ebenso
ist dann eine Durchladeluke fiir lange Gegenstéinde in der Riicksitzbank vorhanden (nicht im Testwagen).
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INNENRAUM

@ Bedienung

Das Cockpit des 5er préasentiert sich BMW-typisch gestaltet, alle
Grundfunktionen sind schnell verstandlich. Eingewohnung ist jedoch
erforderlich, wenn man sich in den zahlreichen Meniis des i-Drive
zurechtfinden und die Einstellungen des Fahrzeugs den personlichen
Vorlieben anpassen mochte. Das System wird mittels i-Drive-
Controller in der Mittelkonsole bedient. Der Controller besitzt eine
Touch-Oberfliche, wodurch Buchstaben und Zahlen auf dieser
gezeichnet werden konnen und das System diese zuverlissig erkennt.

; . . ) Die Bedienelemente sind fiir den Fahrer
Optional lasst sich der 5er online vernetzen. Dann kann man zum sehr gut zu iiberblicken und leicht zu

Beispiel auf das Online-Entertainment zuriickgreifen und sich handhaben. Die Verarbeitungsqualitat ist

unzahlige Musiktitel aus unterschiedlichen Genres herunterladen. Der auf Premium-Niveau.

Concierge Service unterstiitzt bei Fragen unterschiedlicher Art (z. B.

Suche von Restaurants, Notfallapotheken), durch einen telefonischen Auskunftsdienst. Die Schalter der
Assistenzsysteme sind nicht optimal links und recht tief im Armaturenbrett positioniert. Die Anzahl an
Ablagen ist insgesamt zufriedenstellend. Vorn gibt es schmale Tiirfacher, ein Netz im BeifahrerfuBraum,
Becherhalter und ein kleines Fach links im Armaturenbrett - ein Flaschenhalter fehlt aber. Im Fond findet
man ebenfalls kleine Tiirfacher, Taschen an den Vordersitzlehnen sowie Becherhalter in der Mittelarmlehne
vor. Das Handschuhfach besitzt ein durchschnittliches Format.

@ Das Lenkrad lisst sich serienmifig mechanisch in Hohe und Weite einstellen, gegen Aufpreis auch
elektrisch (im Testwagen). Die Pedale sind einwandfrei angeordnet und auch der Wahlhebel liegt gut zur
Hand. Optional lassen sich auch die Vordersitze elektrisch einstellen. Der Motor wird mittels gut
zuganglichem Start-Knopf im Armaturenbrett angelassen. Die aufpreispflichtigen Instrumente (in Black-
Panel-Technologie) lassen sich ausgezeichnet ablesen und verfiigen iiber einen guten Kontrast. Das Design
der Rundinstrumente variiert je nach gewahltem Fahrmodus (EcoPro, Comfort, Sport). Eine
Oltemperaturanzeige informiert den Fahrer iiber die Motortemperatur. GroBe hochauflésende
Displayflachen liefern ergénzende Informationen u. a. iiber Verbrauch und Reichweite. Sind Tiiren,
Heckklappe oder Motorhaube offen, wird der Fahrer gewarnt. Zusétzlich gibt es gegen Aufpreis ein Head-
Up-Display, das in die Windschutzscheibe vor dem Fahrer die Geschwindigkeit, Navigationsanweisungen
und die gerade erlaubte Hochstgeschwindigkeit projiziert. Die Geschwindigkeitsbegrenzung wird aus den
Kartenmaterialinformationen des Navigationssystems und den durch eine Kamera in der
Windschutzscheibe erkannten Schildern ermittelt. Einschrankungen bei der Uhrzeit und bei Nisse werden
registriert und beriicksichtigt (z. B. bei Nisse nur, wenn Regensensor Regen erkennt). Der Regensensor wird
mittels extra Taste im rechten Lenkstockhebel aktiviert. Der Drehlichtschalter befindet sich links im
Armaturenbrett, die Nebelschlussleuchtentaste ist daneben. Der Status des Lichts und der Nebellampe wird
im Kombiinstrument angezeigt. Das Abblendlicht ist serienméBig und das Fernlicht optional
sensorgesteuert. Die serienméBige Geschwindigkeitsregelanlage wird am Lenkrad aktiviert, die eingestellte
Geschwindigkeit im Kombiinstrument und im Head-Up-Display angezeigt. Bei Wahl des optionalen ACC-
System lasst sich auch der Abstand zum Vorausfahrenden am Lenkrad einstellen (im Testwagen). Das
optionale Navigationssystem funktioniert sehr gut und arbeitet ausgesprochen schnell. Das hochauflésende
Mitteldisplay ist klar im Kontrast. Das Radio lasst sich gut bedienen, es gibt acht mit beliebigen
Systemfunktionen frei belegbare Funktionstasten, die als Sensortasten ausgefiihrt sind und bereits bei
Beriihrung die hinterlegte Funktion anzeigen (z. B. Radiosender, Navigationsziel, Telefondirektwahl,
Klimaeinstellung).
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Das aufpreispflichtige HiFi-System sorgt mit zwolf Lautsprechern fiir hervorragenden Raumklang. Gegen
beachtlichen Aufpreis sind auBerdem Sound-Systeme von Harman Kardon und Bang & Olufsen erhaltlich.
Die Klimabedieneinheit ist relativ iibersichtlich, die Funktionsvielfalt will aber bei der Klimaautomatik mit
den erweiterten Umfangen beherrscht werden. Frisch-/Umluftzufuhr sind sensorgesteuert und die
Heckscheibenheizung wird zugunsten des Kraftstoffverbrauchs nach einer gewissen Zeit automatisch
deaktiviert. Die elektrischen Fensterheber besitzen eine Ab-/Aufwirtsautomatik mit Einklemmschutz und
funktionieren auch ohne Ziindung bei offener Tiire fiir eine gewisse Zeit. Alle Schalter sind einwandfrei
beleuchtet; auch die Drehridchen der mittleren Liiftungsdiisen. Die AuBenspiegel lassen sich elektrisch
einstellen und sind anklappbar. Zusitzlich gibt es gegen Aufpreis eine Ambientebeleuchtung, erginzend zur
Innenraumbeleuchtung mit vier Leseleuchten.

@ Die vorderen Insassen miissen sich zum SchlieBen voll gedffneter Tiiren weit hinauslehnen, weil die
Griffe dann zu weit weg sind. Das Ablagefach in der Mittelkonsole stort beim Angurten.

Raumangebot vorne*

€ Vorn ist das Raumangebot groBziigig bemessen. Der Fahrersitz lisst sich fiir gut 1,90 Meter groBe
Personen einstellen. Die Kopffreiheit wire sogar noch iippiger. Die fiir diese Fahrzeugklasse groBziigige
Innenbreite sorgt fiir ein angenehmes Raumgefiihl, wenn auch die Mittelkonsole wuchtig ausfillt.

Raumangebot hinten*

@ Im Fond fallen die Platzverhiltnisse zufriedenstellend aus. Sind
die Vordersitze auf 1,85 m grofe Personen eingestellt, wiirde die
Beinfreiheit im Fond fiir Passagiere bis rund zwei Meter ausreichen.
Limitierend ist hinten allerdings die Kopffreiheit, die fiir Personen bis
zu einer Grofe von 1,90 m ausreicht. Die Innenbreite ist gut, zu zweit
fiihlt man sich nicht eingeengt.

. ey e Auf den hinteren Sitzplatzen finden
Innenraum-Variabilitat Personen bis 1,90 m KérpergroRe
ausreichend Platz vor.

@ Dasich nicht einmal die Riicksitzlehne umklappen lisst, schneidet
der getestete 5er bei der Innenraum-Variabilitit nicht gut ab.

@ KOMFORT

@ Federung

Neben dem Standardfahrwerk werden fiir den 520d ein M-Sportfahrwerk und das im Testwagen verbaute
adaptive Fahrwerk (Dynamische Dampfer Control) angeboten. Beim adaptiven Fahrwerk lassen sich die
Dampfer in drei Modi (Comfort+, Comfort, Sport) einstellen. Der dynamische Wankausgleich Adaptive-
Drive ist fiir den 520d nicht erhéltlich.

@ Mit den adaptiven Dampfern bietet der 5er einen sehr guten Federungskomfort. StandardmaBig ist der
Comfort-Modus aktiviert. Lange Bodenwellen absorbiert der 5er souverdn und lésst sich nicht aus der Ruhe
bringen, wenn auch bei héheren Geschwindigkeiten die Federwege etwas langer ausfallen.
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Kurzwellige Fahrbahnoberflichen und Einzelhindernisse werden ebenfalls sehr gut von den Insassen fern
gehalten. Querfugen dringen nur wenig bis in den Innenraum durch. Kopfsteinpflaster reicht die Federung
wenig bis zu den Passagieren durch. Karosserieneigungen sind weder beim Beschleunigen und Bremsen
noch bei dynamischen Lenkvorgidngen stark ausgepragt. Der 5er bietet bei niedrigen Geschwindigkeiten
einen sehr guten Fahrkomfort. Im Comfort+ Modus werden Querfugen oder auch kurze Wellen stiarker
absorbiert, dann zeigt die Limousine allerdings auf langen Wellen eine ausgeprigtere Nachschwingtendenz.
Im Sport-Modus fallen die Karosserieneigungen geringer aus, kleine Unebenheiten oder Querfugen dringen
dann aber deutlicher durch.

@ Sitze

Der Testwagen war mit den aufpreispflichtigen Sportsitzen ausgestattet. Gegen weiteren Aufpreis sind die
Komfortsitze vorn mit Einstellung des oberen Lehnensegments, der Lehnenbreite und der
Oberschenkelauflage erhiltlich.

@ Die Sportsitze vorn kénnen einwandfrei fiir ganz unterschiedliche Personenstaturen und -gréBen
eingestellt werden. Sie sind in der Hohe einstellbar und es kann auch die Neigung der Sitzflichen justiert
werden. Die Lehnen der Vordersitze sind optimal geformt und bieten dem Riicken einen sehr guten Halt.
Auch die Flachen der Vordersitze zeigen sich korpergerecht geformt und sind vorn ausziehbar. Die
Vordersitzlehnen sind sehr hoch, der Sitzkomfort der tendenziell straff gefederten Sitze angenehm und
damit die Sitzposition optimal. Der Fahrer kann seinen linken FuB dank stabilem Trittbrett optimal
abstiitzen. Gegen weiteren Aufpreis sind Fahrer- und Beifahrersitz mit einer elektrisch einstellbaren
Lordosenstiitze ausgestattet, die sich in Héhe und Intensitit justieren ldsst (im Testwagen). Auf der
Riickbank geht es nicht ganz so luxurios zu, dennoch gefallen die hohen Lehnen, die gut konturierten
Flachen und die ausgewogene Polsterung - so ergibt sich auch fiir groe Erwachsene eine angenehme
Sitzposition, wenn auch die Oberschenkelauflage etwas ausgepragter sein konnte.

@ Der Lederbezug ist bei sommerlichen Temperaturen etwas schweiBtreibend, gegen Aufpreis gibt es eine
angenehme Sitzliiftung (nicht im Testwagen).

@ Innengerausch

@ Der gemessene Geriuschpegel im Innenraum ist niedrig, bei Tempo 130 liegt dieser gerade einmal bei
65,6 dB(A). Der Motor hilt sich meist im Hintergrund, wird unter Last aber etwas prasenter im Innenraum.
Fahr- und Windgerausche werden kaum wahrgenommen. Sie fallen auch bei hohen Geschwindigkeiten nicht
unangenehm auf.

Klimatisierung Heizungsansprechen

Im ADAC Heizungstest schneidet die 520d Limousine insgesamt
zufriedenstellend ab. Entsprechend dem Behaglichkeitsempfinden 29
werden die FuBlbereiche deutlich schneller warm als die restliche
Fahrgastzelle.

@ Die 520d Limousine ist serienmiBig mit einer Zweizonen- 3,3
Klimaautomatik mit einstellbarer Intensitat der AUTO-Funktion und
Aktivkohlefilter sowie Beschlagsensor ausgestattet. Gegen Aufpreis
gibt es die im Testwagen verbaute Klimaautomatik mit erweiterten

Umféangen.

Heizungstest bei -10°C in der ADAC-
ADAC Klimakammer.




Dann kénnen Fahrer und Beifahrer nicht nur die Temperatur, sondern auch die Luftmenge und
Luftverteilung separat einstellen. Dariiber hinaus ist die Frisch-/Umluftzufuhr dann sensorgesteuert. Auf
Wunsch gibt es auch eine Vier-Zonen-Klimaautomatik (nicht im Testwagen). Dann konnen auch die
Hinteren eine separate Temperatur vorwahlen.

@ MOTOR/ANTRIEB

Fahrleistungen®

@ Bei den Fahrleistungsmessungen schneidet die 520d Limousine mit dem Steptronic-Automatikgetriebe
gut ab. Das Zweiliter-Dieselaggregat leistet 190 PS (bei 4.000 1/min) und entfacht ein maximales
Drehmoment von 400 Nm (bei 1.750 1/min). Der simulierte Uberholvorgang (Beschleunigung von 60 auf
100 km/h) wird bereits nach 4,8 Sekunden abgeschlossen.

Laufkultur

€ Der Vierzylinder-Diesel legt eine ordentliche Laufkultur an den Tag. Vibrationen werden wenig im
Innenraum wahrgenommen, sind aber unter Last leicht am Lenkrad spiirbar. Nach einem Kaltstart arbeitet
das Aggregat recht rau und zeigt sich auch akustisch im Innenraum prasent. Bei Betriebstemperatur lauft
der Motor unauffillig und verkneift sich weitgehend stérende Geriusche.

m Schaltung

Neben dem serienmiBigem Sechsgang-Schaltgetriebe wird fiir den 520d das Achtgang-Steptronic-
Automatikgetriebe angeboten. Gegen weiteren Aufpreis auch mit Schaltwippen am Lenkrad. Die Achtgang-
Steptronic-Sportautomatik ist fiir den 520d nicht erhiltlich.

@ Die Achtgang-Automatik mit Tiptronic-Funktion wihlt die Schaltpunkte situationsgerecht
entsprechend des Betriebszustandes und wechselt die Ginge weitgehend ruckfrei. Im Eco-Pro-Modus
schaltet die Automatik moglichst friih hoch, damit der Motor mit niedrigen Drehzahlen arbeitet. Zudem gibt
es dann eine Segelfunktion. Das bedeutet, dass der Motor im Schubbetrieb (zw. 50 und 160 km/h)
abgekoppelt wird und das Fahrzeug ohne Motorschleppmoment dahin rollt. Dariiber hinaus passt das
Getriebe, bei Fahrzeugen die mit einem Navigationssystem ausgestattet sind (auch bei nicht aktivierter
Zielfiihrung), die Schaltzeitpunkte an den StraBenverlauf (z. B. Kurve, Kreuzung, Kreisverkehr, Autobahn
Auf- und Abfahrt) an. Es wird z. B. durch gezieltes Herunterschalten vor einer Kurve die Motorbremse
genutzt. Im Sport-Modus ldsst das Getriebe hohere Drehzahlen zu und schaltet auch schon bei geringer
Gaspedalbetitigung zuriick - dadurch wirkt der BMW aber etwas nervos. Der Riickwartsgang kann stets
problemlos eingelegt werden. An Steigungen kann der Fahrer die Auto-Hold-Funktion aktivieren, dann wird
ein Zuriickrollen des Fahrzeugs zeitlich unbegrenzt verhindert und die Bremse beim Anfahren wieder
automatisch gelost. Das Start-Stopp-System arbeitet einwandfrei.

@ Getriebeabstufung

@ Die Abstufungen des Achtgang-Automatikgetriebes passen sehr gut zur Leistungscharakteristik des
Motors. Fiir jede Geschwindigkeit und Fahrsituation steht eine geeignete Ubersetzung zur Verfiigung. Die
Gesamtiibersetzung hat BMW zugunsten des Kraftstoffverbrauchs lang gewihlt, das Aggregat dreht im
groBten Gang bei Autobahngeschwindigkeit (130 km/h) mit gerade einmal knapp 2.000 1/min.
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FAHREIGENSCHAFTEN

Fahrstabilitat ADAC-Ausweichtest

€ Der Testwagen war mit der aufpreispflichtigen Integral-
Aktivlenkung ausgestattet. Dadurch werden in Abhingigkeit der
Fahrgeschwindigkeit und des Lenkeinschlags der Vorderrader auch \
die Hinterrdder angelenkt. Insgesamt kann die 5er Limousine eine
hohe Fahrstabilitit vorweisen. Der Wagen reagiert spontan auf
Lenkbefehle und stabilisiert sich nach einem plotzlichen Lenkimpuls
schnell wieder. Allerdings fiihlt sich der Anlenkvorgang etwas
ungewohnt an, da zuerst die Vorderachse und dann mit leichter
Verzogerung die Hinterachse angelenkt wird. Spurrillen nehmen
wenig Einfluss auf die Richtungsstabilitdt. Im ADAC Ausweichtest
fahrt die Limousine ein gutes Ergebnis ein. Der 5er begibt sich mit
einem leicht drangenden Heck auf Ausweichkurs, schiebt aber beim

Gegenlenken sicher iiber die Vorderrader - dies fithrt zum Regeln des . ) L ]
lektronischen Stabilitit (DSC) und Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in
elextronischen sStabilitalSprogramims und zum die Pylonengasse mit einer Geschwindigkeit von
Geschwindigkeitsabbau. Dadurch lasst sich die Limousine auch 90 km/h bei mindestens 2000 Motorumdrehungen

problemlos in die Ausfahrgasse manévrieren. Regelt das im entsprechenden Gang. Gepriift wird die
. — . . . Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim
elektronische Stabilitédtsprogramm, kann die Elektronik den hinteren  ,schlieRenden Ausweichen.
und den vorderen Lenkwinkel beeinflussen (im Rahmen des
moglichen Einstellbereichs der Aktivlenkung) - dadurch regelt das DSC noch effektiver. Werden Kurven zu
schnell angefahren, zeigt die Limousine ein untersteuerndes Verhalten, das auch ungeiibte Fahrer nicht
iiberfordert. Hebt man das Gaspedal in einer Kurve, zeigt der BMW kaum Lastwechselreaktionen. Fahrt
man den 5er voll beladen, dndert sich das Kurvenverhalten praktisch nicht. Die Traktion des Hecktrieblers
ist auch auf rutschiger Fahrbahn gut. Neigen die Antriebsrdder zum Durchdrehen, regelt die
Traktionskontrolle zuverlassig.

Lenkung*

Serienmafig ist der 5er mit der Servotronic ausgestattet, die die Lenkkraftunterstiitzung an die
Geschwindigkeit anpasst. Gegen Aufpreis ist die im Fahrzeug verbaute Integral-Aktivlenkung erhaltlich.
Dann regelt die Elektronik in Abhangigkeit von Geschwindigkeit und Fahrsituation die entsprechenden
Lenkwinkel an der Hinterachse.

@ Der 5er spricht spontan auf Lenkbefehle an. Da aber zuerst die Vorderachse und dann mit leichter
Verzogerung erst die Hinterachse angelenkt wird, sind besonders bei h6heren Geschwindigkeiten
gelegentlich Korrekturen notwendig. Die Lenkung bietet insgesamt eine gute Riickmeldung, wenn auch das
Lenkgefiihl um die Mittellage etwas ausgepragter sein konnte. Beim Rangieren ist kein hoher Kraftaufwand
notwendig. Dank variabler Ubersetzung sind im Stand von Anschlag bis Anschlag nur gut zwei
Lenkradumdrehungen noétig. Bei geringen Geschwindigkeiten wird die Hinterachse zugunsten der
Handlichkeit in die entgegengesetzte Richtung ausgelenkt wie die Vorderachse - der Wendekreis geht mit
11,8 m im Klassenvergleich in Ordnung. Ohne Unterstiitzung der Integral-Aktivlenkung liegt der
Wendekreis bei zufriedenstellenden 12,2 m.
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@ Bremse

@ Bei den Bremswegmessungen schneidet die 520d Limousine mit
einer standfesten und belastbaren Bremsanlage sehr gut ab. Der
BMW benotigt aus 100 km/h bis zum Stillstand lediglich 34,7 m
(Mittelwert aus zehn Messungen, halbe Zuladung, Reifen: Good Year
Excellence, GroBe 225/55 R17 97Y). Dabei spricht die Bremse gut an
und lasst sich fein dosieren. Bei Vollverzogerungen in Kurven zeigt
die Limousine eine gute Spurtreue.

@ SICHERHEIT

Spurhalteassistent

(=)

(@ Axtive Sicherheit -
Assistenzsysteme

€ Der BMW 520d ist serienmiBig mit dem elektronischen
Stabilitatsprogramm DSC und einem Bremsassistenten ausgestattet.
Letzterer hilft dem Fahrer bei Gefahrenbremsungen das volle
Bremspotenzial zu nutzen. Bei einer Vollbremsung blinken zunéchst
die reaktionsschnellen LED-Bremsleuchten mit erhéhter Frequenz
um den herannahenden Verkehr zu warnen, ab Stillstand wird die
Warnblinkanlage aktiviert. SerienmaBig besitzt der 5er ein direkt
messendes Reifendruckkontrollsystem und optionale Run-Flat-
Bereifung. Dadurch wird die Gefahr reduziert, bei einem
Reifenschaden die Kontrolle iiber das Fahrzeug zu verlieren. Die
aufpreispflichtige Integral-Aktivlenkung kann durch elektronische
Lenkeingriffe das DSC unterstiitzen. Gegen Aufpreis sind eine Reihe
an Assistenzsystemen erhaltlich, die die Sicherheit deutlich erhéhen.
Ordert man den Driving Assistant, gibt der BMW eine optische und
akustische Kollisionswarnung aus, wenn ein Zusammenstof3 mit
stehenden Fahrzeugen oder FuBgéangern droht. Bei
Geschwindigkeiten unterhalb von 60 km/h leitet das Fahrzeug
selbsttitig eine Bremsung ein. Enthalten ist auch ein
Spurverlassenswarner, der den Fahrer durch Vibrationen am Lenkrad
auf die Gefahr aufmerksam macht, wenn das Fahrzeug die Spur ohne
Blinkerbetitigung verlasst. Gegen weiteren Aufpreis ist die aktive
Geschwindigkeitsregelung mit Stop&Go-Funktion (inkl.
Kollisionswarnung mit Anbremsfunktion) erhiltlich. Dann hilt das
Fahrzeug automatisch den Abstand zum Vorausfahrenden - die GréBe
der Liicke kann der Fahrer anpassen. Ordert man den Driving
Assistant Plus, verfiigt der BMW auch iiber eine Staufunktion. Dann
wird das Fahrzeug bis 60 km/h durch Lenkeingriffe in der Spur
gehalten und die Geschwindigkeit geregelt. Gegen weiteren Aufpreis
ist die Spurwechselwarnung erhaltlich.
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Infrarotsensoren oder Kameras erkennen die
Fahrbahn-Markierungen. Verlasst der Fahrer
seine Spur ohne zu Blinken (etwa wegen
Unachtsamkeit oder Sekundenschlaf), erfolgt
eine optische, akustische oder haptische
Warnung.

Totwinkelassistent

Mit Hilfe von Radarsensoren wird das seitliche
Umfeld iiberwacht. Beabsichtigt der Fahrer, die
Fahrspur zu wechseln, wahrend sich Fahrzeuge
im toten Winkel befinden, erfolgt eine optische

-Verkehrszeichenerkennung

Warnung.

Eine Videokamera an der Fahrzeugfront erkennt
Verkehrszeichen, die auf Tempo-Limits oder
Uberholverbote hinweisen und stellt diese fiir
einige Sekunden in einer Anzeige im
Armaturenbrett dar.



Das System iiberwacht den toten Winkel links und rechts neben dem
Fahrzeug und warnt den Fahrer mit Lenkradvibrationen und einer
Warnlampe im jeweiligen AuBenspiegel, wenn sich dort andere
Verkehrsteilnehmer befinden und der Fahrer die Spur wechseln
mochte. Geordert werden kann auch eine kamerabasierte
Verkehrszeichenerkennung (Speed Limit Info), die u. a.
Tempobegrenzungen sowie Uberholverbote erkennt und dem Fahrer
anzeigt. Optional erhiltlich ist auch ein Head-Up-Display. Dann
werden wichtige Informationen wie die aktuelle Geschwindigkeit,
Navigationsanweisungen oder auch Tempolimitanzeigen in die
Windschutzscheibe vor dem Fahrer projiziert. Dadurch braucht
dieser nicht den Blick vom Verkehrsgeschehen abwenden. Gegen
Aufpreis gibt es einen Nachtsicht-Assistenten auf Infrarotbasis, der
iiber eine Personenerkennung verfiigt und erkannte Personen
hervorhebt sowie separat {iber Symbole dem Fahrer zeigt (auch iiber
Head-Up-Display), ob die Personen stehen oder von welcher Seite
kommend sie sich bewegen. Gegen Mehrpreis werden FuBganger und
Tiere dann auch mit einem Hochleistungsspot angestrahlt (nur in
Verbindung mit LED-Scheinwerfern). Neben den serienméBigen Bi-
Xenon-Scheinwerfern sind optional Kurven- und Abbiegelicht
erhiltlich - das aufwendige Lichtsystem verfiigt je nach Fahrsituation
iiber zahlreiche Betriebsmodi und erreicht eine ausgezeichnete
Fahrbahnausleuchtung. Dariiber hinaus ist auch ein
Fernlichtassistent erhiltlich, der es ermdglich dauerhaft mit Fernlicht
zu fahren ohne andere Verkehrsteilnehmer zu blenden. Alternativ
gibt es auch adaptive LED-Scheinwerfer inkl. des
Fernlichtassistenten. Ordert man das Active Protection, besitzt der
5er einen Aufmerksamkeitsassistenten, der ein Fahrerprofil erstellt
und bei Ermiidungsanzeichen den Fahrer zur Pause ermahnt. Ab
Werk besitzt der 5er einen Geschwindigkeitsbegrenzer. Der Blinker
lasst sich auch bei aktivierter Warnblinkanlage aktivieren, dadurch ist
auch beim Abschleppen eine Fahrrichtungsianderungsanzeige
problemlos moglich.

Headup-Display

‘B2 KM/H/

In die Windschutzscheibe werden
Geschwindigkeit, Navigationshinweise und
andere Informationen eingespiegelt. Dadurch
muss der Blick nicht mehr so stark von der
StraBe nach unten auf den Tacho gesenkt
werden, auBerdem entféllt die Anpassung der
Augen (Akkommodation) auf die
unterschiedlichen Entfernungen von Fahrbahn
und Kombi-Instrument.

Nachtsichtassistent

@ Passive Sicherheit - Insassen

@ Der 5er ist serienmBig mit Front- und Seitenairbags vorn sowie
von vorn nach hinten durchgehenden Kopfairbags ausgestattet. Bei
den ADAC Crashtests erreicht der 5er beim Insassenschutz sehr gute
95 Prozent der moglichen Punkte und insgesamt fiinf Sterne in der
Gesamtbewertung (Test: 05/2010). Die vorderen Kopfstiitzen reichen
in der Hohe fiir Personen bis iiber 1,90 m. Die Stiitzen lassen sich
zum Kopf hin ausfahren (in vier Positionen) und besitzen dadurch
einen geringen Abstand zum Kopf wodurch sie im Falle eines
Heckaufpralls optimal wirken konnen. Hinten reichen die
Kopfstiitzen leider nur fiir Passagiere bis zu einer GroBe von 1,70 m,
das Dach kann aber einen Teil der Abstiitzfunktion mit iibernehmen.

ADAC

Der Fahrer sieht auf einem Display im Cockpit
das elektronisch aufgehellte Bild einer nach vorn
blickenden Kamera.

Einschlafwarner

Ungewohnliche Fahrerreaktionen aufgrund von
Miidigkeit werden erkannt und fiihren zu einer
Warnung.




Der Abstand zwischen Kopf und Kopfstiitze ist akzeptabel. Auf den vorderen Plitzen werden die Insassen
optisch und akustisch zum Anschnallen ermahnt. Der Anschnallstatus der hinten Sitzenden kann vom
Fahrer im Tachoinstrument abgelesen werden - schnallt sich jemand wihrend der Fahrt ab wird der Fahrer
optisch und akustisch informiert. Ab Werk ist der 5er mit einem automatischen Notrufsystem (Intelligenter
Notruf) ausgestattet, das bei Airbagauslosung oder Tastendruck (am Dachhimmel angebrachte Notruftaste)
automatisch eine Sprechverbindung zur BMW Service-Zentrale herstellt. Bei Bedarf sendet diese einen
Notruf an die Rettungsleitstelle weiter und hilt eine Sprechverbindung mit den Insassen bis die
Rettungskrifte eintreffen. Bei Wahl des Active Protection Sicherheitspakets findet man die Secondary
Collision Mitigation (SCM) an Bord, wodurch das Fahrzeug nach einem Aufprall kontrolliert abgebremst
wird, um méglichst viel Restgeschwindigkeit abzubauen. Dadurch kann ein Zweitaufprall vermieden bzw.
die Aufprallgeschwindigkeit verringert werden. Zudem strafft das System bereits nach dem Anschnallen die
Gurte kurz an, damit sie fest anliegen. Bei einem drohenden Unfall werden automatisch die Fenster (und das
Schiebedach geschlossen), der Sitz in eine moglichst giinstige Position gefahren und die Gurte gestrafft. An
den sehr stabilen AuBentiirgriffen lassen sich im Falle eines Unfalls hohe Zugkrifte aufbringen. Der
Verbandkasten und das Warndreieck sind vorbildlich in einem Fach an der Heckklappe untergebracht und
dadurch auch bei beladenem Kofferraum sehr gut zuginglich.

Kindersicherheit

€ Beim ADAC Crashtest erhilt der 5er im Bereich Kindersicherheit 83 Prozent der moglichen Punkte
(Test: 05/2010). Auf den duBeren Fondpldtzen lassen sich Kindersitze mittels Isofix-Halterungen lagestabil
befestigen. Alternativ konnen Kindersitze auch dank stabil befestigter und verwechslungssicherer
Gurtschlosser unkompliziert montiert werden. Die Gurtlidngen reichen auch fiir Kinderriickhaltesysteme mit
besonders hohem Gurtbedarf aus und die Gurtanlenkpunkte sind auf den dufleren Fondplédtzen und vorn
rechts optimal positioniert. Der Beifahrerairbag ist serienmafBig mit dem Schliissel abschaltbar, nur dann
sind auch riickwirtsgerichtete Babyschalen-Sitze auf dem Beifahrersitz erlaubt. Die FensterschlieBkrifte
fallen dank zuverlissig funktionierendem Einklemmschutz gering aus. Auf allen Passagier-Platzen sind
Kinderriickhaltesysteme aller Altersklassen vom Hersteller erlaubt. Hohe Kindersitze lassen sich auf allen
Platzen aber nur geradeso montieren.

@ Der Fondmittelsitz eignet sich aufgrund der ungiinstigen Sitzkontur und der eng beieinander
positionierten Anlenkpunkte nur bedingt zur Kindersitzmontage. Das Isofix-System ldsst sich nur mit
Einsteckhilfen problemlos nutzen. Die Kindersicherung der hinteren Tiiren kann auch von Kinderhdnden
einfach deaktiviert werden.

Fuldgangerschutz

@ Der 5er BMW besitzt eine aktive Motorhaube, die bei einem ZusammenstoB mit einem FuBginger
automatisch angehoben wird und dadurch den Raum zwischen Motor und Haube vergréert. Beim ADAC
Crashtest erhilt der BMW gute 78 Prozent der moglichen Punkte fiir den FuBSgingerschutz (Test: 05/2010).
Nur die Vorderkante der Motorhaube ist noch zu aggressiv gestaltet.
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UMWELT/ECOTEST

Verbrauch/CO2* Verbrauch

. . . . . STADT- KURZSTRECKE  6,0]
Q In (.hese'm Kapitel des E.coTest erzielt d1e”520.d Steptrf)nlc T 840)]
Limousine ein gutes Ergebnis. Der BMW erhalt hier mit einer CO2- ;
Bilanz von 174 g/km 38 Punkte. Aus der Messung resultiert ein LANDSTRASSE 4.8
Durchschnittsverbrauch von 5,4 1 Diesel auf 100 Kilometer. Dieser ‘DURCHSCHN"T ‘ 6.20] 798|
setzt sich aus 6,0 1/100 km innerorts, 4,8 1/100 km auBerorts und 6,4 AUTOBARN ‘ 54]
1/100 km auf der Autobahn zusammen. DURCHSCHNITT 790 9,88”

GESAMTVERBRAUCH 5,4|

DURCHSCHNITT 72D0] 9.38]
@ Schadstoffe “ T
0 2 4 6 8 12
Verbrauch pro 100 km [I] 1=
€ Der 520d ist serienmiBig mit der BMW BluePerformance- Kraftstoffverbrauch in 1/100 km — Klassen-
Abgastechnik ausgestattet und erfillt dadurch die Abgasnorm Euro- durchschnitt fiir Fahrzeuge mit Dieselmotor (D)

6. Die Schadstoffe im Abgas fallen insgesamt gering aus. Selbst der und mit Ottomotor (B)

Stickoxid-Aussto8 ist im anspruchsvollen Autobahnzyklus niedrig. Der Lohn sind 48 Punkte in diesem
Kapitel. Zusammen mit den CO2-Punkt erreicht die 520d Steptronic Limousine mit 86 Punkten vier von
fiinf Sternen im ADAC EcoTest.

32 AUTOKOSTEN

@ Betriebskosten*

@ Die Betriebskosten ergeben sich hauptsichlich aus den Aufwendungen fiir den Kraftstoff. Da die 520d
Steptronic Limousine sparsam mit dem gilinstigeren Diesel umgeht, kann sie hier eine sehr gute Bewertung
erzielen.

2,7  \Werkstatt- / Reifenkosten*

Der BMW besitzt eine fahrabhingige Inspektionsanzeige. GemaB Hersteller ist im Schnitt alle 30.000 km
oder alle zwei Jahre ein kleiner - gar nur alle 60.000 km oder alle vier Jahre ein groBer Service fillig. Der
2,0-Liter Dieselmotor besitzt eine Steuerkette, die einen oftmals teurer Zahnriemenwechsel tiberfliissig
macht. Der Diesel-RuBpartikelfilter ist gemaf3 Hersteller auf eine Laufleistung von mindestens 200.000 km
ausgelegt.

@ Die zeitgemiB langen Inspektionsabstinde versprechen weniger Werkstattaufenthalte und tragen zur
Kosteneinsparung bei. BMW spendiert nach eigenen Angaben dem 5er durchwegs langlebige und qualitativ
hochwertige Wartungs- und VerschleiBteile. Bei Verwendung der SeriengrofBe halten sich auch die Ausgaben
fiir den Reifenersatz noch auf einem erfreulichen Niveau.

@ Die Benotung wiirde noch besser ausfallen, wiren die Preise fiir die Werkstattstunde nicht so teuer.
Zudem gewahrt BMW noch immer keine Herstellergarantie (nur die gesetzlich vorgeschriebene
Sachmaingelhaftung).
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Wertstabilitat*

Der 520d Steptronic Limousine wird fiir den vierjdhrigen Berechnungszeitraum ein durchschnittlicher
Restwertverlauf prognostiziert. Negativ wirkt sich aus, das gegen Ende des Zeitraums mit einem neuen
Modell gerechnet werden kann, wenn auch der Motor erst frisch iiberarbeitet wurde.

Kosten fur Anschaffung*

@ In diesem Kapitel schneidet der BMW nicht gut ab. Fiir die Limousine 520d Steptronic miissen
mindestens 45.150 Euro aufgewendet werden. Das ist viel Geld, zumal die Serienausstattung im
Klassenvergleich nicht sehr umfangreich ausfillt. Selbst ein automatisch abblendender Innenspiegel kostet
Aufpreis. Im Bereich der Sicherheit ist alles Notige an Bord, empfehlenswerte Extras wie das Kurvenlicht,
ein Spurverlassenswarner, die Verkehrszeichenerkennung oder die Kollisionswarnung und das

Notbremssystem miissen aber extra bezahlt werden.

Fixkosten*

@ Die Fixkosten fallen im Klassenvergleich hoch aus. Allein die jihrliche KFZ-Steuer betrigt 218 Euro.
Deutlich teurer kommt die Versicherung. Der 520d ist insgesamt sehr ungiinstig eingestuft (KH: 20; VK: 26;

TK: 28).

34 Monatliche Gesamtkosten*

Die absoluten monatlichen Kosten liegen beim BMW 520d Steptronic
im Klassenmittelfeld. Wahrend die Betriebskosten noch sehr giinstig
ausfallen, kann der BMW in keinem anderen Kapitel der Autokosten
iiberzeugen. Der absolute Wertverlust belastet den Geldbeutel
deutlich und auch die Anschaffungs- und Fixkosten liegen hoch.

ADAC

Gesamtkosten
Gesamtkosten pro Monat [EUR]
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Anhand von Jahresfahrleistung und Fahr-
zeughaltedauer ermitteln Sie lhre person- lichen
monatlichen Kosten (Beispiel: 1073 Euro bei
15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer).



DIE MOTORVARIANTEN (DIESEL)

in der preisgiinstigsten Modellversion

M550d
TYP 518d 520d 525d B . xDrive
Steptronic Steptronic S .
teptronic
Aufbau/Tiiren ST/4 ST/4 ST/4 ST/4 ST/4 ST/4
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1995 4/1995 4/1995 6/2993 6/2993 6/2993
Leistung [kW (PS)] 110 (150) 140 (190) 160 (218) 190 (258) 230 (313) 280 (381)
Max. Drehmoment [Nm] bei U/min 360/1750 400/1750 450/1500 560/1500 630/1500 740/2000
0-100 km/h[s] 9,5 79 7,0 5,8 53 4,7
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 218 236 248 250 250 250
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller [I] 43D 43D 49D 51D 53D 6,2D
CO2 [g/km] 114 114 129 134 138 162
Versicherungsklassen KH/VKITK 20/26/28 20/26/28 20/26/28 20/27/28 20/28/30 20/30/30
Steuer pro Jahr [Euro] 228 228 258 363 371 419
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 1029 1051 1105 1211 1294 1679
Preis [Euro] 40.400 42.900 47.100 52.000 59.100 82.300
Aufbau Versicherung Kraftstoff
ST = Stufenheck KT  =Kleintransporter KH  =KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin
SR =Schragheck TR = Transporter VK =Vollkasko S = Superbenzin
CP  =Coupe GR = GrofRraumlimousine TK  =Teilkasko SP  =SuperPlus
C = Cabriolet BU =Bus D =Diesel
RO  =Roadster GE =Geldndewagen FG  =Flissiggas
KB  =Kombi PK  =Pick-Up G  =Erdgas
E = Strom
ADAC
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DATEN UND MESSWERTE AUSSTATTUNG
4-Zylinder Diesel Schadstoffklasse Euro6 TECHNIK
Hubraum 1995 cem Abbiegelicht (Adapt. Kurvenlicht 450 Euro®
Leistung 140 kW (130 PS) Abstandsregelung, elektronisch 1.550 Euro®
bei . 4000 Ujmin Aktivlenkung (Integral-Aktivlenkung) 1.750 Euro®
Maximales Drehmoment 400 Nm Automatikgetriebe ah 2.250°
bei 1750 Ufmin City-Notbremsfunktion (Driving Assistant) 650 Euro®
Kraftiibertragung Heckantrieb Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch Serie
Getriebe 8-Gang-Automatikgetriebe T8 T S BT HEDIETGS
Re!fengrﬁl&e (Serie) 225/55R1 W Head-Up-DispIay 1.390 Euro®
Reifengrafe (Tes_twagen) 22_5’55R1_7Y Kollisionswarnung (Driving Assistant) 650 Euro®
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe Kurvenlicht (Adapt. Kurvenlicht) 450 Euro®
Wendelreis inksrechts 11.8m LED-Abblendiicht (Adapt. LED-Scheinwerfer) 1.990 Euro
Hochstgegchwmdmkmt 233 km/h Regen- und Lichtsensor Serie
Beschleunigung 0-100 kmfh /.75 Reifendruckkontrolle (direkt) Serie
Uberholvorgang 60-100 km/h (in Fahrstufe D) 48s Spurassistent (Driving Assistant) 650 Euro®
Bremsweg aus 100 km/h 347m Tempomat Serie
Verbrauch pro 100 km Herstellerangabe 411 Totwinkelassistent 620 Euro®
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Diesel) a4l TR i e
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 6,0/4,8/6,4 1
C02-AusstoR Herstellerangabe 109 g/km INNEN
C02-AusstoR Test(*WTW) 174 glkm Airbag, Seite vorne/hinten Serie/nicht erhaltlich
Innengerausch 130km/h 65,6 dB(A) Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten Serie
Lange/Breite/Hdhe 4907/1860/1464 mm Innenspiegel, automatisch abblendend 200 Euro®
Fahrzeugbreite iiber alles (inkl. AuBenspiegel) 2110 mm Klimaautomatik (Zwei-Zonen) Serie
Leergewicht/Zuladung 1750 kg/490 kg Knieairbag nicht erhaltlich
Kofferraumvolumen normal/geklappt 425114251 Navigationssystem (Business) ab 1.840°
Anhéngelast ungebremst/gebremst 750 kg/2000 kg Riicksitzlehne, umklappbar (asymmetrisch) 390 Euro
Dachlast 100 kg AUSSEN
;Zglﬂwe?ite 12957&' Anhangerkupplung 1.200 Euro
Garantie Keine Lackierung Metallic 980 Euro®
. Schiebe-Hubdach (Glasdach) 1.250 Euro
Rostgarantie 12 Jahre L
ADAC-Testwerte fett im Testwagen vorhanden
KOSTEN — —
_— — TESTURTEIL : -
Monatliche Betriebskosten 95 Euro . AUTOTEST ja
Monatliche Werkstattkosten 75 Euro i
Monatliche Fixkosten 153 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 750 Euro Karosserie/Kofferraum 2,7 Fahreigenschaften 1,7
Monatliche Gesamtkosten 1.073 Euro Verarbeitung 1,6 Fahrstabiitat 19
(vierjéhrige Haltung, 15.000 km/Jahr) Alltagstauglichkeit 21  Lenkung* 20
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 20/26/28 Sicht 22 Bremse 13
Grundpreis 45.150 Euro Ein-/Ausstieg 27 Sicherheit 11
AT 38 Aktive Sicherheit - Assistezsystee 0,6
NOTENSKALA Kofferraum-Zuganglichkeit 30 Passive Sicherheit - Insassen 09
Kofferraum-Variabilitat 46  Kindersicherheit 18
@ sehr gut 06-15 @ Ausreichend  36-45 Innenraum 18 FuBgingerschutz 19
O Gut o 16-25 @ Mangelhaft 46-55 Bedienung 13 Umwelt/EcoTest 17
Befrledlgend 26-35 Raumangebut vome* 2'1 Verbrauch/CO2* 2’2
Raumangebot hinten™ 21 Schadstoffe 12
Der ADAC-Autotest beinhaltet iiber 300 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur Innenraum-Variabilitat 45
die wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. Komfort 15
Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen, aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2013 !
erstellt. Neben zahlreichen Anderungen, inshesondere im Bereich Umwelt und Sicherheit, wurde F?derung 14 AUTOKOSTEN 3,2
der Notenspiegel dem Stand der aktuellen Technik angepasst. Aus diesem Grund ist dieser ADAC- Sitze 1.3
Autotest nicht mit Autotests vor dem 01.03.2013 vergleichbar. Die Angaben zur Kfz-Steuer und Innengerdusch 1.3 Betriehskosten* 10
die Berechnung der Kosten basieren auf der zum 1.05.2012 giiltigen Steuergesetzgebung. KIimatisierung 20 Werkstatt- | Reifenkosten* 27
*WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO2-AusstoR beinhaltet neben den gemessenen CO2- - Corrs '
Emissionen auch die CO2-Emissionen, welche filr die Bereitstellung des Kraftstoffs entstehen. Moto_rIAntrIEb 1.5 Wenstat_)_llltat % 37
Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Vergleichbarkeit mit alternativen Fahrlmstungen 1:8 K_OSten fiir AHSChaﬁung 40
Antriebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) maglich. Laufkultur 20 F|Xk03t'en* 40
Weitere Autotests finden Sie unter www.adac.de/autotest Schaltung 1,1 Monatliche Gesamtkosten™ 34
Getriebeabstufung 1,3  'ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen

ADAC
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