Renault Twingo SCe 70
Expression

FUnftUriger Kleinstwwagen mit Schragheck (52 kW /71 PS)

er neue Twingo hat, abgesehen vom Namen, wenig mit den ersten beiden

Generationen gemein und ist durchgehend auf ein urbanes Einsatzgebiet

getrimmt. Er teilt sich nun die Plattform mit dem Smart und ist im Vergleich
zum Vorganger um rund neun Zentimeter kiirzer. Zudem besitzt er nun auch Fondtiiren,
die den Zustieg nach hinten erleichtern. Der grofite Unterschied liegt allerdings beim
Antrieb: Der Kleinstwagen wird von einem Heckmotor angetrieben. Dies macht den
Twingo mit einem Wendekreis von rund neun Metern sehr wendig, bringt aber Einbuf3en
beim Kofferraum-Volumen mit sich. Das fillt mit 160 Litern rund 50 Liter Kleiner aus als
beim Vorgénger, und die Riicksitzlehne ist in der getesteten Variante nur vollstindig
Klappbar. Praktisch: Die Beifahrersitzlehne lsst sich vollstandig nach vorn umlegen, so
konnen lange Gegenstéinde bis rund 2,20 Meter transportiert werden. Der Motor zeigt sich
ordentlich abgeschottet und iibertrdgt kaum Vibrationen in den Innenraum. Bei den
Fahrleistungsmessungen kann der 771 PS starke Twingo nicht {iberzeugen, da sich das 1,0-1-
Dreizylinderaggregat trige und durchzugsschwach zeigt. Im EcoTest schneidet der Twingo
SCe 70 nur zufriedenstellend ab, der ermittelte Durchschnittsverbrauch Liegt mit 5,41/100
km recht hoch. Gering ist hingegen der Anschaffungspreis. Die getestete Basisversion gibt
es bereits ab 9.590 Euro. Jedoch ist die Serienausstattung daftir sehr iibersichtlich. Selbst
ein Radio, elekirische Fensterheber vorn sowie eine Klimaanlage kosten Aufpreis. Der
Spurverlassenswarner bleibt nur den beiden hcheren Ausstattungsvarianten vorbehalten.
Karosserievarianten: keine. Konkurrenten: u. a.: Citroen C1, Fiat 500, Hyundai i10,
KIA Picanto, Opel ADAM, Peugeot 108, Seat Mii, Toyota Aygo.

sehr libersichtliche Karosserie, sehr kleiner Wendekreis, gutes
Platzangebot vorn, geringe Autokosten

hoheneinstellbarer Fahrersitz nicht erhaltlich, lauter Innenraum,
fehlende Ablagen im Fond, kein City-Notbremssystem erhaltlich, keine
AuRentemperaturanzeige
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32 KAROSSERIE/KOFFERRAUM

Verarbeitung

Die Verarbeitung und das Finish des Twingo sind noch akzeptabel, auch wenn noch im Detail deutliches
Verbesserungspotenzial vorhanden ist. Wiahrend die StoBfanger ordentlich eingepasst sind, variieren die
SpaltmaBe deutlich. Auch die Uberginge von den Vorder- zu den Hintertiiren sind nicht biindig. Lob gibt es
beim Ladeabteil, das mit kratzunempfindlichen Materialien verkleidet ist. Die Tiirausschnitte sind nur
wenig gegen Schmutz von auBen abgedichtet und es fehlen auch Lackschutzleisten an den Schwellern. Der
Innenraum wurde zufriedenstellend gefertigt, jedoch sind auch hier Schwichen erkennbar. Die
Kunststoffkanten sind schlecht entgratet und die Armaturen sitzen nicht sehr passgenau. Sie konnten zum
Teil besser fixiert sein. Die verwendeten Materialien sind allesamt hart und kratzempfindlich, die
Dachsiulen sind mit einfachem Kunststoff verkleidet und auch der Dachhimmel fiihlt sich billig an.
Immerhin setzen weiBe Einsatze leichte Akzente und werten das Interieur optisch auf. Der Unterboden ist
im vorderen Bereich vollstindig verkleidet, was Luftverwirbelungen und somit auch den Kraftstoffverbrauch
reduziert. Jedoch besitzt der Heckmotor von unten keine Abdeckung und kann dadurch leicht
verschmutzen.

@ Eine Fehlbetankung ist dank Schutzklappe im Stutzen nicht méoglich.

@ Die vordere Service-Klappe lisst sich nicht richtig 6ffnen, sie kann nur nach vorn gezogen werden. Der
Vorgang ist sehr umsténdlich: Zuerst muss man zwei Abdeckungen in der Frontschiirze aushingen, dann
muss ein Entriegelungshebel mit dem Schliissel aufgesperrt werden und erst im Anschluss lassen sich die
zwei Hebel 6ffnen - dann kann die Klappe nach vorn gezogen werden. Die darunter liegenden
Fliissigkeitsbehilter (z. B. Scheibenwaschwasser) sind aber dennoch nicht gut zugénglich. Der Tankdeckel
muss umstdndlich mit dem Schliissel gedffnet und verschlossen werden - eine Entriegelung mit der
Zentralverriegelung wire die bessere Variante. Sowohl die Stoffianger als auch die Fahrzeugflanken haben
keine Schutzleisten und konnen daher bei leichten Parkremplern schnell beschadigt werden.

35  Alltagstauglichkeit

Die Alltagstauglichkeit des dank der kompakten MaBe stadttauglichen Viersitzers ist allenfalls
zufriedenstellend. Mit einer Tankfiillung (35 1) sind auf Basis des EcoTest-Verbrauchs Reichweiten bis etwa
645 Kilometer moglich. Die tatsdchliche Zuladung fallt mit 409 kg zufriedenstellend aus. Auf dem Dach sind
Lasten bis 60 kg zulissig. Mit dem im Zubehorprogramm erhaltlichen Hecktrager konnen zwei Fahrrader
transportiert werden. Jedoch diirfen diese insgesamt nicht schwerer als 50 kg sein, somit lassen sich zwei
schwere E-Bikes damit nicht beférdern.

@ Fiir den Fall einer Reifenpanne gibt es nur ein Reifenreparaturset, das sich unter Umstéinden schnell als
unbrauchbar erweisen kann. Es ist im BeifahrerfuBSbereich untergebracht und etwas umstiandlich erreichbar.
Wagenheber und Radmutternschliissel fehlen, wodurch ein Radwechsel nicht ohne Weiteres moglich ist. Ein
Anhéngerbetrieb ist nicht zuléssig.
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32 Sicht

Bei der ADAC Rundumsichtmessung schneidet der neue Twingo nur
ausreichend ab. Besonders die C-Saulen, die im Vergleich zum
Vorganger deutlich breiter ausfallen, schrianken den Blick nach schrig
hinten ein. Doch auch die B-Saule stellt in Verbindung mit der
Beifahrerkopfstiitze eine deutliche Sichtbehinderung zur Seite dar.
Dariiber hinaus lassen sich die hinteren Kopfstiitzen nicht vollstindig
versenken. Niedrige Hindernisse lassen sich im hinteren
Fahrzeugnahbereich zufriedenstellend wahrnehmen. Die AuBenspiegel
liefern ein akzeptables Bild des riickwartigen Verkehrs. Der linke
Spiegel besitzt einen zusitzlichen asphérischen Bereich, der den toten
Winkel verkleinert. Die Scheibenwischer besitzen einen
zufriedenstellenden Wirkbereich. Das Halogenlicht leuchtet die
Fahrbahn nur maBig aus. Besseres Xenon- oder LED-Licht sind nicht
erhiltlich. Dank des Tagfahrlichts wird man untertags gut von
anderen Verkehrsteilnehmern wahrgenommen.

@ Dank der kompakten AuBenmaBe erweist sich die Karosserie als
sehr iibersichtlich. Der Fahrer sitzt leicht erh6ht und kann dadurch
das Verkehrsgeschehen entsprechend gut tiberblicken. Dank der
flach verlaufenden Frontklappe werden niedrige Gegenstiande vor
dem Fahrzeug gut wahrgenommen.

@ Der Innenspiegel liefert nur ein kleines Sichtfeld nach hinten -
ein automatisch abblendender Innenspiegel ist fiir den Twingo nicht
erhiltlich. Optionale Parksensoren oder eine Heckkamera, die beim
Rangieren helfen, sind fiir die getestete Variante ebenso nicht
erhaltlich wie beheizbare AuBenspiegel.

27 Ein-/Ausstieg

Der Twingo ist serienméBig mit einer Zentralverriegelung inklusive
Funkfernbedienung ausgestattet. Die Tiiren besitzen vorn drei,
hinten aber nur zwei Rastungen. Diese sind kraftig genug, um die
Tiiren auch an Steigungen offen zu halten. Der Fahrersitz ist in guter
Hohe angeordnet und der Abstand zwischen Sitz- und
SchwellerauBlenkante fillt gering aus. Die Schwellerhche ist
zufriedenstellend. Der Abstand zwischen Sitzflache und dem Dach
geht in Ordnung. In den Fond gelangt man zufriedenstellend, wenn
auch die Tiiren etwas mehr 6ffnen und die Riickbank ein Stiick héher
liegen konnte.

@ Haltegriffe am Dachhimmel, die beim Ein-/Aussteigen helfen
konnten, sucht man beim Twingo vergebens. Eine Follow-me-

Breite Dachsaulen schrianken die Sicht nach
schrég hinten ein.

Rundumsicht

Innenspiegel, AuBenspiegeI

m@

Vorderes und hinteres Nahfeld

Die Rundumsicht-Note informiert iiber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den
Innen- und AuBenspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des Fahrers
bewertet. Die Noten des vorderen und
hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer
Hindernisse unmittelbar vor bzw. hinter dem

Funktion, die den Weg vor dem Fahrzeug nach dem AbschlieBen beleuchten wiirde, gibt es nicht.
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3,1 Kofferraum-Volumen*

Das Kofferraum-Volumen fillt im Klassenvergleich durchschnittlich
aus. Bis zur Kofferraumabdeckung passen nur 160 Liter in das
Ladeabteil. Baut man die Abdeckung aus und belddt den Kofferraum
bis unters Dach, finden 235 Liter Platz. Dann passen bis zu drei
handelsiibliche Getrankekisten hinein. Nach dem Umlegen der
Riicksitzlehne konnen bis zur Fensterkante 410 Liter verstaut werden.
Bis unters Dach beladen fasst der Kofferraum 745 Liter.

Der Kofferraum mit 160 Liter Volumen ist

" - - gegeniiber dem Vorgangermodell (210 Liter)
3,0 Kofferra um_zug ang lichkeit deutlich kleiner geworden.

Die Heckklappe lasst sich leicht 6ffnen, allerdings ist der Entriegelungsvorgang etwas umsténdlich. Der
Taster befindet sich recht tief in der StoBstange (iiber dem Nummernschild) die Griffmulde (Aussparung im
StoBfanger) ist an hoherer Stelle. Zum SchlieBen ist ein hoher Kraftaufwand nétig, damit die Klappe zuféllt -
immerhin gibt es eine Griffmulde. Die Heckklappe schwingt weit auf und bietet Personen bis zu einer GréBe
von rund 1,90 m Platz darunter. Die Kofferraumoffnung besitzt eine ordentliche Hohe und eine
zufriedenstellende Breite. Der Kofferraum selbst ist aber recht schmal und niedrig. Hingt man die
Kofferraumabdeckung aus, klappt sie nach unten in den Kofferraum, eine Fixierung in der Horizontalen gibt
es nicht.

@ Aufgrund der geringen Kofferraumtiefe lassen sich an der Riicksitzlehne liegende Gegenstiinde sehr gut
erreichen. Diese brauchen zum Ausladen nicht weit angehoben werden, da die Ladekanten nur knapp fiinf
Zentimeter iiber dem Kofferraumboden liegt. Nach dem Umlegen der Riicksitzlehnen ist der Ladeboden
eben.

@ Zum Einladen muss das Gepick weit angehoben werden, da die Ladekante mit 80 Zentimetern weit
iiber der Fahrbahn liegt. GroBe Personen sollten darauf achten, den Kopf nicht an den Ecken der getffneten
Heckklappe zu stoBen. Das Ladeabteil ist unbeleuchtet.

@ Kofferraum-Variabilitat

€@ Fiir den Transport langer Gegenstiinde kann die Beifahrersitzlehne vollstindig nach vorn geklappt
werden. Dies geschieht mit dem Drehrad der Lehneneinstellung und dauert deshalb recht lang. Dann passen
laut Messung bis zu 2,20 m lange Gegenstinde in das Fahrzeug.

@ Die Riicksitzlehne lisst sich beim Expression nur vollsténdig umklappen. Das ist recht umstéindlich, da
hierfiir die Entriegelungshebel an beiden Seiten der Lehne gleichzeitig gezogen werden miissen. Bei den
hoheren Ausstattungsvarianten ist die Lehne mittig teilbar. Zum Verstauen von kleinen Utensilien fehlen
Befestigungsmoglichkeiten. Es gibt nur zwei Osen zur Ladungssicherung, die aber ungiinstig an der
Ladekante positioniert sind. Bei unvorsichtigem Zuriickklappen der Lehne konnen die Sicherheitsgurte
eingeklemmt und beschadigt werden.
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3,0 INNENRAUM

33 Bedienung \ /

Das Cockpit des Twingo ist iibersichtlich gestaltet und lasst sich nach
kurzer Eingewohnung problemlos nutzen. Allerdings bietet der kleine
Franzose keine unterstiitzende Komfortausstattung wie Licht- oder
Regensensor fiir den Fahrer. Das Lenkrad kann nur in der Héhe
eingestellt werden, eine Weitenjustierung ist nicht moglich. Das
unbeleuchtete Ziindschloss ist ungiinstig versenkt im Lenkstock
positioniert. Der Schalthebel liegt hingegen griffgiinstig weit oben und i
auch die Pedale sind ordentlich angeordnet. Das Licht und die P hi““f o o

; . . Der Fahrerplatz vermittelt ein sehr modernes
Nebelschlussleuchte werden am Blinkerhebel aktiviert, der Status im Design, die Funktionalitit und
Kombiinstrument angezeigt. Das Kombiinstrument liegt gut im Verarbeitungsqualitét sind zufriedenstellend.
Sichtfeld des Fahrers, es wird aber nur die Geschwindigkeit angezeigt.
Die Skalierung ist fein, aber nicht vollkommen schliissig. Bis 70 km/h und ab 115 bis 160 km/h gibt es 5
km/h-Schritte - dazwischen nur 10 km/h- Absténde. Der serienméBige Bordcomputer kann mit Tasten am
rechten Lenkstockhebel bedient werden. Sind Tiiren oder die Heckklappe offen, wird der Fahrer informiert.
Der serienmifige Speedlimiter wird im Bereich des Schalthebels aktiviert und die Geschwindigkeit am
Lenkrad eingestellt. Das optionale RENAULT R & Go-Audiosystem ist in der Hohe optimal positioniert und
lasst sich leicht bedienen. Im Lieferumfang enthalten ist auch eine Smart-Phone-Halterung, mit der sich
eine Verbindung von Telefon zu Radio herstellen lasst. Mit der kostenlosen R & GO-App ist dann u. a. eine
Navigation moglich und es lassen sich Fahrzeuginformationen (z. B. Drehzahl, Verbrauche, Reichweite)
anzeigen. Nutzt man kein Smartphone, sollte man den Halter unbedingt ausbauen, da er sonst alle Audio-
Bedienelemente verdeckt. Das Klimatisierungs-Bedienteil ist in zufriedenstellender Hohe angeordnet. Die
Funktion der mechanischen Einsteller gibt keine Ritsel auf. Der Taster der Heckscheibenheizung konnte
groBer ausfallen, die Heizung schaltet nach einer gewissen Zeit automatisch ab, um Kraftstoff zu sparen. Die
Schalterbeleuchtung ist insgesamt zufriedenstellend, wenn auch die Bedienelemente am Lenkrad
unbeleuchtet sind.

@ Die Scheibenwischer vorn besitzen nur eine Intervallschaltung und zwei Wischgeschwindigkeiten - eine
Tippfunktion fehlt. Einen Drehzahlmesser oder eine Kiihlfliissigkeitstemperatur- und
AuBentemperaturanzeige gibt es nicht. Die Seitenscheiben vorn werden mit mechanischen Kurbeln bedient
und die hinteren Seitenscheiben lassen sich nur ausstellen. Elektrische Fensterheber vorn sind fiir den
Expression nicht erhéltlich. Die Tiirficher konnen vorn nur bedingt genutzt werden, bei grofen
Wasserflachen lassen sich die Fensterkurbeln nicht optimal bedienen. Im Fond fehlen Ablagemoglichkeiten.
Ein geschlossenes Handschuhfach ist fiir die getestete Ausstattungsvariante nicht erhiltlich und das offene
Ablagefach nicht optimal nutzbar. Es gibt nur eine zentrale Lampe vorn, Leseleuchten und Fondbeleuchtung
gibt es nicht. Die AuBenspiegel lassen sich nur mechanisch einstellen. Vorn muss man sich zum SchlieBen
voll geoffneter Tiiren weit aus dem Fahrzeug lehnen, da die Griffe dann weit weg sind.

Raumangebot vorne*
€ Vorn ist das Platzangebot iippig bemessen. Personen bis zu einer KérpergroBe von 1,90 m finden

geniigend Beinfreiheit vor. Die Kopffreiheit ist noch ein Stiick groBziigiger. Die Innenbreite fallt im
Klassenvergleich sehr lippig aus. Das Raumempfinden ist angenehm.
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@ Raumangebot hinten*

Hinten ist das Raumangebot knapp bemessen. Sind die Vordersitze auf
1,85 m GroBe eingestellt, finden im Fond nur Passagiere bis zu einer
KorpergroBe von 1,70 m geniigend Beinfreiheit - die Kopffreiheit fallt
groBziigiger aus. Die Innenraumbreit erweist sich im Klassenvergleich
als groBziigig, wenn auch die Ellenbogenfreiheit an den Tiiren etwas
eingeschrankt ist. Das Raumgefiihl ist insgesamt zufriedenstellend.

. Ppry e Auf den hinteren Sitzplatzen finden Personen
Innenraum-Variabilitat bis 1,70 m KorpergroRe ausreichend Platz vor.

@ Die Riicksitzlehne lisst sich in dieser Ausstattungsvariante nur vollstéindig umlegen. Wihrend fiir das
Vorgiangermodell noch verschiebbare Einzelsitze erhiltlich waren, werden fiir den neuen Twingo keine
Sitzvarianten mehr angeboten.

34 KOMFORT

27 Federung

Die Feder-/Dampferabstimmung des Twingo geht insgesamt in Ordnung. Er besitzt eine recht straffe
Grundabstimmung, bietet aber dennoch einen zufriedenstellenden Restkomfort. Lange Bodenwellen
schluckt der Kleinstwagen souveran und liegt dabei ruhig auf der StraBe. Kurze Wellen lassen den Twingo
dagegen nervos wirken und auf unebenen Untergriinden zeigt er eine gewisse Stuckerneigung - vor allem an
der Hinterachse ist das Fahrzeug dann unruhig. Kleinere Einzelhindernisse und Querfugen werden
ordentlich von den Insassen fern gehalten, grobere schlagen stiarker durch. Voll beladen spricht die
Federung etwas feiner an. Kopfsteinpflaster dringt nicht unangenehm bis zu den Insassen durch, wenn es
auch deutlich am Lenkrad spiirbar ist. Karosseriebewegungen beim Beschleunigen und Bremsen treten
kaum auf. Bei dynamischen Lenkbewegungen neigt sich die Karosserie im iiblichen Bereich. Bei niedrigen
Geschwindigkeiten bietet der Twingo einen guten Fahrkomfort, ist aber auf feinen Unebenheiten auch dann
etwas unruhig.

34  Sitze

In der Ausstattungsvariante Expression lassen sich weder der Fahrer- noch der Beifahrersitz in Héhe und
Neigung einstellen. Wahlt man die nachsthohere Variante, ist immerhin der Fahrersitz hoheneinstellbar. Die
Vordersitzlehnen sind zufriedenstellend konturiert, die Wangen der kurzen Sitzflichen konnten aber stiarker
ausgepragt sein. Die Hohe der Lehnen geht in Ordnung. Insgesamt bieten die weich gepolsterten Vordersitze
nur wenig Seitenhalt. Der Fahrer kann seinen linken FuB zufriedenstellend abstiitzen, ein stabiles Trittbrett
gibt es aber nicht. Die Sitzposition ist vorn akzeptabel, eine Sitzhoheneinstellung wiirde aber bessere
Anpassungsmoglichkeiten bieten.

@ Im Fond besitzen weder die Lehnen noch die Flichen eine gute Konturierung und bieten dadurch kaum
Seitenhalt. Immerhin sind die Lehnen auch fiir groBe Personen hoch genug. Die Sitzposition ist hinten nur
ausreichend, die Oberschenkel liegen kaum auf und man sitzt in einer unbequemen Hockstellung. Die
weiche Polsterung geht in Ordnung. Lordosenstiitzen fiir die Vordersitze gibt es nicht.
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Innengerausch

Das Innenraumgerausch fallt hoch aus. Bei Tempo 130 wurde ein Pegel von 72,7 dB(A) gemessen. Doch auch
subjektiv wird das Gerduschniveau im Innenraum als laut empfunden. Das Aggregat arbeitet nur im unteren
Drehzahlbereich etwas drohnig, im mittleren Drehzahlbereich zeigt sich der Motor dagegen ordentlich
abgeschottet und ist nur im Hintergrund zu vernehmen. Auf schlechten Fahrbahnuntergriinden ist ein
dumpfes Poltern/Schlagen vom Fahrwerk zu horen. Windgerausche sind dauerhaft im Innenraum prasent
und bei hohen Geschwindigkeiten vordergriindig.

Klimatisierung Heizungsansprechen

Der Twingo ist nur gegen Aufpreis mit einer manuellen Klimaanlage

ausgestattet (im Testwagen). Bei der Ausstattungsvariante "Luxe" ist @
die Klimaanlage Serie und eine Klimaautomatik gegen Aufpreis
erhiltlich - diese Variante ist aber nicht mit dem verbauten Motor
kombinierbar. Im ADAC Heizungstest wird der vordere Bereich der 33
Fahrgastzelle in zufriedenstellender Zeit auf Wohlfiihltemperaturen ’
erwarmt. Positiv ist, dass die FuBbereiche deutlich schneller warm

werden als der restliche Bereich.

@ Temperatur und Luftverteilung lassen sich nur fiir Fahrer und

Beifahrer gemeinsam einstellen. Eine Anzeige der eingestellten Heizungstest bei -10°C in der ADAC-
Temperatur gibt es nicht, daher muss diese haufig nachjustiert Klimakammer.

werden. Die Luftverteilung erfolgt nur in vorgegebenen

Kombinationen. Die hinteren Seitenscheiben lassen sich nur ausstellen. Im Fond dauert es im Heizungstest
zu lange, bis der Innenraum auf angenehme Temperaturen erwarmt wird. Hier bleibt es im FuBbereich
lange kalt.

MOTOR/ANTRIEB

@ Fahrleistungen*®

@ Der Twingo SCe 70 kann bei den Fahrleistungen nicht iiberzeugen. Der 1,0-1-Dreizylinder-Ottomotor
leistet 71 PS (bei 6.000 1/min) und besitzt ein maximales Drehmoment von nur 91 Nm, das aber erst im
mittleren Drehzahlbereich von 2.850 1/min anliegt. Fiir die Beschleunigung von 60 auf 100 km/h braucht
der Twingo im vierten Gang 18,9 und im Fiinften 25,2 Sekunden. Beim simulierten Uberholvorgang
vergehen 11,4 Sekunden (2./3. Gang) bis der Sprint von 60 auf 100 km/h abgeschlossen ist. Der TCe 90
sollte die bessere Wahl sein.

2,7 Laufkultur

Die Laufkultur des kleinen Dreizylinders ist zufriedenstellend. Der Heckmotor ist gut abgeschottet, so dass
Vibrationen insgesamt recht wenig wahrgenommen werden. Diese sind unter Last im unteren
Drehzahlbereich leicht vorhanden, dann drohnt das Aggregat aber kraftig. Im mittleren Drehzahlbereich
sind Vibrationen kaum spiirbar und auch akustisch ist der Motor dann wenig prasent.
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32 Schaltung

Die fiinf Vorwirtsgange lassen sich zufriedenstellend einlegen. Der Schaltwiderstand ist aber recht hoch,
wodurch die Gange beim Schalten, besonders wenn es schnell gehen soll, haken - die Schaltwege fallen
durchschnittlich aus. Die Schaltempfehlung hilft dem Fahrer entsprechend des Betriebszustandes einen
geeigneten Gang zu wihlen. Die Kupplung kann zufriedenstellend dosiert werden, die serienmafige
Berganfahrhilfe verhindert fiir eine gewisse Zeit ein Zuriickrollen des Fahrzeugs beim Anfahren an

Steigungen.

@ Der Riickwiirtsgang ist uniiblich rechts hinten angeordnet und nicht gegen versehentliches Einlegen
gesichert. Nur ein direktes Schalten vom Fiinften in den Riickwirtsgang ist nicht méglich. Wird der
Riickwirtsgang eingelegt, solange das Fahrzeug noch nach vorn rollt, kracht es im Getriebe. Ein Start-Stopp-

System ist fiir den Twingo Expression nicht erhéltlich.

Getriebeabstufung

@ Die Abstufungen des Fiinfganggetriebes gehen soweit in Ordnung, ein sechster Gang wiirde keine
Vorteile bringen, da dem Motor bereits im fiinften Gang Zugkraftreserven fehlen. Um an Steigungen die
Geschwindigkeit zu halten muss oft runter geschaltet werden und das, obwohl die Gesamtiibersetzung sehr
kurz gewahlt wurde. Der Motor dreht bei Tempo 130 bereits mit knapp 4.000 Umdrehungen pro Minute.

2,7 FAHREIGENSCHAFTEN

26  Fahrstabilitat

Die Fahrstabilitat des Hecktrieblers geht insgesamt in Ordnung. Bei
plotzlichen Lenkimpulsen drangt der Twingo recht stark mit dem
Heck nach - in Gefahrensituationen regelt das elektronische
Stabilitatsprogramm (ESP) aber sehr friih und effektiv. Bei
Bodenwellen in Kurven wird das Fahrzeug teilweise leicht versetzt.
Der Geradeauslauf ist nicht gut. Einerseits nehmen Spurrillen einen
gewissen Einfluss auf die Richtungsstabilitiat und andererseits wird
die Stabilitdt durch das drangende Heck und die schlecht zentrierte
Lenkung beeinflusst.

€@ Im ADAC Ausweichtest fihrt der Kleinstwagen ein gutes
Ergebnis ein. Beim ersten Anlenken weist der Twingo eine
Ubersteuerneigung auf, allerdings regelt das ESP sehr friih und
effektiv, wodurch das Fahrzeug stabilisiert wird. Beim Gegenlenken
schiebt er dann leicht iiber die Vorderrader und baut
Geschwindigkeit ab. Das Einfahren in die Ausfahrgasse gestaltet sich
dadurch problemlos. Heckantrieb und Antriebsschlupfregelung
(ASR) sorgen fiir eine gute Traktion. Das Eigenlenkverhalten ist
unkritisch untersteuernd. Die maximalen Kurvengeschwindigkeiten

ADAC-Ausweichtest

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in
die Pylonengasse mit einer Geschwindigkeit von
90 km/h bei mindestens 2000 Motorumdrehungen
im entsprechenden Gang. Gepriift wird die
Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim
anschlieBenden Ausweichen.

liegen nicht besonders hoch, der Grenzbereich kiindigt sich aber friith an. Hebt man das Gaspedal in Kurven,
so dass ein Lastwechsel entsteht, neigt der Twingo zum Ubersteuern, doch dieses Verhalten wird sofort vom

ESP unterbunden.
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28 Lenkung*

Die Lenkung des Twingo spricht gut auf Lenkbefehle an, vermittelt dem Fahrer aber wenig Fahrbahnkontakt
und besitzt zudem nur eine maBige Mittenzentrierung. Dariiber hinaus werden leicht verzogert
Seitenfiihrungskrifte an der Hinterachse aufgebaut. Diese Eigenschaften haben zur Folge, dass speziell bei
langgezogenen Kurven des Ofteren Lenkkorrekturen notwendig sind. Bei groferen Lenkwinkeln ist die
Riickmeldung zufriedenstellend.

@ Die Vorderrider lassen sich sehr weit einlenken, wodurch ein sehr geringer Wendekreis von nur neun
Metern realisiert wird. Beim Rangieren ist kein groBSer Kraftaufwand notwendig.

@ Aufgrund des riesigen Lenkeinschlags ist allerdings ein hoher Kurbelaufwand beim Rangieren nétig -
von Anschlag bis Anschlag muss das Lenkrad knapp vier mal herumgedreht werden.

26 Bremse

Die Bremse spricht ordentlich an und lésst sich zufriedenstellend dosieren. Der Bremspunkt lasst sich aber
nicht ideal erfiihlen, teilweise fiihrt nur ein geringfiigig 1angerer Pedalweg zu einem deutlichen und
plotzlichen Ansteigen der Bremskraft. Der Bremsweg aus Tempo 100 fillt akzeptabel aus. Der Twingo steht
nach 37,8 Metern (Mittelwert aus zehn Einzelmessungen, halbe Zuladung, Reifen: Dunlop Sport
blaresponse, vorn: 165/65 R15 84H, hinten: 185/60 R15 84H). Die Spurtreue in Kurven ist auch dank des
elektronischen Stabilitdtsprogramms gut.

SICHERHEIT

26 Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

€ Der Twingo ist serienmiBig mit dem elektronischen Stabilitéitsprogramm und einem Bremsassistenten
ausgestattet. Letzterer hilft dem Fahrer in Gefahrensituationen das volle Bremspotenzial zu nutzen. Bei
einer Gefahrenbremsung wird die Warnblinkanlage aktiviert und somit der herannahende Verkehr auf die
Gefahrensituation aufmerksam gemacht. Serienmafig ist der Kleinstwagen auch mit einem
Reifendruckkontrollsystem und einem Geschwindigkeitsbegrenzer ausgestattet.

@ Ein versehentliches Anfahren ist méglich, da der Motor auch ohne Kupplungsbetitigung gestartet
werden kann. Der Blinker funktioniert nicht bei aktivierter Warnblinkanlage, wodurch eine
Fahrrichtungsianderung beim Abschleppen nicht ohne Weiteres angezeigt werden kann. In den Tiiren fehlen
Riickleuchten oder Strahler, die im Dunkeln bei offenen Tiiren andere Verkehrsteilnehmer warnen wiirden.
Assistenten wie z. B. ein City-Notbremssystem oder eine Kollisionswarnung sind nicht erhéltlich. Der
optionale Spurverlassenswarner ist fiir die getestete Ausstattungsvariante nicht erhéltlich.

Passive Sicherheit - Insassen

@ Beim ADAC Crashtest erreicht der Twingo beim Insassenschutz 78 Prozent der moglichen Punkte
(Stand: 09/2014) - insgesamt erhélt der Renault vier von fiinf Sternen bei den Crashtests. Er ist serienmaBig
mit Front- und kombinierten Seiten-/Kopfairbags vorn ausgestattet. Hier haben die Gurte auch Gurtstraffer
und Kraftbegrenzer und im Fond immerhin Gurtkraftbegrenzer. Vorn ist die Kopfstiitzenhohe
zufriedenstellend, Personen bis zu einer Korpergrof3e von 1,80 m werden geschiitzt. Die integrierten Stiitzen
liegen nah am Kopf und kénnen daher optimal bei einem Heckaufprall wirken.
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Im Fond bieten die Stiitzen nur Passagieren bis zu einer GréBe von etwa 1,65 m guten Schutz - viel groBere
Passagiere haben im Fond aber ohne hin kaum Platz. Der Abstand zum Kopf geht in Ordnung. Die vorn
Sitzenden werden ermahnt sich anzuschnallen, der Anschnallstatus der hinten Sitzenden wird dem Fahrer
angezeigt. Schnallt sich jemand wéahrend der Fahrt ab, wird der Fahrer optisch und akustisch gewarnt.

@ Griffschalen-Tiirgriffe sind nicht optimal, da man hier unter Umstinden nicht geniigend Kraft
aufbringen kann, um die Tiiren nach einem Unfall zu 6ffnen. Warndreieck und Verbandskasten haben
keinen eindeutigen Halter, was dazu fithren kann, dass sie im Notfall nicht optimal erreichbar sind.

Kindersicherheit

Laut Fahrzeug-Bedienungsanleitung sind universelle Kindersitze aller Altersgruppen im Fond erlaubt. Vorn
rechts sind Sitze quer zur Fahrtrichtung (Gruppe 0; < 10 kg) nicht erlaubt. Hohe Kindersitze konnen auf
dem Beifahrerplatz und im Fond unter Umsténden nicht montiert werden, da sie am Dach anstoBen kénnen.

€ Beim ADAC Crashtest erhilt der Viersitzer 81 Prozent der moglichen Punkte im Bereich der
Kindersicherheit (Stand: 09/2014). Im Fond kénnen Kindersitze dank Isofix-Halterungen mit Ankerhaken
lagestabil montiert werden. Das System lasst sich auch ohne Einsteckhilfen problemlos nutzen. Alternativ
lassen sich Kindersitze auch mit den langen Gurten befestigen - die kurzen und fixen Schlosser erleichtern
die Montage. Die Gurtanlenkpunkte liegen weit auseinander, wodurch auch breite Sitze dazwischen passen.
Vorn rechts sind die Anlenkpunkte optimal positioniert und der Beifahrerairbag lasst sich mittels
Drehschalter im Armaturenbrett deaktivieren.

@ Im Fond sind die Gurtschldsser ungiinstig unter dem Polster und etwas zu weit vorn verbaut. Dariiber
hinaus ist das Polster sehr weich, wodurch sich die Kindersitze nur bedingt lagestabil befestigen lassen. Die
Kindersicherung der hinteren Tiiren kann von Kindern leicht deaktiviert werden.

Fuldgangerschutz

€ Beim FuBgingerschutz erhilt der Twingo 68 Prozent der mdglichen Punkte. Der StoBfinger und einige
Bereiche der Motorhaube zeigen sich entscharft. Zu aggressiv sind aber Teilbereiche der
Motorhaubenvorderkante sowie der Windschutzscheibenrahmen.

31 UMWELT/ECOTEST Verbrauch ‘

|
STADT- KURZSTRECKE 6,1 |

DURCHSCHNITT 440 638
* | |
Verbrauch/CO2 T TS n :
DURCHSCHNITT _ 3,9D[ 52B|
Der Twingo SCe 70 Expression erhilt mit einer CO2-Bilanz von 145 1 !
g/km 24 Punkte in diesem Kapitel. Aus der Messung resultiert ein AUTOBAHN 6.7]
Durchschnittsverbrauch von 5,4 Liter Super auf 100 Kilometer. DURCHSCHNITT — 53 D| ; 708
Innerorts konsumiert der Kleine, auch aufgrund des fiir diese GESAMTVERBRAUCH 54| |
Ausstattungsvariante nicht erhiltlichen Start-Stopp-Systems, hohe DURCHSCHNITT __ 4,2 pl 5,6 B| 3
6,11/100 km, auBerorts 4,6 1/100 km und auf der Autobahn 0 2 4 6

Verbrauch pro 100 km [I]

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km — Klassen-
durchschnitt fiir Fahrzeuge mit Dieselmotor (D)
und mit Ottomotor (B)

genehmigt er sich 6,7 Liter auf 100 Kilometer.
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26 Schadstoffe

Die Schadstoffanteile im Abgas liegen insgesamt im zufriedenstellenden Bereich. Der Kohlenmonoxid-
AusstoB fallt im anspruchsvollen Autobahnzyklus hoch aus. In diesem Kapitel reicht es somit zu 34 von 50
Punkten. Zusammen mit den CO2-Punkten bringt es der Twingo auf 58 Punkte, was nur drei von fiinf
Sternen entspricht.

AUTOKOSTEN

Betriebskosten*

@ Die Betriebskosten ergeben sich zu weiten Teilen aus den Aufwendungen fiir den Kraftstoff. Da der
Twingo SCe 70 nicht sehr sparsam mit dem Super-Kraftstoff umgeht, schneidet er fiir einen Kleinstwagen
nur ausreichend ab.

33  Werkstatt- / Reifenkosten*

Fiir eine Beurteilung liegen uns noch keine Daten des Herstellers vor - die Berechnung der Werkstattkosten
beruht deshalb auf Erfahrungswerten.

@ Renault gewihrt eine zweijihrige Herstellergarantie ohne Kilometerbegrenzung.

33  Wertstabilitat*

Dem neuen Renault Twingo SCe 70 Expression wird fiir den vierjahrigen Berechnungszeitraum ein
zufriedenstellender Restwertverlauf prognostiziert. Negativ wirkt sich aus, dass fiir den Kleinstwagen keine
dem Stand der Technik entsprechenden Assistenzsysteme, wie ein City-Notbremssystem oder eine
Kollisionswarnung angeboten werden.

Kosten fur Anschaffung*

@ Der Grundpreis des Renault Twingo SCe 70 Expression fillt im Klassenvergleich mit 9.590 Euro gering
aus. Allerdings besitzt der kleine Franzose dann nur eine iiberschaubare Serienausstattung. Ein Radio,
elektrische Fensterheber vorn und eine Klimaanlage kosten zusammen 1.490 Euro Aufpreis. Dariiber hinaus
sind viele Extras fiir diese Ausstattungsvariante nicht erhiltlich. Zu diesen zihlen u. a. ein Licht-
/Regensensor, eine geteilt klappbare Riicksitzlehne sowie beheizbare AuBenspiegel.

34  Fixkosten*
Die Fixkosten fallen im Klassenvergleich durchschnittlich hoch aus. Wahrend die jahrliche KFZ-Steuer mit

40 Euro tliberschaubar ausfillt, sind die Versicherungskosten teuer. Der Twingo ist insgesamt sehr ungiinstig
eingestuft (KH: 15; TK: 18; VK: 16).
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@ Monatliche Gesamtkosten*

@ Die monatlichen Gesamtkosten liegen im Klassenvergleich niedrig. Besonders positiv wirkt sich der
absolute Wertverlust aus, der beim Twingo niedrig liegt.

DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgiinstigsten Modellversion

ENERGY TCe
TYP S 90 Start & Stop
Aufbau/Tiiren SR/5 SR/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 3/999 3/898
Leistung [kW (PS)] 52 (71) 66 (90)
Max. Drehmoment [Nm] bei U/min 91/2850 135/2500
0-100 km/h[s] 14,5 10,8
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 151 165
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller [I] 45S 43S
CO2 [g/km] 105 99
Versicherungsklassen KH/VK/TK 15/16/18 15/16/18
Steuer pro Jahr [Euro] 40 26
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 37 379
Preis [Euro] 9.590 11.990
Aufbau Versicherung Kraftstoff
ST = Stufenheck KT  =Kleintransporter KH  =KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin
SR =Schragheck TR  =Transporter VK =Vollkasko S = Superbenzin
CP  =Coupe GR = Grofraumlimousine TK  =Teilkasko SP  =SuperPlus
(03 = Cabriolet BU =Bus D =Diesel
RO  =Roadster GE =Gelandewagen FG  =Flussiggas
KB =Kombi PK  =Pick-Up G =Erdgas
E = Strom
ADAC
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DATEN UND MESSWERTE AUSSTATTUNG
3-Zylinder Otto Schadstoffklasse Euro5 TECHNIK
Hubraum 999 cem Abbiegelicht nicht erhéltlich
Leistung 52 kW (71 PS) Automatikgetriebe nicht erhaltlich
bei 6000 Ufmin Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch Serie
Maximales Drehmoment 91 Nm Kurvenlicht nicht erhaltlich
bei 2850 Ulmin Regen- und Lichtsensor nicht erhéltlich
Kraftiibertragung Heckantrieh Reifendruckkontrolle Serie
Getriebe 5-Gang-Schaltgetriebe Servolenkung S
ReifengrdRe (Serie vo./hi.) 165/65R15/185/60R15 Tempomat (nur Begrenzer) Serie
ReifengrdRe (Testwagen) 165/65R15H Verbrauchsanzeige (Bordcomputer) Serie
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Trommel Xenonlicht nicht erhaltlich
Wendekreis links/rechts 8,9/8,95 m
Hachstgeschwindigkeit 151 kmlh INNEN
Beschleunigung 0-100 km/h 145s Airbag, Seite hinten nicht erhéltlich
Uberholvorgang 60-100 km/h (2.+3.Gang) 114s Airbag, Seite vorne (Kopf-Thorax-Airbag) Serie
Bremsweg aus 100 km/h 37.8m Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten nicht erhaltlich
Verbrauch pro 100 km Herstellerangabe 45]| Audioanlage 500 Euro®
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Super) 541 Drehzahlmesser ((nur tiber App)) nicht erhéltlich
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 6,1/4,6/6,7 | Fahrersitz, hoheneinstellbar nicht erhaltlich
C02-AusstoB Herstellerangabe 105 g/km Fensterheber, elektrisch vorn/hinten 200 Euro/nicht erhaltlich
C02-AusstoR Test(*WTW) 145 glkm Innenspiegel, automatisch abblendend nicht erhaltlich
Innengeréusch 130km/h 72,7 dB(A) Klimaanlage (Klang & Klima-Paket) 1.290 Euro®
Lange/Breite/Hohe 3595/1647/1557 mm Knieairbag nicht erhéltlich
Fahrzeugbreite iiber alles (inkl. AuBenspiegel) 1880 mm Riicksitzlehne, umklappbar (einteilig) Serie
Leergewicht/Zuladung 950 kg/409 kg Zentralverriegelung Serie
Kofferraumvolumen normal/geklappt 1601/4101 AUSSEN
Anhangelast ungebremst/gebremst - AuRensnieael. beheizh icht erhaltlich
Dachlast 60 kg uenspiege’, beneizbar ficht erhattiic
Tanki AuRenspiegel, elektrisch einstellbar nicht erhaltlich
ankinhalt 351 Lacki .
Reichweite 645 km SR ETTANEHE 490 Euro
g . Schiebe-Hubdach (Faltdach) nicht erhaltlich
arantie 2 Jahre .
Rostgarantie 12 Jahre ° im Testwagen vorhanden
ADAC-Testwerte fett
KOST_EN . — TESTURTEIL ; 3.0 -
Monatliche Betriebskosten 101 Euro . AUTOTEST Vo
Monatliche Werkstattkosten 44 Euro i
Monatliche Fixkosten 81 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 145 Euro Karosserie/Kofferraum 3.2 Fahreigenschaften 2,1
Monatliche Gesamtkosten 371 Euro Verarbeitung 39 Fahrstabiltat 26
(vierjéhrige Haltung, 15.000 km/Jahr) Alltagstauglichkeit 35 Lenkung* 28
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 15/16/18 Sicht 32 Bremse 26
Grundpreis 9.590 Euro Ein-/Ausstieg 27 Sicherheit 23
Kofferraum-Volumen* 31 o it Nog
Der ADAC-Autotest beinhaltet iiber 300 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur Kofferraum-Zuganglichkeit 30 Iljz::SeSg:Egﬁgn mﬁm g’g
die wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. Kofferraum-Variabilitit 4,1 Kindersicherheit 2'0
Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen, aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2013 . !
erstellt. Neben zahlreichen Anderungen, inshesondere im Bereich Umwelt und Sicherheit, wurde Inngnraum 3'0 Fu[Sgangerschutz 2'3
der Notenspiegel dem Stand der aktuellen Technik angepasst. Aus diesem Grund ist dieser ADAC- Bedienung 33 Umwelt/EcoTest 31
Autotest nicht mit Autotests vor dem 01.03.2013 vergleichbar. Die Angaben zur Kfz-Steuer und Raumangebot vorne*® 21 Verbrauch/C02* 3,6
die Berechnung der Kosten basieren auf der zum 1.05.2012 giiltigen Steuergesetzgebung. Raumangehot hinten* 37 Schadstoffe 28
*WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO2-AusstoR beinhaltet neben den gemessenen CO2- Innenraum Variabilitat 45 !
Emissionen auch die CO2-Emissionen, welche fiir die Bereitstellung des Kraftstoffs entstehen.
Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Vergleichbarkeit mit alternativen Komfort 314
Antriebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) mdglich. Federung 2,7 @
Weitere Autotests finden Sie unter www.adac.de/autotest Sitze 3,4 AUTOKOSTEN
Innengerausch 37 Betriehskosten* 4,1
NOTENSKALA Klimatisierung 42 Werkstatt-| Reifenkosten* 33
Motor/Antrieb 3.8 Wertstabilitat* 33
o Sehr gut 06-15 @ Ausreichend 36-45 Fahrleistungen* 46 Kosten fiir Anschaffung* 25
Ocut 16-25 @Mangehaft  4,6-55 Laufkultur 27 Firkosten* 34
Befriedigend 26-35 Schaltung 3,2 Monatliche Gesamtkosten™ 15
Getriebeabstufung 4,3 'ohne Wirtschaftiichkeit *Werte klassenbezogen
ADAC

Autotest | Renault Twingo SCe 70 Expression © ADAC e.V. | Seite 13




<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.3
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /CMYK
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
    /FranklinGothic-Condensed
    /Garamond
    /Univers-Condensed
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /CreateJDFFile false
  /Description <<

    /BGR <>
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /ESP <>
    /ETI <>
    /FRA <>
    /GRE <>

    /HRV (Za stvaranje Adobe PDF dokumenata najpogodnijih za visokokvalitetni ispis prije tiskanja koristite ove postavke.  Stvoreni PDF dokumenti mogu se otvoriti Acrobat i Adobe Reader 5.0 i kasnijim verzijama.)
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /LTH <>
    /LVI <>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /POL <>
    /PTB <>
    /RUM <>
    /RUS <>
    /SKY <>
    /SLV <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /UKR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
    /DEU <>
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


