VW Polo 1.4 TDI BMT
Comfortline

FUnftUriger Kleinwagen mit Schragheck (55 kW / 75 PS)

er VW Polo 1.4 TDI ist in der Comfortline-Ausstattung in zwei

Leistungsstufen lieferbar (75 PS und 90 PS). Fiir beide Versionen gibt

VW einen CO2-Ausstof3 von nur 88 g/km an, vorausgesetzt man

bestellt die 75 PS Version mit dem optionalen Start-Stopp-System
(BlueMotion Technology). Diese kostet als Fiinftiirer mindestens 18.325 Euro - fiir
500 Euro mehr erhilt man die 9o PS Version, die vor allem Sinn macht, wenn
man oft auf der Autobahn unterwegs ist. Fiir den normalen Stadtverkehr tut es
auch die 75 PS Version, die fiir ordentliche Fahrleistungen sorgt. Stoérend ist nur
die deutliche Anfahrschwiche, die einen gefiihlvollen Kupplungsfuf erfordert, um
den Motor nicht abzuwiirgen. Der Testverbrauch von 4,2 1/100 km geht in
Ordnung. Im EcoTest erreicht der 1.4 TDI auch dank der sauberen Abgase ein
gutes Vier-Sterne-Ergebnis (79 Punkte). Seit dem Facelift sind fiir den Polo einige
Assistenzsysteme erhiltlich, die man bisher nur aus den groBeren Fahrzeugklassen
kannte. Ein autonomes Notbremssystem, das es auf Wunsch auch mit ACC-
Funktion gibt, ist nun ebenso erhaltlich wie eine Miidigkeitserkennung. Eine
Multikollisionsbremse zur Senkung des Risikos von Folgeunfallen ist sogar in allen
Versionen Serie. Bei all der Sicherheit, die in dem Kleinwagen nun erhaltlich ist, ist
es fast unverstiandlich, dass man fiir vollwertige Kopfairbags immer noch extra
zahlen muss. In der Summe prasentiert sich der Polo nach dem Facelift noch ein
Stiick ausgereifter und bietet viele Funktionen, die man bisher nur von groBeren
Modellen kannte. Der Grundpreis der getesteten Variante fillt zwar nicht
besonders gering aus, dank niedriger Betriebskosten und recht stabilem
Restwertverlauf liegen die absoluten monatlichen Autokosten dennoch niedrig.
Karosserievarianten: Dreitiirer. Konkurrenten: u.a. Citroen C3, Ford Fiesta,
Opel Corsa, Peugeot 208, Seat Ibiza, Skoda Fabia, Suzuki Swift, Toyota Yaris.

einfache Bedienung, sichere Fahreigenschaften, vorausschauendes
Notbremssystem erhéltlich, gute Serienausstattung, niedrige
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2,8 KAROSSERIE/KOFFERRAUM

27 Verarbeitung

Die Verarbeitungsqualitdt des VW Polo geht fiir einen Kleinwagen in Ordnung. Sowohl die Karosserie, als
auch der Innenraum sind gut verarbeitet. Einen deutlichen Respektabstand zum Golf bewahrt der Polo aber
auch nach dem Facelift. Das Interieur des Polo wurde durch neu gestaltete Bedienelemente und ein neues
Infotainmentsystem optisch aufgewertet. Alle Anbauteile sind sauber gefertigt und solide verbaut. Nicht
durchgehend iiberzeugen konnen dagegen die verwendeten Materialien. Vor allem die Bereiche, die nicht im
direkten Sichtfeld des Fahrers liegen, bestehen aus hartem und kratzempfindlichem Kunststoff (z.B. unterer
Teil des Armaturenbretts). Auch die Tiirverkleidungen sind nicht geschdumt und haben daher keine
besonders hochwertige Haptik.

@ Die Karosserie ist insgesamt sauber gefertigt, die SpaltmaBe verlaufen gleichmiBig. Alle Kanten und
Falze sind akkurat gebordelt und versiegelt. Der Motorraum ist von unten abgeschottet und der Unterboden
weitgehend glattflachig, das reduziert Luftwirbel und somit auch den Kraftstoffverbrauch. Die
Tiirausschnitte sind zufriedenstellend gegen eindringenden Schmutz von auBen abgedichtet, es fehlen aber
Schwellerleisten, die den Lack vor Kratzern schiitzen wiirden. Der Tankdeckel ist in die Zentralverriegelung
einbezogen.

Q Es fehlen sowohl an den lackierten einteiligen StoBfangern, als auch an den Tiiren Schutzleisten, die den
Lack vor Beschddigungen bei leichten Remplern schiitzen wiirden. Die Motorhaube wird nur iiber einen
Haltestab offen gehalten. Der Tankstutzen besitzt keinen Fehlbetankungsschutz. Anstatt mit Diesel kann
man auch versehentlich Benzin tanken, was hohe Reparaturkosten nach sich ziehen kann. Eine defekte
Scheinwerferlampe im linken Scheinwerfer kann man mit Bordmitteln kaum wechseln, da direkt dahinter
die Fahrzeugbatterie verbaut ist und man nicht an die Scheinwerferabdeckung kommt.

Alltagstauglichkeit

Der VW Polo 1.4 TDI besitzt in der getesteten Version insgesamt eine gute Alltagstauglichkeit. Er bietet vier
vollwertige Platze und einen schmalen Notsitz, der sich jedoch nur fiir Kurzstrecken eignet. Die maximale
zuldssige Zuladung betrigt zufriedenstellende 470 kg. Auf dem Dach diirfen Lasten bis 75 kg transportiert
werden - es gibt aber keine stabile Dachreling. Die zuléssige Anhéngelast liegt bei 1.000 kg (gebremst) bzw.
570 kg (ungebremst). Die maximale Stiitzlast auf der Anhangerkupplung betrdgt 50 kg. Mochte man einen
Fahrradtrager auf der Kupplung montieren und schwerere Fahrrader transportieren (z.B. E-Bikes), fillt die
Stiitzlast fiir zwei Fahrrader zu gering aus.

@ Mit dem 45 1 Kraftstofftank lassen sich auf Basis des EcoTest-Verbrauch mit einer Tankfiillung
Reichweiten von iiber 1.070 km realisieren. Dank des optionalen vollwertigen Ersatzrades, das im Testwagen
verbaut war, fillt die Alltagstauglichkeit gut aus. Da das Ersatzrad der Gré8e der Fahrbereifung entspricht
lassen sich damit auch weitere Fahrstrecken zuriicklegen. Bei Wahl des Ersatzrades findet man auch einen
Wagenheber und Radmutternschliissel an Bord.

@ SerienmiBig ist der Polo nur mit einem Reifenreparaturset ausgestattet, das sich allerdings schon bei
kleineren Reifenschidden als unbrauchbar erweisen kann.
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27 Sicht

Der Blick auf das Verkehrsgeschehen ist aufgrund der nicht zu
niedrigen Sitzposition durchschnittlich. Wahrend das hintere
Fahrzeugende dank der steil stehenden Heckscheibe einwandfrei
einsehbar ist, liegt die Fahrzeugfront nicht ideal im Blickfeld des
Fahrers. Hindernisse direkt hinter dem Fahrzeug konnen
zufriedenstellend erkannt werden. Die Rundumsicht des flinftiirigen
Polo fillt akzeptabel aus. Durch die fast komplett versenkbaren

Kopfstiitzen im Fond wird die Sicht nach hinten kaum eingeschrankt -

das ist sehr hilfreich beim Rangieren. Storend sind jedoch die C-
Sdulen, die trotz der zusatzlichen Dreiecksfenster sehr breit ausfallen
und die Sicht nach schrag hinten behindern. Das Sichtfeld in den
AuBenspiegeln ist zufriedenstellend. Der linke AuBenspiegel besitzt
einen zuséatzlichen aspharischen Bereich, wodurch der tote Winkel
verkleinert wird. Optional blendet der Innenspiegel bei storendem
Scheinwerferlicht des nachfolgenden Verkehrs automatisch ab (im
Fahrkomfortpaket enthalten). Die Funktion lasst sich allerdings
nicht deaktivieren - beim Vorfacelift-Modell konnte die automatische
Abblendfunktion bei Bedarf noch deaktiviert werden. Die
Halogenscheinwerfer sorgen fiir eine befriedigende
Fahrbahnausleuchtung. Xenonscheinwerfer sind fiir die getestete
Version zwar nicht mehr lieferbar (nur noch fiir Polo BlueMotion
und CrossPolo), dafiir gibt es jetzt optional LED-Scheinwerfer (nicht
im Testwagen). Nebelscheinwerfer mit Abbiegelicht sind gegen
Aufpreis erhiltlich (im Testwagen). Die Scheibenwischer sorgen auch
bei hoheren Geschwindigkeiten fiir ein gutes Wischergebnis. Der
Wischbereich kénnte aber auf der Beifahrerseite etwas groBziigiger
ausfallen.

@ Direkt vor dem Fahrzeug liegende Gegenstinde kénnen dank
der flach verlaufenden Motorhaube gut erkannt werden. In der
getesteten Ausstattung ist der Polo serienmifig mit Parksensoren
vorn und hinten ausgestattet. Gegen Aufpreis gibt es nun zusitzlich
eine Riickfahrkamera, die das riickwérts Rangieren nochmals
erleichtert. Da die Karosserie des Polo nach hinten recht
iibersichtlich ist, konnen geiibte Parker auf die Kamera aber getrost
verzichten.

@ Der kleine Innenspiegel bietet nur ein méBiges Sichtfeld auf den
riickwértigen Verkehr.

Die Sicht nach schrég hinten wird durch die
versenkbaren Kopfstiitzen erleichtert.
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Vorderes und hinteres Nahfeld

28  Ein-/Ausstieg

Die Rundumsicht-Note informiert tiber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den
Innen- und AuBenspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des Fahrers
bewertet. Die Noten des vorderen und
hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer
Hindernisse unmittelbar vor bzw. hinter dem

Das Ein- und Aussteigen klappt im Polo zufriedenstellend. Der mit dem Sportfahrwerk ausgestattete
Testwagen ist dabei um 15 mm tiefergelegt. Dadurch liegt der Schweller noch niedriger, wodurch die Fiif3e
nicht so weit angehoben werden miissen. Die Vordersitze befinden sich trotz der Tieferlegung in einer noch
akzeptablen Hohe und der Schweller ist nicht zu breit. Storend ist aber der geringe Abstand zwischen
Sitzflache und Tiiroberkante. Auch hinten steigt man beim Fiinftiirer zufriedenstellend ein und aus. Die
Tiir6ffnung ist grof genug und die Riicksitzbank in akzeptabler Hohe angeordnet.
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@ Das Fahrzeug wird serienmiBig mittels Funkfernbedienung ent- und verriegelt, damit lassen sich auch
die Fenster 6ffnen und schlieBen. Wahlt man das optionale Fahrkomfortpaket, ist der Polo mit einer
Fahrlichtautomatik ausgestattet, die auch eine Coming-Home-Funktion beinhaltet. Damit bleiben die
Scheinwerfer bei Dunkelheit noch eine gewisse Zeit eingeschaltet und beleuchten das Vorfeld des Fahrzeugs.
Die Tiirhalterungen sind ausreichend stark dimensioniert und halten auch an Steigungen zuverlassig. Fiir
alle auBen Sitzenden sind Haltegriffe am Dachhimmel vorhanden.

@ Man kann sich leicht versehentlich aussperren, nur bei offener Fahrertiire oder Heckklappe wird eine
Verriegelung unterbunden. Wahlt man die optionale Diebstahlwarnanlage, ist der Polo mit einer Safe-
Sicherung ausgestattet. Schlieft man dann das Fahrzeug mit der Fernbedienung ab, kann eine im Auto
befindliche Person nicht mehr heraus, da sich das Fahrzeug von innen nicht mehr 6ffnen lasst. Die Safe-
Sicherung kann durch zweimaliges Verriegeln hintereinander abgeschaltet werden.

31 Kofferraum-Volumen*

Das Kofferraum-Volumen des VW Polo fillt im Klassenvergleich
durchschnittlich aus. Unter der Hutablage finden bis zu 240 1 Gepéack
Platz, wenn der variable Ladeboden unten ist. Befindet sich dieser
oben, sind es rund 70 Liter weniger. Entfernt man die Hutablage,
passen bis unters Dach 375 1 ins Fahrzeug. Dann lassen sich bis zu fiinf
handelsiibliche Getrankekisten verstauen.

0 Klappt man die Riicksitzlehne um, fasst das Ladeabteil 530 Liter

(gemessen bis Fensterunterkante). Gemessen bis zum Dach sind es Mit 240 | Volumen ist der Kofferraum des Polo
g
9151. von klasseniiblicher GroRe.

Kofferraum-Zuganglichkeit

@ Die Heckklappe kann leicht gedffnet und geschlossen werden, dafiir gibt es eine gut greifbare Mulde in
der Heckklappen-Innenverkleidung. Die Heckklappe schwingt weit auf und bietet Personen bis 1,85 m
geniigend Platz darunter. Die Hohe der Ladeoffnung ist groBziigig bemessen, die Breite ist durchschnittlich.
Die duBere Ladekante liegt mit rund 677 Zentimetern nicht zu hoch. Zum Ausladen muss das Ladegut
lediglich iiber eine rund sieben Zentimeter hohe Stufe gehoben werden, wenn der variable Ladeboden oben
eingehéngt ist. In unterer Stellung wiren es 18 cm. Durch die verhaltnismaBig geringe Kofferraumtiefe
lassen sich an der Riicksitzlehne liegende Gegenstiande gut erreichen.

@ Der Kofferraum ist schmal und recht niedrig. GroBe Personen sollten auf den Kopf acht geben, da dieser
leicht an den spitzen Ecken der Kofferraumklappe oder am abstehenden Schloss gestoBen werden kann. Die
Beleuchtung des Ladeabteils fillt mit einer Lampe spérlich aus.

33 Kofferraum-Variabilitat

Die Kofferraum-Variabilitit des Polo ist zufriedenstellend. Die Riickbank lasst sich asymmetrisch geteilt
umlegen. Der Klappmechanismus ist jedoch recht umsténdlich. Damit die Ladefliche eben ist, miissen erst
die Sitzflichen umgelegt werden und erst dann kann die Lehne geklappt werden. Immerhin miissen die
Kopfstiitzen nicht extra abgezogen werden. Zur Gepicksicherung gibt es stabile Verzurrosen. Kleines Gepack
kann unter dem doppelten Ladeboden verstaut werden, wenn er in oberer Stellung eingelegt ist. Ansonsten
gibt es aber keine Netze oder kleine Facher, um Gepack zu verstauen.
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@ Klappt man die Riicksitzlehnen unvorsichtig zuriick, kénnen die Gurtbénder eingeklemmt und
beschidigt werden.

INNENRAUM

Bedienung

Das Cockpit des Polo wurde zum Facelift im Detail nochmals
verfeinert. Eine neue Schalterleiste mit jetzt neun anstatt sieben
Funktionstasten, das neu konzipierte Bedienteil der Klimaautomatik
sowie ein ganz neues Infotainmentsystem fallen direkt ins Auge. Aber
auch Details wie iiberarbeitete Rundinstrumente oder neu designte
Lenkradbedienelemente gehoren zum Umfang der Modellpflege. In der
Summe lisst sich der Polo nun noch ein Stiick intuitiver bedienen, vor
allem die Bedienung von Radio- und Navigationssystem fillt leichter.

Das Verarbeitungsniveau ebenso wie die
@ Das Lenkrad lisst sich in Héhe und Weite einstellen und die Bedienbarkeit liegen auf hohem Niveau.
Pedale sind gut angeordnet. Auch der Schalthebel liegt gut zur Hand, konnte aber etwas weiter oben
positioniert sein. Das Ziindschloss ist zwar unbeleuchtet im Bereich der Lenksaule angebracht, aber dennoch
recht gut erreichbar. Ein schliisselloses Startsystem ist fiir den Polo auch nach dem Facelift nicht erhaltlich.
Das Licht sowie die Nebelleuchten werden iiber einen gut erreichbaren, links im Armaturenbrett
positionierten Drehschalter aktiviert. Seit dem Facelift gibt es endlich auch eine Lichtautomatik, die das
Abblendlicht je nach Lichtverhiltnis automatisch an- und ausschaltet. Die Lichtautomatik ist wie auch der
Regensensor im optionalen Fahrkomfortpaket enthalten (im Testwagen). Die Empfindlichkeit des
Regensensors lisst sich einstellen. Ebenso kann der Regensensor im Menii auch deaktiviert werden, dann
steht neben den zwei Permanent-Wischgeschwindigkeiten auch eine einstellbare Intervallfunktion zur
Verfiigung. Der Heckwischer besitzt eine Intervallfunktion. Im Menii kann eingestellt werden, dass der
Wischer beim Einlegen des Riickwértsgangs automatisch einmal wischt. Das Bedienteil der optionalen
Klimaautomatik wurde neu gestaltet und ist insgesamt einfach zu bedienen. Nur die Position des Bedienteils
ist nach wie vor nicht ideal. Es ist recht tief angeordnet, wodurch der Fahrer seinen Blick stark von der
Fahrbahn abwenden muss, wenn er Einstellungen vornehmen mdochte. Der Schalter der
Heckscheibenheizung ist deutlich vom Klimaanlagenbedienteil abgesetzt - das ist gewohnungsbediirftig, da
man ihn dort nicht erwartet. Die Heckscheibenheizung schaltet sich aber nach gewisser Zeit automatisch ab,
das hilft Kraftstoff zu sparen. Die Rundinstrumente liegen gut im Sichtfeld des Fahrers und sind klar
gezeichnet. Auch bei Dunkelheit lassen sie sich einwandfrei ablesen. Neu ist das im Testwagen verbaute
Multimedia- und Navigationssystem "Discover Media". Dieses lasst sich dank groBem Touchscreen, welcher
auch einen Annidherungssensor beinhaltet und dann weitere Meniis einblendet, einfach bedienen. Eine
zielgenaue Betdtigung ist aber notwendig. Das Multimediasystem ist in guter Hohe angeordnet und somit
gut einsehbar. Gegen weiteren Aufpreis gibt es das "MirrorLink". Dabei lassen sich Smartphones via USB
koppeln und es konnen ausgewihlte Funktionen des Handys iiber den Touchscreen im Fahrzeug bedient
werden. Bisher unterstiitzen aber nur wenige Gerite das "MirrorLink". Die elektrischen Fensterheber
besitzen eine Auf- und Abwiartsautomatik und funktionieren auch ohne Ziindung bis eine Tiir getffnet wird.
Insgesamt sind die meisten Bedienelemente sinnvoll angeordnet sowie beleuchtet und dadurch auch im
Dunkeln gut zu finden. Vorn gibt es einige Ablagen, so auch groBe Flaschenhalter in den Tiiren und
Schubladen unter den Vordersitzen. Im Fond ist das Ablagenangebot akzeptabel. Bei geoffneten Tiiren oder
Klappen (inkl. Motorhaube) wird dies dem Fahrer im Multifunktionsdisplay angezeigt. Mit dem
Bordcomputer konnen mittels Kurz- und Langzeitspeicher die Fahrdaten (z.B. Verbrauch, Reichweite,
Fahrzeit,...) im Multifunktionsdisplay und/oder Navigationsbildschirm angezeigt werden.
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Die Geschwindigkeitsregelanlage (optional im Fahrkomfortpaket) wird nun im Lenkrad aktiviert und die
eingestellte Geschwindigkeit angezeigt. Im gleichen Bedienblock kann auch die optionale Abstandsregelung
(ACC) aktiviert und eingestellt werden.

@ Die Fahrlichtanzeige sowie die Anzeige fiir die Nebelscheinwerfer ist im Fahrlichtschalter integriert und
vom Fahrer nur sehr schlecht erkennbar. Die vielen kleinen Lenkradtasten sind nicht ideal bedienbar und
erfordern eine erhohte Aufmerksamkeit, mochte man diese wiahrend der Fahrt bedienen. Der Schalter fiir
die AuBenspiegeleinstellung ist gewohnungsbediirftig angeordnet, so dass die Einstellrichtung der Spiegel
nicht sofort schliissig ist, zudem sind die Piktogramme schlecht ablesbar. Das Handschuhfach ist klein und
unbeleuchtet. Beim Anschnallen stort die Mittelarmlehne, das Gurtschloss ist dadurch nicht ideal
erreichbar.

Raumangebot vorne*

@ Das Raumangebot vorn fillt im Klassenvergleich groBziigig aus. Personen bis zu einer KérpergréBe von
gut 1,90 m finden bequem Platz, die Kopffreiheit reicht sogar fiir noch etwas gréBere Personen. Auch die
Innenbreite kann {iberzeugen und so ergibt sich ein insgesamt angenehmes subjektives Raumempfinden.

30 Raumangebot hinten*

Nicht ganz so groBziigig geht es auf der Riickbank zu. Sind die
Vordersitze auf 1,85 m grof3e Personen eingestellt, finden im Fond
lediglich Mitfahrer bis ca. 1,80 m geniigend Beinfreiheit vor. Auch
hinten wiirde die Kopffreiheit fiir etwas groBere Personen ausreichen.
Die Innenbreite fillt im Fond ebenfalls groBziigig aus, fiir drei
Personen nebeneinander wird es aber dennoch eng. Das subjektive
Raumgefiihl geht fiir einen Kleinwagen durchaus in Ordnung.

Im Fond finden Personen bis zu einer Koérper-
grofRe von 1,80 m ausreichend Platz vor.

@ Innenraum-Variabilitat

Fiir den Polo werden keine Sitzvarianten angeboten, daher ist die Innenraum-Variabilitat nur ausreichend.

2,7 KOMFORT

Federung

Neben dem Standardfahrwerk gibt es seit dem Facelift fiir den Polo gegen Aufpreis ein einstellbares
Sportfahrwerk (im Testwagen verbaut). Das "Sport Select"-Fahrwerk ist 15 mm tiefergelegt und lasst sich auf
Knopfdruck in zwei Stufen einstellen. Neben dem Normalmodus gibt es auch einen Sportmodus, der fiir eine
noch straffere Dampfung und ein dynamischeres Fahrgefiihl sorgt. Das "Sport Select"-Fahrwerk ist schon im
Normalmodus etwas straffer abgestimmt, als das Standardfahrwerk. Lange Bodenwellen schluckt das
Fahrwerk souverin, auch voll beladen schwingt die Karosserie kaum nach. Kurze Bodenwellen oder
Fahrbahnverwerfungen werden zufriedenstellend abgefedert, dringen aber deutlicher zu den Insassen
durch, als es beim Standard-Fahrwerk der Fall ist. Feine Unebenheiten werden dagegen nicht zu stark in den
Innenraum weitergereicht. Eine Stuckerneigung ist kaum vorhanden. Nicht perfekt reagiert der Polo auf
Einzelhindernisse oder Querfugen.
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Hier konnte das Fahrwerk etwas feiner ansprechen. Beim Uberfahren von grobem Kopfsteinpflaster neigt
die Karosserie zwar zu leichtem Dréhnen, die St68e sind aber recht gut gefiltert. Der Langsamfahrkomfort in
der Stadt ist auch mit dem Sportfahrwerk recht angenehm. Betétigt man den Sportmodus, federt das
Fahrwerk noch etwas straffer an, wirkt aber auch dann nicht unkomfortabel hart. Im Gegensatz zu vielen
anderen einstellbaren Fahrwerken lésst sich beim Polo lediglich die Dampfungsrate in zwei Stufen
einstellen. Eine je nach Fahr- und StraBenzustand adaptive Anpassung der Dampfungscharakteristik (wie
z.B. beim DCC im Golf) ist darin nicht enthalten. Das "Sport Select" Fahrwerk eignet sich daher
hauptsichlich fiir sportlich orientierte Fahrer. Der Fahrkomfort wird damit gegeniiber dem
Standardfahrwerk aber nicht erhoht.

@ Die Seitenneigung in schnell durchfahrenen Kurven fillt gering aus. Nickbewegungen beim Bremsen
oder Beschleunigen sind gut gedampft.

Sitze

@ Beide Vordersitze lassen sich in der Hohe einstellen. Die hohen Lehnen sind angenehm konturiert und
bieten einen zufriedenstellenden Seitenhalt. Im Lordosenbereich konnte die Riickenunterstiitzung aber
etwas ausgepragter sein. Die Sitzflichen bieten den Oberschenkeln einen guten Halt, fiir grofSe Personen
sollten sie aber etwas langer sein. Der Fahrer kann seinen linken FuB fest abstiitzen, ein stabiles Trittbrett
gibt es aber nicht. Auch auf der Riickbank sitzt man nicht schlecht, die Konturierung von Lehne und
Sitzfldche konnte aber ein wenig ausgepragter sein - so fehlt es etwas an Seitenhalt. Die Oberschenkelauflage
ist im Fond zufriedenstellend, jedoch diirfte die Sitzflache etwas langer sein.

@ Fiir die Vordersitze gibt es keine Sitzneigungseinstellung. Es fehlen einstellbare Lordosenstiitzen an den
Vordersitzen, die fiir mehr Riickenunterstiitzung im Lendenbereich sorgen wiirden - die gibt es auch nicht
gegen Aufpreis.

26 Innengerausch

Das Gerauschniveau im Innenraum des Polo fillt zufriedenstellend aus. Beim Polo 1.4 TDI liegt der bei 130
km/h gemessene Gerduschpegel bei 68,8 dB(A). Sowohl der Dieselmotor als auch Windgerausche sind bei
dieser Geschwindigkeit im Innenraum wahrnehmbar, sind aber nicht besonders storend. Fahrgerdusche
werden zufriedenstellend von den Insassen fern gehalten.

34  Klimatisierung Heizungsansprechen

Der Polo ist in der getesteten Ausstattungsvariante serienmafig mit
einer manuellen Klimaanlage ausgestattet. Gegen Aufpreis gibt es auch
die im Testwagen verbaute Klimaautomatik. Die Temperatur lasst sich
fiir Fahrer und Beifahrer gemeinsam einstellen, die Luftverteilung
kann individuell (oben, mittig, unten) eingestellt werden. Ein
Aktivkohleeinsatz filtert unangenehme Geriiche aus der AuBenluft
(nur bei Wahl der Klimaautomatik verbaut). Nicht ideal sind die
hinteren Seitenscheiben, die sich nur zu 2/3 6ffnen lassen.

Q Die Heizleistung fillt im Polo 1.4 TDI nur maBig aus. Sowohl vorn

als auch hinten dauert es lange, bis bei kalten Witterungen eine Heizungstest bei -10°C in der ADAC-
angenehme Innenraum-Temperatur erreicht wird. Klimakammer.
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3,0 MOTOR/ANTRIEB

32 Fahrleistungen*

Die Fahrleistungen des 75 PS starken Dieselmotors sind zufriedenstellend. Uberholvorginge lassen sich in
noch akzeptabler Zeit absolvieren. Fiir den Zwischensprint von 60 auf 100 km/h benétigt der kleine Polo
rund 8,7 s (gefahren im 3. Gang). Die Elastizitatswerte gehen dank des friih anliegenden maximalen
Drehmoments von 210 Nm (ab 1.500 1/min) in Ordnung. Im vierten Gang dauert es rund 11,1 s, bis das
Fahrzeug von 60 auf 100 km/h beschleunigt wird und im fiinften Gang sind es 16,7 s.

@ Der kleine Dieselmotor besitzt eine deutliche Anfahrschwiche. Beim Anfahren wiirgt man den Motor
vor allem an Steigungen leicht ab.

3.3  Laufkultur

Die Laufkultur des Dreizylinder-Dieselmotors ist allenfalls zufriedenstellend. Vibrationen dringen nicht zu
stark in den Innenraum und sind im normalen Teillastbetrieb nur leicht in den Pedalen und am Schalthebel
spiirbar.

@ Fihrt man jedoch bei niedrigen Drehzahlen (unter 2.000 1/min) und méchte dann beschleunigen,
drohnt der Motor enorm und maltratiert die Insassen mit starkem Brummen. Oft schaltet man dann einen
Gang zuriick, obwohl der Motor eigentlich geniigend Kraft hitte, um das Fahrzeug entsprechend zu
beschleunigen.

Schaltung

Die Dosierung der Kupplung funktioniert beim 1.4 TDI nur zufriedenstellend. Vor allem beim Anfahren ist
der Schleifpunkt nicht ideal erfiihlbar. Lasst man die Kupplung unsensibel kommen, wiirgt man schnell den
Motor ab.

@ Das Fiinfgang-Schaltgetriebe lisst sich insgesamt prizise und mit kaum Kraftaufwand schalten. Die
Schaltwege sind nicht zu lang, so dass sich auch recht schnelle Gangwechsel realisieren lassen. Der
Riickwiartsgang ist vorne links angeordnet und gegen versehentliches Einlegen gesichert. Eine
Schaltpunktanzeige hilft dem Fahrer, stets in einem moglichst spritsparenden Gang unterwegs zu sein. Eine
Berganfahrhilfe verhindert ein Zuriickrollen des Fahrzeugs an Steigungen. Die serienméBige Start-Stopp-
Automatik arbeitet zuverlassig, der Motor springt beim erneuten Betdtigen der Kupplung zufriedenstellend
an und ermoglicht so eine ziigige Weiterfahrt.

@ Der Riickwiirtsgang ist nicht synchronisiert. Legt man den Riickwirtsgang bei noch leicht nach vorn
rollendem Fahrzeug ein, kann es laut im Getriebe krachen.

35 Getriebeabstufung

@ Das Fiinfgang-Getriebe des Polo 1.4 TDI ist angesichts der geringen Leistung sehr lang ausgelegt. Im
fiinften Gang dreht der Motor bei Autobahngeschwindigkeit (130 km/h) mit nur 2.450 1/min.
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@ Dielange Gesamtauslegung hat zur Folge, dass die fiinf Vorwirtsgiinge weit gespreizt sind. Schon der
zweite Gang ist dadurch so lang ausgelegt, dass der Motor unter Umstianden abgewiirgt wird, wenn man im
zweiten Gang abbiegen mochte. Insgesamt passen die Getriebeiibersetzungen nicht besonders gut zum
Motor. Bei einer so langen Getriebeauslegung héitte man mit einem zusitzlichen sechsten Gang fiir eine
deutlich harmonischere Abstufung sorgen kénnen.

FAHREIGENSCHAFTEN

Fahrstabilitat ADAC-Ausweichtest

@ Die Fahrstabilitiit des VW Polo ist tadellos. Er verhilt sich bei
jedem Tempo richtungsstabil und vermittelt dem Fahrer ein sicheres
Fahrgefiihl. Der Polo reagiert schnell und prizise auf Lenkbefehle. \
Bei Bodenwellen in Kurven wird der VW nur leicht versetzt und bleibt
sicher beherrschbar. Die Spurrillenempfindlichkeit ist gering, der
Geradeauslauf gibt keinen Anlass zur Kritik. Beim ADAC
Ausweichtest gibt der Polo ebenfalls ein gutes Bild ab. Er reagiert
sehr spontan auf Lenkbefehle und 14sst sich weitgehend neutral
durch den Parcours mandévrieren. Dabei bleibt er stets einfach
kontrollierbar. Die maximale Durchfahrgeschwindigkeit liegt dank
des im Testwagen verbauten "Sport Select"-Fahrwerks sogar noch
etwas hoher, als beim Polo mit Standard-Fahrwerk. Bei plotzlichem

Gaswegnehmen in der Kurve verandert sich das Einlenkverhalten

kaum. In kritischen Situationen regelt das elektronische Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in

die Pylonengasse mit einer Geschwindigkeit von
Stabilitatsprogramm (ESP) zuverldssig und verhindert ein 90 km/h bei mindestens 2000 Motorumdrehungen

Schleudern. Auf rutschigem Untergrund bremst die ::r":“tsme"hlft[‘de':jia:g- get;:riift "‘;:Ld dkie't bei
. . . .. . . ahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim
Traktionskontrolle die Antriebsrader ab. Wahlt man das optionale anschlie?&enden Ausweichen.
Sportpaket, findet man u.a. eine elektronische Differentialsperre an
Bord (XDS) (nicht im Testwagen).

Lenkung*

€ Zum Facelift erhielt der Polo eine neu entwickelte elektromechanische Servolenkung, die nochmals ein
Stiick praziser arbeitet und ein leicht verbessertes Lenkgefiihl bietet. Um die Mittellage iiberzeugt die
Lenkung mit einer klar definierten Zentrierung und dadurch guten Prazision. Vor allem bei héheren
Fahrgeschwindigkeiten erhélt man ein besseres Lenkgefiihl als beim Vorfacelift-Modell. Lenkt man aus der
Mittellage heraus leicht an, reagiert die Lenkung spontan und es werden gleichmiBig Seitenfiihrungskrifte
aufgebaut. Bei hoheren Lenkwinkeln ist die Lenkung zielgenau und gibt dem Fahrer eine gute
Fahrbahnriickmeldung. Dank der direkten Lenkiibersetzung muss man beim Rangieren nicht so viel kurbeln
- um von ganz links nach ganz rechts zu lenken, sind nur rund 2,5 Lenkradumdrehungen notwendig. Der
Kraftaufwand beim Rangieren fillt gering aus.

Q Der Wendekreis fallt mit 10,7 m fiir einen Kleinwagen nicht besonders klein aus.
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Bremse

@ Bei einer Vollverzogerung aus 100 km/h benétigt der Polo 1.4
TDI bis zum Stillstand nur 35,4 m (Mittel aus zehn
Einzelmessungen, halbe Zuladung, Dunlop SportBlueResponse 84H
der GroBe 185/60 R15). Dabei zeigt sich die Bremsanlage standfest
und frei von Fading. Die Bremse spricht gut an und lésst sich
einwandfrei dosieren. Bei einer Bremsung in der Kurve bleibt das
Fahrzeug stabil, die Spurtreue ist gut.

SICHERHEIT

\ L —

Abbiegelicht
]

Aktive Sicherheit -
Assistenzsysteme

Der Polo wurde zum Facelift mit modernen Fahrerassistenzsystemen
aufgeriistet. So gibt es nun ein vorausschauendes Notbremssystem
und eine Miidigkeitserkennung.

@ SerienmiBig findet man im Polo neben dem obligatorischen
elektronischen Stabilitdtsprogramm und einem Bremsassistenten
auch ein indirekt messendes Reifendruckkontrollsystem an Bord,
welches iiber Raddrehzahlvergleich einen Druckverlust an einem Rad
erkennen kann und den Fahrer entsprechend warnt. Eine
Miidigkeitserkennung, welche das Lenkverhalten des Fahrers
auswertet und bei einer Anderung des Verhaltens aufgrund
nachlassender Konzentration oder Miidigkeit den Fahrer warnt und
eine Pausenempfehlung anzeigt, gibt es beim Comfortline optional
(Fahrkomfortpaket). Seit dem Facelift gibt es optional das
Umfeldiiberwachungssystem Front Assist inklusive City-
Notbremsfunktion. Der Fahrer erhilt damit bei einer drohenden
Kollision eine optische und akustische Kollisionswarnung. Reagiert
der Fahrer nicht auf diese Warnung, wird automatisch eine
Notbremsung eingeleitet und die Aufprallgeschwindigkeit deutlich
reduziert. Bremst der Fahrer bei einer drohenden Kollision zu
schwach, wird dieser durch den adaptiven Bremsassistenten
wirkungsvoll unterstiitzt, indem der Bremsdruck so stark erhoht
wird, dass eine Kollision vermieden werden kann. Optional gibt es
Nebelscheinwerfer mit einer Abbiegelicht-Funktion. Im Falle einer
Notbremsung blinken die Bremslichter (Flashing Brake Light) und
warnen den nachfolgenden Verkehr. Zudem schaltet sich dann im
Stillstand die Warnblinkanlage automatisch ein. Unbeabsichtigtes
Anfahren ist nicht méglich, da der Motor nur mit gedriicktem
Kupplungspedal gestartet werden kann.

@ An den Tiirinnenseiten sind weder Riickleuchten noch
Riickstrahler vorhanden, die bei offenen Tiiren den riickwértigen
Verkehr warnen konnten.
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Zusitzliche Lampen (oder angepasste
Nebelscheinwerfer) leuchten im Stadtverkehr
beim Abbiegen die betreffende Seite besser aus.
So wird das Risiko, an Kreuzungen und
Einmiindungen FuBgéanger zu libersehen,
erheblich vermindert.

Automatische Abstandsregelung

Mit Radarsensoren erkennt das System
vorausfahrende Autos und reguliert bei aktivem
Tempomat durch Gasgeben und -wegnehmen
den Abstand zum Vordermann. Neuere Systeme
regeln bis Stillstand (etwa im Stop-and-go-
Verkehr) und warnen akustisch, optisch sowie
mit leichtem Bremseneingriff vor Kollisionen.

Einschlafwarner

Ungewohnliche Fahrerreaktionen aufgrund von
Miidigkeit werden erkannt und fiihren zu einer
Warnung.




Passive Sicherheit - Insassen

€ Der VW Polo ist serienmiBig mit Front- und kombinierten Kopf-/Seitenairbags vorn ausgestattet. Beim
ADAC Crashtest erreicht er damit bei der Insassensicherheit ein gutes Ergebnis. Es werden 9o % der
moglichen Punkte erreicht. In der Summe erhilt der Polo fiinf Sterne im ADAC Crashtest (Test: 07/2009).
Vorn bieten die Kopfstiitzen Personen bis knapp 1,80 m guten Schutz. Dank des geringen Abstandes zum
Kopf konnen die Kopfstiitzen bei einem Heckaufprall gut wirken. Vorn gibt es fiir den Fahrer und Beifahrer
Anschnallerinnerer. An den stabilen Biigeltiirgriffen konnen hohe Zugkréfte aufgebracht werden, dadurch
lassen sich die Tiiren nach einem Unfall leichter 6ffnen. Seit dem Facelift ist der Polo serienmaBig mit einer
Multikollisionsbremse ausgestattet. Im Falle eines Unfalls wird automatisch die Fahrzeugbremse aktiviert,
um nach dem ersten Aufprall moglichst viel Restgeschwindigkeit abzubauen und somit die Gefahr einer
schweren Zweitkollision zu verringern.

@ Fiir separate Kopfairbags muss man im Polo immer noch Aufpreis zahlen. Auch wenn fiir die vorderen
Insassen durch die kombinierten Kopf-/Seitenairbags bereits ein guter Schutz bei einem Seitenaufprall
besteht, kann das Sicherheitsniveau vor allem fiir die hinteren Insassen durch die optionalen von vorn nach
hinten durchgehenden Kopfairbags nochmals deutlich erhoht werden - deshalb die Kopfairbags unbedingt
mitbestellen. Im Fond reicht die Kopfstiitzenhéhe nur fiir Personen bis rund 1,60 m KérpergroBe, der
Abstand zum Kopf ist zufriedenstellend. Fiir die hinteren Insassen gibt es keine Anschnallerinnerer. Fiir den
Verbandkasten gibt es keinen fest definierten Halter im Fahrzeug - im Notfall ist dieser dadurch
moglicherweise nicht schnell genug auffindbar. Fiir das Warndreieck gibt es zwar einen Halter an der
Innenseite der Ladekante, bei voll beladenem Kofferraum kann das Warndreieck dort aber schlecht
zuganglich sein.

Kindersicherheit

@ Der Polo bietet eine gute Kindersicherheit. Beim ADAC Crashtest erreicht der Polo bei der
Kindersicherheit 82 % der moglichen Punkte. Auf den duBBeren Fondplitzen konnen Kindersitze sowohl mit
Isofix als auch mit den Gurten sicher befestigt werden. Die Gurte sind lang, die Schlésser kurz und die
Gurtanlenkpunkte ideal. Dank der fiinf Tiiren ist auch die Zugéinglichkeit zu den Riicksitzen gut, wodurch
die Kindersitze einfach eingebaut werden konnen. Den Beifahrerairbag kann man mittels Schliisselschalter
deaktivieren (Serie), dann diirfen auch auf dem Beifahrersitz Kindersitze montiert werden. Laut
Bedienungsanleitung sind auf dem Beifahrerplatz und auf den Riicksitzen universelle Kindersitze aller
Altersgruppen erlaubt. Die elektrischen Fensterheber besitzen alle einen friih eingreifenden
Fenstereinklemmschutz.

@ Um die Isofix-Haken zu erreichen, ben6tigt man zusétzliche Einsteckhilfen. Dann lassen sich Isofix-
Kindersitze aber problemlos montieren. Der Mittelsitz im Fond eignet sich aufgrund der ungiinstigen
Gurtanlenkpunkte und Sitzform nicht, um Kindersitze lagestabil zu montieren. Drei Kindersitze hétten
ohnehin nicht nebeneinander Platz. Die Gurtschl6sser sind im Fond nicht verwechslungssicher. Sehr hohe
Kindersitze konnen auf den duBeren Riicksitzen am Dachholm anstoBen und sind dadurch dort nicht ideal
zu befestigen.

34  Fuldgangerschutz

Im ADAC Crashtest erhilt der Polo fiir den FuBgingerschutz nur 41 % der moglichen Punkten (Stand:
07/20009).

@ Die mittleren Bereiche der Motorhaube und der StoBfinger bergen ein geringes Verletzungsrisiko.
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@ Die Randbereiche der Motorhaube, die Kotfliigelkanten und der untere Windschutzscheibenrahmen
sind dagegen sehr hart und unnachgiebig. Entsprechend hoch fillt das Verletzungsrisiko aus.

UMWELT/ECOTEST

27  \/erbrauch/CO2*

Der VW Polo 1.4 TDI mit 75 PS erreicht mit einer ermittelten CO2-
Bilanz von 134 g/km zufriedenstellende 33 Punkte im CO2-Kapitel
des EcoTest. Der aus der Messung resultierende
Durchschnittsverbrauch liegt bei 4,2 1 Diesel pro 100 km. Innerorts
verbraucht der Kleinwagen geringe 4,3 1, auBerorts sind es 3,71 und
auf der Autobahn 5,01 pro 100 km.

@ Schadstoffe

€ Der VW Polo 1.4 TDI erreicht dank NOx-Speicherkat die strenge
Schadstoffnorm Euro6. Die Schadstoffanteile im Abgas fallen gering
aus. Lediglich leicht erhohte NOx-Emissionen im anspruchsvollen

Verbrauch

STADT- KURZSTRECKE 4.3|
DURCHSCHNITT 54 D|
|

| |
LANDSTRASSE  3,7] |
DURCHSCHNITT 43D] 578
| |

AUTOBAHN | 5,0
DURCHSCHNITT 58D

| |
GESAMTVERBRAUCH 4,2|
DURCHSCHNITT 48D 638

0 2 4 6

Verbrauch pro 100 km [I] |~

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km — Klassen-
durchschnitt fiir Fahrzeuge mit Dieselmotor (D)
und mit Ottomotor (B)

Autobahnzyklus kosten dem Fahrzeug ein paar Punkte. Mit 46 Punkten fihrt der Kleinwagen aber dennoch
ein sehr gutes Ergebnis ein. Zusammen mit den CO2-Punkten erreicht der Polo 1.4 TDI gute 79 Punkte und

damit vier von funf Sternen im ADAC EcoTest.
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AUTOKOSTEN

Betriebskosten*

@ Die Betriebskosten fallen dank recht niedrigem Verbrauch an
giinstigem Dieselkraftstoff gering aus.

Werkstatt- / Reifenkosten*

Der VW besitzt eine fahrabhingige Serviceanzeige. Laut Hersteller ist
dabei im Schnitt alle 28.000 Kilometer - spitestens aber nach zwei
Jahren ein "Intervall-Service" (mit Olwechsel) fillig. Dazwischen, also
im 3. - dann im 5. Jahr usw., muss eine Inspektion (ochne Olwechsel)
durchgefiihrt werden. Der 1,4 Liter Diesel besitzt einen Zahnriemen,
der spatestens nach 210.000 km gewechselt werden muss.

€ Der Einsatz qualitativ hochwertiger und langlebiger Wartungs-
und VerschleiBteile tragt zur Kosteneinsparung bei. Zudem gewahrt

auch VW eine zweijahrige Herstellergarantie ohne Kilometerbegrenzung.

Gesamtkosten

Gesamtkosten pro Monat [EUR]
800 -

............. 2 Jahre Haltedauer
1 == == 38 Jahre Haltedauer
4 Jahre Haltedauer

700 |
600 1
500 4.--"

400 -~

300 T T T T T T |
5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000

Jahresfahrleistung [km]—{

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahr-
zeughaltedauer ermitteln Sie Ihre persénlichen
monatlichen Kosten (Beispiel: 430 Euro bei
15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer).

@ Teure Werkstattstundenpreise sowie erhéhte Kosten fiir den Reifenersatz verhindern eine bessere

Benotung.

28  Wertstabilitat*

Obwohl es die fiinfte Generation des Polo schon seit rund fiinf Jahren gibt, sorgt auch das aktuelle Facelift
dafiir, dass der prozentuale Wertverlust fiir die ersten vier Jahre akzeptabel ausfallen diirfte.

Kosten fur Anschaffung*

Der Anschaffungspreis des Polo 1.4 TDI Comfortline liegt als Fiinftiirer bei 18.325 Euro. Das geht angesichts
der guten Serienausstattung geradeso in Ordnung. Klimaanlage, Radio und vier elektrische Fensterheber
sind im Preis schon enthalten. Empfehlenswert sind vor allem die optionalen Sicherheitsausstattungen:
Separate Kopfairbags (490 Euro) und das Notbremssystem "Front Assist" (295 Euro) sollten auf jeden Fall
dazu geordert werden. Auch das optionale Fahrkomfortpaket ist eine sinnvolle Ergdnzung. Dann erh6hen
ein Licht-/Regensensor, ein automatisch abblendender Innenspiegel und ein Tempomat den Fahrkomfort.

27  Fixkosten*

Die Fixkosten des Polo TDI fallen nicht zu hoch aus. Jahrlich werden 142 Euro an Kfz-Steuer fillig. Die
Aufwendungen fiir die Versicherung fallen nicht zu hoch aus. Die Einstufung der Haftpflichtversicherung
liegt im Klassendurchschnitt (KH: 15). Etwas teurer zeigen sich die Teil- und Vollkaskoversicherung (TK: 18;

VK: 17).
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Monatliche Gesamtkosten*

@ Bei den absoluten monatlichen Gesamtkosten punktet der Polo 1.4 TDI durch die geringen

Betriebskosten, sowie die niedrigen Kosten Werkstatt- und Reifenkosten. Aber auch der absolute
Wertverlust liegt nicht zu hoch.

DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgiinstigsten Modellversion

1.0 TSI
1.2 TSI 1.2 TSI 1.4 TDI 1.4 TDI
TYP 1.0 1.0 BMT Blue BMT 1.4TDI BMT EXir
Motion

Aufbau/Tiiren SR/5 SR/5 SR/5 SR/5 SR/5 SR/5 SR/5 SR/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 3/999 3/999 4/1197 3/999 4/1197 311422 311422 311422
Leistung [kW (PS)] 44 (60) 55 (75) 66 (90) 70 (95) 81(110) 55 (75) 66 (90) 77 (105)
Max. Drehmoment [Nm] bei U/min  95/3000 95/3000 160/1400 160/1500 175/1400 210/1500 230/1500 250/1750
0-100 km/h[s] 15,5 14,3 10,8 10,5 9,3 12,9 10,9 9,9
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 161 173 184 191 196 173 184 194
Elllerbrauch pro 100 km It. Hersteller 50S 515 478 418 498 36D 34D 34D
CO2 [g/km] 114 116 107 95 110 94 88 90
Versicherungsklassen KHIVKITK ~ 15/17/19 151719 14/17/21 14/17/21 14/17/21 151718 15M17/18 13/16/18
Steuer pro Jahr [Euro] 58 62 48 20 54 142 142 142
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 427 437 436 442 469 435 437 465
Preis [Euro] 13.400 14.225 16.975 16.725 18.725 16.350 18.825 21.425

Aufbau Versicherung Kraftstoff

ST = Stufenheck KT  =Kleintransporter KH  =KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin

SR =Schragheck TR  =Transporter VK =Vollkasko S = Superbenzin

CP  =Coupe GR = GroRraumlimousine TK  =Teilkasko SP  =SuperPlus

C = Cabriolet BU =Bus D = Diesel

RO  =Roadster GE =Gelandewagen FG  =Flissiggas

KB =Kombi PK  =Pick-Up G =Erdgas

E = Strom
ADAC
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DATEN UND MESSWERTE AUSSTATTUNG
3-Zylinder Diesel Schadstoffklasse Euro6 TECHNIK
Hubraum 1422 ccm Abbiegelicht (+ Nebelscheinwerfer) 185 Euro®
Leistung 95 kW (75 PS) Abstandsregelung, elektronisch 505 Euro®
bei 3000 Ujmin Automatikgetriebe nicht erhiltlich
Maximales Drehmoment 210 Nm Berganfahrhilfe Serie
bei 1500 Ulmin elektronische Dampferkontrolle (Sport-Select) 385 Euro®
Kraftiibertragung Frontantrieb Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch Serie
etriebe 5Gang Schaltgetriebe Kurvenlicht nicht erhéltich
Reifengrofe (Serie) IESIE 0 LED-Abblendlicht 970 Euro
ReifengriRe (Testwagen) 185/60R15H Parkhilfe, elektronisch (vorne + hinten) Serie
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Trommel Regen- und Lichtsensor (Fahrkomfortpaket) 275 Euro®
Wendekreis links/rechts 10,7/10,65 m G A TG e
Hochstgeschwindigkeit 173 km/h Riickfahrkamera 975 Euro®
Beschleunigung 0-100 km/h 1295 Tempomat (Fahrkomfortpaket) 275 Euro®
Uberholvorgang 60-100 km/h (3.Gang) 87s
Bremsweg aus 100 km/h 354m INNEN
Verbrauch pro 100 km Herstellerangabe 341 Airbag, Seite vorne Serie
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Diesel) 421 Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten 490 Euro®
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 4,3/3,7/5,01 Audioanlage Serie
C02-AusstoRB Herstellerangabe 88 glkm Fensterheber, elektrisch vorne/hinten Serie
C02-AusstoR Test(*WTW) 134 glkm Innenspiegel, automatisch abblendend (Fahrkomfortpaket) 275 Euro®
Innengerausch 130km/h 68,8 dB(A) Klimaanlage /-automatik Serie/325 Euro®
Lénge/Breite/Hohe 3972/1682/1462 mm Knieairbag nicht erhéltlich
Fahrzeugbreite iiber alles (inkl. AuRenspiegel) 1905 mm Navigationssystem 505 Euro®
Leergewicht/Zuladung 1180 kg/470 kg Riicksitzlehne und -bank umklappbar Serie
Kofferraumvolumen normal/geklappt 2401/530 | Zentralverriegelung Serie
Anhangelast ungebremst/gebremst 570 kg/1000 kg AUSSEN
?:rcllt(]:sﬁglt 7542!1 AuRenspiegel, elektrisch einstell- und beheizbar Serie
Reichweite 1070 km Lackierung Metallic 475 Euro®
Garantie 2 Jahre Panorama-Glasdach 890 Euro
. vier Tiiren (+ el. Fensterheber) 800 Euro®
Rostgarantie 12 Jahre .
ADAC-Testwerte fett im Testwagen vorhanden
KOSTEN — —
_ — TESTURTEIL ; :
Monatliche Betriebskosten 76 Euro . AUTOTEST 2
Monatliche Werkstattkosten 42 Euro i
Monatliche Fixkosten 91 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 221 Euro Karosserie/Kofferraum 2,8 Fahreigenschaften 19
Monatliche Gesamtkosten 430 Euro Verarbeitung 2,7 Fahrstabilitat 19
(vierjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr) Alltagstauglichkeit 23 Lenkung* 2.3
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 15/17/18 Sicht 2.7 Bremse 1,7
Grundpreis 18.325 Euro Ein-/Ausstieg 28  Sicherheit 2.2
Kofferraum-Volumen™ 31 Akiive Sicherheit- Assistenzsysteme 2,0
NOTENSKALA KofferraumZugang_Ilchken 25 Ppassive Sicherheit - Insassen 22
Kofferraum-Variabilitat 33 Kindersicherheit 17
@ senrgut 06-15 @ Ausreichend  3,6-45 Innenraum 2.2 FuRgingerschutz 34
[ Guft o 16-25 @ Mangelhaft 46-55 Bedienung 20 UmweltjEcoTest 21
Befriedigend 26-35 : Raumangebot mee* 19 Verbrauch/CO2* 27
Der ADAC-Autotest beinhaltet rund 350 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur die Raumangehot hinten™ 30 Schadstoffe 14
wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. Innenraum-Variabilitét 40 !
Dieser ADAC Autotest ist nach dem ab 01.01.2015 giiltigen ADAC Testprotokoll erstellt. Die !
Testergebnisse sind daher nur bedingt mit den Autotests vor dem 01.01.2015 vergleichbar. Komfort 2,7
gie Ang[z]a_bex u kaz-Steuer gnd Aqt?jkosteq b&sigrrnz Slifﬁ zun|1 Verﬁgentliﬁhungszeitgulrkt akltluegen Federung 25 @
ten. t t it t 01.01. ilti tellt. Di !
si:de('i]aht;l: nigh‘: no:‘; sgn"\l’\ul:t:l?o:ren ?rni;hse?er Tests vergIeﬂ:l;]l:gznﬂieezraiiur;“:tg:lrl?nsetez;lsezechnllj?l;in Sitze 2,4 AUTOKOSTEN
aller Modelle finden Sie unter www.adac.de/autokosten. £ . .
*WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO2-AusstoR beinhaltet neben den gemessenen C02- In(leng_e rausm 26 BEtrIEbSkUSten_ 22
Emissionen auch die CO2-Emissionen, welche filr die Bereitstellung des Kraftstoffs entstehen. Durch Kllmat|3|erung 34 Werkstatt- | Reifenkosten® 20
die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Vergleichbarkeit mit alternativen Antriebsk p P
(ZIEB . EE_F;?“ZEUZ? m:;;'l':l:(;] - tung Ist eine bessere ergleichbarl eit mit alternativen Antriebs| nnzepten Moto.rl Antrleb 3'0 Wertstat-)-lhtat ) 2’8
Alle Bewertungen wurden nach strengen Qualitétsvorgaben und nach bestem Wissen und Gewissen Fahrleistungen™ 32 Kosten fiir Anschaffung 39
erstellt. Fiir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung ausgeschlossen. Alle Laufkultur 33 Fixkosten* 27
xqabe" oime Gewalr. Schaltung 2,3 Monatliche Gesamtkosten™ 19
eitere Autotests finden Sie unter www.adac.de/autotest . ) o
Getriebeabstufung 3,5 'ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen
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