Nissan Juke 1.2 DIG-T tekna

Funftdriges SUV der unteren Mittelklasse
(85 kW /115 PS)

issan hat dem Juke eine Modellpflege genehmigt. Diese umfasst neben

optischen Anderungen auch neue Motoren sowie sicherheitssteigernde

Assistenzsysteme. Beim optisch auffilligen Crossover fillt vor allem die

modifizierte Front ins Auge. Dariiber hinaus findet man nun LED-
Blinker in den AuBenspiegeln, und auch am Heck lassen sich Anderungen
erkennen. Als Basisbenziner dient ein 1,2-1-Turbomotor mit einer Leistung von 115
PS. Damit kann der Juke bei den Fahrleistungsmessungen ein durchschnittliches
Ergebnis einfahren. Fiir den Alltagsbetrieb reicht der Motor vollkommen aus, auch
wenn dem Nissan im sechsten Gang mehr Durchzugskraft nicht schaden wiirde.
Der Durchschnittsverbrauch im EcoTest fallt mit 6,7 Liter Super auf 100 Kilometer
hoch aus. Punkten kann der neue Juke bei der aktiven Sicherheit: In der getesteten
Ausstattungsvariante ist der Nissan serienmébBig mit dem Technology Paket
ausgestattet. Dieses beinhaltet u. a. einen Totwinkel-Assistenten, einen
Spurverlassenwarner und eine Bewegungserkennung. Letztere warnt den Fahrer
beim riickwéarts Herausfahren aus Parkliicken, wenn sich andere Fahrzeuge oder
Personen nihern - dadurch konnen Unfille vermieden werden. Gegen Aufpreis ist
nun Xenon-Abblendlicht erhéltlich, das Fernlicht wird aber weiterhin mit
Halogenlampen realisiert. Der Crossover bietet mit der hheren Karosse eine gute
Sicht auf andere Verkehrsteilnehmer, der Blick nach hinten ist aber stark
eingeschrankt — beim Rangieren sorgt der serienmaBige Around View Monitor
(360°-Bild aus der Vogelperspektive) fiir Abhilfe. Der Juke 1.2 DIG-T tekna kostet
mindestens 21.090 Euro. Das geht fiir ein SUV in dieser Klasse in Ordnung.
Karosserievarianten: keine. Konkurrenten: u. a.: Citroen C4 Cactus, Dacia
Duster, Ford EcoSport, Mini One Countryman, Opel Mokka, Skoda Yeti.

0 umfangreiche Serien- und Sicherheitsausstattung, angenehme
Sitzhdhe, kurzer Bremsweg, gute Crashtestergebnisse

schlechte Sicht nach hinten, geringes Platzangebot, hohe Kofferraum-
Ladekante, kein Fenstereinklemmschutz (auBer Fahrer)
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3,0 KAROSSERIE/KOFFERRAUM

33 Verarbeitung

Die Verarbeitung und das Finish der Karosserie machen insgesamt einen zufriedenstellenden Eindruck. Die
Anbauteile sind ordentlich eingepasst, allerdings konnten die SpaltmaBe gleichmaBiger verlaufen. Die
StoBfanger besitzen im unteren Bereich unlackierte Einlagen, die nach kleinen Remplern separat
ausgetauscht werden konnen. Das Ladeabteil ist sauber verkleidet, die seitlichen Kunststoffe sind jedoch
hart und kratzempfindlich. Praktisch ist, dass die Hutablage mit der Heckklappe angehoben wird. Sie
konnte aber etwas stabiler fixiert sein. Die Tiirausschnitte sind zufriedenstellend gegen Schmutz von au3en
abgedichtet, den Schwellern fehlen aber Kratzschutzleisten. Der Innenraum wirkt solide verarbeitet. Die
Uberginge der einzelnen Teile passen zueinander, lackierte Oberflichen sollen das Interieur optisch
aufwerten (Interieur Paket San Diego Yellow) - leider unterscheidet sich aber der gelbe Farbton im Vergleich
zur Karosseriefarbe. Die verwendeten Materialien sind weitgehend hart und kratzempfindlich, wodurch sie
auch keine hochwertige Haptik besitzen. Ledereinlagen mit gelben Zierndhten auf dem Armaturenbrett
(liber dem Kombiinstrument) und bei Wahl der Lederausstattung auch in den vorderen Tiirverkleidungen
werten den Innenraum auf. Der Tankdeckel ist nicht in die Zentralverriegelung einbezogen, er wird mittels
separatem Hebel entriegelt. Der Hebel befindet sich direkt neben der Motorhaubenentriegelung und kann
daher leicht mit dieser verwechselt werden.

@ Der Juke kann versehentlich mit Diesel anstatt Benzin betankt werden, da ein Schutz im Tankstutzen
fehlt. Der Motorraum ist von unten vollstindig unverkleidet und kann dadurch leicht verschmutzen. Auch
der Unterboden zeigt sich zerkliiftet und komplett unverkleidet. Die Motorhaube wird nur mittels Haltestab
offen gehalten, Gasdruckfedern wiren die bessere Alternative. An den Tiiren fehlen StoBleisten, die den Lack
bei unvorsichtig gedffneten Tiiren benachbarter Fahrzeuge schiitzen konnten. Immerhin gibt es an den
Kotfliigeln Schutzelemente.

29  Alltagstauglichkeit

Der Juke bietet eine durchschnittliche Alltagstauglichkeit. Er besitzt vier vollwertige Sitzpldtze und einen
schmalen Fondmittelsitz, der sich nur fiir kurze Strecken eignet. Mit einer Tankfiillung (46 1) sind auf Basis
des EcoTest-Verbrauchs Reichweiten von bis zu 685 Kilometer méglich. Die zulassige Zuladung fillt mit 425
kg nicht sehr hoch aus. Auf dem Dach diirfen Lasten bis 75 kg transportiert werden, eine Reling gibt es aber
nicht. Die Stiitzlast an der Anhéngerkupplung betragt 75 kg - damit konnen auch zwei E-Bikes mittels
Hecktrager transportiert werden. Die zuldssige Anhingelast entspricht bei gebremsten Anhiangern 1.250 kg
und bei ungebremsten 639 kg. Fiir den Fall einer Reifenpanne war im Testwagen das im Zubehor erhéltliche
Notreserverad an Bord. Damit ist eine Weiterfahrt bis zur nachsten Werkstatt méglich.

@ SerienmiBig ist der Juke fiir den Fall einer Reifenpanne mit einem
Reparaturset ausgestattet, das sich schon bei kleinen Beschiadigungen
als unbrauchbar erweisen kann. Die Notradmulde ist fiir ein defektes
Rad in Fahrbereifung nicht grof3 genug.

30 Sicht

Im Sichtkapitel schneidet der Juke zufriedenstellend ab. Die

Karosserieenden lassen sich ordentlich abschitzen, wenn auch die

nach vorn hin abfallende Front nicht einsehbar ist. Die breiten Dachsaulen erschweren die Sicht
nach schrég hinten.
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Niedrige Hindernisse lassen sich vor dem Fahrzeug durchschnittlich
wahrnehmen. Bei der ADAC Rundumsichtmessung fallt das Ergebnis
akzeptabel aus. Besonders eingeschrankt wird der Blick nach hinten.
Hier storen die breiten Dachsédulen und die nicht vollstandig
versenkbaren Kopfstiitzen. Das Wischfeld der Scheibenwischer ist

zufriedenstellend, oben rechts bleibt aber ein recht groBer Bereich
ungewischt.
S .__//__'J B

@ Dank der etwas héheren Sitzposition kann der Fahrer das
Verkehrsgeschehen gut {iberblicken. Fiir die getestete
Ausstattungsvariante "tekna" ist das Interieur Paket Premium

| i?undumsicht

erhaltlich, das Xenon-Abblendlicht beinhaltet. Das Fernlicht wird Innenspiegel, AuRenspiegel
weiterhin mit Halogenlampen realisiert. Dank des Tagfahrlichts wird [
man untertags besser von anderen Verkehrsteilnehmern / —, | j

wahrgenommen. Die AuBenspiegel fallen grof3 aus und liefern ein H

sehr gutes Bild des riickwartigen Verkehrs. In der getesteten

Ausstattungsvariante ist der Juke serienmaBig mit einer s e
Riickfahrkamera und dem "Around View Monitor" ausgestattet. R BT e
Letzterer ermdglicht mit Hilfe von Kameras ein 360°-Bild aus der
Vogelperspektive, das das Rangieren erleichtert. So wird auch beim Vorderes und hinteres Nahfeld
Ausparken der Fahrer gewarnt, wenn das System sich nidhernde
Fahrzeuge oder Personen erkennt.

@ Aufgrund der hoch angesetzten Heckscheibenunterkante lassen
sich niedrige Hindernisse im hinteren Fahrzeugnahbereich kaum
wahrnehmen - hier leistet die Riickfahrkamera aber Abhilfe. Das
Sichtfeld im Innenspiegel fillt klein aus. Zudem blendet dieser bei Die Rundumsicht-Note informiert iiber die

storendem Scheinwerferlicht anderer Verkehrsteilnehmer nicht Sichtbehinderung des Fahrers durch

Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den

. ] . . . Innen- und AuBRenspiegeln werden deren

Bereiche, die den toten Winkel verkleinern wiirden. Kurven- und Sichtfelder aus dem Blickwinkel des Fahrers

Abbiegelicht gibt es fiir den Juke nicht. bewertet. Die Noten des vorderen und
hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer
Hindernisse unmittelbar vor bzw. hinter dem

automatisch ab. Den AuBenspiegeln fehlen zusitzliche asphéarische

26 Ein-/Ausstieg

Der Juke tekna ist serienmaBig mit einem schliissellosen Zugangssystem ausgestattet. Das Fahrzeug kann
durch Sensoren in den vorderen Tiirgriffen und an der Heckklappe geoffnet und verriegelt werden, wenn
man den Schliissel bei sich tragt. Das Ein- und Aussteigen gelingt zufriedenstellend. Der Fahrersitz ist zwar
in nahezu optimaler Hohe positioniert, es stort aber der hohe Schweller, wodurch die Beine weit angehoben
werden miissen. Der Abstand zwischen Schweller und Sitz sowie die Hohe des Tiirausschnitts sind
durchschnittlich. In den Fond gelangt man nicht sehr bequem, da der Tiirausschnitt im unteren Bereich eng
ist und zudem nicht sehr hoch ausfillt. Dariiber hinaus ragt der Radlauf etwas in den Einstiegsbereich
hinein. Die Tiiren haben vorn nur zwei Rastungen und sind dadurch bereits in der ersten Rastung weit
geoffnet. Im Fond gibt es drei Haltpositionen. In der ersten Position sind die Tiiren aber nur leicht gedffnet,
so dass man kaum aussteigen kann. Insgesamt konnten die Rastungen etwas kriftiger dimensioniert sein.

@ Haltegriffe, die das Ein-/Aussteigen erleichtern, gibt es iiber allen Tiiren auer am Fahrerplatz. Durch
Ziehen am Fernlichthebel werden die Scheinwerfer fiir eine gewisse Zeit aktiviert und beleuchten den
Bereich vor dem Fahrzeug.
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34 Kofferraum-Volumen*

Das Kofferraum-Volumen ist akzeptabel. Es gibt nun einen variablen
Ladeboden, wodurch der Kofferraum gréBer als beim Vorfacelift
ausfallt. Bis zur Hutablage passen nur 305 Liter in den Kofferraum,
wenn sich der variable Ladeboden unten befindet. Baut man die
Hutablage aus und belddt das Ladeabteil bis unters Dach, fasst es 370
Liter. Dann konnen bis zu sechs handelsiibliche Getrankekisten
gestapelt werden. Nach dem Umlegen der Riicksitzlehnen finden bis
zur Scheibenunterkante 625 Liter Platz. Beladt man den Kofferraum

. . o Der Kofferraum fasst 305 Liter Gepack.
bis unter das Dach, passen 990 Liter hinein. Konkurrenten wie z.B. der Skoda Yeti (375 1),

bieten hier z.T. deutlich mehr Platz.

27 Kofferraum-Zuganglichkeit

Die Heckklappe lasst sich leicht 6ffnen und zum Schlief3en gibt es eine praktische Griffmulde. Die
Ladedffnung fallt sehr hoch aus, besitzt aber nur eine durchschnittliche Breite. Der Kofferraum selbst ist
zufriedenstellend in Hohe und Breite dimensioniert.

@ Die Klappe schwingt weit auf und bietet Personen bis zu einer GroBe von rund 1,90 m Platz darunter.
Dank des variablen Ladebodens muss das Gepack zum Ausladen nicht weit angehoben werden, da der
Boden in oberer Stellung nahezu eben zur Ladekante ist. Aufgrund der verhaltnismaBig geringen
Kofferraumtiefe sind bei der Riicksitzlehne liegende Gegenstiande gut erreichbar. Nach dem Umlegen der
Riicksitzlehnen entsteht eine ebene Ladeflache - vorausgesetzt der Ladeboden ist in oberer Position.

@ Zum Einladen muss das Gepick weit angehoben werden, da sich die Ladekante rund 79 Zentimeter
iiber dem Boden befindet. Ist der variable Ladeboden in unterer Position, muss das Ladegut zum Ausladen
rund 23 Zentimeter angehoben werden. GroBe Personen sollten darauf achten, ihren Kopf nicht am
abstehenden Heckklappenschloss zu stoBen. Das Ladeabteil ist mit nur einer Lampe schwach beleuchtet.

29 Kofferraum-Variabilitat

Die Riicksitzlehne lasst sich asymmetrisch geteilt umlegen. Dies ist von vorn ohne groBen Kraftaufwand
moglich.

@ Es gibt kaum Méglichkeiten zur Ladungssicherung von Gepickstiicken. Es fehlen sowohl Ablageficher
als auch Zurrosen zur sicheren Befestigung. Kleine Utensilien konnen lediglich unter dem variablen
Kofferraumboden verstaut werden. Ist dieser in oberer Stellung finden rund 145 1 Platz. Bei unvorsichtigem
Zuriickklappen der Riicksitzlehnen konnen die Gurte eingeklemmt und beschidigt werden. Es gibt zwar
Clips in den Seitenverkleidungen, die Gurte konnen aber erst nach dem Umlegen der Lehnen dort
eingehingt werden.

3,1 INNENRAUM

26  Bedienung
Das Cockpit des Nissan Juke wirkt mit dem gut positionierten 5,8 Zoll-Farbtouchdisplay des Audio-

/Navigationssystems und dem darunter und somit in durchschnittlicher Hohe liegenden Nissan Dynamic
Control System recht iibersichtlich gestaltet.
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Die Bedienung des Juke erfordert jedoch eine gewisse
Eingewohnungszeit. Speziell die Steuerung des Dynamic Control
Systems, das ab der Ausstattung "acenta" serienmiBig an Bord ist,
muss durchschaut werden. Das Dynamic Control System beinhaltet
zum einen die Klimaregelung, zum anderen kann dariiber das
Fahrprogramm (Normal, Sport, Eco) gewahlt werden. Die Tasten rund
um das Display wechseln dabei je nach eingestelltem Modus (Climate
oder D-Mode) ihre Funktion. Insgesamt ein nettes Feature, das aber
etwas Ubung erfordert und vom Verkehr ablenken kann. Dariiber
hinaus kann man sich hier auch Fahrdaten anzeigen lassen. Mit dem
Nissan Connect-System ist eine Smartphone-Anbindung und damit die = Ansprechendes Design sowie weitgehend gute
Nutzung von unterschiedlichen Apps moglich. Die Ergonomie des Verarbeitungsqualitat kennzeichnen den

. . - L. Fahrerplatz des Nissan Juke.
Fahrerplatzes geht insgesamt in Ordnung. Argerlich ist, dass das
Lenkrad nur in einem kleinen Bereich in der Hohe einstellbar ist. Ungiinstig angeordnet sind auch der
Schalterblock im Bereich des linken Knies (AuBenspiegeleinsteller, Assistenzsysteme) und die Sitzheizungs-
schalter. Die elektrischen Fensterheber funktionieren nur mit eingeschalteter Ziindung. Lediglich das
Fahrerfenster ist mit einer Auf-/Abwartsautomatik ausgestattet und besitzt einen Einklemmschutz.
Wihrend vorn teils sinnvolle Ablagen und Becherhalter vorhanden sind, gibt es fiir die hinteren Insassen
kaum Ablagemoglichkeiten. Das kleine Handschuhfach ist nur bei eingeschaltetem Licht beleuchtet.

€ Der Motor lisst sich mittels beleuchtetem Start-/Stopp-Knopf starten und der Schalthebel liegt gut zur
Hand. Das Licht wird am Blinkerhebel aktiviert, alternativ kann man die Steuerung aber auch dem
serienmaiBigen Lichtsensor iiberlassen. Die Nebelleuchtenschalter sind ebenfalls im Blinkerhebel
untergebracht - der Status wird im Kombiinstrument angezeigt. Die vorderen Wischer sind sensorgesteuert.
Der Heckwischer besitzt eine Intervall- und Dauerschaltung sowie Waschfunktion. Die Rundinstrumente
liegen gut im Sichtfeld des Fahrers und sind einwandfrei ablesbar. Die Kiihlfiissigkeitstemperatur- und
Tankanzeige werden aber nur grob dargestellt. Der Bordcomputer gibt dem Fahrer Informationen zum
Kraftstoffverbrauch und zur Reichweite an. Sind Tiiren oder die Heckklappe offen, wird der Fahrer
informiert. Die Heckscheibenheizung schaltet zugunsten des Kraftstoffverbrauchs nach einer bestimmten
Zeit automatisch ab. Die Frisch-/Umluftfunktion wird zum Kiihlen/Heizen automatisch gesteuert, eine
automatische Abschaltung bei manueller Betidtigung der Umluftfunktion gibt es aber nicht. Das Audio- und
in dieser Ausstattungsvariante serienméBige Navigationssystem lassen sich einfach bedienen. Der
Lautsprecherklang geht in Ordnung. Der Tempomat (inkl. Begrenzer) lasst sich am Lenkrad einstellen, die
gewiinschte Geschwindigkeit wird im Mitteldisplay angezeigt. Am Lenkrad befinden sich auch Tasten zur
Radiosteuerung. Der Blinker besitzt eine Antippfunktion (einmal tippen, dreimal blinken). Die AuBenspiegel
lassen sich elektrisch einstellen und anklappen, der Schalter ist aber nicht ideal erreichbar. Die
Innenraumbeleuchtung fillt gut aus, es gibt vorn wie hinten Leselampen.

@ Die Taste des Bordcomputers ist extrem ungiinstig hinter dem Lenkrad unterhalb des
Kombiinstruments angeordnet. Zur Bedienung muss man durch das Lenkrad oder umstandlich ums
Lenkrad herum greifen - das kann schnell zu gefahrlichen Situationen fithren, wenn man z. B. wihrend der
Bedienung des Bordcomputers schlagartig lenken muss. Einige Schalter sind unbeleuchtet und bei Nacht
schlecht zu finden. Die Lehnenneigung lisst sich nur grob iiber Rasten einstellen, der Einstellhebel ist
schlecht zu erreichen. Fahrer und Beifahrer miissen sich zum SchlieBen voll geoffneter Tiiren weit aus dem
Fahrzeug lehnen, da die Tiirgriffe dann weit weg sind.

30 Raumangebot vorne*

Vorn fillt das Platzangebot durchschnittlich aus. Die Vordersitze lassen sich fiir Personen bis zu einer Grofe
von knapp 1,90 m zuriickschieben. Die Kopffreiheit wiirde groBere Insassen erlauben. Die Innenraumbreite
fallt vorn durchschnittlich aus. Das Raumempfinden ist insgesamt akzeptabel - beintrachtigend wirkt sich
die volumindsen Mittelkonsole aus.
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Raumangebot hinten*

@ Im Fond ist das Platzangebot gering. Sind die Vordersitze auf 1,85 m groBe Fahrer eingestellt, finden
hinten lediglich Passagiere bis zu einer GréBe von 1,70 m geniigend Beinfreiheit vor - die Kopffreiheit wiirde
zumindest fiir etwas GroBere ausreichen. Die Innenbreite fillt ebenfalls gering aus. Das Raumgefiihl ist u. a.
aufgrund der nah am Kopf verlaufenden Dachlinie sowie der neben dem Kopf liegenden Dachpfosten und
der schmalen Seitenfenster nicht sehr angenehm.

Innenraum-Variabilitat

Fiir den Juke werden keine Sitzvarianten angeboten, wodurch die Innenraum-Variabilitdt nur ausreichend
ausfillt.

28 KOMFORT

26 Federung

Die Federung des Juke wurde gegeniiber den Vorfacelift-Modellen modifiziert. Sie ist nicht mehr ganz so
sportlich abgestimmt, besitzt aber dennoch eine recht straffe Grundabstimmung. Unbeladen bringen lange
Wellen den Juke nicht aus der Ruhe, voll beladen federt der Nissan allerdings etwas stiarker ein und aus.
Einzelne kurze Wellen dringen nicht zu stark in den Innenraum durch, treten diese jedoch haufiger auf,
lassen sie den Juke unruhig werden. Auf feinen Unebenheiten zeigt der Nissan auch eine gewisse
Stuckerneigung und wirkt dadurch nervos. Kleinere Einzelhindernisse werden ordentlich geschluckt,
grobere schlagen aber deutlich bis zu den Insassen durch. Auch Querfugen dringen recht stark bis in den
Innenraum. Kopfsteinpflaster ist deutlich aber nicht unangenehm im Innenraum zu vernehmen. Auf rauen
Fahrbahnbeldgen geht der Federungskomfort in Ordnung. Karosserieneigungen beim Bremsen und
Beschleunigen sind nicht stark ausgeprigt. Seitenneigungen sind bei dynamischen Lenkvorgingen stiarker
ausgepragt, halten sich aber noch in Grenzen. Der Federungskomfort ist bei niedrigen Geschwindigkeiten
zufriedenstellend.

27  Sijtze

@ Der Fahrersitz lisst sich serienméBig in der Hohe, nicht aber in der Neigung einstellen. Die Vordersitze
zeigen sich korpergerecht gestaltet. Die Lehnen sind hoch und ordentlich konturiert, wenn die Lehnen auch
im Schulterbereich etwas driicken konnen. Die Sitzflachen sind ausreichend lang, jedoch konnten die
Seitenwangen etwas mehr Halt bieten. Der Seitenhalt geht auf den Vordersitzen insgesamt in Ordnung. Die
Sitzpolsterung ist vorn recht straff aber dennoch bequem. Die Sitzposition des Fahrers ist bequem, er kann
seinen linken FuB aber nicht optimal abstiitzen, da die Ablage etwas schmal ist und es kein stabiles Trittbrett
gibt.

@ Der Beifahrersitz kann weder in Héhe noch in Neigung eingestellt werden. Dariiber hinaus fehlen vorn
Lordosenstiitzen. Im Fond sind sowohl die Lehnen als auch die Flichen nur maBig konturiert, wodurch sie
wenig Seitenhalt bieten. Die Polsterung ist im Fond recht weich, wodurch das Gesil3 etwas "einsinkt". Die
Sitzposition ist hier nicht sehr bequem, da die Oberschenkel kaum aufliegen. Auf dem optionalen
Lederbezug kommt man trotz der teilweisen Perforierung bei sommerlichen Temperaturen ins Schwitzen.
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26 Innengerausch

Der gemessene Gerauschpegel im Innenraum betrigt bei 130 km/h 69,5 dB(A). Motor und Fahrgeriausche
werden nicht unangenehm wahrgenommen, wenn auch ein gewisses Poltern auf schlechten Untergriinden
vorhanden ist. Windgerausche fallen schon bei LandstraBengeschwindigkeiten auf, steigen mit dem Tempo
allerdings noch deutlich an - besonders zu vernehmen sind sie im Bereich der Tiirrahmen.

32 Klimatisierung

In der getesteten Ausstattungsvariante ist der Juke serienmafBig mit
einer Klimaautomatik ausgestattet. Die Temperatur kann dann aber
nur fiir Fahrer und Beifahrer gemeinsam eingestellt werden. Die

Luftmengenverteilung ist ebenfalls fiir beide zusammen einstellbar,

jeder Bereich (oben, Mitte, unten) lisst sich dabei separat anwihlen.

Insgesamt arbeitet die Klimaautomatik situationsgerecht. Im ADAC
Heizungstest wird der vordere Teil des Fahrzeugs in
zufriedenstellender Zeit auf angenehme Temperatur erwarmt.
Entsprechend dem Behaglichkeitsempfinden wird der FuBbereich
schneller warm als der restliche Fahrgastraum.

@ Die mittleren Diisen im Armaturenbrett lassen sich nicht
verschlieBen. Im Fond kann die Heizleistung nicht {iberzeugen, es

Heizungsansprechen

2,8

Heizungstest bei -10°C in der ADAC-
Klimakammer.

dauert lange bis es im Innenraum warm wird. Besonders im FuBraum der hinteren Insassen bleibt es lange

kalt.

26 MOTOR/ANTRIEB

31 Fahrleistungen*

Die Fahrleistungen des Juke 1.2 DIG-T fallen zufriedenstellend aus. Der 1,2-1-Turbobenziner leistet 115 PS
(bei 4.500 1/min) und besitzt ein maximales Drehmoment von 190 Nm (bei 2.000 1/min). Die Elastizitat
des Motors ist im vierten und fiinften Gang durchschnittlich. Der Juke benétigt fiir die Beschleunigung von
60 auf 100 km/h 10,7 bzw. 15,0 Sekunden. Den simulierten Uberholvorgang absolviert der Juke in sieben

Sekunden (2./3. Gang).

@ Im sechsten Gang vergehen 21,1 Sekunden, bis die Beschleunigung von 60 auf 100 km/h abgeschlossen

1st.

Laufkultur

@ Die Laufkultur des kleinen Vierzylinder-Motors ist gut. Vibrationen werden nicht stark im Innenraum
wahrgenommen, sind aber in leichter Form an den Pedalen und am Lenkrad spiirbar. Unter Last dringt kein
storendes Drohnen in den Innenraum, dann ist aber ein "Turbopfeifen" zu vernehmen. Dreht man den
Motor aus, macht er mittels leichtem Drohnen auf sich aufmerksam, wird aber nicht als stérend

wahrgenommen.
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Schaltung

@ Die Giinge lassen sich insgesamt zufriedenstellend schalten. Der Schalhebel kénnte aber etwas priziser
gefiihrt sein, teilweise haken die Gange beim Gassenwechsel. Schnelle Schaltvorgénge lassen sich
problemlos realisieren, allerdings fallt dann der Schaltwiderstand etwas héher aus. Der Riickwértsgang ist
vorn links angeordnet, gegen versehentliches Einlegen gesichert und lasst sich auch bei noch langsam nach
vorn rollendem Fahrzeug gerduschlos einlegen. Die Gangempfehlung hilft dem Fahrer entsprechend des
Betriebszustandes einen geeigneten Gang zu finden. Die Kupplung lasst sich zufriedenstellend dosieren.
Wird jedoch unsensibel gekuppelt, ruckelt es im Antriebsstrang. Das Start-Stopp-System funktioniert
einwandfrei, jedoch springt der Motor beim Betétigen der Kupplung nicht wieder an, wenn der erste Gang
bereits eingelegt ist - dieser muss wieder herausgenommen werden.

@ Ein Berganfahrhilfe, die das Anfahren an Steigungen erleichtern wiirde, ist nicht erhéltlich.

Getriebeabstufung

@ Die Abstufungen des Sechsgang-Getriebes passen insgesamt recht gut zum Motor. Zwischen den
Gangen entstehen keine zu grofen Drehzahlspriinge und man findet fiir die typischen
Fahrgeschwindigkeiten den richtigen Gang. Im hochsten Gang dreht der Motor bei 130 km/h mit 2.900
1/min.

FAHREIGENSCHAFTEN

2,7 Fahrstabilitat ADAC-Ausweichtest

Bei der Fahrstabilitit schneidet der Juke zufriedenstellend ab. Der
Nissan baut bei plotzlichen Lenkimpulsen zunachst verzogert 2,7
Seitenfiihrungskrifte an der Hinterachse auf und quittiert den Impuls \
dann mit einem Nachschwingen - im Bedarfsfall regelt das
elektronische Stabilitdtsprogramm (ESP) zuverldssig. Die
Richtungsstabilitit ist bei Spurrillen und Fahrbahnverwerfungen
zufriedenstellend. Im ADAC Ausweichtest fahrt der Juke ein
durchschnittliches Ergebnis ein. Der Nissan reagiert gut auf einen
plotzlichen Lenkbefehl, begibt sich aber mit einem leicht drdngenden
Heck auf Ausweichkurs. Dieses Verhalten wird beim Gegenlenken
etwas verstirkt, im Grenzbereich regelt das elektronische
Stabilitatsprogramm jedoch zuverlassig - eine Schleuder- oder

Kippgefahr besteht nicht. Wird der Ausweichvorgang mit geringen ) ) L .
Lenkwinkeln eingeleitet. liisst sich der Juk ht tral durch d Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in
enkwinkein emngelertet, 1asst sich der Juke recht neutral durch den die Pylonengasse mit einer Geschwindigkeit von

Parcours manovrieren. Werden Kurven zu schnell angefahren, schiebt 90 km/h bei mindestens 2000 Motorumdrehungen
der Nissan iiber die Vorderrader. Hebt man das Gaspedal in einer im entsprechenden Gang. Gepriift wird die

d . hsel ht. dri d ke deutlich mi Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim
Kurve, so dass ein Lastwechsel entsteht, drangt der Juke deutlich mit anschlieRenden Ausweichen.
dem Heck nach. Im Bedarfsfall greift das ESP stabilisierend ein. Beim
Anfahren auf rutschigem Untergrund hilft die Traktionskontrolle, indem sie zum Durchdrehen neigende
Antriebsriader abbremst.
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27  Lenkung*

Der Juke ist serienmaBig mit einer geschwindigkeitsabhingigen Servolenkung ausgestattet. Zudem hat der
Nissan ab der Ausstattungsvariante ACENTA das Dynamic Control System an Bord. Damit wird im Sport-
Modus die Lenkunterstiitzung zuriick genommen, um dem Fahrer ein direkteres Lenkverhalten zu bieten.

@ Die Lenkung spricht gut auf Lenkbefehle an, allerdings werden bei groBeren Lenkwinkeln an der
Hinterachse verzogert Seitenfiihrungskrifte aufgebaut, wodurch gelegentliche Lenkkorrekturen notig sind.
Das Lenkgefiihl geht insgesamt in Ordnung, wenn auch um die Mittellage ein leichtes Lenkungsspiel
vorhanden ist. Bei groBeren Lenkwinkeln ist die Riickmeldung ebenfalls recht gut, jedoch fiihlt sich die
Lenkung synthetisch an. Beim Rangieren sind weder ein hoher Kraft- noch Kurbelaufwand notwendig. Um
von Anschlag zu Anschlag sind es knapp drei Lenkradumdrehungen.

@ Der Wendekreis fillt mit 11,5 m groB aus. Beim Beschleunigen aus engen Kurven sind Antriebseinfliisse
in der Lenkung spiirbar.

Bremse

@ Bei den Bremswegmessungen kann der Juke ein gutes Ergebnis erzielen. Der Nissan steht bei einer
Vollbremsung aus 100 km/h bereits nach 35,9 m (Mittelwert aus zehn Einzelmessungen, halbe Zuladung,
Reifen: Michelin Primacy 3 der GroBe 215/55R17 94W). Die Bremsanlage zeigt sich dabei sehr standfest und
lasst auch nach mehreren Bremsungen in ihrer Wirkung nicht nach. Die Bremse spricht spontan an und
kann gut dosiert werden. Die Richtungsstabilitit bei starken Bremsungen in Kurven ist nur
zufriedenstellend, das Heck wird dabei etwas unruhig.

SICHERHEIT

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

@ Fiir den Juke gibt es in Verbindung mit der hichsten Ausstattungsvariante "tekna" serienmiBig einige
Fahrerassistenzsysteme, die den anderen Varianten vorenthalten bleiben, bzw. beim "acenta" gegen Aufpreis
erhaltlich sind. Alle Ausstattungsvarianten sind serienmaBig mit
einem elektronischen Stabilitidtsprogramm sowie einem
Bremsassistenten ausgestattet. Letzterer hilft dem Fahrer, bei
Vollverzégerungen das volle Bremspotenzial zu nutzen. SerienmaBig
ist auch ein direkt messendes Reifendruckkontrollsystem an Bord. Ab
der Variante "acenta" besitzt der Juke einen Tempomaten mit
Geschwindigkeitsbegrenzer. Dariiber hinaus ist der "tekna" ("acenta"
gegen Aufpreis) serienmaBig mit dem Technology Paket ausgestattet. = D @ oo o =
Dieses beinhaltet einen Spurverlassenswarner mit optischer und
akustischer Warnung und einen Totwinkelassistenten. Letzterer (@)
warnt den Fahrer ebenfalls optisch und akustisch, wenn sich andere
Verkehrsteilnehmer im toten Winkel befinden und man die Spur

Spurhalteassistent

wechseln moéchte. Dariiber hinaus warnt das Safety Shield 360° den .
Infrarotsensoren oder Kameras erkennen die

Fahrer beim Ausparken, wenn sich Personen dem Fahrzeug niahern. Fahrbahn-Markierungen. Verlisst der Fahrer
Dadurch kénnen schwere Unfille vermieden werden. Ein seine Spur ohne zu Blinken (etwa wegen
unbeabsichtigtes starten des Motors ist nicht moglich, da der Motor Unachtsamkeit oder Sekundenschlaf), erfoigt

. .. eine optische, akustische oder haptische
nur mit gedriicktem Kupplungspedal gestartet werden kann. Warnung.
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@ Es gibt weder Riickstrahler noch Leuchten in den Tiiren, die den

I N B i Totwinkelassistent
nachfolgenden Verkehr bei gedffneten Tiiren warnen konnten. Ist die o
Warnblinkanlage aktiviert, schaltet sich diese beim Betétigen der

Blinker nicht automatisch aus. Dadurch steigt die Unfallgefahr, wenn
man z.B. abgeschleppt wird und ein Abbiegen anzeigen mochte. Ein
Notbremssystem mit Kollisionswarnung ist fiir den Juke nicht
erhaltlich.

Passive Sicherheit - Insassen

€ Der Nissan Juke ist serienmiBig mit Front-, Seiten- und
durchgehenden Kopfairbags ausgestattet. Beim ADAC Crashtest

erhalt der Juke 87 Prozent der moéglichen Punkte (Test 02/2011) Mit Hilfe von Radarsensoren wird das seitliche

beim Insassenschutz - insgesamt kommt er auf volle fiinf Sterne bei Umfeld tiberwacht. Beabsichtigt der Fahrer, die

den Crashtests. Die Kopfstiitzen vorn reichen in der Hohe fiir Fahrspur zu wechseln, wihrend sich Fahrzeuge
. . . . im toten Winkel befinden, erfolgt eine optische

Personen bis zu einer GroBe von knapp 1,85 m und befinden sichnah  \warnung.

am Kopf. Zudem sind die Kopfstiitzen reaktiv gestaltet. Bei einem

Heckaufprall bewegen sie sich durch Hebelwirkung zum Kopf hin und kénnen dadurch optimal wirken. Die

Vorderen Insassen werden ermahnt sich anzuschnallen.

@ Die hinteren Kopfstiitzen reichen in der Héhe nur fiir Personen bis zu einer KérpergréBe von 1,55 m.
Der Abstand zum Kopf ist gering genug, um im Falle eines Heckaufpralls geniigend Schutz zu bieten. Die
Hinteren werden weder ermahnt sich anzuschnallen, noch wird dem Fahrer der Anschnallstatus der hinten
Sitzenden angezeigt. Die hinteren Tiiren lassen sich nur iiber Griffschalen 6ffnen. Im Falle eines Unfalls
kann hier von Hilfskriften nur recht wenig Zugkraft aufgebracht werden. Verbandskasten und Warndreieck
haben keinen eigenen Halter, dadurch kénnen sie im Notfall schlecht auffind- und erreichbar sein. Im
Kofferraum fehlen Zurrésen zur Ladungssicherung.

26 Kindersicherheit

Laut Bedienungsanleitung sind auf allen Plitzen nur bestimmte, von Nissan zugelassene Kindersitze erlaubt
- universelle Kindersitze sind nicht zuléssig. Auf der Riickbank finden nur zwei Kindersitze nebeneinander
Platz. Auf den Fondplitzen lassen sich Kindersitze mit den Gurten nur erschwert befestigen, da die
Tiirausschnitte hinten schmal sind und die Gurtschlosser ungiinstig positioniert sind.

@ Im Bereich der Kindersicherheit erhilt der Juke 81 Prozent der méglichen Punkte bei den ADAC
Crashtests (Test 02/2011). Auf den duBeren Fondplidtzen konnen Kindersitze lagestabil mittels Isofix-System
mit Ankerhaken befestigt werden. Das System lasst sich auch ohne Einsteckhilfen problemlos nutzen. Der
Beifahrerairbag ist abschaltbar, so dass auch riickwartsgerichtete Kindersitze vorn rechts genutzt werden
konnen. Die Gurte sind auf allen Pldtzen lang, so dass auch Kindersitze mit hohem Gurtbedarf befestigt
werden konnen. Die Abstinde zwischen den Gurtanlenkpunkten reichen auch fiir breite Sitze.

Q Die SchlieBkrifte der elektrischen Fensterheber sind zu hoch, da ein Einklemmschutz fehlt (auler
Fahrerseite). Hohe Kindersitze konnen auf den FondauB3enplitzen nicht lagestabil befestigt werden, da sie
an der C-Saule anstehen. Der Mittelsitz eignet sich aufgrund der ungiinstigen Form und des weichen
Sitzpolsters nicht zum Transport von Kindersitzen. Die Kindersicherungen der hinteren Tiiren konnen ganz
einfach, auch von Kinderhanden, deaktiviert werden.
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34 Fulfdgangerschutz

Im Bereich FuBgangerschutz schneidet der Juke beim ADAC Crahstest geradeso zufriedenstellend ab - er
erhilt 41 Prozent der moglichen Punkte (Test 02/2011). Nur die mittleren Bereiche des Stoffangers und der
Motorhaube zeigen sich entscharft. Zu aggressiv sind aber noch die komplette Vorderkante und die hinteren
Bereiche der Motorhaube.

31 UMWELT/ECOTEST

Verbrauch/CO2* Verbrauch
. . e STADT- KURZSTRECKE 7,E|
III'l C(?2—Kap1tel fies EcoTest schneidet (?ﬂ Juke ?.2 DIG-T maﬁlg'ab. SR 6.20]
Mit einer CO2-Bilanz von 180 g/km erhilt der Nissan 22 Punkte in ;
diesem Kapitel. Aus der Messung resultiert ein LANDSTRASSE 5]
Durchschnittsverbrauch von 6,7 Liter Super auf 100 Kilometer. ‘DURCHSGHN'TT 4"3 D] 6.38|
Dieser setzt sich aus 7,6 1/100 km innerorts, 5,71/100 km auBerorts AUTOBARN ]
und 8,2 1/100 km auf der Autobahn zusammen. DURCHSCHNITT 63D] 8,1B]
GESAMTVERBRAUCH 6,7|
DURCHSCHNITT _ 54D] 7.1B|
Schadstoffe ‘ ‘ ‘
0 2 4 6
Verbrauch pro 100 km [I] 1
0 Der SchadstoffausstoB im Abgas fillt insgesamt recht gering aus. Kraftstoffverbrauch in 11100 km — Klassen-
Die CO-Werte sind allerdings im anspruchsvollen Autobahnzyklus durchschnitt fiir Fahrzeuge mit Dieselmotor (D)

erhoht. In diesem Kapitel erhélt der Juke 1.2 DIG-T 36 von 50 und mit Ottomotor (B)

Punkten. In der Summe bringt es der Nissan auf 58 Punkte, was drei von fiinf Sternen im ADAC EcoTest
entspricht.

34 AUTOKOSTEN

Betriebskosten*

@ Die Betriebskosten ergeben sich hauptsichlich aus den Aufwendungen fiir den Kraftstoff. Da der
Verbrauch im Klassenvergleich recht hoch ausfillt, liegen die Betriebskosten hoch.

Werkstatt- / Reifenkosten*

Fiir die Beurteilung lagen uns noch keine Daten des Herstellers vor - die Werkstattkosten sind deshalb
geschétzt.

@ Eine dreijihrige Herstellergarantie bis maximal 100.000 km ist bei Nissan obligatorisch.

Wertstabilitat*

@ Der Juke kommt langsam in die Jahre, wodurch ihm fiir den vierjéhrigen Berechnungszeitraums kein
guter Restwertverlauf prognostiziert wird.

ADAC



32 Kosten fur Anschaffung*®

Der Grundpreis des Juke 1.2 DIG-T tekna fillt mit 21.090 Euro durchschnittlich aus. Die Serienausstattung
geht allerdings in Ordnung. Beim tekna gibt es ab Werk u. a. eine Klimaautomatik, einen Licht- und
Regensensor, einen Tempomaten und das Technology Paket. Dieses beinhaltet u. a. ein Navigationssystem,
eine 360°-Kamera und einen Totwinkel-Assistenten sowie einen Spurverlassenswarner. Wer das bessere
Xenonlicht méchte, das ohnehin nur fiir den tekna erhiltlich ist, muss Aufpreis zahlen.

26 Fixkosten*

Die Fixkosten fallen insgesamt durchschnittlich aus. Wahrend die Haftpflicht- und Teilkaskoeinstufung
beim Juke ungiinstig sind, fillt die Vollkaskoeinstufung noch zufriedenstellend aus (KH: 18; TK: 21; VK: 18).

@ Die jihrliche KFZ-Steuer fillt mit 92 Euro iiberschaubar aus.

30 Monatliche Gesamtkosten*

Die absoluten monatlichen Gesamtkosten sind zufriedenstellend. Vor allem die hohen Betriebs- und
Werkstattkosten sowie der hohe prozentuale Wertverlust verhindern eine bessere Bewertung.

DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgiinstigsten Modellversion

TYP 1.6 1.2 DIG-T 1.6 XTronic 1.6 DIG-T 1.5 dCi
Aufbau/Tiiren GE/5 GE/5 GE/5 GE/5 GE/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1598 41197 4/1598 4/1618 4/1461
Leistung [kW (PS)] 69 (94) 85 (115) 86 (117) 140 (190) 81 (110)
Max. Drehmoment [Nm] bei U/min 140/3200 190/2000 158/4000 240/1600 260/1750
0-100 km/h[s] 12,0 10,8 11,5 7.8 11,2
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 168 178 170 215 175
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller [I] 6,0S 568 6,3S 6,0S 40D
CO2 [g/km] 138 129 145 139 104
Versicherungsklassen KH/VK/TK 18/18/21 18/18/21 18/18/21 16/20/21 18/20/21
Steuer pro Jahr [Euro] 118 92 132 122 160
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 510 571 613 640 501
Preis [Euro] 15.450 18.990 20.550 22.290 18.990

Aufbau Versicherung Kraftstoff

ST = Stufenheck KT  =Kleintransporter KH  =KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin

SR =Schragheck TR =Transporter VK =Vollkasko S = Superbenzin

CP  =Coupe GR = GrofRraumlimousine TK  =Teilkasko SP  =SuperPlus

C = Cabriolet BU =Bus D = Diesel

RO  =Roadster GE =Geldndewagen FG  =Flissiggas

KB =Kombi PK  =Pick-Up G =Erdgas

E = Strom

ADAC




DATEN UND MESSWERTE AUSSTATTUNG

4-Zylinder Otto Schadstoffklasse Eurob TECHNIK

Hubraum 1197 cem Abbiegelicht nicht erhéltlich
Leistung 85 kW (115 PS) Automatikgetriebe nicht erhaltlich
bei 4500 Ufmin Digitaler Radioempfang (DAB) Serie
Maximales Drehmoment 190 Nm e ; :

; s Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch Serie
bei 2000 Ulmin Fernlichtassistent nicht erhéltlich
Kraftiibertragung Frontantrieb Kurvenlicht nicht erhéltlich
Getriehe 6-Gang-Schaltgetriebe Regen- und Lichtsensor e
ReifengrdRe (Serie) 215[55R17 Reifendruckkontrolle Serie
ReifengrﬁlSe (Testwagen) 215’55“1 W Riickfahrkamera (+ 360°-ViEW) Serie
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe Spurassistent Serie
W_gndekrels Iml_(slr_ecth 11,2111,5m Tempomat T
Hochstgeschwindigkeit 178 km/h Totwinkelassistent Serie
Beschleunigung 0-100 km/h 10,85 Verbrauchsanzeige (Bordcomputer) Serie
Uberholvorgang 60-100 kmh (2. +3.Gang) 1.0s Xenonlicht (Interieur Paket Premium) 1.850 Euro®
Bremsweg aus 100 km/h 359m
Verbrauch pro 100 km Herstellerangabe 5,61 INNEN
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Super) 6,71 Airbag, Seite hinten nicht erhaltlich
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 1,6/5,7/8,21 Airbag, Seite vorne/hinten Serie/nicht erhltlich
C02-AusstoB Herstellerangabe 129 glkm Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten Serie
C02-AusstoR Test(*WTW) 180 g/km Fensterheber, elektrisch vorne/hinten Serie
Innengeréusch 130km/h 69,5 dB(A) Innenspiegel, automatisch abblendend nicht erhaltlich
Lange/Breite/Hohe 4135/1765/1565 mm Keyless Entry Serie
Fahrzeugbreite iiber alles (inkl. AuBenspiegel) 1980 mm Klimaautomatik Serie
Leergewicht/Zuladung 1285 kg/425 kg Knieairbag nicht erhéltlich
Kofferraumvolumen normallgeklappt 3051/625 | Navigationssystem Serie
Anhéngelast ungebremst/gebremst 639 kg/1250 kg Riicksitzlehne, umklappbar Serie
Dachlast 75 kg Sitzheziige, Leder (Interieur Paket Premium) 1.850 Euro®
Tankinhalt 46
Reichweite 685 km AUSSEN . . . .
Garantie 3 Jahre | 100,000 km AulSP:nsplegeI, elelftnsch einstellbar (+beheizbar) Serie

. Lackierung Metallic 500 Euro®
Rostgarantie 12 Jahre g
Panorama-Glasdach 900 Euro
ADAC-Testwerte fett
WOSTEN — TESTURTEIL —-
Monatliche Betriebskosten 130 Euro . AUTOTEST 0 -~
Monatliche Werkstattkosten 67 Euro i
Monatliche Fixkosten 98 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 293 Euro Karosserie/Kofferraum 3,0 Fahreigenschaften 24
Monatliche Gesamtkosten 588 Euro Verarbeitung 33 Fahrstabilitt 27
(vierjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr) Alltagstauglichkeit 29 Lenkung* 2,7
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 18/18/21 Sicht 30 Bremse 19
Grundpreis 21.090 Euro Ein-/Ausstieg 26 Sicherheit 25
KofferaumVoumen® 34 pygie Sicherhit - Assistenzsysteme 2,0
NOTENSKALA Kofferraum-Zuganglichkeit 27 Passive Sicherheit - Insassen 2,5
Kofferraum-Variabilitat 29 Kindersicherheit 26
@ schrgut 06-15 @ Ausreichend 36-45 Innenraum 3,1 FuRgangerschutz 34
Y Raumangebot vorne 30 Verbrauch/C02* 38
- Raumangebot hinten™ 45 gchadstoffe 24
Der ADAC-Autotest beinhaltet iiber 300 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur Innenraum-Variabilitat 40
die wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. Komfort 28
Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen, aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2013 '
erstellt. Neben zahlreichen Anderungen, inshesondere im Bereich Umwelt und Sicherheit, wurde F?derung 28 AUTOKOSTEN 3,4
der Notenspiegel dem Stand der aktuellen Technik angepasst. Aus diesem Grund ist dieser ADAC- Sitze 2,7
Autotest nicht mit Autotests vor dem 01.03.2013 vergleichbar. Die Angaben zur Kfz-Steuer und |nnengerﬁusch 26 Betriebskosten*® 42
die Berechnung der Kosten basieren auf der zum 1.05.2012 giiltigen Steuergesetzgebung. KIimatisierung 3.2 Werkstatt- | Reifenkosten* 44
*WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO2-AusstoR beinhaltet neben den gemessenen C02- - COS
Emissiun(en auch die C()]Z-Emiss?o:en, welche fiir die Bereitstellung des Kraftgtuffs entstehen. Moto_rIAntrleb 2'5 Wenstat_)_llltat % 4'1
Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Vergleichbarkeit mit alternativen FahrIE|Stungen* 311 K_osten fir AHSChaﬁung 32
Antriebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) maglich. Laufkultur 2,3 Fixkosten* 26
Weitere Autotests finden Sie unter www.adac.de/autotest Schaltung 24  Monatiiche Gesamtkosten™ 30
Getriebeabstufung 25 Tohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen

ADAC
Autotest | Nissan Juke 1.2 DIG-T tekna
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