Nissan Pulsar 1.2 DIG-T
acenta

Funftirige Schraghecklimousine der unteren
Mittelklasse (85 kW / 115 PS)

issan erweitert das Angebot der unteren Mittelklasse. Die neue ADAC-URTEIL
Schraghecklimousine hort auf den Namen Pulsar, prasentiert sich im = AUTOTEST
aktuellen Markendesign und wird in drei Ausstattungsvarianten angeboten.

Die getestete mittlere Linie ist mit zwei Turbobenzinern und einem Dieselaggregat w -

kombinierbar. Mit dem 1,2--Basisbenzinmotor erzielt der Pulsar ein durchschnittliches ;_ 2,9 AUTOKOSTEN

Ergebnis bei den Fahrleistungen. Im Alltag reicht der Motor vollig aus, auch wenn man ——

sich in den oberen Gangen mehr Durchzugskraft wiinschen wiirde. Der Testverbrauch Zielgruppencheck

fallt mit 5,5 Litern Super pro 100 Kilometer durchschnittlich aus. Uberzeugen kann der >2,8-_'- Familie

Pulsar beim Raumangebot, das sowohl vorn als auch hinten iippig bemessen ist. Der -——

Fahrkomfort des Benziner-Modells stellt insgesamt zufrieden, allerdings spricht die —4 3,0 \— Stadtverkehr

Federung auf kurzwelligen Fahrbahnoberflichen etwas ruppig an. Die Fahrwerk- <

Abstimmung der Diesel-Variante ist Nissan im Vergleich deutlich besser gelungen. _1__2,7;.'_ Senioren

Punkten kann der Pulsar bei der Sicherheitsausstattung,. Ein Notbremsassistent ist bei — =

der getesteten Variante serienmaBig an Bord. Bei einem drohenden Auffahrunfall wird —Ngyf -angstrecke

der Fahrer gewarnt und, falls notwendig, automatisch eine Vollbremsung eingeleitet. Ein - —2,-; : Transport

Spurverlassenswarner und ein Totwinkelassistent sind ebenso wie ein LED-Abblendlicht —— -

gegen Aufpreis erhéltlich. Zu haben ist der Pulsar in der getesteten Variante ab 20.580 ?2,9_ —Fahrs paR

Euro - das ist ein durchschnittlicher Preis in dieser Klasse. Karosserievarianten:

keine. Konkurrenten: u. a.: Ford Focus, Honda Civic, Hyundai i30, KIA cee”d, Opel »2’7_ _Preis/Leistung

Astra, Peugeot 308, Renault Mégane, SEAT Leon, Toyota Auris.

serienmaBiges Notbremssystem, LED-Abblendlicht optional erhéltlich, Stand: Februar 2015

. . Text: Martin B
groRziigiger Innenraum, kurzer Bremsweg, leiser Innenraum ext: Martin Brand

maBige Rundumsicht, kein Fenstereinklemmschutz, Beifahrersitz nicht
hoheneinstellbar, schwache Heizleistung im Fond, keine stabilen
Zurrosen im Kofferraum



2,8 KAROSSERIE/KOFFERRAUM

29  Verarbeitung

Der Pulsar zeigt sich insgesamt ordentlich verarbeitet. Die Anbauteile sind weitgehend sauber eingepasst
und die SpaltmaBe verlaufen recht schmal. Gemindert wird der gute Gesamteindruck durch die mehrteilig
geschweiften Tiirrahmen und teils scharfen Kanten im Motorraum und an der Tankklappe. Das Ladeabteil
ist weitgehend mit kratzunempfindlichem Stoff verkleidet, jedoch ist die Bodenmatte nicht fixiert und kann
verrutschen.

@ Die Tiirschweller sind gut gegen Schmutz von auBien abgedichtet, es fehlen aber Lackschutzleisten (als
Zubehor erhiltlich). Der Innenraum prasentiert sich solide gefertigt, die teilweise geschdumten Kunststoffe
besitzen eine angenehme Haptik. Die Kunststoffe sind sauber entgratet und die Armaturen passgenau
verbaut. Mit Stoff iiberzogene A-Saulen, Lederimitat in den Tiirverkleidungen und lackierte Armaturen
werten das Interieur auf.

@ Nicht iiberzeugen konnen die nicht im direkten Sichtfeld der Insassen liegenden Kunststoffe. Weder der
untere Teil des Armaturenbrettes noch die unteren Bereiche der Tiirverkleidungen sind geschdumt und
fiihlen sich dadurch billig an. Um den Tankdeckel zu 6ffnen, muss ein schlecht auffindbarer Hebel links
unter dem Lenkrad gezogen werden. Da sich der Hebel fiir die Tankklappenentriegelung direkt neben dem
Offner fiir die Motorhaube befindet, konnen die beiden Hebel sehr leicht verwechselt werden. Die
Tankklappe besitzt weder eine Sperrklappe noch einen Fehlbetankungsschutz. Die schwere Motorhaube
wird nur iiber einen Haltestab offen gehalten, eine Gasdruckfeder wire die bessere Alternative. Um die
Haube anzuheben, bend6tigt man etwas mehr Kraft. Weder an den Fahrzeugenden noch an den Flanken gibt
es Schutzelemente, die bei kleinen Remplern oder bei unvorsichtig gedffneten Tiiren benachbarter
Fahrzeuge den Lack schiitzen konnten. Der Motorraum ist von unten unverkleidet und kann dadurch leicht
verschmutzen. Auch der restliche Unterboden muss ohne aerodynamische Optimierungen auskommen.

28  Alltagstauglichkeit

Der Nissan Pulsar schneidet bei der Alltagstauglichkeit durchschnittlich ab. Er bietet vier vollwertige
Sitzplatze und einen schmalen Fondmittelsitz, der sich jedoch nur fiir Kurzstrecken eignet. Die maximale
Zuladung betrégt zufriedenstellende 460 kg. Gebremste Anhénger diirfen mit dem 1.2 DIG-T Benzinmotor
bis maximal 1.200 kg und ungebremste bis 632 kg gezogen werden. Auf dem Dach diirfen bis zu 75 kg
Gepick transportiert werden - eine stabile Dachreling gibt es aber nicht.

Q Mit einer Tankfiillung (46 1) sind auf Basis des EcoTest-Verbrauchs Reichweiten von rund 835
Kilometer moglich. Die zuldssige Stiitzlast betragt 75 kg - das reicht, um auch zwei schwere Réader (z. B. E-
Bikes) mittels Hecktriger zu transportieren.

@ SerienmiBig ist das Fahrzeug nur mit einem Reifenreparaturset ausgestattet, das sich bei einem
Reifenschaden schnell als unbrauchbar erweisen kann. Einen Wagenheber und Bordwerkzeug sucht man
vergebens. Ein Reserverad ist auch gegen Aufpreis nicht erhaltlich.

31 Sicht
Der Fahrer sitzt in durchschnittlicher Hohe, wodurch er das Verkehrsgeschehen zufriedenstellend

iiberblicken kann. Niedrige Hindernisse lassen sich im hinteren Fahrzeugnahbereich akzeptabel
wahrnehmen.
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SerienmifBig gibt es weder Parksensoren noch andere Systeme, die das
Rangieren erleichtern wiirden. Die Scheibenwischer haben einen
zufriedenstellenden Wirkbereich, wenn auch das Wischfeld rechts
oben etwas groBer ausfallen und das Spritzwasser bei hoheren
Geschwindigkeiten etwas weiter gespriiht werden konnte.

@ Die Fahrzeugenden lassen sich insgesamt gut abschitzen. Niedrige
Hindernisse konnen vor dem Fahrzeug gut wahrgenommen werden, da
die Motorhaube flach verlauft. Gegen Aufpreis ist das Technology
Paket erhiltlich, das u. a. das AROUND VIEW MONITOR-System
beinhaltet. Dann wird beim Rangieren ein 360°-Kamerabild aus der
Vogelperspektive erzeugt und dem Fahrer im Hauptbildschirm
angezeigt. Zusitzlich gibt es dann auch eine Riickfahrkamera. Ein
nettes Detail: Es geht eine Spritzwasserleitung zur Heckkamera,
wodurch diese im Bedarfsfall gereinigt werden kann. Die

AuBenspiegel bieten eine gute Riicksicht. SerienmaBig ist der Pulsar
mit Halogenscheinwerfern ausgestattet. Optional sind die im
Testwagen verbauten LED-Scheinwerfer erhiltlich. Dann gibt es

helles LED-Abblendlicht, dessen Reichweite aber etwas groBer
ausfallen kénnte. Das Fernlicht wird weiterhin mit Halogenlampen
realisiert. Bei storendem Scheinwerferlicht nachfolgender
Verkehrsteilnehmer blendet der Innenspiegel automatisch ab (Serie).

@ Bei der ADAC Rundumsichtmessung gibt der Pulsar kein gutes
Bild ab. Der Blick nach hinten wird durch die extrem breiten
Dachsdulen eingeschrinkt. Hier bringen auch die zusitzlichen
kleinen Dreiecksfenster kaum Vorteile. Auch die nicht versenkbaren
Kopfstiitzen im Fond behindern den Blick nach hinten. Ebenso ist das
Sichtfeld im Innenspiegel stark eingeschrinkt. Den AuBenspiegeln
fehlen zusitzliche asphérische Bereiche, die den toten Winkel
verkleinern wiirden. Kurven- und Abbiegelicht sind fiir den Pulsar
nicht erhaltlich.

Ein-/Ausstieg

@ Der Pulsar Acenta ist serienmiBig mit einem schliissellosen
Zugangssystem ausgestattet. Das Fahrzeug lasst sich mittels Sensoren
in den Vordertiiren und in der Heckklappe auf- und absperren.
Alternativ lasst sich das Fahrzeug auch mit der Funkfernbedienung
offnen/schlieBen. Die Tiirrastungen fallen kraftig aus und halten die
Tiiren auch an Steigungen zuverlassig offen. Vorn werden die Tiiren
an drei und hinten an zwei Positionen offen gehalten, allerdings sind
sie bereits in der ersten Stellung weit getffnet. Man steigt insgesamt
recht bequem ein und aus. Der Schweller liegt niedrig, wodurch die
Beine nicht weit angehoben werden miissen. Er konnte insgesamt

Die Sicht nach schrég hinten ist aufgrund der
breiten Dachsaulen und nicht versenkbaren
Kopfstiitzen ziemlich eingeschrankt.

Rundumsicht

Die Rundumsicht-Note informiert iiber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den
Innen- und AuBenspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des Fahrers
bewertet. Die Noten des vorderen und
hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer
Hindernisse unmittelbar vor bzw. hinter dem

aber etwas schmaler ausfallen. Der Fahrersitz ist in ordentlicher Hohe positioniert und der Tiirausschnitt ist
grof3 genug. In den Fond gelangt man ebenfalls recht bequem, wenn hier auch der Radlauf in den
Einstiegsbereich hineinragt. Haltegriffe {iber den Tiiren (auBer beim Fahrer) helfen beim Aussteigen. Nach
dem Auf-/ZuschlieBen wird der Bereich vor dem Fahrzeug fiir kurze Zeit beleuchtet.
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26 Kofferraum-Volumen*

Das Kofferraum-Volumen fallt zufriedenstellend aus. Belddt man das
Abteil bis zur Kofferraumabdeckung, passen 355 Liter hinein. Baut
man die Abdeckung aus, fasst der Kofferraum bis unter das Dach
gemessen 490 Liter - dann lassen sich bis zu acht handelsiibliche
Getrankekisten stapeln. Klappt man die Riicksitzlehne um, lassen sich
bis zur Fensterkante gemessen 685 Liter verstauen. Wird bis unters
Dach gestapelt, fasst das Abteil 1.250 Liter.

\ — - — e a— 2
Der Kofferraum mit 355 | Volumen fillt in
dieser Fahrzeugklasse durchschnittlich aus.

27 Kofferraum-Zuganglichkeit

Zum Einladen muss das Ladegut nicht zu weit angehoben werden, da die Ladekante mit 71 Zentimetern
nicht zu hoch iiber der Fahrbahn liegt. Der Kofferraum ist sowohl in der Hohe als auch in der Breite
durchschnittlich dimensioniert.

@ Die Heckklappe lisst sich leicht 6ffnen und zum SchlieBen gibt es eine praktische Griffmulde in der
Innenverkleidung. Die Klappe schwingt weit auf und bietet Personen bis zu einer Gré8e von knapp 1,95 m
geniigend Platz darunter. Die Lade6ffnung fallt sehr hoch aus, die Breite erweist sich als durchschnittlich.
Dank der verhiltnisméBig geringen Kofferraumtiefe lassen sich an der Riicksitzlehne liegende Gegensténde
gut erreichen.

@ Beim Ausladen stort eine 22 Zentimeter hohe Stufe, iiber die das Gepéck gehoben werden muss. Nach
dem Umlegen der Riicksitzlehne entsteht eine unpraktische Stufe am Boden, die ein Vorschieben des
Gepacks erschwert bzw. verhindert. Das Ladeabteil ist mit nur einer Lampe schwach beleuchtet. Sehr grofe
Personen sollten auf den Kopf achten, da dieser an den abstehenden Ecken der Kofferraumklappe gestoBen
werden kann.

29 Kofferraum-Variabilitat

@ Die Kofferraum-Variabilitiit fillt zufriedenstellend aus. Die Riicksitzlehne lisst sich asymmetrisch
geteilt umlegen. Dies ist von vorn ohne groBen Kraftaufwand moglich.

@ Zum Verstauen von kleinen Utensilien fehlen im Kofferraum Ablageméglichkeiten. Es gibt lediglich
kleine Kunststoff-Befestigungsosen. Bei unvorsichtigem Zuriickklappen der Riicksitzlehnen kénnen die
Gurte eingeklemmt und beschidigt werden. Es gibt zwar Halteclips, diese sind aber bei aufgestellten Lehnen
nicht gut zugénglich. Eine Durchlademéglichkeit, die den Transport langer Gegenstédnde erleichtern wiirde,
ist nicht erhiltlich.

INNENRAUM

Bedienung

Das Cockpit des Pulsar ist iibersichtlich gestaltet, die meisten Schalter sind logisch angeordnet und die
Funktionen lassen sich nach kurzer Eingewohnung problemlos bedienen. Nur in einigen kleineren Punkten
gibt es noch Nachholbedarf. So ist der Lichtschalter immer noch im Blinkerhebel integriert - zum einen ist
der Drehknopf schlecht greifbar, zum anderen bei Nacht unbeleuchtet, wodurch die Stellung des
Lichtschalters nicht erkennbar ist. Ebenfalls im Blinkerhebel integriert ist der Schalter fiir die Nebellampen.
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Nicht perfekt sind die Sitzeinsteller. Der Hebel fiir die Lehnenneigung
ist schlecht erreichbar und die Neigung lasst sich nur grob einstellen.
Die Innenraumbeleuchtung ist zufriedenstellend. Vorne gibt es
separate Leseleuchten, die hinteren Insassen miissen mit einer
zentralen Leuchte auskommen. Die meisten Schalter sind zwar gut
beleuchtet, einige Bedienelemente wie die Fensterheberschalter (auBer
Fahrer), die Schalter fiir die Innenleuchten oder die Drehriader der
Luftdiisen sind unbeleuchtet und bei Dunkelheit schlecht erkennbar.

@ Das Lenkrad lisst sich iiber einen weiten Bereich in der Hohe und
Weite einstellen. Sowohl der Schalthebel als auch die Pedale sind gut . . L 3
. . . Die Verarbeitungsqualitit ist zufriedenstellend
erreichbar. Der Start-/Stopp-Knopf ist gut im Armaturenbrett und die Funktionalitit des Innenraums
angeordnet und beleuchtet. Die Scheibenwischer fiir die Frontscheibe vermittelt einen guten Eindruck.
werden mittels Regensensor gesteuert, die Empfindlichkeit ldsst sich
einstellen. Der Heckwischer besitzt eine Intervall- und Permanentschaltung. Das Abblendlicht wird beim
Acenta auf Wunsch serienmiBig sensorgesteuert - der Status wird gut sichtbar im Kombiinstrument
angezeigt. Die Rundinstrumente liegen gut im Sichtfeld des Fahrers und sind dank gutem Kontrast
einwandfrei ablesbar. Das serienmifBige Farbdisplay zwischen Tacho und Drehzahlmesser beinhaltet alle
wichtigen Informationen zu Verbrauch und Reichweite. Zusitzliche Funktionen wie die Anzeige des
eingesparten CO2 wihrend der Motor-Stopp-Phasen oder die Abspeicherung des giinstigsten
Verbrauchswertes motivieren den Fahrer, moglichst sparsam zu fahren. Im Infodisplay wird auch die
eingestellte Geschwindigkeit des serienméBigen Tempomats und Limiters angezeigt. Sind die Tiiren oder die

Heckklappe nicht richtig verschlossen, wird dies dem Fahrer im Kombiinstrument angezeigt. Eine
Uberwachung der Motorhaube fehlt aber. Das im Testwagen verbaute optionale Radio- und
Navigationssystem ist in optimaler Hohe positioniert und lédsst sich mittels Touchscreen und den
Eingabetasten fiir die wichtigsten Funktionen einfach bedienen. Es ist in seiner Funktion insgesamt logisch
aufgebaut - die Schaltflichen des Touchdisplays miissen jedoch genau betatigt werden, damit sie reagieren.
Das Bedienteil fiir die in dieser Ausstattung serienmafBige Klimaautomatik ist in guter Hohe angeordnet und
intuitiv bedienbar. Die Schalter fiir die Heckscheibenheizung (mit Abschaltautomatik) und Umluftschaltung
sind gut erreichbar. Der Schalter fiir die AuBenspiegeleinstellung ist gut erreichbar in der Fahrertiire
verbaut. Die Spiegel sind nicht nur elektrisch einstell- und beheizbar, sondern lassen sich in der getesteten
Ausstattung auch elektrisch anklappen. Ablagen gibt es vorn geniigend. Man findet ein geschlossenes
Staufach in der Mittelkonsole, Becherhalter und Flaschenhalter in den Tiiren vor. Im Fond gibt es
Lehnentaschen, schmale Tirfacher und Becherhalter in der Mittelarmlehne. Das Handschuhfach ist recht
groB, aber sein Format nicht ideal.

@ Die vier elektrischen Fensterheber funktionieren nur bei eingeschalteter Ziindung, zudem fehlt ihnen
ein Fenstereinklemmschutz. Nur das Fahrerfenster besitzt eine Auf-/Abwartsautomatik. Das
Handschuhfach ist nur bei eingeschaltetem Fahrlicht beleuchtet. Vorn muss man sich zum SchlieBen voll
geodffneter Tiiren weit aus dem Fahrzeug lehnen, da die Tiirgriffe dann weit weg sind.

Raumangebot vorne*

@ Das Raumangebot fillt vorn groBziigig aus. Die Vordersitze lassen sich fiir bis zu 1,93 m groBe Personen
zuriickschieben, die Kopffreiheit fallt deutlich groBziigiger aus. Dank der iippigen Innenbreite stellt sich ein
angenehmes subjektives Raumgefiihl ein, auch wenn sich die etwas wuchtige Mittelkonsole leicht
beeintriachtigend auswirkt.
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Raumangebot hinten*

@ Im Fond fallen die Platzverhiltnisse dhnlich groBziigig aus wie
vorn. Sind die Vordersitze auf 1,85 m groBe Personen eingestellt,
wiirden hinten Passagiere bis zu einer GroBe von iiber 2,05 m Platz
finden, allerdings ist im Fond die Kopffreiheit begrenzt - es konnen
Personen bis knapp 1,90 m bequem sitzen. Zwei Personen haben dank
der guten Innenbreite geniigend Platz. Fiir drei Personen wird es aber
eng. Das subjektive Raumempfinden ist dank der enormen Beinfreiheit
angenehm. Die sich direkt neben den Képfen der Insassen befindlichen

. . .. . Auf den hinteren Sitzplatzen finden
Dachsiulen schrianken das Raumgefiihl aber etwas ein. Personen bis 1,90 m Kérpergrofie

ausreichend Platz vor.

@ Innenraum-Variabilitat

Fiir den Pulsar werden keine Sitzvarianten angeboten, daher ist die Innenraum-Variabilitdt nur ausreichend.

26 KOMFORT

27 Federung

Die Feder-/Dampfer-Abstimmung geht insgesamt in Ordnung, wenn auch der Benziner im Vergleich zum
Diesel unkomfortabler federt. Der Benziner zeigt auf kurzen Wellen ein hdlzernes Ansprechen und gibt diese
deutlich an die Insassen weiter. Bei haufigen kurzen Wellen wirkt der Pulsar unruhig. Wahrend kleinere
Einzelhindernisse und Querfugen noch ordentlich von den Insassen fern gehalten werden konnen, dringen
grobere deutlich durch. Auf Kopfsteinpflaster werden die Insassen nicht zu stark durchgeschiittelt, es
werden aber recht deutliche Vibrationen auf das Lenkrad iibertragen. Auf rauen Fahrbahnbelsigen geht der
Federungskomfort in Ordnung. Karosserieneigungen beim Beschleunigen und Bremsen sowie bei
Lenkimpulsen fallen nicht zu stark aus. Lange Wellen bringen den Pulsar nicht aus der Ruhe, voll beladen
federt er allerdings etwas stirker ein und aus. Bei niedrigen Geschwindigkeiten federt der Nissan recht
komfortabel an, wenn auch hier die feinen Unebenheiten etwas stiarker spiirbar sind.

26 Sitze

Q Der Fahrersitz lasst sich in der Langsposition und in der Hohe einstellen. Die hohen Sitzlehnen sind
ordentlich konturiert und bieten dem Riicken guten Halt, sie konnen im Schulterblattbereich aber etwas
driicken. Die Sitzflichen sind angenehm konturiert, fallen aber fiir sehr groBe Personen etwas zu kurz aus
und bieten dadurch den Oberschenkeln keinen idealen Halt. Insgesamt ist der Seitenhalt in schnell
durchfahrenen Kurven zufriedenstellend. Der Fahrersitz ist insgesamt angenehm gepolstert. Die
Atmungsaktivitat der Sitzbeziige ist zufriedenstellend. Der Fahrer findet schnell eine angenehme
Sitzposition, die Beinablage konnte insgesamt aber breiter und stabiler ausgefiihrt sein. Die Lehnen der
duBeren Riicksitze sind hoch, akzeptabel konturiert und bieten zufriedenstellenden Halt, konnen im
Lendenbereich aber etwas driicken. Die Sitzflichen sind kaum konturiert und in ihrer Neigung nicht ideal.
Bei groBen Personen liegen die Oberschenkel dadurch nicht optimal auf.
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@ Fiir den Beifahrersitz gibt es keine Hoheneinstellung. Einstellbare Lordosenstiitzen fiir Fahrer- und
Beifahrer sind ebenfalls nicht erhiltlich. Der hintere Mittelsitz ist sehr ungiinstig ausgefiihrt. Man findet
keinen Halt, sitzt insgesamt sehr unbequem und sowohl der Lehnenbereich als auch die Sitzflache driicken
stark.

Innengerausch

@ Bei Autobahngeschwindigkeit (130 km/h) liegt das gemessene Innenraumgeriusch bei niedrigen 66,6
dB(A). Der Benzinmotor ist gut vom Innenraum abgeschottet und bei normalem Fahrbetrieb wenig prasent.
Nur bei héheren Drehzahlen wird er etwas lauter und teilweise ist ein leichtes Turbopfeifen zu vernehmen.
Die Windgerausche storen kaum und werden oberhalb von 130 km/h nicht unangenehm laut. Die
Fahrgerausche sind ordentlich gedimmt und fallen dadurch wenig auf, wenn auch auf schlechten
Fahrbahnoberfldchen ein gewisses Poltern zu vernehmen ist.

29  Klimatisierung Heizungsansprechen

Die Heizleistung kann im ADAC Heizungstest nur wenig iiberzeugen.
Wiahrend der vordere Bereich der Fahrgastzelle in zufriedenstellender
Zeit auf angenehme Temperaturen erwarmt wird, miissen sich die
hinten Sitzenden lange gedulden, bis es bei kalten
AuBentemperaturen warm wird. Im FuBraum der hinteren Insassen 31
kommt so gut wie keine Warme an. ’
@ In der getesteten Version ist der Pulsar serienmBig mit einer
Zwei-Zonen-Klimaautomatik ausgestattet (Basisversion mit
Klimaanlage). Dann konnen Fahrer und Beifahrer separat die

Wl.mschtelr‘lperatur VOI'W&}:llel’l. Die Luftverteilung erfolgt jedoch fiir Heizungstest bei -10°C in der ADAC-
beide gemeinsam und nur in vorgegebenen Stufen. Klimakammer.

MOTOR/ANTRIEB

31 Fahrleistungen*

Die Fahrleistungen des Pulsar fallen in Verbindung mit dem 1,2-1-Turbomotor durchschnittlich aus. Das
Aggregat leistet 115 PS (bei 4.500 1/min) und besitzt ein maximales Drehmoment von 190 Nm (bei 2.000
1/min). Damit lassen sich Uberholmanéver in zufriedenstellender Zeit absolvieren, fiir den Sprint von 60 auf
100 km/h braucht der Pulsar 6,9 Sekunden (2./3. Gang). Im vierten (10,2 s) und fiinften (14,4 s) Gang fallen
die Elastizitatswerte ebenfalls durchschnittlich aus, bis man von 60 auf Tempo 100 beschleunigt hat.

@ Im sechsten Gang vergehen rund 20,9 Sekunden, bis der Pulsar von 60 auf 100 km/h beschleunigt hat.
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Laufkultur

@ Der kleine Vierzylinder-Motor bietet eine gute Laufkultur. Es dringen insgesamt kaum Vibrationen in
den Innenraum, diese sind aber im unteren Drehzahlbereich unter Last und bei hheren Drehzahlen am
Lenkrad und an den Pedalen spiirbar. Bei sehr niedrigen Drehzahlen erzeugt das Aggregat unter Last ein
leichtes Drohnen. Dariiber hinaus ist der 1.2-1-Benzinmotor gut vom Innenraum abgekapselt und arbeitet
unauffillig. Gelegentlich ist ein Turbopfeifen zu vernehmen, das allerdings nicht besonders storend auffallt.

Schaltung

€ Die Schaltpriizision des Sechsgang-Getriebes geht insgesamt in Ordnung und gibt wenig Anlass zur
Kritik. Der Schalthebel ist ordentlich gefiihrt, ein leichtes Haken ist beim Schalten aber vorhanden. Die
Schaltwege fallen nicht zu lang aus und es sind auch schnelle Gangwechsel moglich, wenn auch dann der
Schaltwiderstand etwas hoher ausfillt. Der Riickwértsgang ist vorn links angeordnet und mit einem
Sperrring gegen unbeabsichtigtes Einlegen gesichert. Zudem lasst er sich auch bei noch leicht nach vorn
rollendem Fahrzeug gerduschlos einlegen. Die Kupplung kann ordentlich dosiert werden, etwas Gefiihl ist
aber erforderlich. Bei ruppiger Kupplungsbedienung kann es auch zu deutlichen Schaltschligen kommen.
Die Schaltpunktanzeige funktioniert zuverléssig und gibt sinnvolle Schaltempfehlungen. Das hilft, dem
Fahrer Kraftstoff zu sparen. Als nettes Detail wird dem Fahrer beim Abstellen des Motors der auf der Fahrt
erzielte Durchschnittsverbrauch im Vergleich zum bisherigen Bestwert angezeigt. Durch diese Funktion wird
der Fahrer zusitzlich zu einer spritsparenden Fahrweise animiert, um moglichst neue Bestwerte zu
erreichen. Gut abgestimmt ist das Start-Stopp-System. Nach dem Abstellen des Motors kann bereits wieder
der erste Gang eingelegt werden und der Motor springt dann nach dem Betitigen der Kupplung spontan
wieder an. Als nettes Extra werden wihrend der Stopp-Phase die durch das Start-Stopp-System bereits
eingesparten CO2-Emissionen angezeigt.

@ Eine Berganfahrhilfe, die das Fahrzeug beim Anfahren an Steigungen am Zuriickrollen hindert, gibt es
fiir den Pulsar nicht.

Getriebeabstufung

@ Die Abstufungen des Sechsgang-Getriebes passen insgesamt recht gut zum Motor. Zwischen den
Gingen entstehen keine zu groBen Drehzahlspriinge und man findet fiir die typischen
Fahrgeschwindigkeiten den richtigen Gang. Im héchsten Gang dreht der Motor bei Tempo 130 mit knapp
2.900 1/min - somit fallen die Drehzahlen auf der Autobahn nicht zu hoch aus. M6chte man bei hoheren
Geschwindigkeiten beschleunigen, ist gelegentliches Schalten notwendig.

FAHREIGENSCHAFTEN

Fahrstabilitat

€ Der Pulsar schneidet bei der Fahrstabilitiit insgesamt gut ab. Der Nissan reagiert sicher auf einen
Lenkimpuls und stabilisiert sich nach einem Pendler wieder. Allerdings folgt er nach dem Impuls nicht
unbedingt der vorherigen Richtung, da das Lenkrad nicht vollkommen zuriickstellt. Der Geradeauslauf geht
insgesamt in Ordnung, wenn auch Spurrillen und die m#Bige Lenkradzentrierung diesen etwas beeinflussen.
Im ADAC Ausweichtest fahrt der Pulsar insgesamt ein gutes Ergebnis ein.

ADAC



Wird der Ausweichvorgang einer Schrecksituation entsprechend mit ADAC-Ausweichtest
einem starken Lenkimpuls eingeleitet, neigt der Nissan zum
Ubersteuern und kann nur durch starke ESP-Eingriffe stabilisiert
werden. Durch den hohen Geschwindigkeitsabbau lasst sich das
Fahrzeug problemlos in die Ausfahrgasse lenken. Wird der \
Ausweichvorgang mit geringen Lenkwinkeln eingeleitet, kann der

Nissan mit hohen Geschwindigkeiten und weitgehend neutral durch
den Parcours mandvriert werden. Die Traktion des Fronttrieblers
geht insgesamt in Ordnung. Durch die aktive Spurkontrolle wird
mittels selektiver Bremseingriffe das Drehmoment auf die
Antriebsrader verteilt und damit beim Beschleunigen auf rutschigem
Untergrund eine etwas bessere Traktion erreicht. Das
Kurvenverhalten des Pulsar ist sicher, der Grenzbereich kiindigt sich
friih an und fallt breit aus - werden Kurven zu schnell angefahren

schiebt der Nissan gutmiitig iiber die Vorderrédder. Bei einem
Lastwechsel in Kurven neigt das Fahrzeug zu leichtem Ubersteuern, Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in
im Bedarfsfall greift das elektronische Stabilitdtsprogramm aber ein die Pylonengasse mit einer Geschwindigkeit von
90 km/h bei mindestens 2000 Motorumdrehungen
im entsprechenden Gang. Gepriift wird die
Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim
anschlieBenden Ausweichen.

und unterstiitzt den Fahrer, das Fahrzeug sicher zu beherrschen.

28 Lenkung*

Die Lenkung spricht zwar gut auf Lenkbefehle an, ist um die Mittellage aber recht indirekt. Bei groBen
Lenkwinkeln werden an der Hinterachse leicht verzogert Seitenfiihrungskrifte aufgebaut. Die
Mittenzentrierung der Lenkung ist nicht gut definiert, worunter der Geradeauslauf etwas leidet, insgesamt
geht die Zielgenauigkeit aber in Ordnung. Dem Fahrer wird ein zufriedenstellendes Lenkgefiihl vermittelt,
dieses konnte jedoch speziell um die Mittellage etwas ausgeprégter sein - insgesamt fiihlt sich die Lenkung
synthetisch an. Die Lenkiibersetzung hat Nissan durchschnittlich gew#hlt, von Anschlag bis Anschlag sind
drei Lenkradumdrehungen notwendig. Der Kraftaufwand geht beim Rangieren in Ordnung und der
Wendekreis fallt mit 11,3 m akzeptabel aus.

@ Bremse

@ Bei der Bremswegmessung erzielt der Pulsar ein sehr gutes Ergebnis. Aus 100 km/h bis zum Stillstand
betragt der ermittelte Bremsweg durchschnittlich nur 34,6 m (Mittelwert aus zehn Einzelmessungen, halbe
Zuladung, Reifen: Continental ContiSportContacts der GroBe 205/50 R17 89V). Die Bremsanlage zeigt sich
dabei sehr standfest und lasst auch nach mehreren Bremsungen in ihrer Wirkung nicht nach. Die Bremse
spricht spontan an und lisst sich gut dosieren. Bei einer Bremsung in der Kurve zeigt der Pulsar ein stabiles
Verhalten.

SICHERHEIT

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme
€ Der Pulsar kann mit einer sehr guten aktiven Sicherheitsausstattung punkten. SerienméBig ist der

Pulsar mit einem elektronischen Stabilitdtsprogramm (ESP) und einem Bremsassistenten ausgestattet.
Letzterer hilft dem Fahrer, bei Notbremsungen das volle Bremspotenzial zu nutzen.
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Ab der getesteten mittleren Ausstattungsvariante (Acenta) ist der
Pulsar zudem mit einem autonomen Notbremsassistenten
ausgestattet. Der vorausschauende Notbremsassistent erkennt mittels
Radarsensor einen drohenden Auffahrunfall, gibt eine
Kollisionswarnung aus und leitet notfalls automatisch eine Bremsung
ein, um die Kollisionsgeschwindigkeit mit einem vorausfahrenden
Fahrzeug zu reduzieren bzw. den Unfall ganz zu vermeiden. Ab Werk
gibt es zudem einen Geschwindigkeitslimiter sowie ein direkt
messendes Reifendruckkontrollsystem (Sensoren im Reifen).
Optional kann das NISSAN SAFETY SHIELD (Technology Paket)
geordert werden, das unter anderem einen Spurverlassenswarner
sowie einen Totwinkelassistenten beinhaltet. Wird ein Fahrzeug im
toten Winkel erkannt, wird der Fahrer mit einem Warnlicht im
jeweiligen AuBenspiegel gewarnt. Wird der Blinker gesetzt, fingt das
Licht an zu blinken und es ertont ein Warnsignal. Der
Spurverlassenswarner signalisiert dem Fahrer mittels Warnton, wenn
die Spur ohne Blinkerbetatigung verlassen wird. Das SAFETY
SHIELD iiberwacht beim Ein-/Ausparken mittels diverser Kameras
die Bereiche um das Fahrzeug und warnt den Fahrer, wenn sich ein
Objekt nihert. Da auch Personen sowie Kinder erkannt werden,
konnen dadurch schwere Unfille vermieden werden. Ordert man das
optionale Navigationssystem, wird dem Fahrer im Hauptbildschirm
die aktuelle Geschwindigkeitsbegrenzung (iiber Kartenmaterial)
angezeigt. Ein unbeabsichtigtes Starten des Motors ist nicht mdglich,
da der Motor nur mit gedriicktem Kupplungspedal gestartet werden
kann.

@ Es gibt weder Riickstrahler noch Leuchten in den Tiiren, die den
nachfolgenden Verkehr bei geoffneten Tiiren warnen kénnten. Ist die
Warnblinkanlage aktiviert, schaltet sich diese beim Betitigen der
Blinker nicht automatisch aus. Dadurch steigt die Unfallgefahr, wenn
man z. B. beim Abschleppen eine Richtungsinderung anzeigen
mochte.

ToMinkeIasﬂstent
iy A
SR

Mit Hilfe von Radarsensoren wird das seitliche
Umfeld liberwacht. Beabsichtigt der Fahrer, die
Fahrspur zu wechseln, wahrend sich Fahrzeuge
im toten Winkel befinden, erfolgt eine optische
Warnung.

Spurhalteassistent

(‘=)

Infrarotsensoren oder Kameras erkennen die
Fahrbahn-Markierungen. Verlasst der Fahrer
seine Spur ohne zu Blinken (etwa wegen
Unachtsamkeit oder Sekundenschlaf), erfolgt
eine optische, akustische oder haptische
Warnung.

Passive Sicherheit - Insassen

0 Der Pulsar erhilt bei den ADAC Crashtests insgesamt die vollen fiinf Sterne (Test 11/2014). Beim
Insassenschutz liegt der Erfiillungsgrad bei 84 Prozent. Das Fahrzeug besitzt serienméfig Front-, Seiten-
und durchgehende Vorhangairbags sowie Gurtstraffer inkl. Kraftbegrenzer auf den Vordersitzen. Die
vorderen Kopfstiitzen reichen in der Hohe fiir 1,85 m groBe Personen und befinden sich nahe am Kopf, um
im Falle eines Heckaufpralls gut wirken zu konnen. Fahrer und Beifahrer werden ermahnt sich
anzuschnallen. Fiir die hinteren Insassen wird dem Fahrer der Anschnallstatus angezeigt. Schnallt sich
wihrend der Fahrt im Fond jemand ab, wird der Fahrer entsprechend darauf aufmerksam gemacht. An den
stabilen Tiirgriffen konnen hohe Zugkrifte aufgebracht werden, was nach einem Unfall von Vorteil sein

kann.
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@ Bei den Kopfstiitzen im Fond gibt es Verbesserungsbedarf. Der Einstellbereich nach oben ist zu gering,
deshalb bieten sie nur sehr kleinen Personen bis ca. 1,60 m ein gewisses Schutzpotenzial. Dariiber hinaus
konnten die Fond-Kopfstiitzen niaher am Kopf positioniert sein. Fiir das Warndreieck und den
Verbandskasten gibt es keine optimal erreichbaren Halter im Fahrzeug - beides liegt unter dem
Kofferraumboden und ist somit bei voll beladenem Kofferraum kaum noch zu erreichen. Zur
Ladungssicherung fehlen stabile Zurrosen im Kofferraum.

Kindersicherheit

@ Fiir die Kindersicherheit erhilt der Pulsar bei den ADAC Crahtests gute 81 Prozent der mdglichen
Punkte. Auf beiden dueren Riicksitzen lassen sich Kindersitze aller Klassen problemlos montieren. Dafiir
sorgen unter anderem die fest fixierten Gurtschlosser sowie die gute Zugénglichkeit zu den Riicksitzen.
Alternativ gibt es auf diesen Plédtzen gut zugingliche Isofix-Halterungen samt Ankerhaken. Die normalen
Gurte sind lang, die Gurtanlenkpunkte ideal platziert und die Sitzform ermdglicht eine stabile Fixierung der
Kindersitze. Auch hohe Kindersitze konnen auf den duBeren Fondplidtzen und vorn rechts problemlos
montiert werden. Die Beifahrerairbags lassen sich mittels Schliisselschalter im Handschuhfach deaktivieren.
Auf dem Beifahrerplatz diirfen laut Bedienungsanleitung nur von Nissan angegebene Kindersitze verwendet
werden. Auf dem Beifahrersitz lassen sich Kindersitze ebenfalls problemlos mit den Gurten befestigen.

Q Der Mittelsitz im Fond ist laut Hersteller nicht zum Transport von Kindersitzen geeignet. Drei
Kindersitze héatten im Pulsar ohnehin nicht nebeneinander Platz. Zudem ist das Sitzpolster auf dem
Mittelplatz ungiinstig geformt und der Gurt fallt kurz aus. Die elektrischen Fensterheber besitzen keinen
Fenstereinklemmschutz. Die Kindersicherung der hinteren ist auch von Kinderhénden leicht zu
deaktivieren.

Fuldgangerschutz

@ Der FuBgiingerschutz des Pulsar ist gut. Bei den ADAC Crashtests erreicht das Fahrzeug 75 Prozent der
moglichen Punkte beim FuBgangerschutz. Die Front und die mittleren Bereiche der Motorhaube sind so
gestaltet, dass das Verletzungsrisiko fiir Fuginger méglichst gering ausfallt. Im Bereich des
Fensterrahmens ist das Verletzungsrisiko fiir FuBgéanger aber erhoht - hier gibt es noch
Verbesserungspotenzial.

26 UMWELT/ECOTEST Verbrauch

STADT- KURZSTRECKE 6,2

DURCHSCHNITT 6,2D
28  Verbrauch/CO2* T

DURCHSCHNITT  4,8D| 6,3B]
Im CO2-Kapitel des EcoTest schneidet der Pulsar 1.2 DIG-T ! !
zufriedenstellend ab. Mit einer CO2-Bilanz von 153 g/km erhilt das AUTOBAHN 6.6]

.. . DURCHSCHNITT 63D] 8,1B]

Fahrzeug 32 Punkte fiir den CO2-AusstoB. Aus der Messung resultiert ‘ ; \
ein Durchschnittsverbrauch von 5,51/100 km. Innerorts sind es 6,2 GESAMTVERBRAUCH 5,5|
1/100 km, auBerorts 4,8 1/100 km und auf der Autobahn 6,6 1/100 DURCHSCHNITT 54 D] 11 B|
km. 0 2 4 6

Verbrauch pro 100 km [l]

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km — Klassen-
durchschnitt fiir Fahrzeuge mit Dieselmotor (D)
und mit Ottomotor (B)
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Schadstoffe

@ Der SchadstoffausstoB im Abgas fillt insgesamt noch gering aus. In diesem Kapitel erhilt der Pulsar 1.2
DIG-T 36 von 50 Punkten. In der Summe bringt es der Nissan auf 68 Punkte, was drei von fiinf Sternen im
ADAC EcoTest entspricht.

29 AUTOKOSTEN

Betriebskosten*

Die Betriebskosten ergeben sich hauptsichlich aus den Aufwendungen fiir den Kraftstoff. Da der Verbrauch
durchschnittlich ausfillt, liegen die Betriebskosten fiir das Benzinermodell noch im akzeptablen Bereich.

33  Werkstatt- / Reifenkosten*
Alle 20.000 km oder alle 12 Monate ist eine Wartung fillig. Der 1,2-Liter Turbomotor besitzt eine
Steuerkette, die einen oftmals teuren Zahnriemenwechsel iiberfliissig macht.

@ Die relativ niedrigen Kosten fiir den Reifenersatz sorgen fiir die ausgeglichene Benotung. Eine
dreijahrige Herstellergarantie bis maximal 100.000 km ist bei Nissan obligatorisch.

@ Die jihrliche Wartung beschert auch Wenig- und Normalfahrern hiufigere Werkstattaufenthalte.

Wertstabilitat*

Obwohl der Pulsar ganz neu auf dem Markt erhiltlich ist, wird ihm in Verbindung mit dem Ottomotor fiir
den vierjahrigen Berechnungszeitraum nur ein maBiger Restwertverlauf prognostiziert.

34 Kosten fur Anschaffung*

Der Grundpreis des Pulsar 1.2 DIG-T Acenta fallt mit 20.580 Euro durchschnittlich aus. Die
Serienausstattung fallt dabei akzeptabel aus. Ab Werk gibt es u. a. eine Klimaautomatik, einen Licht- und
Regensensor, einen Tempomaten mit Geschwindigkeitsbegrenzung und den autonomen
Notbremsassistenten. Fiir ein Navigationssystem, eine 360°-Kamera und einen Totwinkel-Assistenten sowie
einen Spurverlassenswarner muss man Aufpreis zahlen. Das LED-Abblendlicht ist beim Acenta ebenfalls
nur optional erhaltlich.

Fixkosten*
@ Die Fixkosten liegen niedrig. Jihrlichen werden nur 68 Euro an KFZ-Steuer fillig. Die

Versicherungskosten fallen insgesamt durchschnittlich aus. Wahrend die Haftpflichteinstufung giinstig (KH:
15) liegt, fallen die Teil- und Vollkaskoeinstufung (TK: 19; VK: 20) ungiinstig aus.
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2,6

Der Pulsar 1.2 DIG-T Acenta schneidet in allen Kostenkapiteln

Monatliche Gesamtkosten*

durchschnittlich ab, wodurch die absoluten monatlichen

Gesamtkosten ebenfalls im durchschnittlichen Bereich liegen.

Gesamtkosten

Gesamtkosten pro Monat [EUR]
1100 -

1000 -

900 1
800 |
700 |
600 |

500 -

------------- 2 Jahre Haltedauer
= = = = 3 Jahre Haltedauer B}
4 Jahre Haltedauer PR P

400

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000

Jahresfahrleistung [km]—

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahr-
zeughaltedauer ermitteln Sie Ihre person- lichen
monatlichen Kosten (Beispiel: 562 Euro bei
15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren

Autotest | Nissan Pulsar 1.2 DIG-T acenta

Haltedauer).
DIE MOTORVARIANTEN
in der preisgiinstigsten Modellversion

TYP 1.2 DIG-T 1.6 DIG-T 1.5dCi
Aufbau/Tiiren SR/5 SR/5 SR/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1197 4/1600 4/1461
Leistung [kW (PS)] 85 (115) 140 (190) 81 (110)
Max. Drehmoment [Nm] bei U/min 190/2000 n.b. 260/1750
0-100 km/h[s] 10,7 n.b. 11,5
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 190 n.b. 190
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller [I] 508 n.b. S 36D
CO2 [g/km] 117 n.b. 94
Versicherungsklassen KH/VK/TK 15/20/19 n.b. 16/21/22
Steuer pro Jahr [Euro] 68 n.b. 142
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 489 n.b. 480
Preis [Euro] 17.940 24190 19.890

Aufbau Versicherung Kraftstoff

ST = Stufenheck KT  =Kleintransporter KH  =KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin

SR =Schragheck HKB = Hochdachkombi VK =Vollkasko S = Superbenzin

CP  =Coupe TR  =Transporter TK  =Teilkasko SP  =SuperPlus

(03 = Cabriolet BU =Bus D =Diesel

RO  =Roadster SUV = Sport Utility Vehicle FG  =Flussiggas

KB =Kombi GE =Geléandewagen G =Erdgas

GR =Van PK  =Pick-Up E = Strom

ADAC
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DATEN UND MESSWERTE

4-Zylinder Otto Schadstoffklasse Eurob
Hubraum 1197 ccm
Leistung 85 kW (115 PS)
bei 4500 U/min
Maximales Drehmoment 190 Nm
bei 2000 U/min
Kraftiibertragung Frontantrieb
Getriehe 6-Gang-Schaltgetriebe
ReifengroRe (Serie) 195/60R16
ReifengroRe (Testwagen) 205/50R17V
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe
Wendekreis links/rechts 11,05/11,3 m
Hochstgeschwindigkeit 190 km/h
Beschleunigung 0-100 km/h 10,7 s
Uberholvorgang 60-100 km/h (2. +3.Gang) 69s
Bremsweg aus 100 km/h 346m
Verbrauch pro 100 km Herstellerangabe 5,01
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Super) b5l

AUSSTATTUNG

TECHNIK
Abbiegelicht
Automatikgetriebe
Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch
Kollisionswarnung
Kurvenlicht
LED-Abblendlicht (Design Paket)
Regen- und Lichtsensor
Reifendruckkontrolle
Riickfahrkamera (Technology Paket)
Spurassistent (Technology Paket)
Start-Stop-System
Tempomat (inkl. Begrenzer)

Totwinkelassistent (Technology Paket)

Verbrauchsanzeige (Bordcomputer)

nicht erhaltlich
1.600 Euro
Serie

Serie

nicht erhaltlich
1.150 Euro®
Serie

Serie

1.600 Euro®
1.600 Euro®
Serie

Serie

1.600 Euro®
Serie

INNEN
Airbag, Seite vorne/hinten

Serie/nicht erhéltlich

Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 6,2/4,8/6,6 | Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten Serie
C02-AusstoRB Herstellerangabe 117 glkm Fensterheber, elektrisch vorne/hinten Serie
C02-AusstoR Test(*WTW) 153 glkm Innenspiegel, automatisch abblendend Serie
Innengerausch 130km/h 66,6 dB(A) Keyless Entry Serie
Lange/Breite/Hohe 4387/1768/1522 mm Klimaautomatik Serie
Fahrzeugbreite iiber alles (inkl. AuBenspiegel) 2020 mm Knieairbag nicht erhaltlich
Leergewicht/Zuladung 1290 kg/460 kg Navigationssystem (Nissan Connect Navigation) 800 Euro®
Kofferraumvolumen normal/geklappt 3551/685 | Riicksitzlehne, umklappbar Serie
Anhangelast ungebremst/gebremst 632 kg/1200 kg AUSSEN
Dach_last 75kg AuRenspiegel, elektrisch einstellbar (beheizbar) Serie
Tankinhalt 46 | . ) o
. . Lackierung Metallic 550 Euro
Reichweite 835 km ! .
. Nebelscheinwerfer Serie
Garantie 3 Jahre | 100.000 km . . e
. Schiebe-Hubdach nicht erhéltlich
Rostgarantie 12 Jahre L
ADAC-Testwerte fett im Testwagen vorhanden
KOSTEN — —
o — TESTURTEIL 1 -
Monatliche Betriebskosten 106 Euro B AUTOTEST ja
Monatliche Werkstattkosten 58 Euro i
Monatliche Fixkosten 96 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 302 Euro Karosserie/Kofferraum 2,8 Fahreigenschaften 2,2
Monatliche Gesamtkosten 562 Euro Verarbeitung 29  Fahrstabilitat 24
(vierjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr) Alltagstauglichkeit 28 Lenkung* 28
Versicher_ungs-Tykaassen KHIVKITK 15/20/19 Sicht 31 Bremse 15
Grundpreis 20.580 Euro Ein-/Ausstieg 25  Sicherheit 2.1
KofferraumVolumen™ 28 ktive Sicherheit - Assisterzsystere 1,6
NOTENSKALA KofferraumZugang_hEhkelt 27 Passive Sicherheit - Insassen 24
Kofferraum-Variabilitat 29 Kindersicherheit 22
: Sehr gut 06-15 : Ausreichend  3,6—4,5 Innenraum 2.3 FuRgingerschutz 20
sefiedigend  26-35 o 40T Bedenung 23 Umwelt/EcoTest 2,6
9 o5 Raumangebot vome* 21 Verbrauch/C02* 28
Der ADAC-Autotest beinhaltet rund 350 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur die Raumangehut hmten* 22 Schadstoffe 24
wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. Innenraum-Variabilitat 40
Dieser ADAC Autotest ist nach dem ab 01.01.2015 giiltigen ADAC Testprotokoll erstellt. Die Komfort 26
Testergebnisse sind daher nur bedingt mit den Autotests vor dem 01.01.2015 vergleichbar. omior d
Die Angaben zu Kfz-Steuer und Autokosten basieren auf zum Verdffentlichungszeitpunkt aktuellen Federung 2,7 29
Daten. Die Autokosten wurden mit dem seit 01.01.2015 giiltigen Berechnungsmodell erstellt. Diese Sitze 26 AUTOKOSTEN ’
sind daher nicht mit den Autokosten friiherer Tests vergleichbar. Die aktuellsten Kostenberechnungen . !
aller Modelle finden Sie unter www.adac.defautokosten. Innengeréusch 1.8 Betriehskosten* 36
*WTW: (Well-to-Wheel): D bhene CO2-AusstoR beinhaltet neben d C02- imatisi ; *
Enissioneneaut?h dieeg02-IlE;rrn?ilsnsgi((?ﬂ::n,e \[l]:elche ﬁilrjiisieoBer:iltnstzIllllenl_:r|l ZeZnKrZ?tg:&]Fsszﬁ?:{]ehen. Durch Kllmat|3|erung- 28 Werks’(atj(: IRE ffenkosten 33
die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Vergleichbarkeit mit alternativen Antriebskonzepten Motor/Antrieb 25 Wertstabilitat 3,7
(z.B. E-Fahrzeug) méglich. . o . %
Alle Bewertungen wurden nach strengen Qualitatsvorgaben und nach bestem Wissen und Gewissen Fahrlmstungen 31 K-Dsmn fUL Anscmﬁung 34
erstellt. Filr die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung ausgeschlossen. Alle Laufkultur 2.3 Fixkosten 24
Angaben ohne Gewhr. Schaltung 2.1 Monatliche Gesamtkosten* 26
Weitere Autotests finden Sie unter www.adac.de/autotest Getriebeabstufung 25 Tohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen

ADAC
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