Mercedes B-Klasse Electric
Drive Electric Art

FUnftariger Van der unteren Miittelklasse (132 kW / 180 PS)

ie Mercedes B-Klasse Electric Drive ist das erste GroB3serien-Elektroauto der

Marke. Der Electric Drive teilt sich zusammen mit der Erdgasvariante das

modulare Karosseriekonzept "Energy Space", das durch einen doppelten
Boden unter der Riicksitzbank die Aufnahme der Lithium-Ionen-Batterien ermdoglicht.
Der elektrische Antriebsstrang stammt vom Elektroauto-Pionier TESLA - der Motor
leistet maximal 180 PS und sorgt durch das aus dem Stand anliegende maximale
Drehmoment von 340 Nm fiir kraftvolle Sprints. Bis zur Hochstgeschwindigkeit von
160 km/h steht immer gentigend Leistung zur Verfiigung, Die Reichweite der B-Klasse
liegt im ADAC EcoTest bei rund 155 km - fiir den Alltag ausreichend, die
Langstreckentauglichkeit ist damit aber nach wie vor eingeschriankt. Gegen Aufpreis
bietet Mercedes das "RANGE PLUS" Paket - dabei wird bei Bedarf das Betriebsfenster
der Akkus fiir die folgende Ladung erhoht. Laut Hersteller kommt man so rund 30 km
weiter. Fazit: Die B-Klasse Electric Drive bietet ein gelungenes Gesamtpaket und gehort
zu den bisher besten Elektroautos auf dem Markt. Einschrankungen muss man aber
immer noch bei der Reichweite in Kauf nehmen. Auch die fehlende Moglichkeit einer
Schnellladung an einer Stromtankstelle kann zumindest fiir die Zukunft einen Nachteil

darstellen. An einer Wallbox dauert es rund drei Stunden, bis die Akkus wieder voll sind.

Das Kostenkapitel sieht trotz der giinstigen Betriebskosten nach wie vor diister aus -
mindestens 41.460 Euro miissen fiir die getestete Variante aufgewendet werden. In
Verbindung mit dem hohen zu erwartenden Wertverlust ist das alles andere als
wirtschaftlich. Karosserievarianten: keine. Konkurrenten: keine.

0 sehr gut abgestimmter und kraftiger Antrieb, lokal emissionsfrei,

hochwertige Verarbeitung, bequemer Ein- und Ausstieg, groRziigiges
Platzangebot, hohes Sicherheitsniveau

° eingeschrankte Reichweite, lange Ladezeiten (kein Schnellladen
moglich), sehr hoher Anschaffungspreis
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KAROSSERIE/KOFFERRAUM

Verarbeitung

@ Fiir die elektrische Variante der B-Klasse gibt es optional das Design Paket "Electric Art". Die weiBe
Lackierung samt leuchtend blauer Zierelemente signalisiert schon von weitem, dass hier keine normale B-
Klasse vorfahrt. An der Karosserieverarbeitung gibt es wie beim normalen B kaum etwas zu mékeln. Die
Anbauteile sind alle sauber eingepasst, die Schweifnédhte ordentlich versiegelt und die SpaltmaBe verlaufen
gleichmiBig, wenn diese auch insgesamt etwas schmaler ausfallen konnten. Das Ladeabteil ist mit
strapazierfahigem Stoff verkleidet. Auch im Innenraum setzt sich die gute Qualitit fort. Die
Kunststoffkanten wurden sauber entgratet und die A-Saulen mit Stoff verkleidet. Dariiber hinaus sind Teile
des Armaturenbrettes und der Tiirverkleidungen mit Kunstleder samt hellblauer Ziernihte iiberzogen. Die
unteren Teile der Tiirverkleidungen sind geschdumt, haben dadurch eine angenehme Haptik und sind
weniger kratzempfindlich. Die Tiirausschnitte zeigen sich gut nach auBen abgedichtet und verschmutzen
nicht so schnell. Dariiber hinaus werden die Schweller vorn durch Edelstahl-Leisten vor Verkratzen
geschiitzt (optional mit beleuchtetem Schriftzug). Der Unterboden ist durchgehend mit
gerduschdimmenden Materialien verkleidet und damit komplett glattflichig. Das reduziert
Luftverwirbelungen und sorgt fiir verringerte Fahrgerdusche. Die Tankklappe mit den elektrischen
Anschliissen ist in die Zentralverriegelung integriert.

@ Leider sind die verwendeten Kunststoffe im unteren Teil der Armaturentafel hart und dadurch
kratzempfindlich. Sowohl die StoBfanger als auch die Fahrzeugflanken miissen ohne Kunststoffleisten
auskommen, die bei kleinen Parkremplern oder bei unvorsichtig geéffneten Tiiren benachbarter Fahrzeuge
den Lack schiitzen konnten. Immerhin findet man beim Electric Drive lackierte Kunststoffleisten an den
Radldufen, die zumindest fiir etwas Schutz sorgen. Am hinteren StoBfanger gibt es zwar einen
austauschbaren Einsatz, jedoch weist dieser kaum eine Schutzfunktion auf. Die Motorhaube wird nur iiber
einen Haltestab offen gehalten, Gasdruckfedern wiren die bessere Alternative.

Alltagstauglichkeit

Die Alltagstauglichkeit der B-Klasse Electric Drive ist eingeschrankt. Der Mercedes bietet vier vollwertige
Sitzplitze und einen schmalen Mittelsitz im Fond. Dieser eignet sich jedoch nur fiir Kurzstrecken. Die
geringe elektrische Reichweite ldsst den Aktionsradius stark schrumpfen. Der B Electric Drive ist mit einem
28,0 kWh groBen Lithium-Ionen-Akku ausgestattet, der fiir eine Reichweite von maximal 155 km reicht. Als
Grundlage fiir die Reichweitenermittlung wurde der im ADAC EcoTest gemessene durchschnittliche
Stromverbrauch (17,9 kWh) ohne Beriicksichtigung der Ladeverluste herangezogen. Optional kann man das
RANGE PLUS-Paket ordern. Dieses beinhaltet einen Reichweitenverldngerer - durch Betétigen der RANGE
PLUS-Taste im Fahrzeug wird beim darauffolgenden Ladevorgang das Betriebsfenster der Akkus erweitert.
Dadurch wird die freigegebene Kapazitit erhoht, was laut Hersteller eine zusitzliche Reichweite von bis zu
30 km ermdéglicht. Es sollte jedoch darauf geachtet werden, dass durch Anwendung dieser Funktion die
Akkus schneller altern kénnen und sie moglichst nur angewendet werden sollte, wenn die geplante Fahrt mit
der iiblichen Reichweite nur schwer zu realisieren wire. Auch wenn die Reichweite fiir tagliche Stadtfahrten
ausreichend sein sollte, bleibt das iibliche Problem von reinen Elektroautos, dass die
Langstreckentauglichkeit auch aufgrund der langen Ladezeiten stark eingeschrinkt ist. Die B-Klasse Electric
Drive wird serienmaBig mit einem Ladekabel fiir Wallboxen und 6ffentliche Ladestationen ausgeliefert. Dies
ermoglicht es, die Akkus bei entsprechender Ladestruktur in rund drei Stunden (400 V, 3-phasig, 16 A)
wieder aufzuladen. Ohne Mehrpreis kann zudem ein Ladekabel fiir iibliche Haushaltssteckdosen geordert
werden (230 V/ 16 A). Damit lassen sich die Akkus laut Hersteller in ca. 9,1 Stunden wieder komplett
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aufladen. Ein kombiniertes Ladekabel fiir Haushaltssteckdose und Wallbox bzw. 6ffentliche Ladestation ist
gegen Aufpreis erhiltlich. Eine Gleichstrom-Schnellladung an einer Stromtankstelle (CCS) ist bei der B-
Klasse nicht méglich. Die maximale Zuladung betrigt nur maBige 405 kg. Auf dem Dach diirfen Lasten bis

75 kg transportiert werden, eine stabile Dachreling gibt es aber nicht.

@ Die Diebstahlsicherung des Ladekabels ist gut. Ist es im Fahrzeug
eingesteckt, wird es beim AbschlieBen des Fahrzeugs ebenfalls
verriegelt und kann nicht mehr unerlaubt abgezogen werden. Eine
Fehlbedienung ist nicht moglich, da das Fahrzeug nur bei
abgestecktem Ladekabel gestartet werden kann. Uber eine
Smartphone-App (Mercedes connect me) lassen sich von unterwegs
der aktuelle Ladezustand der Akkus und die momentane Reichweite
abrufen, sowie Fahrzeugfunktionen wie die Klimatisierung oder
Ladeeinstellungen konfigurieren.

@ SerienmiBig gibt es fiir die B-Klasse keine Moglichkeit, im Falle
einer Reifenpanne mobil zu bleiben. Selbst fiir ein Reifenreparaturset
verlangt Mercedes Aufpreis (im Testwagen). Optional konnen Reifen
mit Notlaufeigenschaften geordert werden, diese sind aber nicht fiir
alle Rad-Reifen-Kombinationen verfiigbar. Einen Wagenheber und
Bordwerkzeug findet man nicht an Bord. Ein Ersatzrad ist nicht
erhiltlich. Bei der elektrischen Variante der B-Klasse sind keine
Anhéngelasten und auch keine Stiitzlast zulassig. Die elektrische B-
Klasse ist mit einer Hochvolt-PTC-Heizung sowie einem Hochvolt-
Klimakompressor ausgestattet. Durch Klimatisierung des
Innenraums sowie Temperierung der Akkus kann die Reichweite bei
sehr niedrigen oder hohen AuBentemperaturen deutlich geringer
ausfallen.

Sicht

Die Karosserieiibersicht ist insgesamt nur akzeptabel. Wahrend man
das hintere Ende noch gut abschétzen kann, lasst sich die Front
aufgrund der flachen Motorhaube nicht einsehen. Niedrige
Hindernisse konnen vor dem Fahrzeug ordentlich wahrgenommen
werden. Bei der ADAC Rundumsichtmessung schneidet die B-Klasse
ausreichend ab. Besonders die breiten D-Saulen und die nicht
vollstindig versenkbaren Kopfstiitzen im Fond schrinken die Sicht
nach hinten ein. Die kleinen Dreiecksfenster zwischen den C- und D-
Saulen verschaffen kaum Vorteile. Die AuBenspiegel liefern nur ein
durchschnittliches Sichtfeld nach hinten. SerienmifBig findet man in
der elektrischen B-Klasse Reflexionsscheinwerfer, die gegeniiber den
serienméfBigen Halogenscheinwerfern der konventionellen Modelle
fiir eine etwas bessere Fahrbahnausleuchtung sorgen. Gegen
Aufpreis gibt es fiir die elektrische Variante helle Bi-Xenon-
Scheinwerfer sowie das Intelligent Light System. Fiir die B-Klasse
mit konventionellem Antrieb ist dieses System
unverstandlicherweise nicht erhiltlich - dann gibt es lediglich LED-
Scheinwerfer ohne Zusatzfunktionen.
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Das hohe Heck und die breiten Dachsaulen
schranken die Sicht recht stark ein.

”-Rundumsicht

Reo)

Innenspiegel, AuBenspiegel

i Qe

Vorderes und hinteres Nahfeld

Die Rundumsicht-Note informiert iiber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den
Innen- und AuBenspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des Fahrers
bewertet. Die Noten des vorderen und
hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer
Hindernisse unmittelbar vor bzw. hinter dem




@ Dank der erhdhten Sitzposition kann der Fahrer das Verkehrsgeschehen gut iiberblicken. Die
optionalen Bi-Xenon-Scheinwerfer sorgen zusammen mit dem Intelligent Light System fiir eine
hervorragende Fahrbahnausleuchtung. Das Intelligent Light System beinhaltet eine variable Lichtverteilung
sowie Kurven- und Abbiegelicht. Gegen weiteren Aufpreis gibt es einen adaptiven Fernlichtassistenten, der
je nach Situation das Fernlicht automatisch ein- und ausschaltet (im Testwagen). In Verbindung mit dem
Spiegelpaket (im Testwagen) blenden der Innen- und der linke AuBenspiegel bei storendem
Scheinwerferlicht anderer Verkehrsteilnehmer automatisch ab. Beide AuB8enspiegel haben einen
zusitzlichen aspharischen Bereich, der den toten Winkel verkleinert (Serie). Beim Rangieren helfen der
aufpreispflichtige Einparkassistent, der das Fahrzeug selbststandig in geeignete Parkliicken lenkt (Gas- und
Bremspedal miissen durch den Fahrer betitigt werden), sowie Sensoren an Front und Heck. Gegen weiteren
Aufpreis kann auch eine Riickfahrkamera geordert werden (im Testfahrzeug).

@ Niedrige Hindernisse lassen sich im hinteren Fahrzeugnahbereich aufgrund der hohen
Heckscheibenunterkante schlecht erkennen. Das Sichtfeld im Innenspiegel ist sehr klein, da die Kopfstiitzen
nicht vollstindig versenkbar sind.

Ein-/Ausstieg

@ Die B-Klasse lisst sich serienmiBig mit einer Funkfernbedienung mit groBen Tasten ent- und verriegeln
- damit konnen auch die Seitenscheiben geoffnet und geschlossen werden. Gegen Aufpreis ist das
schliissellose Zugangssystem KEYLESS-GO erhiltlich (im Testwagen verbaut). Dann kann das Fahrzeug
mittels Sensoren an allen Tiirgriffen und an der Heckklappe ent- und verriegelt werden. Da die
Tiirausschnitte recht groB ausfallen und die Sitze in einer guten Hohe positioniert sind, ist ein bequemes
Ein- und Aussteigen moglich. Die Tiirschweller konnten aber tiefer liegen. In den Fond gelangt man
ebenfalls bequem, jedoch sollten hier grofe Personen darauf achten, dass sie sich nicht den Kopf am
Dachrahmen stoBen. Es gibt Haltegriffe iiber allen Tiiren, die das Aussteigen erleichtern. Die Tiirrastungen
sind kraftig und halten die Tiiren auch an Steigungen zuverlissig offen, allerdings besitzen sie vorn wie
hinten nur zwei Stufen und sorgen somit bereits in der ersten Stellung fiir eine weit gedffnete Tiir - das ist in
engen Parkliicken ungiinstig. Nach dem Auf- und Absperren des Fahrzeugs wird das Fahrzeugvorfeld noch
eine gewisse Zeit beleuchtet. Ordert man das optionale Spiegel-Paket (im Fahrzeug), gibt es auch Leuchten
in den AuBlenspiegeln.

@ Der Abstand zwischen der Schweller- und SitzauBenkante fillt sehr groB aus, so dass man zum Ein-
/Aussteigen einen grofen Schritt machen muss. Man kann sich trotz des schliissellosen Zugangs
versehentlich aussperren, da an den Fondtiiren die Verriegelung nicht unterbunden wird, wenn sich der
Schliissel im Fahrzeug befindet.

Kofferraum-Volumen*

@ Das Kofferraum-Volumen der B-Klasse Electric Drive fillt
groBziigig aus. Gegeniiber der B-Klasse mit konventionellem Antrieb
ist das Volumen nicht eingeschrankt. Gemessen bis zur
Gepackraumabdeckung passen 345 Liter in den Kofferraum. Baut man
die Kofferraumabdeckung aus, lassen sich 550 Liter bis unters Dach
verstauen. Dann finden bis zu acht handelsiibliche Getriankekisten
Platz. Nach dem Umlegen der Riicksitzlehnen passen bis zur
Scheibenunterkante 705 Liter hinein. Bis unters Dach lassen sich 1.245 Mit 345 | Volumen ist der Kofferraum der

Liter verstauen. Der optionale variable Ladeboden war im Testwagen Elektrovariante unversndert gegeniiber
nicht verbaut. Modellen mit konventionellem Antrieb.
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Kofferraum-Zuganglichkeit

@ Die Heckklappe lisst sich leicht 6ffnen und gibt eine groBe Ladedffnung frei. Zum SchlieBen gibt es
einen praktischen Griff in der Innenverkleidung. Unter der ge6ffneten Heckklappe finden Personen bis zu
einer KorpergroBe von rund 1,90 m geniigend Platz. Gegeniiber der normalen B-Klasse liegt die Ladekante
ca. vier Zentimeter hoher, da das Fahrwerk entsprechend hoher gelegt ist. Dennoch muss das Gepack zum
Einladen nicht zu weit angehoben werden (Ladekante 67 cm iiber Boden). Beim Ausladen miissen
Gepickstiicke nur iiber eine kleine Stufe von rund acht Zentimetern gehoben werden. An der Riickbank
liegende Gegenstande konnen dank der verhaltnismaBig geringen Tiefe gut erreicht werden. Das
Kofferraumformat der B-Klasse ist praktisch. Optional gibt es das Laderaum-Paket, das unter anderem auch
einen variablen Ladeboden beinhaltet (nicht im Testwagen).

@ Nach dem Umlegen der Riicksitzlehnen steigt der Boden nach vorn ungiinstig an und es entsteht eine
unpraktische Stufe. Das Ladeabteil ist mit einer Lampe nur schwach beleuchtet. GroBe Personen konnen
sich an den Ecken der offenen Heckklappe den Kopf stoBen.

Kofferraum-Variabilitat

@ Die Kofferraum-Variabilitiit der B-Klasse ist gut. Die Riicksitzlehnen lassen sich asymmetrisch geteilt,
ohne groBen Kraftaufwand von vorn aus umlegen. Zum Verstauen von kleinen Utensilien gibt es unter dem
Kofferraumboden etwas Platz (25 1) sowie je ein kleines Fach links und rechts in der Kofferraumverkleidung.
Dartiber hinaus stehen Zurrosen zur Ladungssicherung bereit. Mit dem optionalen Laderaumpaket finden
sich neben dem variablen Ladeboden auch eine 12-V-Steckdose und eine Klappbox im Kofferraum (nicht im
Testwagen). Gegen Aufpreis ist ein Trennnetz erhiltlich, das den Passagier- vom Laderaum trennt (nicht im
Testwagen). Eine umklappbare Beifahrersitzlehne kann beim Electric Drive ohne Mehrpreis geordert
werden.

INNENRAUM

Bedienung

Das Cockpit der B-Klasse zeigt sich weitgehend ergonomisch -

aufgebaut, wenn auch das Audiobedienteil von vielen kleinen Schaltern
dominiert wird. Mit den Grundfunktionen kommt man nach kurzer
Zeit zurecht. Etwas umsténdlicher ist die Bedienung der Fahrzeug-
Systemeinstellungen, da sich manche nur im Kombiinstrument und
andere in der Mittelkonsole dndern lassen. Die Anzahl an Ablagen
stellt insgesamt zwar zufrieden, vor allem im Fond gibt es serienmiBig
aber nur V\{‘eni'ge brauch?aare Ablagemoglichkeiten. Es finden sich nur Der Fahrerplatz iiberzeug durh gute
schmale Tiirfacher. Optional kann das Ablagen-Paket geordert werden,  verarbeitung und weitgehend funktionelle
dann gibt es Netze und Klapptische an den Vordersitzlehnen (nicht im Bedienung.

Testwagen). Ebenfalls gegen Aufpreis erhiltlich ist eine klappbare

Armlehne im Mittelsitz mit integrierten Becherhaltern (nicht im Testwagen). Der Scheibenwischerschalter

ist im Blinkerhebel integriert, was anfangs etwas ungewohnt ist. Fiir die elektrische Variante der B-Klasse

==

gibt es zwar so gut wie alle lieferbaren Komfortausstattungen, auf eine adaptive Geschwindigkeitsregelung
(DISTRONIC PLUS) muss man beim Electric Drive aber verzichten.
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@ Das Lenkrad kann iiber einen groBen Einstellbereich in Hohe und Weite eingestellt werden. Die Pedale
sind einwandfrei angeordnet. Der Start-Stopp-Knopf (Keyless-Go Startfunktion) ist gut im Armaturenbrett
positioniert, aber unbeleuchtet. Der im Lenkstock angebrachte Automatikwihlhebel ist einwandfrei
erreichbar. Das Licht wird mittels gut greifbarem Drehschalter links vom Lenkrad aktiviert, die
Nebelschlussleuchte durch eine extra Taste daneben. Auf Wunsch sind sowohl das Abblend- als auch das
Fernlicht (optional) sensorgesteuert. Der Status wird klar im Kombiinstrument dargestellt. Einen
Regensensor gibt es optional - die Empfindlichkeit des Sensors kann aber nur in zwei Stufen eingestellt
werden. Die Instrumente sind klar gezeichnet und lassen sich gut ablesen, jedoch beginnen die Skalen etwas
ungewohnt ganz unten. Anstelle des Drehzahlmessers findet man beim Electric Drive ein Powermeter im
Kombiinstrument, der Informationen iiber die aktuell abgerufene Leistung bzw. Energieriickgewinnung
(Rekuperation) liefert. Neben der Akkufiillstandanzeige gibt es ein zusétzliches Zeigerinstrument. Die E-Cell
Anzeige liefert Informationen dariiber, welche Maximalleistung aktuell zur Verfiigung steht. Der
Bordcomputer informiert den Fahrer u. a. iiber den Momentan- und Durchschnittsverbrauch. Sind Tiiren,
Heckklappe oder Motorhaube offen, wird der Fahrer gewarnt. Die optionale Geschwindigkeitsregelanlage
wird mit einem separaten Lenkstockhebel aktiviert, die eingestellte Geschwindigkeit im Kombiinstrument
angezeigt. Der acht-Zoll-Farbbildschirm des optionalen ,,Comand Online“-Navi-/Infotainment-Systems ist
optimal positioniert und ldsst sich einwandfrei ablesen (bei Audio 20 CD sieben Zoll). Die Bedienung erfolgt
iiber die zwischen den Sitzen positionierte zentrale Steuereinheit. Das Bedienteil des Audiosystems ist gut
erreichbar, aufgrund der vielen Schalter etwas uniibersichtlich, jedoch nach kurzer Eingewohnung einfach
bedienbar. Dariiber hinaus kénnen Radioeinstellungen auch am Lenkrad vorgenommen werden. Die
Bedienung der serienmiBigen Klimaautomatik ist selbsterklirend, das Bedienteil iibersichtlich. Die
Heckscheibenheizung schaltet automatisch ab und auch die Frisch-/Umluftfunktion wird vom System
geregelt. Wird die Umlufttaste langer gedriickt, schliefen die Seitenfenster - bei erneuter langerer
Betitigung 6ffnen diese wieder. Die elektrischen Fensterheber besitzen eine Ab-/Aufwirts-Automatik und
lassen sich auch ohne Ziindung steuern, bis die Fahrertiir ge6ffnet wird. Optional kann eine elektrische
Sitzeinstellung fiir den Fahrer- und Beifahrersitz geordert werden (Testwagen mit elektrischer Einstellung
fiir Fahrersitz). Die Bedienelemente sind gut zuginglich in der Tiir positioniert. Die AuBenspiegel konnen
elektrisch eingestellt und angeklappt werden (optionales Spiegel-Paket). Im Dunkeln sind die meisten
Schalter beleuchtet und lassen sich dadurch gut finden, nicht aber die Luftdiisen und die hinteren
Leseleuchten. Es gibt sowohl vorn als auch hinten Leseleuchten. Das Handschuhfach hat eine akzeptable
GroBe und ist beleuchtet.

@ Das Klimaanlagen-Bedienteil ist weit unten positioniert, dadurch schweift der Blick beim Einstellen
vom Verkehrsgeschehen ab. Sind die vorderen Tiiren voll gedffnet, muss sich der Fahrer zum SchlieBen weit
hinauslehnen. Zudem stort der Ablagekasten zwischen den Vordersitzen beim Anschnallen. Das
Handschuhfach ist nur bei eingeschalteter Ziindung beleuchtet.

Raumangebot vorne*

@ Vorn fillt das Raumangebot groBziigig aus. Personen bis zu einer KérpergroBe von gut 1,95 m konnen
bequem Platz nehmen. Die Kopffreiheit wiirde dabei groBere Insassen zulassen. Die Innenbreite erweist sich
im Klassenvergleich als grofziigig, so dass sich ein angenehmes Raumempfinden einstellt, das nur durch die
wuchtige Mittelkonsole etwas beeintrachtigt wird.
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Raumangebot hinten*

@ Auch im Fond ist das Raumangebot groBziigig bemessen. Da sich
unter der Riicksitzbank des Electric Drive die Akkus befinden, ist die
Sitzflache entsprechend hoher angeordnet. Somit fallt die Kopffreiheit
nicht ganz so groBziigig aus wie bei den konventionellen Modellen.
Personen bis knapp 1,90 m finden geniigend Kopffreiheit vor. Sind die
Vordersitze auf 1,85 m groBe Personen eingestellt, haben im Fond
Passagiere bis zu einer Korpergrof3e von 1,90 m geniigend Beinfreiheit.
Das Raumgefiihl ist im Fond sehr angenehm, zumindest wenn sich nur

. o . Auf den hinteren Sitzplatzen finden Personen
zwei Personen die Riickbank teilen. bis 1,90 m KoérpergroRe ausreichend Platz vor.

@ Innenraum-Variabilitat

SerienmiBig lasst sich die Riicksitzlehne asymmetrisch geteilt umlegen. Das bei den konventionellen
Modellen lieferbare Easy-Vario-Plus-System (Riicksitze langsverschiebbar und Lehnenneigung einstellbar)
ist fiir den Electric Drive nicht erhiltlich.

KOMFORT

Federung

Das Fahrwerk der B-Klasse Electric Drive ist im Vergleich zur Standard-B-Klasse um rund 40 mm héher
gelegt.

@ Die Feder-/Dimpferabstimmung der B-Klasse Electric Drive zeigt sich trotz der Héherlegung dhnlich
ausgewogen wie bei der konventionellen B-Klasse. Das Fahrwerk federt bei groben Unebenheiten zwar etwas
holzern an, dennoch werden die St6Be nicht unangenehm im Innenraum wahrgenommen. Raue
Fahrbahnbeldge und Kopfsteinpflaster absorbiert die Federung ordentlich. Nur die Vibrationen am Lenkrad
sind beim Fahren auf Kopfsteinpflaster deutlicher ausgeprigt. Der Federungskomfort geht bei niedrigen
Geschwindigkeiten in Ordnung. Auf langen Wellen federt das Fahrzeug stiarker ein und aus. Bei h6heren
Geschwindigkeiten und beladen ist auch eine Nachschwingtendenz erkennbar. Insgesamt sind die
Aufbaubewegungen und Seitenneigung deutlicher ausgeprigt als bei der B-Klasse mit Verbrennungsmotor.

Sitze

SerienmiBig besitzen die Sitze der B-Klasse eine Stoffpolsterung. Wahlt man das Ausstattungspaket Electric
Art, sind Sitzbeziige in Ledernachbildung (Artico) verbaut. Der Fahrersitz ist serienmifig hoheneinstellbar.
Ohne Mehrpreis kann man beim Electric Drive das Sitzkomfort-Paket ordern, dann findet man nicht nur
einen hoheneinstellbaren Beifahrersitz an Bord, es lassen sich die Vordersitze auch in der Neigung
einstellen. Da das Sitzkomfort-Paket eine individuelle und deutlich bequemere Sitzposition ermoglicht,
sollte dieses ohne Mehrpreis lieferbare Extra unbedingt mitbestellt werden. Gegen Aufpreis lassen sich
entweder nur der Fahrer- oder beide Vordersitze elektrisch einstellen. Dann findet man auch eine Memory-
Funktion an Bord. Im Fond sind die Sitze wenig konturiert und bieten dadurch auch nur wenig Seitenhalt.
Die Lehnen erweisen sich als sehr hoch, die Neigung kann aber nicht eingestellt werden. Die Sitzposition
geht im Fond dennoch in Ordnung. GroBe Personen wiinschen sich aber mehr Oberschenkelauflage.
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€@ Mit dem Sitzkomfort-Paket lassen sich sowohl der Fahrer- als auch der Beifahrersitz in der Hohe und in
der Neigung einstellen und somit Personen unterschiedlicher Statur anpassen. Gegen weiteren Aufpreis
haben beide Vordersitze eine in Hohe und Intensitit einstellbare Lordosenstiitze. Die recht straff
gepolsterten Sitze bieten einen guten Komfort. Sitzflachen und Lehnen zeigen sich vorn ordentlich
konturiert und bieten einen ordentlichen Seitenhalt. Die Lehnen sind vorn wie hinten hoch. Die Sitzposition
des Fahrers ist angenehm, er kann seinen linken FuB gut abstiitzen, ein stabiles Trittbrett gibt es aber nicht.

@ Auf den luftundurchlissigen Kunstledersitzen kommt man bei sommerlichen Temperaturen schnell ins
Schwitzen.

Innengerausch

@ Das Innengeriusch fillt angenehm niedrig aus. Der gemessene Geriuschpegel betrigt bei 130 km/h
rund 68,5 dB(A). Damit liegt das Innenraumgerausch auf dhnlichem Niveau wie bei den konventionell
angetriebenen B-Klassen. Vorteile hat der Electric Drive vor allem bei niedrigen Geschwindigkeiten. Dann
hort man so gut wie keine Antriebsgerdusche. Auch sonstige Fahrgerdusche sind gut gedammt.
Windgerausche halten sich bei moderatem Tempo im Hintergrund, sind bei hoheren
Autobahngeschwindigkeiten aber etwas prasenter.

Klimatisierung Heizungsansprechen

Die elektrische B-Klasse ist serienméBig mit einer Zwei-Zonen-
Klimaautomatik ausgestattet. Die Luftverteilung erfolgt fiir Fahrer 3,1
und Beifahrer gemeinsam und nur in vorgegebenen Kombinationen.
Beim ADAC Heizungstest spricht die Heizung der elektrischen B-
Klasse vorn wie hinten zufriedenstellend an und sorgt erstaunlich 27
schnell fiir angenehme Temperaturen. Die FuBbereiche werden dabei ’
schneller erwiarmt als der restliche Innenraum, was fiir ein
verbessertes Behaglichkeitsempfinden sorgt. Die B-Klasse ist mit
einer Hochvolt-PTC-Heizung sowie einem elektrischen

Klimakompressor ausgestattet. Da zur Kiihlung bzw. Heizung des

Innenraums elektrische Energie aufgewendet werden muss, fallt die
Reichweite entsprechend geringer aus. Um die Reichweitenverluste
zu reduzieren, bietet die B-Klasse eine Standheizungsfunktion an. So kann man bei eingestecktem Fahrzeug

Heizungstest bei -10°C in der ADAC-
Klimakammer.

iiber eine Smartphone-App die Heizung vor Abfahrt schon aktivieren. Dann ist das Fahrzeug schon erwarmt,
wenn man losfahrt und es wird weniger Strom aus dem Akku benotigt.

€ Die B-Klasse Electric Drive mit einem Staub- und Aktivkohlefilter ausgestattet, der unangenehme
Geriiche aus der Luft filtert. Zudem wird die Frisch-/Umluftfunktion mittels Luftgiitesensor gesteuert.
Fahrer und Beifahrer konnen die Temperatur separat einstellen.

@ MOTOR/ANTRIEB

@ Fahrleistungen*®

0 Bei den Fahrleistungen fahrt die B-Klasse Electric Drive mit seinem 132 kW (180 PS) Elektromotor ein
sehr gutes Ergebnis ein. Das maximale Drehmoment von 340 Nm liegt nahezu aus dem Stand heraus an,
dadurch weist der Mercedes ein sowohl spontanes als auch gleichméBiges Beschleunigungsvermaogen auf.
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Fiir den simulierten Uberholvorgang (Beschleunigung von 60 auf 100 km/h) benétigt das Elektrofahrzeug
nur 4,5 Sekunden. Auch bei hoheren Geschwindigkeiten zeigt sich die B-Klasse agil. Bis zur abgeregelten
Hochstgeschwindigkeit von 160 km/h sorgt der Elektromotor fiir ordentlichen Vortrieb. Damit stellt das
Fahrzeug auch auf Autobahnen kein Hindernis dar. Es stehen drei Fahrprogramme zur Verfiigung. Im
Standard-Modus E (Economy) ist die maximale Leistung des E-Motors auf 98 kW (133 PS) begrenzt. Das
reicht fiir komfortables Vorankommen. Wer sparsamer unterwegs sein mochte, kann den Modus E+
(Economy Plus) wihlen. Dann ist die Maximalleistung auf 65 kW (88 PS) begrenzt. Die
Hochstgeschwindigkeit betragt dann 110 km/h. Mochte man die volle Leistung abrufen, kann man in jedem
Modus den Kickdown betitigen (volles Durchdriicken des Gaspedals). Dann steht sofort die maximale
Leistung von 132 kW (180 PS) zur Verfiigung. Im Sport-Modus (S) ist dagegen permanent die volle Leistung
des Elektromotors verfiigbar.

@ Laufkultur

@ Der Elektroantrieb liuft insgesamt sehr ruhig und unauffillig. Vibrationen sind im Innenraum nicht
wahrnehmbar. Auch das typische hochfrequente Surren des Elektromotors beim Beschleunigen hort man in
der B-Klasse kaum.

m Schaltung

@ Die Automatik verfiigt nur {iber eine Ubersetzungsstufe - da keine Gangwechsel stattfinden, ergeben
sich auch keine Zugkraftunterbrechungen. Vollig ruckfrei beschleunigt die B-Klasse vom Stand weg bis zur
Hochstgeschwindigkeit. Anfahren klappt weitgehend problemlos. Die Kriechfunktion setzt nach dem Losen
der Bremse zwar leicht verzogert ein. Das Anfahren kann aber dennoch gut dosiert werden. Es konnen
verschiedene Fahrprogramme gewahlt werden ("S" (Sport), "E" (Economy) oder "E+" (Economy +)). Dabei
wird die Leistung des Elektromotors entsprechend fiir sportliches Fahren oder méglichst sparsame und
effiziente Nutzung der elektrischen Energie gesteuert. Gegen Aufpreis gibt es ein radargestiitztes,
rekuperatives Bremssystem inklusive Lenkradschaltpaddels. Durch das Radarsystem werden
vorausfahrende Fahrzeuge erkannt, und die Stirke der Rekuperation entsprechend eingestellt (Modus D-
Auto). Zusitzlich lasst sich die Rekuperation iiber die Schaltpaddel steuern. Neben dem Normalmodus mit
moderater Rekuperation (D), gibt es die Stufen D+ bzw. D-. Im D+ findet keine Rekuperation statt und das
Fahrzeug geht in den "Segelbetrieb" - rollt also mit moglichst geringen Fahrwiderstianden so lange wie
moglich, wenn man vom Gas geht. Im Modus D- ist die Rekuperation dann verstirkt, durch stirkeres
Abbremsen des Fahrzeugs wird mehr Energie zuriickgewonnen. Die Fahrstufen konnen problemlos iiber den
bei Mercedes iiblichen Lenkstockhebel eingelegt werden. Anfahren am Berg funktioniert dank der Autohold-
Funktion problemlos. Driickt man die Bremse starker durch, wird das Fahrzeug zeitlich unbegrenzt gehalten
bis man das Gaspedal betitigt.

@ Getriebeabstufung

@ Der Elektromotor ist mit einem Eingang-Getriebe mit starrer Ubersetzung gekoppelt. Da es keine
Getriebeabstufungen gibt und der Elektromotor ein sehr groBes nutzbares Drehzahlband besitzt, erhilt die
B-Klasse Electric Drive in diesem Kapitel die Bestnote.

ADAC



FAHREIGENSCHAFTEN

Fahrstabilitat ADAC-Ausweichtest

@ Die Fahreigenschaften der elektrischen B-Klasse unterscheiden
sich kaum von denen der konventionell angetriebenen B-Klassen. Bei
einem plotzlichen Lenkimpuls neigt sich zunichst die Karosserie, \
bevor das Heck leicht nachpendelt - insgesamt stabilisiert sich der
Van aber schnell wieder. Spurrillen nehmen wenig Einfluss auf die
Richtungsstabilitdt. Beim ADAC Ausweichtest fahrt die B-Klasse ein
gutes Ergebnis ein. Beim ersten pl6tzlichen Anlenken driangt der
Mercedes zunéchst mit dem Heck und zeigt ein iibersteuerndes
Verhalten, was zu frithen und effektiven ESP-Eingriff fiihrt. Dadurch
baut das Fahrzeug Geschwindigkeit ab und untersteuert dann beim
Gegenlenken. Das Einfahren in die Ausfahrgasse gestaltet sich
dadurch problemlos. Werden Kurven zu schnell angefahren, schiebt

die B-Klasse bereits recht friih iiber die Vorderrader - das Beim ADAC-A ichtest erfolat die Einfahrt

.. . . eim -Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in

iiberfordert auch ungeiibte Autofahrer nicht. Hebt man das Gaspedal ;o Pylonengasse mit einer Geschwindigkeit von

in Kurven, driangt der Mercedes mit dem Heck nach - in 90 km/h bei mindestens 2000 Motorumdrehungen
- : : 5o : : im entsprechenden Gang. Gepriift wird die

Gefahrens1t.uatlon€.:n regelt jedoch das ESP zuverlissig. Die Tr.aktlon Fahrzeugreaktion. d.h. die Beherrschbarkeit beim

des Fronttrieblers ist trotz des hohen Drehmoments, das bereits aus anschlieRenden Ausweichen.

dem Stand heraus anliegt, einwandfrei. Der Einsatz des E-Motors

wird fein geregelt, wodurch moglichst viel Kraft ohne durchdrehende Vorderrader auf die StraBe iibertragen

wird.

26 Lenkung*

Beim Rangieren fallt der Kurbelaufwand durchschnittlich aus. Von Anschlag bis Anschlag sind etwas iiber
drei Lenkradumdrehungen notwendig. Der Wendekreis liegt mit 11,2 Metern im Klassendurchschnitt.

@ Die Lenkung zeigt bereits bei kleinen Lenkwinkeln ein spontanes Ansprechen, ohne dabei nervos zu
wirken. Bei groBerem Lenkeinschlag neigt sich zunachst die Karosserie, bevor das Fahrzeug stabil der
vorgegebenen Richtung folgt. Die Lenkung besitzt eine gute Prazision. Das Lenkgefiihl konnte aber speziell
um die Mittellage etwas ausgepragter sein. Bei groBeren Lenkwinkeln geht die Riickmeldung in Ordnung.
Beim Rangieren ist kein hoher Kraftaufwand notwendig.

@ Beim Uberfahren von Bordsteinkanten mit groBerem Lenkwinkel kénnen diese deutlich bis aufs
Lenkrad durchschlagen.

Bremse

0 Die elektrische B-Klasse steht bei einer Vollbremsung aus 100 km/h nach 35,8 m (Mittelwert aus zehn
Einzelmessungen, halbe Zuladung, Reifen: Continental ContiSportContacts XL der Grofe 225/45 R18 95Y).
Die Bremse spricht gut an und zeigt sich als belastbar. Nimmt der Fahrer den Fufl vom Gaspedal, setzt die
Rekuperation ein und das Fahrzeug verzogert leicht. Dann wird der Elektromotor als Generator betrieben
und 14dt mit der Bewegungsenergie die Hochvoltbatterie. Bei leichtem Druck auf das Bremspedal fillt die
Rekuperation etwas starker aus. Driickt man es fester durch, wird mechanisch gebremst.
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Der Ubergang zwischen Rekuperation und mechanischer Bremse ist

gut gelost und kaum spiirbar. Das Bremspedal ist zwar recht weich,

lasst sich aber dennoch zufriedenstellend dosieren. Die Spurtreue
beim Bremsen in Kurven ist gut.

Einschlafwarner

@ SICHERHEIT

(D Axtive Sicherheit -
Assistenzsysteme

€ Neben dem obligatorischen elektronischen Stabilititsprogramm
findet man serienmiBig einen vorausschauenden adaptiven
Bremsassistenten an Bord (Collision Prevention Assist Plus). Damit
wird mittels Radarsensor in der Fahrzeugfront eine drohende
Kollision erkannt und eine optische und akustische Warnmeldung
ausgegeben. Reagiert der Fahrer nicht, wird automatisch eine
Teilbremsung eingeleitet und die Aufprallgeschwindigkeit
entsprechend reduziert. Bei niedrigen Geschwindigkeiten kann das
System Unfille unter Umstinden sogar ganz vermeiden (City-Safety).
Bremst der Fahrer nicht stark genug, greift der adaptive
Bremsassistent zusitzlich ein und stellt die benétigte Bremskraft zur
Verfiigung, um einen moglichen ZusammenstoB noch zu verhindern.
Bei einer Notbremsung blinken die reaktionsschnellen LED-
Bremsleuchten und warnen so den riickwartigen Verkehr. Ab
Stillstand wird zusétzlich die Warnblinkanlage aktiviert. SerienmiBig
gibt es auch einen Miidigkeitswarner (Attention Assist), der den
Fahrer bei Anzeichen von Miidigkeit zu einer Pause auffordert. Ab
Werk ist zudem ein Reifendruckkontrollsystem an Bord, das den
Fahrer warnt, wenn ein Reifen Luft verliert. Gegen Aufpreis konnen
auch Reifen mit Notlaufeigenschaften geordert werden, dann ist eine
Weiterfahrt nach einer Panne mit bis zu 80 km/h fiir maximal 8o
Kilometer moglich. Optional ist ein Spurhalteassistent (aktiv ab 60
km/h) erhiltlich, der den Fahrer durch Lenkradvibrationen warnt,
wenn eine Fahrbahnmarkierung ohne Blinkerbetétigung iiberfahren
wird. Der aufpreispflichtige Totwinkel-Assistent iiberwacht mit
Radarsensoren die seitlichen Bereiche neben und hinter dem
Fahrzeug. Er warnt den Fahrer mittels Dreiecks-Leuchten in den
AuBenspiegeln, wenn sich andere Verkehrsteilnehmer im
Gefahrenbereich befinden. Ein Geschwindigkeitsregler mit
Speedlimiter kann gegen Aufpreis geordert werden. Optional gibt es
in Verbindung mit dem Navigationssystem "Comand Online" den
Verkehrszeichen-Assistenten. Dieser erkennt mittels Kamera
Tempolimits und zeigt diese dem Fahrer im Kombiinstrument an. Als
Abgleich dienen zusétzlich die Daten des Navigationssystems.
Unbeabsichtigtes Anfahren ist nicht moglich, da die Bremse zum
Motorstart betatigt werden muss.
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Ungewohnliche Fahrerreaktionen aufgrund von
Miidigkeit werden erkannt und fiihren zu einer
Warnung.

Spurhalteassistent

(‘=)

Infrarotsensoren oder Kameras erkennen die
Fahrbahn-Markierungen. Verlésst der Fahrer
seine Spur ohne zu Blinken (etwa wegen
Unachtsamkeit oder Sekundenschlaf), erfolgt
eine optische, akustische oder haptische
Warnung.
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Mit Hilfe von Radarsensoren wird das seitliche
Umfeld liberwacht. Beabsichtigt der Fahrer, die
Fahrspur zu wechseln, wahrend sich Fahrzeuge
im toten Winkel befinden, erfolgt eine optische
Warnung.




Riickleuchten in gedffneten Vordertiiren und offener Heckklappe
warnen andere Verkehrsteilnehmer im Dunkeln (optionales Licht-
und Sicht-Paket). Die Blinkerfunktion ist auch bei aktivierter
Warnblinkanlage gegeben, dadurch kann ein Richtungswechsel beim
Abschleppen problemlos angezeigt werden. Kurven- und Abbiegelicht
gibt es bei Wahl des Intelligent Light Systems.

Q Die elektrische Feststellbremse wird links neben dem Lenkrad
aktiviert und ist im Notfall vom Beifahrer schlecht erreichbar.

@ Passive Sicherheit - Insassen

0 Beim ADAC Crashtest (Test 11/2011) erreicht die konventionell
angetriebene B-Klasse 977 Prozent der moglichen Punkte. Fiir die
elektrische Variante gibt es aktuell kein Crashergebnis: die Sicherheit
sollte beim B Electric Drive aber dhnlich gut ausfallen. Der Mercedes
ist serienmiBig mit Frontairbags fiir Fahrer und Beifahrer,
Seitenairbags vorn und durchgingigen Kopf-Window-Airbags
ausgestattet. Fiir den Fahrer gibt es zudem einen Knieairbag. Fahrer-,
Beifahrer- und die duBeren Fondgurte besitzen sowohl Gurtstraffer
als auch Kraftbegrenzer. Gegen Aufpreis konnen auch Seitenairbags
hinten geordert werden. Vorn reichen die Kopfstiitzen fiir Personen
bis zu einer KorpergroBe von rund 1,90 m. Sie liegen nah am Kopf
und konnen dadurch bei einem Heckaufprall optimal wirken. Im
Fond bieten die Kopfstiitzen Personen bis zu einer KérpergroBe von
knapp 1,80 m guten Schutz. Auch hier ist der Abstand zum Kopf
gering. Vorn werden die Insassen ermahnt, sich anzuschnallen, der
Status der hinten Sitzenden wird im Display angezeigt und es ertont
ein Warnton, wenn sich jemand abschnallt. Gegen Aufpreis gibt es
das Pre-Safe-System. Es erkennt kritische Situationen und trifft
MaBnahmen, um das Verletzungsrisiko der Insassen bei einem Unfall
zu minimieren. Dazu gehoren das Straffen der vorderen
Sicherheitsgurte und das SchlieBen der Seitenscheiben. Die B-Klasse
ist serienméBig mit dem Mercedes Benz Notrufsystem ausgestattet.
Damit wird nach einem Unfall automatisch ein Notruf abgesetzt und
eine Sprechverbindung aufgebaut. Zudem kann der Notruf auch
manuell iiber eine SOS-Taste im Dachhimmel ausgelost werden. An
den stabilen Tiirgriffen konnen hohe Zugkrifte aufgebracht werden,
das kann nach einem Unfall von Vorteil sein. Mercedes klebt bei allen
Neufahrzeugen (kann auch nachgeriistet werden) einen QR-Code in
die Tankklappe und in die gegeniiberliegende B-Saule, den
Rettungskrifte abscannen und so zur fahrzeugspezifischen
Rettungskarte gelangen konnen.

@ Das Warndreieck hat zwar einen speziellen Halter, ist aber unter
dem Kofferraumboden platziert und dadurch im Notfall schlecht
erreichbar.
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-Verkehrszeichenerkennung

Eine Videokamera an der Fahrzeugfront erkennt
Verkehrszeichen, die auf Tempo-Limits oder
Uberholverbote hinweisen und stellt diese fiir
einige Sekunden in einer Anzeige im
Armaturenbrett dar.
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Die Scheinwerfer schwenken (abhéngig von
Lenkradstellung und Geschwindigkeit) geman
dem StraBenverlauf in Fahrtrichtung und folgen
so der Fahrbahn in Kurvenrichtung.

Abbiegelicht
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Zusitzliche Lampen (oder angepasste
Nebelscheinwerfer) leuchten im Stadtverkehr
beim Abbiegen die betreffende Seite besser aus.
So wird das Risiko, an Kreuzungen und
Einmiindungen FuBgénger zu iibersehen,
erheblich vermindert.



Kindersicherheit

Bei der Kindersicherheit schneidet die B-Klasse gut ab, wenn auch nur zwei Kindersitze auf der Riickbank
nebeneinander Platz finden. Auf dem Fondmittelplatz lassen sich hohe Kindersitze nicht perfekt montieren,
da man die Kopfstiitze nicht ausbauen kann. Die fiir die konventionelle B-Klasse lieferbaren integrierten
Kindersitze sind fiir die elektrische B-Klasse nicht erhaltlich.

€ Im ADAC Crashtest erhilt die B-Klasse 81 Prozent der mdglichen Punkte bei der Kindersicherheit.
Kindersitze lassen sich im Fond auf den duBeren Platzen mittels Isofix-Halterungen mit Ankerhaken
befestigen - auf dem Mittelsitz gibt es nur einen Ankerhaken. Das System kann auch ohne Einsteckhilfen
problemlos genutzt werden. Alternativ lassen sich Kindersitze auf den duBeren Fondpladtzen auch mit den
langen Gurten lagestabil befestigen. Die Gurtschlosser sind kurz und stabil fixiert, was die Montage
erleichtert. Zudem sind die Anlenkpunkte optimal positioniert und die Abstiande zwischen den Gurt- und
den Schlossanlenkpunkten groB. Der Einklemmschutz der elektrischen Fensterheber funktioniert
zuverldssig und setzt friih ein. Die automatische Kindersitzerkennung auf dem Beifahrersitz ist bei der
elektrischen B-Klasse Serie (sonst Aufpreis). Uber eine Gewichtsmatte wird erkannt, wenn ein Kindersitz
montiert ist, dann werden die Beifahrerairbags abgeschaltet. Hohe Kindersitze lassen sich vorn rechts und
auf den FondauBenplidtzen problemlos montieren. Laut Bedienungsanleitung sind auf diesen Plitzen
universelle Kindersitze aller Altersgruppen zulassig.

@ Auf dem Fondmittelsitz ist die Sitzkontur ungiinstig, wodurch Kindersitze nur bedingt lagestabil
befestigt werden konnen. Zudem sind hier die Anlenkpunkte ungiinstig positioniert und liegen eng
zusammen. Laut Bedienungsanleitung diirfen auf diesem Platz Kindersitze der Gruppe II (15 - 25 kg) und
der Gruppe III (22 - 36 kg) nicht verwendet werden. Die Gurtschlosser sind im Fond nicht
verwechslungssicher. Die Kindersicherung der hinteren Tiiren ist auch von Kinderhidnden leicht bedienbar.

28  Fufdgangerschutz

Beim FuBgingerschutz schneidet die B-Klasse im ADAC Crashtest durchschnittlich ab - sie erhélt 56 Prozent
der moglichen Punkte (Test 11/2011). Der komplette StoBfanger und die mittleren Bereiche der Motorhaube
zeigen sich gut entscharft. Zu aggressiv sind allerdings noch die Vorderkante und die hinteren Bereiche der
Motorhaube gestaltet.

€ Gegen Aufpreis gibt es einen akustischen Umfeldschutz. Dieser sendet bis zu einer Fahrgeschwindigkeit
von 30 km/h ein akustisches Signal aus, das andere Verkehrsteilnehmer auf das sonst lautlos rollende
Fahrzeug aufmerksam macht. Das System ist vor allem im engen Stadtverkehr duBerst wichtig, um Unfillen
mit schwicheren Verkehrsteilnehmern vorzubeugen. Es sollte daher unbedingt mitbestellt werden.

@ UMWELT/ECOTEST

@ Verbrauch/CO2*

@ Der durchschnittliche Stromverbrauch der Mercedes B-Klasse Electric Drive liegt im ADAC EcoTest bei
20,2 kWh pro 100 km (inklusive Ladeverluste). Die Erzeugung des ermittelten durchschnittlichen
Stromverbrauchs entspricht nach dem durchschnittlichen Stromerzeugungsmix in Deutschland einem CO2-
AusstoB von 114 g/km. Damit kann das Fahrzeug im CO2-Kapitel des EcoTest 45 Punkte erzielen. Innerorts
benotigt das Elektrofahrzeug 13,7 kWh/100 km, auBerorts 19,4 kWh/100 km und auf der Autobahn 26,1
kWh/100 km. Dem ADAC EcoTest liegt die ,Well-to-Wheel“-Betrachtung zugrunde.
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Das bedeutet, dass nicht nur die verbrauchte Antriebsenergie ermittelt wird, sondern auch die benoétigte
Energie, um die Fahrzeugbatterie zu laden. Der Ladevorgang ist allerdings u.a. durch Temperierung der
Batterie mit Verlusten behaftet, so dass mehr Ladeenergie notwendig ist, als die Nennkapazitit der Batterie
aufweist. Im Falle der B-Klasse Electric Drive setzt sich der Energieverbrauch aus 17,9 kWh reinem
Verbrauch und 2,3 kWh an Ladeverlusten zusammen.

@ Schadstoffe

@ Dader Mercedes B Electric Drive beim Fahren selbst keine Schadstoffe ausstd8t, erhlt er in diesem
Kapitel volle 50 Punkte. Zusammen mit den CO2-Punkten erreicht die B-Klasse mit 95 Punkten klar fiinf
Sterne im EcoTest.

@ AUTOKOSTEN

@ Betriebskosten*

@ Die Betriebskosten ergeben sich aus den Aufwendungen fiir den Strom. Zur Berechnung wird der
Hersteller-Verbrauch herangezogen, der bei 16,6 kWh/100 km liegt. Als Strompreis werden 26 Cent pro
kWh angenommen. Dadurch ergeben sich pro 100 km Stromkosten von rund vier Euro (Ladeverluste nicht
mit eingerechnet).

@ Werkstatt- / Reifenkosten*

Der Mercedes muss alle 25.000 km oder alle 12 Monate zum kleinen - alle 50.000 km oder zwei Jahre zum
groBen Service in die Werkstatt.

@ Mercedes gewiihrt eine zweijihrige Herstellergarantie ohne Kilometerbegrenzung. Fiir die Hochvolt-
Batterie besteht eine Garantie fiir 8 Jahre oder 100.000 km.

@ Vor allem fiir den Normal- und Wenigfahrer bedeutet der jihrliche Service hiufigere
Werkstattaufenthalte. Zudem sorgen teure Werkstattstundensitze sowie erhdhte Ausgaben fiir den
Reifenersatz fiir die schlechte Note.

@ wertstabilitat*

@ Da Elektrofahrzeuge einer rasanten Entwicklung unterliegen und sich die Anschaffungskosten sowie
Batteriepreise in den néchsten Jahren stark verringern werden, kann der elektrischen B-Klasse wihrend des
vierjahrigen Berechnungszeitraumes kein stabiler Restwertverlauf vorhergesagt werden.

@ Kosten fur Anschaffung*

Q Elektroauto fahren ist nach wie vor teuer. Fiir die B-Klasse Electric Drive werden mindestens 39.151
Euro fillig. Ordert man zudem das im Testwagen verbaute Design-Paket "Electric Art", liegt der Preis schon
bei 41.460 Euro. Serienmafig sind zwar die wichtigsten Ausstattungen verbaut, doch fiir einige Komfort-
und Sicherheitsausstattungen muss man nochmals extra bezahlen.
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Dass Mercedes bei einem Elektroauto mit einem so hohen Grundpreis fiir Ausstattungen Aufpreis verlangt,
die speziell das elektrische Fahren erleichtern, ist aber unverstiandlich. Der Reichweitenverlingerer RANGE
PLUS (893 Euro) kostet ebenso saftig Aufpreis wie das radargestiitzte rekuperative Bremssystem (417 Euro)
und der akustische Umfeldschutz (119 Euro). Diese Extras sollten unbedingt mit geordert werden. Das
Ladekabel fiir Haushaltssteckdosen kostet zwar keinen Aufpreis, es muss aber unverstindlicherweise in der

Sonderausstattungsliste separat angekreuzt werden.

31  Fixkosten*

Wihrend die Haftpflichteinstufung giinstig ausfillt, zeigen sich die Teil- und Vollkaskoeinstufungen sehr
teuer und treiben damit die gesamten Fixkosten nach oben (KH: 15; TK: 20; VK: 23).

@ Die Kfz-Steuer wiirde 62 Euro pro Jahr betragen, allerdings haben Elektrofahrzeuge eine zehnjihrige

Steuerbefreiung.

@ Monatliche Gesamtkosten*

@ Der hohe Anschaffungspreis sowie der zu erwartende starke
Wertverlust sorgen fiir sehr hohe monatliche Gesamtkosten. Da
konnen die geringen Betriebskosten die Kostenbilanz kaum noch
positiv beeinflussen.

ADAC

Gesamtkosten
Gesamtkosten pro Monat [EUR]
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Anhand von Jahresfahrleistung und Fahr-
zeughaltedauer ermitteln Sie lhre person- lichen
monatlichen Kosten (Beispiel: 877 Euro bei
15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer).



DATEN UND MESSWERTE

AUSSTATTUNG

Elektrofahrzeug TECHNIK
I IEPARIEONE} Abbiegelicht (Intelligent Light System) 1,666 Euro®
bei 9900 T/min Automatikgetriebe Serie
Maximales Drehmoment 340 Nm Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch Serie
bei 1 1/min Knieairbag (Fahrer) Serie
Kraftiibertragung Frontantrieb Kollisionswarnung e
Getrisbe . 1-Gang-Automatikgetriebe Kurvenlicht (Intelligent Light System) 1.666 Euro®
ReifengroRe (Serie) 225/45R18 T e T
ReifengrdRe (Tes_twagen) 22_5I45R1 ?Y Regensensor (Licht und Sicht Paket) 387 Euro®
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe BT ETGIR EEEE
Wendekreis links/rechts 10,85/11,2 m Riickfahrkamera 375 Euro®
Hochstgeschwindigkeit 160 km/h Spurassistent 536 Euro®
Beschleunigung 0-100 km/h 7.9s Tempomat 298 Euro®
Uberholvorgang 60-100 km/h (in Fahrstufe D) 45s VRl R T 536 Euro®
Bremsweg aus 100 kmlh 35,8 m Xenonlicht 1.0086 Euro®
Verbrauch pro 100 km Herstellerangabe 16,6 kWh
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Strom) 20,2 kWh INNEN
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 13,7/19,4/26,1 kWh Airbag, Seite hinten 446 Euro®
C02-AusstoB Herstellerangabe 0 g/lkm Airbag, Seite vorne Serie
C02-AusstoR Test(*WTW) 114 glkm Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten Serie
Innengerdusch 130km/h 68,5 dB(A) Fensterheber, elektrisch vorne/hinten Serie
Lange/Breite/Hdhe 4393/1786/1557 mm Innenspiegel, automatisch abblendend (Spiegel Paket) 357 Euro®
Fahrzeugbreite iiber alles (inkl. AuBenspiegel) 2020 mm Klimaautomatik (Thermotronic) Serie
Leergewicht/Zuladung 1765 kg/405 kg Navigationssystem ab b95°
Kofferraumvolumen normal/geklappt 3451/7051 Riicksitzlehne, umklappbar Serie
Anhangelast ungebremst/gebremst - kgl- kg AUSSEN
?:EE:ﬁﬁ;lt 287val\(lﬁ AuRenspiegel, automatisch abblendend (Spiegel Paket) 357 Euro®
Reichweite 155 km AuRenspiegel, elektrisch einstellbar (+ beheizbar) Serie
Garantie 2 Jahre (auf Batterie 8 Jahre/100.000 k) Jeieruno Metall O e
Rostgarantie 30 Jahre
AD AC!-]Testwerte fett ° im Testwagen vorhanden
KOSTEN — —
_ — TESTURTEIL ; :
Monatliche Betriebskosten 75 Euro . AUTOTEST /3
Monatliche Werkstattkosten 80 Euro i
Monatliche Fixkosten 103 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 619 Euro Karosserie/Kofferraum 2,5 Fahreigenschaften 2,2
Monatliche Gesamtkosten 877 Euro Verarbeitung 19  Fahrstabiltat 2,2
(vierjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr) Alltagstauglichkeit 4,1  Lenkung* 26
Versicher_ungs-Tykaassen KHIVKITK 15/23/20 Sicht 24  Bremse 18
Grundpreis 41.460 Euro Ein-/Ausstieg 22 Sicherheit 13
Kofferraum-Volumen* 25 Akiive Scherheit - Asssterzsysteme. 0,6
NOTENSKALA Kofferraum-Zuganglichkeit 23 Passive Sicherheit - Insassen 10
Kofferraum-Variabilitat 25 Kindersicherheit 18
@ schrgut 06-15 @ Ausreichend  36-4,5 Innenraum 2.1 FuBgingerschutz 28
® Guft_ _ 16-25 @Mangehatt ~ 46-55 Bedienung 19 UmweltEcoTest 13
Befriedigend 26-35 Raumangebot vome* 19 VerbrauchiC02* 15
Der ADAC-Autotest beinhaltet rund 350 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur die Raumangehut hmten* 24 Schadstoffe 10
wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. Innenraum-Variabilitat 40
Dieser ADAC Autotest ist nach dem ab 01.01.2015 giiltigen ADAC Testprotokoll erstellt. Die Komfort 29
Testergebnisse sind daher nur bedingt mit den Autotests vor dem 01.01.2015 vergleichbar. d
Die Angaben zu Kfz-Steuer und Autokosten basieren auf zum Verdffentlichungszeitpunkt aktuellen Federung 23 @
Daten. Die A_utuko_sten wurden mit den_j seit 01.01.2015 giiltigen I}erechnungsnmdell erstellt. Diese Sitze 20 AUTOKOSTEN
sind daher nicht mit den Autokosten friiherer Tests vergleichbar. Die aktuellsten Kostenberechnungen . !
aller Modelle finden Sie unter www.adac.defautokosten. Innengeréusch 22 Betriehskosten* 08
*WTW: (Well-to-Wheel): D bene CO2-Aussto beinhaltet neben d C02- imatisi - *
Enissioneneau?h dieeg02-IlE;rrn?ilsnsgi((?ﬂ::n,e \[l]:elche fﬁlrjiisi(teoBerS{]st:I}Srt\; ZeZnKrZ?tg:&]Fsszﬁ?:{]ehen. Durch Kllmat|3|erung- 24 Werks’(atj(: l..REIfenkUSten 9,9
die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine hessere Vergleichbarkeit mit alternativen Antriebskonzepten Motor/Antrieb 1,1  Wertstabilitat* 50
(z.B. E-Fahrzeug) miglich. - , . Fahrleistungen™ 1,3 Kosten fiir Anschaffung™ 55
Alle Bewertungen wurden nach strengen Qualitatsvorgaben und nach bestem Wissen und Gewissen . %
erstellt. Filr die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung ausgeschlossen. Alle Laufkultur 1,0  Fixkosten 31
Angaben chne Gewahr. Schaltung 1,1 Monatliche Gesamtkosten™ 55
Weitere Autotests finden Sie unter www.adac.de/autotest Getriebeabstufung 1,0  ‘ohne Wirtschaftiichkeit *Werte klassenbezogen

ADAC
Autotest | Mercedes B-Klasse Electric Drive Electric Art

© ADAC e.V. | Seite 16




<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 10%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /CMYK
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
    /FranklinGothic-Condensed
    /FranklinGothicITCbyBT-Book
    /FranklinGothicITCbyBT-BookItal
    /FranklinGothicITCbyBT-Demi
    /FranklinGothicITCbyBT-DemiItal
    /FranklinGothicITCbyBT-Heavy
    /FranklinGothicITCbyBT-HeavyItal
    /FranklinGothic-Medium
    /FranklinGothic-MediumItalic
    /Garamond
    /Univers-BoldExt
    /Univers-Condensed
    /UniversCondensedBold
    /Univers-CondensedBold
    /UniversCondensedBoldItalic
    /Univers-CondensedBoldOblique
    /UniversCondensedMedium
    /UniversCondensedMediumItalic
    /Univers-CondensedOblique
    /Univers-Extended
    /Univers-ExtendedObl
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /CreateJDFFile false
  /Description <<

    /BGR <>
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /ESP <>
    /ETI <>
    /FRA <>
    /GRE <>

    /HRV (Za stvaranje Adobe PDF dokumenata najpogodnijih za visokokvalitetni ispis prije tiskanja koristite ove postavke.  Stvoreni PDF dokumenti mogu se otvoriti Acrobat i Adobe Reader 5.0 i kasnijim verzijama.)
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /LTH <>
    /LVI <>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /POL <>
    /PTB <>
    /RUM <>
    /RUS <>
    /SKY <>
    /SLV <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /UKR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
    /DEU <>
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


