Mazda CX-5 SKYACTIV-D

150 Exclusive-Line AWD

Fuanftariges SUV der unteren Mittelklasse

EcoTest
'S o ohene

(110 kW / 160 PS)

rei Jahre nach Markistart in Deutschland hat der Mazda CX-5 ein
Facelift erhalten. Neben den iiblichen optischen Modifikationen bekam ADAC-URTEIL
das SUV eine elektrische Feststellbremse und ein modifiziertes Info-

tainmentsystem. In der Ausstattungsvariante Exclusive-Line sind die = | AUTOTEST
Voll-LED-Scheinwerfer serienméfig an Bord. Sie sorgen fiir optimale o
Ausleuchtung mit einer natiirlichen Lichtfarbe. Dass sinnvolle Assistenzsysteme
wie das ACC-Notbremssystem, die Miidigkeitserkennung und der Spurhalte- E AUTOKOSTEN
assistent nur fiir die hochste Ausstattungsvariante Sports-Line erhaltlich sind, lasst ————
sich kaum logisch erkldren. Diese Ausstattung gibt es nur in Verbindung mit
Allradantrieb und fast ausschlieBlich mit den Top-Motorisierungen. Wirt- Zielgruppencheck
schaftlichkeit und Sicherheit lassen sich daher mit dem CX-5 nicht kombinieren. —A\— Familie
Die Motor-Getriebe-Kombination ist in sich stimmig. Der 2,2-Liter-Diesel sorgt -
mit seinen 110 kW/150 PS fiir kriftigen Vortrieb und Durchzug aus dem
Drehzahlkeller. Durch Ausgleichswellen halten sich die Vibrationen des ﬁ pradtveriehr
Selbstziinders in Grenzen. Mit dem knackigen Schaltgetriebe gehen die =gl
Gangwechsel ziigig von der Hand. Weniger erfreulich ist der Testverbrauch. Im —12/6—Senioren
ADAC EcoTest schluckt der CX-5 durchschnittlich 5,9 1/100 km. Mehr als drei & —
Sterne sind so in der Gesamtbewertung nicht drin. Stattliche 33.190 Euro kostet —Ngay —Langstrecke
der CX-5 mit der kleinen Dieselmaschine, Allradantrieb und in der Exclusive-Line- — . —
Variante. Die Ausstattung ist dann bereits reichhaltig. Glinstig ist er nicht, der QU —Transport
Mazda CX-5, aber rundum gelungen. Karosserievarianten: keine. —
Konkurrenten: u. a. Audi Q3, BMW X1, Ford Kuga, Hyundai ix35, KIA = I—FahrspaR

Sportage, Nissan Qashqai, VW Tiguan.

LED-Scheinwerfer serienméaig, groRziigiger Innen- und Kofferraum, _3’4_ Preis/Leistung

durchzugsstarker Motor, hoher Sicherheitsstandard, prazises
Schaltgetriebe

Stand: Juni 2015
eingeschrankte Rundumsicht, groBer Wendekreis, hoher Verbrauch, Text: Stefan Giuliani

hohe Unterhaltskosten, mehrere Assistenzsysteme nur in hochster
Ausstattungsvariante (Sports-Line) erhaltlich



KAROSSERIE/KOFFERRAUM

26 Verarbeitung

Finish und Verarbeitung der Karosserie sind Mazda gut gelungen. Die Anbauteile sind ordentlich eingepasst.
Die SpaltmaBe diirften aber noch etwas gleichmaBiger sein. Auch der Innenraum kann mit einer guten
Verarbeitung iiberzeugen, Carbon- und Aluapplikationen werten das Interieur optisch auf. Die Tankklappe
wird per Hebel neben dem Fahrersitz entriegelt. Die Tiirausschnitte sind ordentlich nach auBen abgedichtet
und verschmutzen nicht so schnell, wenn auch der geschiitzte Bereich etwas groBer sein konnte.
Schutzleisten an den Schwellern gibt es nicht. Die StoBfanger sind einteilig und ermoglichen keinen
Teilersatz. Im AnstoBbereich sind sie aber unlackiert und robust ausgefiihrt.

@ Der Motorraum ist nach unten fast vollstindig verschlossen. Auch im mittleren Bereich ist der
Unterboden aerodynamisch optimiert, wodurch Luftverwirbelungen reduziert und somit auch der
Kraftstoffverbrauch gesenkt wird. Die Fahrzeugflanken (Tiiren und Kotfliigel) werden durch breite,
unlackierte Elemente geschiitzt.

@ Teilweise sind die verwendeten Kunststoffe kratzempfindlich. Den Tiirverkleidungen fehlt es an
Passgenauigkeit. Die Motorhaube wird nur iiber einen Haltestab offen gehalten. Gasdruckfedern wiren die
bessere Alternative. Ein Fehlbetankungsschutz ist nicht vorhanden, sodass das Fahrzeug mit falschem
Kraftstoff befiillt werden kann, wodurch teure Reparaturen entstehen kénnen.

Alltagstauglichkeit

Im Innenraum des CX-5 finden vier Personen bequem Platz. Der mittlere Platz der Riicksitzbank ist nur auf
kurzen Strecken ertriglich. Die maximale Zuladung fallt mit 495 kg nur durchschnittlich aus.

Q Dank einem Tankvolumen von 58 Litern lassen sich Reichweiten von etwa 980 km erreichen (basierend
auf EcoTest-Verbrauch). Auf dem Dach diirfen Lasten bis 100 Kilogramm befestigt werden, eine Dachreling
ist aber nicht erhiltlich. Die zuldssige Anhéngelast betrigt bei gebremsten Anhéngern groBziigige 2.000 kg,
ungebremste Anhénger diirfen bis 750 kg gezogen werden. Die zuldssige Stiitzlast betragt 88 kg. So konnen
auf der Anhiangerkupplung auch Radtrager mit zwei E-Bikes befestigt werden.

@ Fiir den Fall einer Reifenpanne steht lediglich ein Reparaturset zur Verfiigung. Wagenheber und
Radmutternschliissel sucht man vergebens.

27  Sicht

@ Der Fahrer sitzt im CX-5 recht hoch und hat somit einen guten
Uberblick iiber den Verkehr. Die Fahrzeugenden lassen sich zwar nicht
einsehen, aber recht gut abschitzen. Beim Rangieren hilft die
serienmaBige Einparkhilfe vorn wie hinten. Sie warnt optisch und
akustisch bei Kollisionsgefahr. Die grofen AuBenspiegel ermdglichen
gute Sicht nach hinten. Zudem ist der linke Spiegel asphéarisch
gestaltet, wodurch der tote Winkel deutlich kleiner ausféllt. Am Tag
wird man aufgrund des serienméaBigen Tagfahrlichts vom

. . Breite Dachsaulen erschweren die Sicht
entgegenkommenden Verkehr besser wahrgenommen. Bei Dunkelheit nach schrig hinten.

leuchten serienmaBig LED-Scheinwerfer mit Kurvenlicht die Fahrbahn
aus. Ausleuchtung und Lichtfarbe iiberzeugen vollkommen.
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Bei storendem Scheinwerferlicht vom nachfolgenden Verkehr blendet
der Innenspiegel automatisch ab. Vorn wie hinten werden die
Scheiben bei Regen groBflachig gewischt.

@ Bei der ADAC Rundumsichtmessung schneidet der CX-5 miBig
ab, besonders die breiten D-Sdulen schrianken die Sicht nach schrag
hinten ein. Niedrige Hindernisse hinter dem Fahrzeug sind aufgrund
des hohen Hecks quasi unsichtbar. Der Innenspiegel liefert nur ein
diirftiges Sichtfeld nach hinten.

26 Ein-/Ausstieg

Der CX-5 wird per Funkfernbedienung ent- und verriegelt, jedoch
zeigen sich die Tasten nahezu gleichférmig und konnen dadurch
verwechselt werden. Die Fensterheber konnen damit nicht gesteuert
werden.

@ Durch die hohe Sitzposition fillt das Ein- und Aussteigen leicht.
Die Tiirschweller sind nicht besonders breit und storen dadurch nicht.
Haltegriffe sind am Dachhimmel fiir alle auBen Sitzenden vorhanden.
In den Fond gelangt man problemlos, der Tiirausschnitt ist groBziigig.
Die Tiirrasten sind fein gestuft, konnten aber besonders an Steigungen
etwas zuverlassiger halten. Nach dem Aussteigen und beim Entriegeln
des Fahrzeugs leuchten die Scheinwerfer fiir kurze Zeit und erhellen
so das Fahrzeugumfeld.

@ Die Schweller liegen sehr hoch, man muss die Beine weit
anheben. Es besteht die Moglichkeit des Aussperrens - das Fahrzeug
kann auch bei gedffnetem Kofferraum verriegelt werden.

Rundumsicht

@ Kofferraum-Volumen*

@ In den Kofferraum passen unterhalb der Laderaumabdeckung 460
Liter. Baut man die Hutablage aus und belddt bis zum Dach, fasst er
665 Liter. Dann konnen auch elf handelstibliche Getrankekisten
zugeladen werden. Klappt man die Riicksitzlehnen um, vergréBert sich
der Kofferraum auf 9os5 Liter (gemessen bis zur Scheibenunterkante).
Nutzt man das gesamte Volumen bis unter das Dach, stehen 1.490
Liter zur Verfiigung.

Kofferraum-Zuganglichkeit

@ Die Heckklappe lisst sich leicht 6ffnen und auch mit etwas

Die Rundumsicht-Note informiert iiber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den
Innen- und AuBenspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des Fahrers
bewertet. Die Noten des vorderen und
hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer
Hindernisse unmittelbar vor bzw. hinter dem

— )

~ —d

Der Kofferraum mit 460 | Volumen bietet
ausreichend Platz fiir das Reisegepack
oder den Einkauf.

Schwung wieder zuwerfen. Sie gibt eine groBe Ladedffnung frei und schwingt relativ weit nach oben,
wodurch auch Personen mit 1,85 m darunter aufrecht stehen kénnen. Wenn beim Ausladen auch nur eine
fiinf Zentimeter hohe Ladekante iiberwunden werden muss, beim Einladen liegt sie 74 cm iiber der Strafle,
wodurch die Gepackstiicke recht hoch angehoben werden miissen. Das Kofferraumformat ist praktisch.

Durch die geringe Tiefe gelangt man gut an die Transportgegensténde.
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@ Es gibt nur eine Lampe auf der Innenseite der Heckklappe. Diese ist zwar in LED-Technik ausgefiihrt
und sehr hell, man verdeckt sie aber leicht beim Einladen und macht sich dann selbst Schatten.

Kofferraum-Variabilitat

@ Alle drei Lehnenteile lassen sich einzeln klappen. So kénnen auch lange Gegenstiinde in der Mitte
durchgeladen und die Riickbank trotzdem noch mit zwei Personen besetzt werden. Der Klappmechanismus
funktioniert sehr einfach, die Lehnen fallen federbelastet um. Ist man beim Wiederaufrichtung unvorsichtig,
konnen die Gurte hinter die Lehnen geraten. Beschadigungsgefahr besteht aber nicht. Unter dem
Kofferraumboden lassen sich kleinere Gegenstiande sicher verstauen. Es gibt auch noch kleine Staufacher
und eine 12-Volt-Elektrosteckdose im Kofferraum. Insgesamt fallen die Staumoglichkeiten fiir kleines
Gepick knapp aus.

INNENRAUM

Bedienung

@ Die Bedienelemente sind im CX-5 logisch angeordnet und gut
erreichbar. Es bedarf keiner langen Eingewohnungszeit. Das Lenkrad
lasst sich in Hohe und Weite einstellen. Das Gaspedal ist stehend
angeordnet und bietet so hohen Bedienkomfort. Der Schalthebel liegt
gut zur Hand. Die Sitze werden manuell eingestellt - Langs- und
Hoheneinstellung sind gut erreichbar und leichtgingig. Gestartet wird
der Motor per beleuchtetem Startknopf, der aber unerkléarlicherweise
vom Wischerhebel verdeckt wird. Die Rundinstrumente lassen sich

. . . . e Modern gestaltet und sorgfiltig verarbeitet
einwandfrei ablesen und ein Bordcomputer informiert iiber alle erfiillt der Fahrerplatz auch héhere Anspriiche.

wichtigen Tourdaten, wie Momentan- oder Durchschnittsverbrauch. Die Funktionalitdt kann weitgehend tiber-
zeugen.

Es kann aber nur eine Strecke berechnet werden. Abblendlicht und
Scheibenwischer werden serienméaBig per Sensor aktiviert. Der Heckwischer kann im Intervall- und
Dauerbetrieb aktiviert werden. Der serienmifige Tempomat hilft dem Fahrer, die Geschwindigkeit zu
halten, im Kombiinstrument wird die gewdhlte Geschwindigkeit angezeigt. Das Radio/Navigationssystem ist
logisch aufgebaut und gut positioniert, nur im Detail besteht noch Verbesserungspotenzial. Das Display ist
sehr hoch eingebaut, wodurch der Fahrer den Blick nicht weit vom Verkehrsgeschehen abwenden muss.
Gesteuert wird am Lenkrad, per Dreh-Driick-Regler in der Mittelkonsole oder direkt im Display per Touch-
Screen. Nicht ganz so hoch eingebaut wurde das Bedienteil der serienmifigen Klimaautomatik. Die
Bedienung gestaltet sich aber einfach und ist schnell erlernt. Die Heckscheibenheizung schaltet nach 15
Minuten automatisch ab, um keine Energie zu verschwenden. Die Umluftfunktion wird je nach
Betriebszustand der Klimaanlage automatisch aktiviert. Die elektrischen Fensterheber besitzen eine Ab- und
Aufwirtsautomatik und funktionieren auch ohne Ziindung, bis eine Tiir ge6ffnet wird. An allen Fenstern ist
ein Einklemmschutz vorhanden. Vorn sind ausreichend Ablagen vorhanden, hinten gibt es nur
Lehnentaschen und Tiirablagen. Das Handschuhfach ist gro. Man sollte die Bedienungsanleitung aber
zuhause lassen - der dicke Wilzer fiillt das Handschuhfach fast komplett aus. Der Innenraum wird von LED-
Leuchten erhellt. Die AuBlenspiegel konnen vom Innenraum aus elektrisch angeklappt werden. Dem Fahrer
wird angezeigt, wenn die Tiiren und die Heckklappe nicht richtig verschlossen sind.
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@ Der Status des am Blinkerhebel angebrachten Lichtschalters lésst sich im Dunkeln nicht ablesen oder
ertasten. Es ist kein Thermometer vorhanden, das dem Fahrer die Motortemperatur anzeigt. Es werden nur
kalte und heiBe Betriebszustiande per Kontrollleuchten signalisiert. Fahrer und Beifahrer miissen sich zum
SchlieBen voll geoffneter Tiiren weit hinauslehnen, da die Tiirgriffe weit weg sind. Der Einsteller der
Lordosenstiitze ist sehr hoch angebracht und wihrend der Fahrt kaum erreichbar. Die Lehneneinstellung ist
grob gerastet - ein stufenloses Drehrad wire die bessere Losung. Vorn wird das Anlegen der Sicherheitsgurte
durch den Ablagekasten zwischen den Sitzen beeintrachtigt. Das Handschuhfach hat keine Beleuchtung.

Raumangebot vorne*

Das Platzangebot fillt vorn groBziigig aus.

€ Personen bis zu einer KépergroBe von gut 1,90 m finden bequem Platz, dabei fillt die Kopffreiheit
besonders groBziigig aus. Auch die Innenbreite ist im Klassenvergleich {ippig, sodass sich ein sehr
angenehmes subjektives Raumempfinden einstellt.

=

Raumangebot hinten*

Auch im Fond sind die Platzverhéltnisse groBziigig bemessen.

€ Sind die Vordersitze auf 1,85 m groBe Personen eingestellt, finden
im Fond Passagiere bis knapp 1,95 m bequem Platz. Zudem zeigt sich
die Innenbreite im Klassenvergleich recht groBziigig, was sich positiv
auf das subjektive Raumempfinden auswirkt.

P 7 & . '\ -,
Auf den hinteren Sitzplatzen finden sogar
Personen bis 1,95 m Kérpergrofe ausreichend
Fiir den CX-5 sind keine Sitzvarianten erhiltlich. Platz.

@ Innenraum-Variabilitat

26 KOMFORT

Federung

@ Die Fahrwerksabstimmung ist Mazda gut gelungen. Das Feder-/Dampfer-System zeigt sich ausgewogen
und eignet sich fiir Langstrecken, trotz einer leichten Nervositit auf feinen Wellen. Lange Bodenwellen
werden komfortabel und bei hoheren Geschwindigkeiten mit leichtem Nachschwingen abgefedert. Bei
kurzen Wellen konnte das Fahrwerk etwas sensibler ansprechen, da diese bei regelméaBigem Vorkommen
das Fahrzeug auch zum Stuckern anregen - unkomfortabel wird es aber nicht. Einzelne Vertiefungen
schluckt die Federung souveran, werden diese jedoch ausgeprégter, dringen sie auch deutlicher zu den
Passagieren durch. Auch Querfugen nimmt man im Mazda deutlich wahr. Kopfsteinplaster und raue
Fahrbahnbelidge werden gut absorbiert und eher akustisch wahrgenommen. Die Karosseriebewegungen
fallen fiir das hohe Auto tiberschaubar aus.

ADAC
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Sitze

@ Fahrer- und Beifahrersitz lassen sich iiber einen weiten Bereich in der Hohe einstellen. Am Fahrerplatz
ist auch eine Lordosenstiitze vorhanden, die sich aber nicht in der Hohe justieren lisst. Der Fahrer kann
seinen linken FuB abstiitzen, die Ablage fallt aber recht schmal aus. Die Vordersitze sind korpergerecht
geformt und angenehm gepolstert. Sie bieten auch in schnell gefahrenen Kurven guten Seitenhalt. Der
Fahrer sitzt auch auf langen Reisen entspannt und bequem. Im Fond sind sowohl Sitzflache als auch -lehne
etwas weniger ausgeprigt und bieten dadurch auch weniger Seitenhalt. Am Riicken diirfte auch aufwindiger
gepolstert sein. Trotzdem sitzt man auch im Fond iiberdurchschnittlich gut. Die Lehnen sind vorn wie
hinten sehr hoch.

Innengerausch

€ Der gemessene Innengeriuschpegel liegt bei 130 km/h bei guten 68,6 dB(A). Motor- und Fahrgeriusche
halten sich weitgehend im Hintergrund. Allein die Windgerausche sind etwas ausgepragter.

32 Klimatisierung Heizungsansprechen

Die Zwei-Zonen-Klimaautomatik ist serienm#Big an Bord. Sie besitzt

eine ECO-Funktion - bei Betitigung soll die Anlage energieeffizienter @
arbeiten. Je nach eingestellter Temperatur wird die Umluftfunktion
automatisch aktiviert.

@ Die Luftverteilung erfolgt nur in vorgegebenen Stufen und fiir
Fahrer/Beifahrer gemeinsam. Im ADAC Heizungstest kann der CX-5
nicht iiberzeugen. Sowohl vorn als auch hinten dauert es lange bis
eine behagliche Temperatur im Innenraum erreicht wird.

M OTO R/ANTR I E B Heizungstest bei -10°C in der ADAC-

Klimakammer.

Fahrleistungen®

Q Der 2,2-Liter-Dieselmotor stellt mit seinen 110 kW/150 PS die Basismotorisierung des CX-5 dar. Er
iiberzeugt trotzdem mit ordentlichen Fahrleistungen. Dank seiner zweistufigen Aufladung liegt das
maximale Drehmoment von 380 Nm bereits bei 1.800 1/min an und wird bis 2.600 Touren konstant
gehalten. Das verhilft dem Mazda zu einer vorbildlichen Durchzugskraft. Die Elastizititsmessungen von 60
auf 100 km/h beendet das SUV im vierten Gang nach 6,8, im fiinften nach 9,3 und im sechsten nach 13,0
Sekunden. Nutzt man das volle Drehzahlband wird der Sprint in 6,1 Sekunden absolviert (gemessen im
dritten Gang).

Laufkultur

Ausgleichswellen helfen dem Selbstziinder, sein hartes Verbrennungsverfahren etwas zu verbergen.
Vibrationen sind im Innenraum kaum spiirbar. Im iiblichen Drehzahlbereich hilt sich der Diesel auch
akustisch zuriick, bei hohen Drehzahlen steigt das Motorgerausch aber deutlich an.

ADAC



Schaltung

@ Die Giinge sind ordentlich gefiihrt und die Schaltwege recht kurz. Der Gangwechsel geht knackig von
der Hand. Nur wenige Stolperfallen beim Gassenwechsel bremsen gelegentlich die Schaltgeschwindigkeit.
Eine Schaltpunktanzeige hilft dem Fahrer, den richtigen Gang zu wihlen. Der Riickwértsgang ist gegen
versehentliches Einlegen gesichert und lasst sich problemlos schalten. Selbst bei noch rollendem Fahrzeug
lasst er sich gerdusch- und verschleiBarm einlegen. Die Kupplung lasst sich gut dosieren, sodass ein
sensibles Anfahren moglich ist. An Steigungen hilft eine Berganfahrhilfe. Das Start-Stopp-System
funktioniert einwandfrei, auch wenn der Gang bereits vor Kupplungsbetétigung eingelegt war.

Getriebeabstufung

@ Die sechs Schaltstufen stellen in jedem Betriebszustand die passende Ubersetzung zur Verfiigung, um
der Dieselmaschine die volle Leistungsentfaltung zu erméglichen. Die Gesamtiibersetzung wurde relativ lang
gewihlt. Bei 130 km/h dreht der Motor im groBten Gang mit nur 2.400 1/min. Das spart vor allem auf
langen Reisen Kraftstoff. Der Motor ist damit aber nicht {iberfordert - der Mazda zieht auch im grofiten
Gang kriftig durch.

FAHREIGENSCHAFTEN

Fahrstabilitat ADAC-Ausweichtest

@ Auf plétzliche Lenkimpulse wie iiberraschende Spurwechsel
reagiert der CX-5 triage mit viel Karosseriebewegung, aber sicher.
ESP hilft, die Situation zu kontrollieren. Am Geradeauslauf des SUV \
gibt es nicht viel auszusetzen. Beim ADAC Ausweichtest kann der
Mazda ein gutes Ergebnis einfahren. Beim ersten Anlenken schiebt
das Fahrzeug leicht iiber die Vorderachse und taucht vorn ein, sodass
das hintere, kurveninnere Rad leicht angehoben wird, bleibt aber
dennoch gut beherschbar. AnschlieBend drangt dadurch das Heck
etwas nach auflen, doch durch effektive ESP-Eingriffe bleibt das
Fahrverhalten sicher. Durch den Allradantrieb gibt es fiir den Mazda
auch auf losem Untergrund kaum ein Halten. In schnell gefahrenen
Kurven schiebt der CX-5 friih und gut kontrollierbar iiber die

Vorderrader weg. Lastwechselreaktionen durch Gaswegnahme treten . . . .
. A Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in
kaum auf; falls doch, driickt das Heck geméchlich und gut die Pylonengasse mit einer Geschwindigkeit von

kontrollierbar Richtung KurveniuBeres. 90 km/h bei mindestens 2000 Motorumdrehungen
im entsprechenden Gang. Gepriift wird die
Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim
anschlieBenden Ausweichen.

27 Lenkung*

@ Die Lenkung ist gut zentriert und spricht auch bei kleinen Lenkwinkeln schnell an. Beide Achsen bauen
kraftig Seitenfiihrung auf - bei einem SUV keine Selbstverstdndlichkeit. Der Fahrer bekommt ordentlich
Riickmeldung und hat kaum Miihe, den Mazda zielgenau iiber kurvige LandstraBen zu mandvrieren. Sie ist
relativ direkt ausgelegt. Von Anschlag zu Anschlag sind nur etwas mehr als 2,5 Lenkradumdrehungen nétig.
Der Kraftaufwand hilt sich auch bei Schrittgeschwindigkeit in Grenzen.

@ Der Wendekreis fillt mit rund 12,0 m im Klassenvergleich gro8 aus.

ADAC




Bremse

Die Bremsanlage zeigt sich auch bei groBer Beanspruchung standfest und kann mit kurzen Bremswegen

iiberzeugen.

0 Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h benoétigt der CX-5 36,7 m bis zum Stillstand (Mittelwert aus 10
Messungen; halbe Zuladung; Reifen: Yokohama Geolander G98, 225/65 R17 102 V). Die Bremse spricht
schnell an und lasst sich gut dosieren. Wird in Kurven voll verzégert, so drangt das Heck etwas nach auBen,

kritische Fahrzustinde entstehen dabei aber nicht.

SICHERHEIT

Aktive Sicherheit -
Assistenzsysteme

@ SerienmiBig sind ein elektronisches Stabilitéitsprogramm (DSC)
und ein Bremsassistent an Bord. Der ebenfalls serienmaBige City-
Notbremsassistent iiberwacht unterhalb von 30 km/h den Abstand
zum vorausfahrenden Fahrzeug und leitet im Bedarfsfall eine
Notbremsung ein. Auch ohne Aufpreis ist ein Reifendruck-
Kontrollsystem vorhanden, das den Abrollumfang der Reifen
kontrolliert und so einen Luftverlust erkennt und dem Fahrer
signalisiert. Selbst dynamisches Kurvenlicht und der
Spurwechselassistent zihlen zur Serienausstattung. Eine
Vollbremsung signalisieren die Blinker zunédchst mit einer erhéhten
Frequenz, im Stillstand wird die Warnblinkanlage aktiviert - dadurch
wird der nachfolgende Verkehr auf die Gefahrensituation
aufmerksam gemacht. Die LED-Bremsleuchten sprechen schnell an
und erméglichen dem nachfolgenden Verkehr so einen kurzen
Bremsweg. Zudem verfiigt der CX-5 iiber eine Startsicherung, die den
Motorstart nur bei gedriicktem Kupplungspedal zulasst. So ist
unbeabsichtigtes Anfahren nicht moglich. SerienmaiBig ist ein
Speedlimiter an Bord, mit dem sich die maximale
Fahrgeschwindigkeit begrenzen lasst.

@ In den Tiiren sind weder Riickleuchten noch -strahler, die bei
Dunkelheit andere Verkehrsteilnehmer warnen. Ist die
Warnblinkanlage aktiviert, so ist der Blinker ohne Funktion - dadurch
kann beispielsweise beim Abschleppen eine Richtungsédnderung nicht
angezeigt werden. Ein ACC-Notbremssystem, ein Spurhalteassistent
und ein Miidigkeitswarner bleiben der hochsten Ausstattungsvariante
Sports-Line vorbehalten.

Mit Hilfe von Radarsensoren wird das seitliche
Umfeld liberwacht. Beabsichtigt der Fahrer, die
Fahrspur zu wechseln, wahrend sich Fahrzeuge
im toten Winkel befinden, erfolgt eine optische
Warnung.

"Kurvre:r_llicht 4 \‘1

Passive Sicherheit - Insassen

Q Beim ADAC Crashtest nach EuroNCAP-Norm erreicht der Mazda

Die Scheinwerfer schwenken (abhéngig von
Lenkradstellung und Geschwindigkeit) geman
dem StraBenverlauf in Fahrtrichtung und folgen
so der Fahrbahn in Kurvenrichtung.

94 % der moglichen Punkte und damit volle fiinf Sterne (Stand 05/2012). Der Wagen ist serienmaBig mit
Front- und Seitenairbags vorn sowie Kopf-Schulter-Airbags vorn wie hinten ausgestattet.
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Vorn bieten die Kopfstiitzen Personen bis 1,00 m optimalen Schutz und haben einen sehr geringen Abstand
zum Kopf. Fiir die vorderen Insassen sind Gurtwarner vorhanden, zudem wird dem Fahrer angezeigt, welche
Gurte im Fond verwendet werden. Schnallt man sich hinten wiahrend der Fahrt ab, ertont ein Warnsignal.
Dank einer Sekundirkollisionsreduktion (SCR) wird nach einem Unfall die Bremse automatisch aktivert,
damit das Fahrzeug stehen bleibt und nicht evtl. mit dem Gegenverkehr zusammenst68t. An den stabilen
Tiirgriffen konnen nach einem Unfall hohe Zugkrifte aufgebracht werden.

@ Im Fond bieten die Kopfstiitzen lediglich Personen bis gut 1,60 m ausreichenden Schutz. Dariiber
hinaus konnte der Abstand zum Kopf geringer sein. Warndreieck und Verbandskasten haben keine Halter
und sind bei beladenem Kofferraum schwer aufzufinden. Im Kofferraum sind keine sinnvoll einsetzbaren
Zurrésen vorhanden.

Kindersicherheit

€ Beim ADAC Crashtest sammelt der Mazda 87 % der méglichen Punkte im Bereich Kindersicherheit
(Stand 05/2012). Zur Befestigung von Kinderriickhaltesystemen sind auf den duBeren Plitzen im Fond
Isofixhalterungen mit Ankerhaken vorhanden. Alternativ lassen sich Kindersitze auch mit den
Sicherheitsgurten befestigen - diese reichen auch fiir Riickhaltesysteme mit groen Gurtbedarf. Die
Gurtschlosser sind kurz und fest, sodass eine Einhandbedienung moglich ist. Im Fahrzeug ist auch geniigend
Platz fiir hohe Sitze. Laut Bedienungsanleitung diirfen auf den duBeren Platzen im Fond Kindersitze aller
Altersgruppen verwendet werden.

@ Unter Umstiéinden kénnen Riickhaltesysteme auf den &uBeren Plitzen im Fond nicht lagestabil befestigt
werden, da die Anlenkpunkte eine ungiinstige Position aufweisen und ins Polster driicken. Zudem ist das
Hilfsschloss in der Mitte zu lang, um Kindersitze lagestabil zu befestigen. Laut Betriebsanleitung sind auf
dem Beifahrerplatz und auf dem hinteren Mittelsitz Kinderriickhaltesysteme mehrerer Altersgruppen nicht
erlaubt. Das Isofix-System kann nur mit Einsteckhilfen problemlos genutzt werden. Die Kindersicherungen
der hinteren Tiiren konnen auch von Kinderhinden einfach deaktiviert werden.

Fuldgangerschutz

@ Beim ADAC Crashtest erreicht der CX-5 im Bereich FuBgingerschutz 64 % der moglichen Punkte
(Stand 05/2012). Die Randbereiche der Motorhaube bieten aber noch deutliches Verbesserungspotenzial.
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Q Beim ADAC EcoTest erhilt der CX-5 SKYACTIV-D 150 mit

Schaltgetriebe und Allrad aufgrund des CO2-Ausstofles von 190 g/km AUTOBAHN 1.3

nur 19 Punkte. Daraus resultiert ein Durchschnittsverbrauch von 5,9 ‘DURCHSCHNITT ; 63D| 8.1 B;l
Liter pro hundert Kilometer. Dieser setzt sich aus 5,71/100 km GESAMTVERBRAUCH 59| |
innerorts, 5,2 1/100 km auBerorts und 7,3 1/100 km auf der Autobahn DURCHSCHNITT 5.4 D] 11 B| 1
zusammen. 0 2 4 6 8 10

Verbrauch pro 100 km [I] 1~

Kraftstoffverbrauch in /100 km — Klassen-
durchschnitt fiir Fahrzeuge mit Dieselmotor (D)
und mit Ottomotor (B)
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Schadstoffe

@ Die Schadstoffanteile im Abgas fallen gering aus und verhelfen dem CX-5 zu einer guten Bewertung mit
41 Punkten. In Summe mit den CO2-Punkten erhilt er 60 Punkte und somit nur enttduschende drei Sterne.

AUTOKOSTEN

33 Betriebskosten*

Die Betriebskosten ergeben sich groBteils aus den Aufwendungen fiir den Kraftstoff. Da sich der Mazda mit
relativ glinstigem Dieselkraftstoff begniigt, liegen die Betriebskosten trotz eines hohen Testverbrauchs im

Mittelfeld.

Werkstatt- / Reifenkosten*

Alle zwolf Monate oder alle 20.000 Kilometer muss der Mazda zur Inspektion. Vor allem fiir den Normal
oder Wenigfahrer bedeutet der jahrliche Abstand relativ kurze Inspektionsabstinde und somit mehr
Werkstattaufenthalte Der 2.2 Liter-Motor besitzt eine Steuerkette, durch die ein oftmals teurer

Zahnriemenwechsel entfallt.

@ Laut Mazda kommen ausschlieBlich qualitativ hochwertige und langlebige VerschleiBteile zum Einsatz.
AuBerdem gewihrt Mazda eine dreijahrige Herstellergarantie bis maximal 100.000 km.

30  \Wertstabilitat*

Dem durstigen SUV kann im vierjahrigen Kalkulationszeitraum nur
ein durchschnittlicher Restwertverlauf prognostiziert werden.

@ Kosten fur Anschaffung*®

Q Der Mazda CX-5 kostet mit dem 150-PS Dieselmotor,
Schaltgetriebe, Allradantrieb und in der gehobenen
Ausstattungsvariante Exclusive-Line bereits in Grundausstattung
33.190 Euro. Ein stolzer Preis in der unteren Mittelklasse. Die
Aufpreisliste ist aber kurz: Automatikgetriebe, Navigationssystem
und individuelle Lackierungen sind zusitzlich erhéltlich. Sonst ist der
CX-5 Exclusive-Line bereits recht komplett ausgestattet. Ein paar
innovative Assistenzsysteme sind leider der hochsten
Ausstattungsvariante Sport-Line vorbehalten.

Gesamtkosten

Gesamtkosten pro Monat [EUR]
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Jahresfahrleistung [km]—

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahr-
zeughaltedauer ermitteln Sie lhre persénlichen
monatlichen Kosten (Beispiel: 687 Euro bei
15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer).

@ Fixkosten*

@ Die Fixkosten fallen sehr hoch aus: Fiir die Kfz-Steuer werden jéhrlich 291 Euro fillig. Egal, ob man den
Mazda nur haftpflichtversichert oder eine Kaskoklasse wihlt, die Einstufung fillt immer ungiinstig aus (KH:

18; VK: 24; TK: 23).
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@ Monatliche Gesamtkosten*

@ Zum Sparen wurde der CX-5 nicht geschaffen. Die monatlichen Unterhaltskosten fallen sehr hoch aus.

DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgiinstigsten Modellversion

G 192 AWD

TYP G 160 AWD G165 el D 150 D 175 AWD
Aufbau/Tiiren Suv/5 Suv/5 Suv/5 Suv/5 Suv/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1997 4/1997 4/2488 4/2191 4/2191
Leistung [kW (PS)] 118 (160) 121 (165) 141 (192) 110 (150) 129 (175)
Max. Drehmoment [Nm] bei U/min 208/4000 210/4000 256/4000 380/1800 420/2000
0-100 km/h[s] 10,5 9,2 8,0 9,2 8,8
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 197 200 194 202 207
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller 6,71S 6,01S 7218 461D 521D
CO2 [g/km] 156 139 165 119 136
Versicherungsklassen KH/VK/TK 17/23/23 17/23/23 17/23/23 18/24/23 18/24/23
Steuer pro Jahr [Euro] 162 128 190 257 291
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 705 598 781 590 719
Preis [Euro] 31.090 24.190 36.790 26.290 36.890

Aufbau Versicherung Kraftstoff

ST = Stufenheck KT  =Kleintransporter KH  =KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin

SR =Schragheck HKB = Hochdachkombi VK =Vollkasko S = Superbenzin

CP  =Coupe TR  =Transporter TK  =Teilkasko SP  =SuperPlus

C = Cabriolet BU =Bus D =Diesel

RO  =Roadster SUV = Sport Utility Vehicle FG  =Flussiggas

KB =Kombi GE =Gelandewagen G =Erdgas

GR =Van PK  =Pick-Up E = Strom

ADAC
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DATEN UND MESSWERTE

4-Zylinder Diesel Schadstoffklasse Euro6
Hubraum 2191 ccm
Leistung 110 kW (150 PS)
bei 4500 1/min
Maximales Drehmoment 380 Nm
bei 1800 1/min
Kraftiibertragung Allrad permanent
Getriehe 6-Gang-Schaltgetriebe
ReifengroRe (Serie) 225/65R17
ReifengroRe (Testwagen) 225/65R17V
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe
Wendekreis links/rechts 11,95/11,85 m
Hochstgeschwindigkeit 197 km/h
Beschleunigung 0-100 km/h 94s
Uberholvorgang 60-100 km/h (3.Gang) 6,1s
Bremsweg aus 100 km/h 36,7 m
Verbrauch pro 100 km Herstellerangabe 5,21
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Diesel) 591

AUSSTATTUNG

TECHNIK

Automatikgetriebe

automatische Parkbremse
Berganfahrhilfe
City-Notbremsfunktion

Digitaler Radioempfang (DAB)
Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch
Kurvenlicht

LED-Abblendlicht
LED-Riickleuchten

Regen- und Lichtsensor
Reifendruckkontrolle
Spurhalteassistent

Tempomat

Totwinkelassistent
Verbrauchsanzeige (Bordcomputer)
Xenonlicht

1.800 Euro
Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

nicht erhaltlich
Serie

Serie

Serie

nicht erhaltlich

Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 5,7/5,2/7,3 1 INNEN
C02-AusstoB Herstellerangabe 136 glkm Airbag, Seite vorne Serie
C02-AusstoR Test(*WTW) 190 g/km Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten Serie
Innengerdusch 130km/h 68,6 dB(A) Fensterheber, elektrisch vorne/hinten Serie
Lange/Breite/Hdhe 4555/1840/1670 mm Innenspiegel, automatisch abblendend Serie
Fahrzeugbreite iiber alles (inkl. AuBenspiegel) 2150 mm Klimaautomatik Serie
Leergewicht/Zuladung 1615 kg/495 kg Knieairbag nicht erhéltlich
Kofferraumvolumen normal/geklappt 460 1/905 | Navigationssystem 600 Euro®
Anhangelast ungebremst/gebremst 750 kg/2000 kg AUSSEN
Dachlast 100 kg . . i
. Anhangerkupplung nicht erhéltlich
Tankinhalt 58I . L .
. . AuRenspiegel, elektrisch einstell-/anklappbar Serie
Reichweite 980 km . . . .
. Einparkhilfe vorne/hinten Serie
Garantie 3 Jahre | 100.000 km . . o
. Lackierung Metallic 530 Euro
Rostgarantie 12 Jahre o
ADAC-Testwerte fett im Testwagen vorhanden
KOSTEN — —
o — TESTURTEIL 1 -
Monatliche Betriebskosten 100 Euro B AUTOTEST Ja
Monatliche Werkstattkosten 60 Euro -
Monatliche Fixkosten 136 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 391 Euro Karosserie/Kofferraum 2,3 Fahreigenschaften 2,3
Monatliche Gesamtkosten 687 Euro Verarbeitung 26  Fahrstabilitit 21
(vierjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr) Alitagstauglichkeit 22 Lenkung* 27
Versicher_ungs-Tykaassen KHIVKITK 18/24/23 Sicht 2.7 Bremse 2,1
Grundpreis 33.190 Euro Ein-/Ausstieg 26 Sicherheit 2,0
anferraumVqu_meq* . 1.0 Axiive Scherheit- Asssterzsystee. 1,9
NOTENSKALA KofferraumZugang_hEhkelt 25 Ppassive Sicherheit - Insassen 19
Kofferraum-Variabilitat 21 Kindersicherheit 19
: Sehr gut 06-15 : Ausreichend 3,6 4.5 Innenraum 2,0  FuBgangerschutz 25
o g ooy O Mangehalt 46755 Bedienung 23 Umwelt/EcoTest 3,0
g 0-3, Raumangebot vprne*i6 16 Verbrauch/CO2* A1
Der ADAC-Autotest beinhaltet rund 350 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur die Raumangebot hmten 18 Schadstoffe 19
wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. Innenraum-Variabilitat 40
Dieser ADAC Autotest ist nach dem ab 01.01.2015 giiltigen ADAC Testprotokoll erstellt. Die Komfort 26
Testergebnisse sind daher nur bedingt mit den Autotests vor dem 01.01.2015 vergleichbar. omior d
Die Angaben zu Kfz-Steuer und Autokosten basieren auf zum Verdffentlichungszeitpunkt aktuellen Federung 24
Daten. Die Autokosten wurden mit dem seit 01.01.2015 giiltigen Berechnungsmodell erstellt. Diese Sitze 23 AUTOKOSTEN
sind daher nicht mit den Autokosten friiherer Tests vergleichbar. Die aktuellsten Kostenberechnungen . !
aller Modelle finden Sie unter www.adac. de/autokosten. Innengeréusch 23  Betriehskosten* 33
*WTW: (Well-to-Wheel): D bhene CO2-AusstoR beinhaltet neben d C02- imatisi . ; *
Enissioneneaut?h dieeg02-IlE;rrn?ilsnsgi((?ﬂ::n,e \[l]:elche ﬁilrjiisieoBer:iltnstzIllllenl_:r|l ZeZnKrZ?tg:&]Fsszﬁ?:{]ehen. Durch Kllmat|3|erung- 3.2 Werks’(atj(_ l__RflfenkUSten 36
die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Vergleichbarkeit mit alternativen Antriebskonzepten Motor/Antrieb 2,1 Wertstabilitat 30
(z.B. E-Fahrzeug) méglich. . o . %
Alle Bewertungen wurden nach strengen Qualitatsvorgaben und nach bestem Wissen und Gewissen Fahrlmstungen 21 K-Dsmn fUL Anscmﬁung 54
erstellt. Filr die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung ausgeschlossen. Alle Laufkultur 25 FD(kUSt'en 55
Angaben ohne Gewhr. Schaltung 1,9 Monatliche Gesamtkosten™ 46
Weitere Autotests finden Sie unter www.adac.defautotest Getriebeabstufung 2.3 'ohne Wirtschaftichkeit *Werte klassenbezogen
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