Mercedes CLA 180 Shooting
Brake Urban

Funftdrige Kombilimousine der unteren
Mittelklasse (90 kW / 122 PS)

eben dem viertiirigen Coupé bietet Mercedes den CLA unter dem Beinamen

Shooting Brake auch als ,,Lifestyle-Kombi“ an. In Verbindung mit der

Ausstattungslinie Urban ist der CLA mit dem tiefergelegten Komfortfahrwerk
ausgestattet, das zusammen mit modifizierten Anbauteilen und der zweiflutigen
Auspuffanlage fiir ein sportlicheres Erscheinungshbild sorgt. Dank gutem Federungs-
verhalten, bequemer Komfortsitze, niedrigem Gerduschniveau im Innenraum und einer
umfangreichen Sicherheitsausstattung eignet sich der CLA Shooting Brake auch bestens fiir
Langstrecken. Die Ausstattung umfasst den "Collision Prevention Assist Plus”, der den
Fahrer bei einer drohenden Kollision warnt und im Bedarfsfall automatisch eine
Teilbremsung einleitet. Ab Werk gibt es auch eine Miidigkeitserkennung (Attention Assist).
Gegen Aufpreis konnen ein Totwinkelassistent und ein Spurverlassenswarner geordert
werden. Der Basisbenziner iiberzeugt mit einer gleichmafigen Leistungsentfaltung und
einer guten Laufkultur. Der im EcoTest ermittelte Durchschnittsverbrauch von 5,8 Liter
Super auf 100 Kilometer stellt zufrieden. Im Vergleich zum Coupé kann der 4,63 m lange
Shooting Brake aufgrund der héheren Dachlinie beim Platzangebot im Fond punkten, das
insgesamt zufriedenstellend ausfallt. Vorteile bietet die Karosserieform auch beim
Kofferraum. Dieser ist dank der groeren Offnung besser zugzinglich und bietet ein
groferes Maximalvolumen - im Vergleich zu anderen Kombis dieser Klasse fallen die
Transporteigenschaften jedoch nicht so gut aus. Die vor allem optisch in diesem Segment
interessante Alternative ist mit einem Grundpreis von 31.452 Euro sehr teuer.
Karosserievarianten: Coupé. Konkurrenten: u. a.: Ford Focus Turnier, Opel Astra
Sports Tourer, VW Golf Variant.

sehr gutes Lichtsystem (optional), gutes Platzangebot vorn, leiser
Innenraum, umfangreiche Sicherheitsausstattung

kein Fehlbetankungsschutz, schlechte Rundumsicht, Reifenpannenset
nur gegen Aufpreis, hohe Kosten
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KAROSSERIE/KOFFERRAUM

Verarbeitung

@ Die Verarbeitungsqualitit zeigt sich beim CLA weitgehend tadellos. Die Karosserie ist sauber gefertigt,
die Anbauteile sind ordentlich eingepasst und die SpaltmaBe verlaufen gleichmaBig, konnten aber etwas
schmaler ausfallen. In der Ausstattungsvariante Urban sorgen unter anderem eine doppelflutige
Auspuffanlage sowie ein modifizierter Kiihlergrill fiir einen sportlicheren Auftritt. Das Interieur prasentiert
sich optisch ansprechend. Die Armaturen sind ordentlich eingepasst, die verwendeten Kunststoffe zeigen
sich sauber verarbeitet und wirken iiberwiegend hochwertig. Armaturenbrett und die Tiirverkleidungen sind
geschdumt, letztere sogar im unteren Bereich. Die optionale Lederausstattung wertet das Interieur zudem
auf. Der Unterboden ist aufwendig aerodynamisch optimiert - das reduziert Luftwirbel und somit auch den
Kraftstoffverbrauch. Der Tankdeckel ist in die Zentralverriegelung einbezogen. Die Tiirausschnitte sind
ordentlich gegen eindringenden Schmutz von auflen abgedichtet und die vorderen Tiirschweller besitzen
Schutzleisten - dadurch verkratzen diese nicht so schnell.

@ Bei genauem Hinsehen lassen sich aber auch leichte Schwiichen feststellen. So sind beispielsweise
zwischen den Tiirverkleidungen und den B-Sidulenverkleidungen groBe Spalte vorhanden, die den Blick auf
das Blech mit unschonen Schwei8punkten freigeben. Die unteren Bereiche der Mittelkonsole und das
Handschuhfach bestehen aus harten und kratzempfindlichen Kunststoffen. Weder die Karosserieflanken
noch die StoBfianger besitzen Leisten, die bei kleinen Parkremplern oder bei unvorsichtig ge6ffneten Tiiren
benachbarter Fahrzeuge den Lack schiitzen konnten. Die Motorhaube wird nur iiber einen Haltestab offen
gehalten. Zudem ist der Entriegelungsmechanismus der Haube schlecht zu erreichen. Das ist ungewohnlich
bei einem Fahrzeug in dieser Preisklasse. Der CLA 180 Shooting Brake kann versehentlich mit falschem
Kraftstoff befiillt werden, da eine Schutzklappe im Tankstutzen fehlt.

Alltagstauglichkeit

Die Alltagstauglichkeit des CLA 180 Shooting Brake geht in Ordnung. Der Mercedes bietet vier vollwertige
Platze und einen schmalen Mittelsitz im Fond, der sich lediglich fiir Kurzstecken eignet. Die maximale
Zuladung fallt mit 485 kg zufriedenstellend aus. Die zuldssige Anhingelast liegt bei 1.200 kg (gebremst, bei
12% Steigung) bzw. 715 kg (ungebremst).

Q Mit einer Tankfiillung (50 1) sind auf Basis des im EcoTest ermittelten Durchschnittsverbrauchs
Reichweiten von rund 860 Kilometer moglich. Auf dem Dach diirfen Lasten bis maximal 100 kg
transportiert werden - eine stabile Reling gibt es aber nicht. Die Stiitzlast betrégt 75 kg - damit konnen auf
der Anhangerkupplung auch Fahrradhecktriger montiert und schwerere Fahrriader (z. B. zwei E-Bikes)
transportiert werden.

@ SerienmiBig gibt es fiir den CLA 180 Shooting Brake keine Moglichkeit, im Falle einer Reifenpanne
mobil zu bleiben. Selbst fiir ein Reifenreparaturset verlangt Mercedes Aufpreis (im Testwagen). Optional
gibt es Reifen mit Notlaufeigenschaften. Diese sind aber nicht fiir alle Rad-Reifen-Kombinationen verfiigbar.
Einen Wagenheber und Bordwerkzeug findet man nicht an Bord. Ein Ersatzrad ist nicht erhéltlich.
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Sicht

In diesem Kapitel schneidet der CLA Shooting Brake noch gut ab. Die
Karosserie lasst sich zwar besser abschitzen als die des Coupés,
dennoch ist das flache Heck nicht optimal einsehbar. Niedrige
Hindernisse lassen sich im hinteren Fahrzeugnahbereich nur
akzeptabel wahrnehmen. Wegen der niedrigen Sitzposition kann der
Fahrer das Verkehrsgeschehen nicht perfekt iiberblicken.

@ Durch die flach verlaufende Motorhaube lassen sich vor dem
Fahrzeug liegende Hindernisse gut erkennen. Der optionale Park-
Assistent (inkl. Parksensoren an Front und Heck) erleichtert das
Rangieren, da dieser das Fahrzeug selbststandig in Langsparkliicken
befordert. Zudem kann gegen Aufpreis eine Riickfahrkamera
geordert werden, die nur beim Einlegen des Riickwértsgangs
automatisch ausklappt und somit bei Vorwartsfahrt
schmutzgeschiitzt ist. Beide Systeme sind im Testwagen verbaut und
aufgrund der Karosserieform empfehlenswerte Extras. Die
AuBenspiegel weisen ein recht grofes Format auf und ermdoglichen
somit auch zufriedenstellende Sicht nach hinten - zudem besitzen
beide Spiegel zusitzliche asphirische Bereiche, die den toten Winkel
verkleinern. Die aufwendig gestalteten Scheibenwischer besitzen
einen idealen Wirkbereich und reinigen die Windschutzscheibe
zuverldssig. Die optionalen Bi-Xenon-Scheinwerfer (inkl. LED-
Tagfahrlicht) leuchten die Fahrbahn optimal aus. Wird zusitzlich das
"Intelligent Light System" geordert, gibt es eine variable
Lichtverteilung (Landstrafe, Autobahn, starker Nebel), eine aktive
Kurvenlicht-Funktion und ein Abbiegelicht. Gegen weiteren Aufpreis
ist auch ein Fernlicht-Assistent erhiltlich, der entsprechend der
Verkehrssituation das Fernlicht automatisch auf- und abblendet.
Optional erhiltlich sind auch ein automatisch abblendender Innen-
und fahrerseitiger AuBenspiegel, wodurch der Fahrer bei storendem
Scheinwerferlicht hinterherfahrender Verkehrsteilnehmer nicht
geblendet wird (nicht im Testwagen).

@ Bei der ADAC Rundumsichtmessung schneidet der CLA
Shooting Brake nur ausreichend ab. Besonders die flach verlaufende
Frontscheibe und die dadurch sehr schrig stehenden A-Séaulen
schrianken die Sicht beim Abbiegen ein. Aber auch die sehr breiten
hinteren Dachsiulen samt nicht versenkbarer Kopfstiitzen im Fond
verdecken den Blick nach schrig hinten stark. Da bieten auch die
kleinen Dreiecksfenster hinten kaum Abhilfe. Der Innenspiegel fallt
klein aus, wodurch auch das Sichtfeld gering ist.

Besonders nach schrag hinten ist die Sicht
durch breite Dachséaulen und nicht
versenkbare Kopfstiitzen stark eingeschrankt.

Rundumsicht

Innenspiegel, AuBenspiegel

m@

Vorderes und hinteres Nahfeld

28 Ein-/Ausstieg

Die Rundumsicht-Note informiert tiber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den
Innen- und AuRenspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des Fahrers
bewertet. Die Noten des vorderen und
hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer
Hindernisse unmittelbar vor bzw. hinter dem
Fahrzeug erkennt.

Der CLA Shooting Brake ist serienmifBig mit Zentralverriegelung inkl. Funkfernbedienung mit sich
unterscheidenden Tasten ausgestattet. Optional ist ein schliisselloses Zugangs- und
Fahrberechtigungssystem erhiltlich (nicht im Testfahrzeug). Dann braucht der Fahrer nur den Schliissel bei
sich tragen, das Fahrzeug lasst sich mittels Sensoren in den Tiirgriffen ent- und verriegeln.
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Beim CLA Shooting Brake steigt man insgesamt akzeptabel ein und aus. Die Schweller liegen zwar
angenehm niedrig, fallen aber sehr breit aus, wodurch man einen groBen Schritt machen muss. Niedrig
positioniert sind auch die Sitze. Die Tiirausschnitte besitzen eine durchschnittliche Hohe - groBe Personen
sollten auf den Kopf achten, damit dieser nicht anstoBt. Im Fond stéren ebenfalls die breiten Schweller und
es ragen zusatzlich die Radlaufe in den Einstiegsbereich hinein. Die Tiirausschnitte sind recht breit, aber
flach.

@ Die Tiirfeststeller fallen vorn wie hinten kriftig aus und halten die Tiiren auch an Steigungen
zuverlissig offen. Es gibt allerdings vorn wie hinten nur zwei Haltepositionen. Haltegriffe {iber allen Tiiren
erleichtern das Ein-/Aussteigen. Bei Dunkelheit wird das Fahrzeugvorfeld nach dem Auf- und AbschlieBen
noch eine Weile beleuchtet. Gegen Aufpreis gibt es auch Spots an den AuB3enspiegeln, die zusitzlich den
seitlichen Bereich ausleuchten (Spiegel-Paket; nicht im Testwagen).

@ Man kann sich leicht aussperren, da eine Verriegelung des Fahrzeugs lediglich bei offener Fahrertiir
unterbunden wird.

Kofferraum-Volumen*

@ Das Kofferraum-Volumen des CLA Shooting Brake fillt im
Klassenvergleich ordentlich aus. Gemessen bis zur
Kofferraumabdeckung finden im Ladeabteil bis zu 345 Liter Platz.
Ohne Abdeckung lassen sich bis unter das Dach 545 Liter verstauen.
Dann konnen bis zu zehn handelsiibliche Getrankekisten im
Kofferraum gestapelt werden. Nach dem Umklappen der
Riicksitzlehne fasst das Abteil bis zur Fensterunterkante 705 Liter.
Belddt man den Kofferraum bis unter das Dach, passen bis zu 1.205

. —..N..___’/
. .. Trotz akzeptablen 345 | - 1.205 | Volumen ist
Liter hinein. der Kofferraum aufgrund seiner flachen Bauart
und der schmalen Offnung schlecht
nutzbar.

Kofferraum-Zuganglichkeit

Die Kofferraumo6ffnung des CLA Shooting Brake féllt vor allem im unteren Bereich schmal aus, was die
Zuginglichkeit einschrankt. Die nach oben gebogene Ladekante befindet sich mindestens 70 Zentimeter
iiber der Fahrbahn, wodurch das Ladegut weit angehoben werden muss. Beim Ausladen stort eine
mindestens 13 Zentimeter hohe Stufe. Das Ladeabteil selbst besitzt eine durchschnittliche Breite und fallt
niedrig aus.

€ Der Testwagen ist mit der Easy-Pack-Heckklappe ausgestattet, die elektrisch 6ffnet und schlieBt. Sie
bietet Personen bis zu einer GroBe von knapp 1,85 m Platz darunter. An der Riicksitzbank liegende
Gegenstinde sind gut erreichbar. Nach dem Umlegen der Riicksitzlehne entsteht ein ebener, gut nutzbarer
Ladeboden.

@ Der Kofferraum ist mit nur einer Lampe schwach beleuchtet.

26 Kofferraum-Variabilitat

@ Insgesamt ist die Kofferraum-Variabilitit des CLA Shooting Brake zufriedenstellend. Die Riicksitzlehne
lasst sich asymmetrisch geteilt umlegen, dies ist einfach und ohne groBen Kraftaufwand moglich. Im
Kofferraum konnen kleine Utensilien gut verstaut werden. Man findet sowohl Zurrésen als auch zwei
seitliche Netze. Zusatzlich konnen unter dem abschlieBbaren Kofferraumboden (Option) kleine Gegensténde
untergebracht werden (55 1).
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Optional ist eine Armlehne mit Durchlademoglichkeit im Fond erhiltlich (im Testwagen). Unglinstig ist
jedoch, dass die Biigel der mittleren Kopfstiitze die Durchreiche, bei Kopfstiitze in unterer Stellung,
einschranken. Gegen Aufpreis ist ein Trennnetz erhaltlich, das den Passagier- vom Laderaum trennt (nicht
im Testwagen).

@ Bei unvorsichtigem Zuriickklappen der Riicksitzlehnen kénnen die Gurte eingeklemmt werden.

INNENRAUM

Bedienung

Das Cockpit des CLA Shooting Brake zeigt sich recht ergonomisch
aufgebaut, so dass man mit den grundlegenden Bedienelementen
schnell zurecht kommt. Umstédndlicher ist hingegen die Bedienung der
Fahrzeug-Systemeinstellungen, da sich manche nur mittels
Lenkradtasten im Kombiinstrument und andere in der
Mittelkonsole/am Mitteldisplay anpassen lassen. Der
Scheibenwischerschalter sitzt im Blinkerhebel, was anfangs
ungewohnt ist.

Funktionalitdt und Verarbeitungsqualitat
@ Das Lenkrad kann manuell iiber einen groBen Bereich in Héhe vermitteln einen guten Eindruck.

und Weite eingestellt werden und die Pedale sind optimal angeordnet.

Der Schalthebel ist recht tief positioniert, aber dennoch gut erreichbar. Das Ziindschloss sitzt im
Armaturenbrett, allerdings wird es etwas vom Lenkrad verdeckt und ist zudem unbeleuchtet. Die

Instrumente liegen gut im Sichtfeld des Fahrers. Der Kontrast der silbernen Skalierung ist aber nicht

optimal, die Kraftstoff- und Kiihlmittel-Temperaturanzeige konnte etwas grofer ausfallen. Ein
Bordcomputer informiert u. a. {iber Momentan- oder Durchschnittsverbrauch. Sind Tiiren, die Heckklappe
oder auch die Motorhaube offen, gibt es einen Hinweis fiir den Fahrer. Die Geschwindigkeitsregelanlage
wird an einem separaten Lenkstockhebel aktiviert, die eingestellte Geschwindigkeit im Kombiinstrument
angezeigt. Das Licht ldsst sich mittels Drehschalter links neben dem Lenkrad anschalten. Alternativ sind
sowohl das Licht (Serie) als auch die Scheibenwischer (Option) sensorgesteuert. Gegen Aufpreis wird auch
das Fernlicht automatisch auf- und abgeblendet. Der Nebelschlussleuchtenschalter befindet sich beim
Lichtschalter, der Status wird im Kombiinstrument angezeigt. Die Bedienung der optionalen
Klimaautomatik ist selbsterklarend, die Wunschtemperatur wird neben dem Schalter angezeigt. Die
Heckscheibenheizung schaltet automatisch ab und auch die Umluftfunktion regelt das System. Wird die
Umlufttaste langer gedriickt, schlieBen die Seitenfenster - bei erneuter Betitigung fahren diese wieder in die
urspriingliche Position. Das Acht-Zoll-Farbdisplay des optionalen Navigationssystems (Comand Online) ist
weit oben positioniert und einwandfrei im Kontrast. Die Bedienung erfolgt iiber die in der Mittelkonsole
(zwischen den Sitzen) untergebrachte zentrale Steuereinheit. Das Bedienteil des Audiosystems ist gut
erreichbar, aber aufgrund der vielen Schalter etwas uniibersichtlich. Dariiber hinaus kénnen
Radioeinstellungen auch am Lenkrad vorgenommen werden. Die Lautsprecher bieten einen klaren Klang.
Die Fensterheber besitzen eine Ab-/Aufwirts-Automatik samt zuverléssig funktionierendem
Einklemmschutz und lassen sich auch ohne Ziindung steuern, bis eine Tiir gedffnet wird. Der Fahrersitz
lasst sich elektrisch (Schalter in der Tiir) einstellen, der Beifahrerplatz nur manuell - allerdings per gut
erreichbarem Einsteller. Alle wichtigen Schalter sind beleuchtet und dadurch auch im Dunkeln gut zu
finden. Ordert man das Ablagen-Paket, gibt es zu den Becherhaltern in der Mittelkonsole und den
Ablagefiachern in den Tiiren noch kleine Staufacher unter den Vordersitzen, ein Netz im BeifahrerfuSraum
und ein Brillenfach am Himmel. Im Fond findet man dann zusitzlich Netze an den Vordersitzlehnen.
Dariiber hinaus gibt es im Fond schmale Tiirficher und Becherhalter in der optionalen Mittelarmlehne.
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Das Handschuhfach weist ein zufriedenstellendes Format auf. Ordert man das optionale Licht- und Sicht-
Paket, besitzt der CLA Shooting Brake u. a. eine Ambientebeleuchtung, zusétzliche Spots am Innenspiegel
sowie Leseleuchten hinten und eine Ein-/Ausstiegsbeleuchtung. Gegen weiteren Aufpreis ist beim Urban
eine mehrfarbige Ambientebeleuchtung erhiltlich.

@ Das Klimaanlagenbedienteil ist weit unten positioniert, dadurch schweift der Blick beim Einstellen vom
Verkehrsgeschehen ab. Sind die vorderen Tiiren voll ge6ffnet, miissen sich Fahrer und Beifahrer zum
SchlieBen weit hinauslehnen. Zudem stort der Ablagekasten zwischen den Vordersitzen beim Anschnallen.
Das Handschuhfach ist nur bei eingeschalteter Ziindung beleuchtet.

Raumangebot vorne*

@ Das Raumangebot vorn fillt sehr groBziigig aus. Personen bis knapp zwei Meter finden geniigend Bein-
und Kopffreiheit vor und konnen somit bequem Platz nehmen. Die Innenraumbreite liegt im guten
Klassenmittelfeld, so dass sich insgesamt ein angenehmes Raumempfinden einstellt. Etwas eingeschrankt
wird es jedoch durch die Mittelkonsole, an der das rechte Knie gern ansteht.

33 Raumangebot hinten*

Im Fond zeigen sich die Platzverhiltnisse deutlich knapper bemessen.
Sind die Vordersitze auf 1,85 m groB3e Personen eingestellt, finden im
Fond Passagiere bis zu einer GréBe von gut 1,80 m geniigend Kopf-
und Beinfreiheit vor. Die Innenraumbreite erweist sich als
durchschnittlich und auch das Raumempfinden ist zufriedenstellend -
besonders die schmalen Fenster und die niedrige Dachlinie schrianken
es ein. Zwei Personen finden nebeneinander geniigend Platz, fiir drei
Personen wird es aber schon recht eng.

Auf den hinteren Sitzplatzen finden
Personen bis 1,80 m KoérpergroRe
ausreichend Platz vor.

@ Innenraum-Variabilitat

Fiir den CLA Shooting Brake werden keine Sitzvarianten angeboten. Es lassen sich lediglich die
Vordersitzlehnen in Liegeposition bringen und die Fondlehnen geteilt umlegen. Insgesamt ist die
Innenraum-Variabilitit nur ausreichend.

KOMFORT

Federung

Der CLA Shooting Brake Urban ist serienmaBig mit einem Komfortfahrwerk ausgestattet, das an der
Vorderachse um 15 mm und an der Hinterachse um 10 mm tiefergelegt ist. Ohne Mehrpreis kann auch das
Komfortfahrwerk ohne Tieferlegung geordert werden.

@ Das tiefergelegte Komfortfahrwerk bietet insgesamt einen guten Federungskomfort. Langwellige
Fahrbahnen bringen den CLA Shooting Brake Urban nicht aus der Ruhe, der Mercedes zeigt aber speziell bei
hoheren Geschwindigkeiten etwas stirkere Aufbaubewegungen. Kurze Wellen absorbiert die Federung
ordentlich, ginzlich konnen diese aber nicht von den Insassen fern gehalten werden.
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Vor allem mehrere aufeinanderfolgende Wellen lassen den CLA Shooting Brake etwas unruhig werden, ein
ausgepragtes Stuckern ist aber nicht feststellbar. Einzelhindernisse wie abgesenkte Kanaldeckel schluckt die
Federung ordentlich, wihrend grobere im Innenraum auch akustisch deutlich wahrgenommen werden.
Gleiches gilt fiir Querfugen - auf diesen zeigt der Mercedes ein etwas steifbeiniges Ansprechen.
Kopfsteinpflaster dringt nicht zu stark bis zu den Insassen durch, ist aber akustisch stark prasent.
Karosserieneigungen sind nicht stark ausgeprigt, bei dynamischen Lenkvorgéngen aber vorhanden. Bei
niedrigen Geschwindigkeiten bietet das Fahrwerk einen guten Komfort.

Sitze

In Verbindung mit der Ausstattungsvariante Urban ist der CLA Shooting Brake mit Sportsitzen ausgestattet.
In Verbindung mit der Ledernachbildung Artico sind auch die im Testwagen verbauten Komfortsitze
erhiltlich. Im Fond erweisen sich die Lehnen als sehr hoch, jedoch driickt die etwas straffe Polsterung leicht
im Lendenbereich. Im Fond sind sowohl die Flachen als auch die Lehnen kaum konturiert und bieten
dadurch wenig Seitenhalt. Die Sitzposition ist im Fond zufriedenstellend, es fehlt aber etwas an
Oberschenkelauflage.

@ Der Urban ist serienmiBig mit dem Sitzkomfort-Paket ausgestattet. Dann lassen sich der Fahrer- und
der Beifahrersitz sowohl in der Hohe als auch in der Neigung einstellen. Gegen Aufpreis sind auch beide
Sitze elektrisch einstellbar (Testwagen mit elektrisch einstellbarem Fahrersitz). Optional kann fiir beide
Vordersitze eine in Hohe und Intensitét einstellbare Lordosenstiitze geordert werden (im Testwagen). Vorn
zeigen sich die recht breiten Komfortsitze ordentlich konturiert, der Seitenhalt in Kurven ist
zufriedenstellend. Die recht straff gepolsterten Sitze bieten einen guten Sitzkomfort. Die Lehnen der
Vordersitze sind auch fiir groBe Personen hoch genug. Der Fahrer findet eine angenehme Sitzposition und
kann seinen linken FuB fest abstiitzen. Ein stabiles Trittbrett fehlt.

@ Aufgrund der Sitzbeziige in Ledernachbildung kommt man bei sommerlichen Temperaturen schnell ins
Schwitzen.

Innengerausch

@ Insgesamt fillt das Gerduschniveau im Innenraum niedrig aus. Bei Tempo 130 ist ein Pegel von 66,7
dB(A) im Innenraum messbar. Sowohl Motor- als auch Windgerausche halten sich im Hintergrund und
werden nie unangenehm laut. Erst mit steigender Geschwindigkeit sind die Windgerdusche etwas
ausgepragter im Innenraum wahrnehmbar. Auf schlechten Untergriinden ist ein Poltern von den Achsen zu
vernehmen, das allerdings nicht zu negativ auffallt.

Klimatisierung Heizungsansprechen

Der CLA Shooting Brake ist serienmafig mit einer manuellen
Klimaanlage ausgestattet. Gegen Aufpreis gibt es die Klimaautomatik 3,0
"Thermotronic" mit einer Zwei-Zonen-Regelung (im Testwagen
vorhanden). Im ADAC Heizungstest spricht die Heizung vorn wie
hinten zufriedenstellend an, die FuBbereiche werden dabei deutlich 29
schneller erwarmt als der restliche Innenraum - das steigert das ’
Behaglichkeitsempfinden.

Heizungstest bei -10°C in der ADAC-
ADAC Klimakammer.




@ Dank der optionalen Klimatisierungsautomatik lsst sich die Temperatur fiir Fahrer und Beifahrer
getrennt einstellen. Die Luftverteilung erfolgt jedoch nur in vorgegeben Kombinationen fiir beide
gemeinsam. Die Umluftfunktion wird mittels Luftgiitesensor geregelt. Ein Aktivkohleeinsatz filtert
unangenehme Geriiche aus der Luft.

MOTOR/ANTRIEB

Fahrleistungen*

@ Die Fahrleistungen des aufgeladenen 1,6-1-Basisbenziners mit 122 PS (bei 5.000 1/min) fallen gut aus.
Der Motor besitzt eine sehr gleichmiBige Leistungsentfaltung. Dass der Motor dank eines Turbos aufgeladen
ist, spiirt man trotz des sehr friih anliegenden maximalen Drehmoments von 200 Nm (bei 1.250 1/min)
kaum. Subjektiv wirkt der Motor dadurch trager, als er es tatsichlich ist. Der CLA 180 Shooting Brake
besitzt sowohl bei den Elastizititsmessungen als auch beim simulierten Uberholvorgang ausreichend
Vortrieb. Im vierten Gang braucht der Mercedes 9,0 Sekunden, im fiinften Gang 12,8 Sekunden und im
sechsten Gang 15,5 Sekunden, um von 60 auf 100 km/h zu beschleunigen. Den Sprint von 60 auf 100 km/h
absolviert der CLA 180 Shooting Brake in 5,6 Sekunden (2./3. Gang).

Laufkultur

@ Der Vierzylinder-Benziner kann mit einer guten Laufkultur punkten. Es werden kaum Vibrationen in
den Innenraum iibertragen. Diese sind lediglich bei niedrigen Drehzahlen unter Last in leichter Form an den
Pedalen und am Lenkrad spiirbar. In diesem Betriebszustand ist auch ein leichtes Drohnen zu vernehmen.
Dariiber hinaus arbeitet das Aggregat unauffallig und bietet auch auf langen Strecken einen guten Komfort.

Schaltung

Die Schaltung ist Mercedes gut gelungen, allerdings fillt das Schaltschema etwas gewShnungsbediirftig aus.
Der Riickwirtsgang ist uniiblich links hinten angeordnet und der Hebel muss zum Einlegen des Ganges nach
oben gezogen werden. Er lisst sich bei noch langsam nach vorn rollendem Fahrzeug problemlos einlegen.
Rollt man jedoch etwas zu schnell, kracht es im Getriebe.

@ Das Sechsgang-Getriebe ist insgesamt recht prizise gefiihrt und liisst sich mit wenig Kraftaufwand
schalten, ohne zu haken. Bei schnellen Schaltvorgéngen sind die Schaltwiderstédnde jedoch etwas hoher. Die
Schaltwege fallen dabei zufriedenstellend kurz aus. Die Kupplung lasst sich gut dosieren, Gangwechsel sind
mit etwas Gefiihl im KupplungsfuB ohne Rucken moglich. Eine Gangempfehlung hilft, frithzeitig hoch zu
schalten und so Kraftstoff zu sparen. Die Start-Stopp-Automatik funktioniert einwandfrei, das Fahrzeug
springt beim Betitigen der Kupplung spontan an, wodurch eine ziligige Weiterfahrt gewéahrleistet ist. Der
erste Gang kann auch wihrend der "Motor-Stopp-Phase" eingelegt werden, bei anschlieBender
Kupplungsbetitigung springt er wieder an. Eine Berganfahrhilfe sowie eine Autohold-Funktion, die durch
starkes Betdtigen der Bremse aktiviert wird und dann bis zur Weiterfahrt selbststiandig die Bremse halt, sind
serienmifig an Bord.
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Getriebeabstufung

@ Die einzelnen Abstufungen des Sechsgang-Getriebes passen gut zum Motor, es entstehen keine zu
groBen Drehzahlspriinge beim Schalten - fiir die typischen Fahrgeschwindigkeiten steht immer der richtige
Gang parat. Die Gesamtiibersetzung hat Mercedes recht lang gewahlt, das Aggregat dreht bei Tempo 130 mit
rund 2.600 1/min.

FAHREIGENSCHAFTEN

Fahrstabilitat ADAC-Ausweichtest

@ Insgesamt bietet der CLA Shooting Brake eine gute
Richtungsstabilitat. Das Fahrzeug reagiert spontan auf plétzliche
Lenkbefehle. Dabei driangt der Mercedes zwar leicht mit dem Heck,
stabilisiert sich aber schnell wieder. Spurrillen nehmen wenig
Einfluss auf die Richtungsstabilitit des Fahrzeugs, der Geradeauslauf
fallt gut aus. Im ADAC Ausweichtest fahrt der CLA Shooting Brake
ein gutes Ergebnis ein. Das Fahrzeug lenkt bei geringen Lenkwinkeln
spontan und mit einem leicht drangenden Heck ein, stabilisiert sich
beim Gegenlenken und lasst sich problemlos in die Ausfahrgasse
manovrieren. Werden Kurven zu schnell angefahren, zeigt der
Mercedes ein untersteuerndes Verhalten, was auch ungeiibte Fahrer
nicht tiberfordert. Voll beladen nimmt die Untersteuerneigung leicht

zu. Hebt man das Gaspedal in Kurven, quittiert dies der Mercedes . . o .

it ei hdré den Heck. allerdi ird das Fah Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in
mit einem nachdrangenden Heck, allerdings wird das fahrzeug die Pylonengasse mit einer Geschwindigkeit von
rechtzeitig vom ESP wieder stabilisiert. Die Traktion ist selbst auf 90 km/h bei mindestens 2000 Motorumdrehungen
rutschigem Untergrund fiir ein Fahrzeug mit Frontantrieb gut. Die im entsprechenden Gang. Gepriift wird die

Kktionsk 1l ‘it frith und si . ht ei d Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim

Traktionskontrolle greift friuh und situationsgerecht ein, um das anschlieBenden Ausweichen.
Durchdrehen der Antriebsrider zu verhindern.

Lenkung*

Der CLA Shooting Brake ist serienmafig mit einer Sport-Direktlenkung mit variabler Lenkiibersetzung
ausgestattet. Der Wendekreis fillt mit 11,0 m fiir ein Fahrzeug in dieser Klasse zufriedenstellend aus.

© Die Lenkung spricht direkt um die Mittellage etwas indirekt an. Lenkt man mit groBerem Winkel an,
neigt sich zunichst die Karosserie leicht, die Richtungsdnderung erfolgt dann aber abrupt. Die Lenkung
besitzt eine gute Zentrierung und das Lenkgefiihl geht in Ordnung, um die Mittellage wiinscht man sich aber
etwas mehr Riickmeldung. Insgesamt zeigt sich die Lenkung prizise, bei langgezogenen Kurven muss aber
gelegentlich korrigiert werden. Dank der bei hoheren Lenkwinkeln direkter werdenden Lenkiibersetzung
muss beim Rangieren nicht zu viel gekurbelt werden - von Anschlag bis Anschlag sind es nur knapp 2,5
Lenkradumdrehungen. Der Kraftaufwand am Lenkrad fillt beim Rangieren gering aus.
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Bremse

@ Die Bremsanlage kann sowohl mit einer guten Wirkung als auch
mit Standfestigkeit iiberzeugen. Sie spricht schnell an und kann bei
einer Vollverzogerung aus 100 km/h mit einem Bremsweg von
durchschnittlich 35,4 m bis zum Stillstand punkten (Mittelwert aus
zehn Bremsungen, halbe Zuladung, Reifen: Michelin Primacy HP,
225/45 R17 91W). Das Bremspedal lasst sich recht gut dosieren. Die
Spurtreue bei Vollverzégerungen in Kurven ist gut, allerdings dréangt
das Heck etwas.

Einschlafwarner

@ SICHERHEIT

Ungewohnliche Fahrerreaktionen aufgrund von
Miidigkeit werden erkannt und fiihren zu einer
Warnung.

(@ Active Sicherheit -
Assistenzsysteme

@ Der CLA Shooting Brake bietet eine Vielzahl serienmiBiger oder
optionaler aktiver Sicherheitssysteme. Neben dem obligatorischen
elektronischen Stabilitdtsprogramm findet man serienméBig einen
vorausschauenden adaptiven Bremsassistenten an Bord (Collision
Prevention Assist Plus). Damit wird mittels Radarsensor in der
Fahrzeugfront eine drohende Kollision erkannt und eine optische
und akustische Warnmeldung ausgegeben. Reagiert der Fahrer
nicht, wird automatisch eine Teilbremsung (bei Schaltgetriebe bis
105 km/h) eingeleitet und die Aufprallgeschwindigkeit entsprechend
reduziert. Bei niedrigen Geschwindigkeiten kann das System Unfille
unter Umstdnden sogar ganz vermeiden (City-Safety). Bremst der
Fahrer nicht stark genug, greift der adaptive Bremsassistent
zusitzlich ein und stellt die benétigte Bremskraft zur Verfiigung, um
einen moglichen ZusammenstoB noch zu verhindern. Bei einer
Notbremsung blinken die reaktionsschnellen, optionalen LED-
Bremsleuchten und warnen so den riickwartigen Verkehr. Ab
Stillstand wird zusatzlich die Warnblinkanlage aktiviert. Ab Werk ist
zudem eine Miidigkeitserkennung vorhanden, die dem Fahrer bei
nachlassender Konzentration eine Pausenempfehlung anzeigt. Gegen
Aufpreis gibt es das "Intelligent Light System" - dafiir bekommt man
Xenonlicht mit variabler Lichtverteilung, die entsprechend der
Umgebung (LandstraBe, Autobahn, starker Nebel) angepasst wird.
Dartiber hinaus sind ein aktives Kurven- sowie Abbiegelicht
enthalten. Gegen weiteren Aufpreis gibt es auch einen
Fernlichtassistenten. Ebenfalls erhéltlich ist ein
Spurverlassenswarner, der den Fahrer durch Lenkradvibrationen auf
die Gefahr aufmerksam macht. Zusétzlich kann ein
Totwinkelassistent erworben werden. Dieser warnt beim
Spurwechsel in den AuBenspiegeln, wenn sich Objekte im toten

-Verkehrszeichenerkennung

Eine Videokamera an der Fahrzeugfront erkennt
Verkehrszeichen, die auf Tempo-Limits oder
Uberholverbote hinweisen und stellt diese fiir
einige Sekunden in einer Anzeige im
Armaturenbrett dar.

Spurhalteassistent

(=)

Infrarotsensoren oder Kameras erkennen die
Fahrbahn-Markierungen. Verlasst der Fahrer
seine Spur ohne zu Blinken (etwa wegen
Unachtsamkeit oder Sekundenschlaf), erfolgt
eine optische, akustische oder haptische
Warnung.

Winkel befinden. SerienmaBig gibt es Tiir-Riickleuchten, die den nachfolgenden Verkehr bei ge6ffneten

Tiiren warnen. Einen Speedlimiter gibt es gegen Aufpreis.
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Bei Wahl des COMAND Online Multimedia-Systems inklusive
Navigationssystem findet man eine kamerabasierte
Verkehrszeichenerkennung an Bord, die dem Fahrer
Geschwindigkeitslimits im Kombiinstrument einblendet. Optional
gibt es Reifen mit Notlaufeigenschaften. Ein
Reifendruckkontrollsystem ist serienméBig an Bord. Die Blinker
funktionieren auch bei aktivierter Warnblinkanlage, so kann z. B.
beim Abschleppen eine Richtungsidnderung angezeigt werden.

@ Die Handbremsaktivierung ist links vom Fahrer angeordnet
und dadurch vom Beifahrer schlecht zu erreichen.

@ Passive Sicherheit - Insassen

@ Der CLA Shooting Brake ist serienmBig mit Front-, Seiten- und
durchgehenden Kopfairbags ausgestattet. Dariiber hinaus gibt es
einen Knieairbag fiir den Fahrer. Optional sind auch Seitenairbags
fiir die auBeren Fondpassagiere erhiltlich (im Testwagen). Bei den
ADAC Crashtests (Testergebnis: 10/2013) erhilt der baudhnliche CLA
insgesamt die vollen fiinf Sterne - der Shooting Brake sollte
vergleichbar abschneiden. Beim Insassenschutz bringt es der CLA auf
91 Prozent der moglichen Punkte. Die Kopfstiitzen der Komfortsitze

reichen in der Hohe fiir Insassen bis zu einer GroBe von knapp 1,90 m.

Da die Stiitzen nah am Kopf positioniert sind, konnen sie bei einem
Heckaufprall optimal wirken. Fahrer und Beifahrer werden durch ein
akustisches und optisches Signal ermahnt, sich anzuschnallen, der
Status der hinteren Passagiere wird im Display angezeigt. Werden die
Gurte im Fond gel6st, wird der Fahrer durch ein optisches und
akustisches Warnsignal darauf aufmerksam gemacht. Die Tiirgriffe
sind stabil und erméglichen hohe Zugkrifte beim Offnen - dies kann
nach einem Unfall von Vorteil sein. Gegen Aufpreis gibt es das Pre-
Safe-System. Es erkennt kritische Situationen und trifft MaBnahmen,
um das Verletzungsrisiko der Insassen bei einem Unfall zu

minimieren. Dazu gehort das Straffen der vorderen Sicherheitsgurte
und das SchlieBen der Seitenscheiben. Der CLA Shooting Brake ist
serienméfBig mit dem Mercedes Benz Notrufsystem ausgestattet.
Damit wird nach einem Unfall automatisch ein Notruf abgesetzt und
eine Sprechverbindung aufgebaut. Zudem kann der Notruf auch
manuell iiber eine SOS-Taste im Dachhimmel ausgelost werden.
Mercedes klebt bei allen Neufahrzeugen (kann auch nachgeriistet
werden) einen QR-Code in die Tankklappe und in die
gegeniiberliegende B-Siule, den Rettungskrifte abscannen und so zur
fahrzeugspezifischen Rettungskarte gelangen konnen.

@ Im Fond reichen die duBeren Kopfstiitzen nur fiir kleine
Personen bis zu einer GrofBie von 1,65 m. Der Abstand zum Kopf fallt
dabei durchschnittlich aus. Das Warndreieck ist unter dem
Kofferraumboden positioniert, wodurch es bei beladenem Kofferraum
schlecht erreichbar ist. Fiir den Verbandskasten gibt es keinen
definierten Halter.

ADAC

Totwinkelassistent

Mit Hilfe von Radarsensoren wird das seitliche
Umfeld iiberwacht. Beabsichtigt der Fahrer, die
Fahrspur zu wechseln, wahrend sich Fahrzeuge
im toten Winkel befinden, erfolgt eine optische
Warnung.

Abbiegelicht

\. - s

-

B

Zusitzliche Lampen (oder angepasste
Nebelscheinwerfer) leuchten im Stadtverkehr
beim Abbiegen die betreffende Seite besser aus.
So wird das Risiko, an Kreuzungen und
Einmiindungen FuBgénger zu libersehen,
erheblich vermindert.

;I-(ur\(ehlicht W

Die Scheinwerfer schwenken (abhéngig von
Lenkradstellung und Geschwindigkeit) geman
dem StraBenverlauf in Fahrtrichtung und folgen
so der Fahrbahn in Kurvenrichtung.



Kindersicherheit

Bei der Kindersicherheit schneidet der CLA Shooting Brake gut ab, wenn auch nur zwei Kindersitze auf der
Riickbank nebeneinander Platz finden. Der Fondmittelplatz ist fiir universelle Sitze der Gruppe II und III
sowie fiir Kindersitze mit Stiitzfull ungeeignet.

@ Im ADAC Crashtest erhilt das CLA Coupé 75 Prozent der moglichen Punkte bei der Kindersicherheit
(Testergebnis: 10/2013) - der Shooting Brake sollte dhnlich abschneiden. Kindersitze lassen sich im Fond
auf den duBeren Pldtzen mittels Isofix-Halterungen und Ankerhaken befestigen. Das System kann auch ohne
Einsteckhilfen problemlos genutzt werden. Alternativ lassen sich Kindersitze auf den dueren Fondplitzen
auch mit den langen Gurten lagestabil befestigen. Die Gurtschlosser sind kurz und stabil fixiert, was die
Montage erleichtert. Zudem sind die Anlenkpunkte optimal positioniert und die Abstinde zwischen den
Gurt- und den Schlossanlenkpunkten groB. Der Einklemmschutz der elektrischen Fensterheber funktioniert
zuverldssig und greift friih ein. Der CLA Shooting Brake ist serienmifig mit der automatischen
Kindersitzerkennung auf dem Beifahrersitz ausgestattet. Uber eine Gewichtsmatte wird erkannt, wenn ein
Kindersitz montiert ist, dann werden die Beifahrerairbags abgeschaltet. Hohe Kindersitze lassen sich vorn
rechts problemlos installieren. Laut Bedienungsanleitung sind universelle Kindersitze aller Altersgruppen
auf den duBeren Fondplidtzen und auf dem Beifahrerplatz (bei deaktivierten Airbags) zulassig.

@ Auf dem Mittelsitz lassen sich Kindersitze nur bedingt lagestabil befestigen, da der Abstand zwischen
den Gurtanlenkpunkten zu gering ist. Hinten sind die Gurtschlosser nicht verwechslungssicher. Hohe
Kindersitze stoBen im Fond aufgrund der flach verlaufenden Dachlinie am Dachhimmel an und sind somit
dort nicht ideal zu befestigen. Die Kindersicherung der Fondtiiren lasst sich leicht deaktivieren.

Fuldgangerschutz

@ Der CLA ist serienmiBig mit einem FuBgingerschutzsystem (aktive Motorhaube) ausgestattet. Dadurch
vergrofBert sich bei einem Aufprall der Abstand zu harten Motorteilen. Beim ADAC Crashtest (Testergebnis
10/2013) erhilt er gute 74 Prozent der méglichen Punkte. Wahrend der Stoffanger sowie die vorderen und
mittleren Bereiche der Motorhaube entschérft sind, zeigen sich die vorderen Ecken sowie die hinteren
Bereiche der Motorhaube noch zu aggressiv gestaltet.

UMWELT/ECOTEST

31 Verbrauch/CO2* Verbrauch

In diesem Kapitel schneidet der CLA 180 Shooting Brake mit einer sn;‘r:g:sl:::l:;:: RECKE 52D |7'0 | 598

CO2-Bilanz von 161 g/km durchschnittlich ab - das entspricht 29

Punkten. Aus der Messung resultiert ein Durchschnittsverbrauch von LANDSTRASSE 51|

5,8 Liter Super auf 100 Kilometer. Innerorts liegt der Verbrauch bei nuncuscnimn 480] 63 B |

7,0 1/100 km, auBerorts sind es 5,11/100 km und auf der Autobahn T 615 |

verbraucht der Mercedes 6,5 Liter pro 100 km. DURCHSCHNITT 6,3D| 8.18B|
GESAMTVE}RBRAUCH 5,8 |
DURCHSCHNITT 54D] 7.1B]

0 2 4 6 8

Verbrauch pro 100 km [I]

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km — Klassen-
durchschnitt fiir Fahrzeuge mit Dieselmotor (D)
und mit Ottomotor (B)
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m Schadstoffe

@ Der CLA 180 Shooting Brake mit Direkteinspritzung und Euro 6 erzielt in diesem Kapitel ein sehr gutes
Ergebnis. Weder der PartikelausstoB noch die anderen Schadstoffgruppen zeigen besondere Auffilligkeiten,
was dem Mercedes hier 49 von 50 Punkten bringt. Zusammen mit den CO2-Punkten kommt der CLA 180
Shooting Brake auf 78 Punkte im EcoTest, was vier von fiinf Sternen entspricht.

@ AUTOKOSTEN

Betriebskosten*

@ Die Betriebskosten ergeben sich zu weiten Teilen aus den Aufwendungen fiir den Kraftstoff. Der
Verbrauch des CLA 180 Shooting Brake ist durchschnittlich; da er statt Diesel teureres Superbenzin
bendtigt, erhalt er hier nur eine méaBige Bewertung.

@ Werkstatt- / Reifenkosten*

Alle 25.000 km oder alle 12 Monate ist ein kleiner - alle 50.000 km oder zwei Jahre ein grof3en Service fillig.

@ Mercedes gewihrt eine zweijihrige Herstellergarantie ohne Kilometerbegrenzung. Nach eigenen
Angaben kommen ausschlieBlich qualitativ hochwertige und langlebige VerschleiBteile zum Einsatz.

@ Vor allem fiir den Normal- und Wenigfahrer bedeutet der jihrliche Service hiufigere
Werkstattaufenthalte. VerhaltnismaBig hohe Zeiten fiir den Service sowie teure Werkstattstundenséatze
verbunden mit sehr hohen Kosten fiir den Reifenersatz verhindern eine bessere Benotung.

33  Wertstabilitat*

Dem CLA 180 Shooting Brake wird fiir den vierjahrigen Berechnungszeitraum ein zufriedenstellender
prozentualer Restwertverlauf prognostiziert. Absolut gesehen, liegt der Wertverlust in Euro und Cent jedoch
hoch.

@ Kosten fur Anschaffung*

@ Extrem teuer zeigt sich der CLA 180 Shooting Brake beim Anschaffungspreis. Mit dem
Ausstattungspaket Urban sind mindestens 31.452 Euro fillig. Einige sicherheitsrelevante Ausstattungen wie
Kollisions- oder Miidigkeitswarnung gehoren zwar zur Serienausstattung, doch selbst das rechtfertigt den
hohen Grundpreis nicht. Sehr empfehlenswerte Extras sind das Intelligent Light System, fiir nicht ganz
billige 1.666 Euro sowie der Spurhalte- und der Totwinkelassistent (im Paket 928 Euro) - jedoch lassen diese
den Anschaffungspreis weiter steigen.
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@ Fixkosten* Gesamtkosten

Gesamtkosten pro Monat [EUR]

1400 -

@ Lediglich die jihrliche Kfz-Steuer fillt mit 98 Euronoch | | = 2 Jahre Haltedauer o

1300 { — —— —- 3 Jahre Haltedauer -
4 Jahre Haltedauer Pid

uiberschaubar aus.
1200 |

@ Sehr teuer zeigt sich der CLA 180 Shooting Brake in der 1100
Versicherung. Vor allem die Haftpflicht- und Vollkaskoeinstufungen 1000
sind ungiinstig, die Teilkaskoeinstufung fillt noch akzeptabel aus 900 |
(KH: 20; TK: 19; VK: 25). 800
700 |
600 ; | ; ; . . .
. % 5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
M Onatl |Che Gesa mt kOSten Jahresfahrleistung [km] _]
. . . . Anhand von Jahresfahrleistung und Fahr-
@ Bei den absoluten monatlichen Kosten zeigt sich der CLA 180 zeughaltedauer ermitteln Sie Ihre person- lichen
Shooting Brake fiir diese Fahrzeugklasse sehr teuer. Nicht nur der monatlichen Kosten (Beispiel: 757 Euro bei
hohe Anschaffungspreis, sondern auch die hohen Werkstatt- und Lsa?&%:umejr?hﬂ":her Fahrielstung und 4 Jahren
Reifenkosten tragen hier maBgeblich zum schlechten Abschneiden ’
bei.
DIE MOTORVARIANTEN
in der preisgiinstigsten Modellversion
CLA 45
CLA 250 AMG
Sport CLA220d 4MATIC
TYP CLA180 ~ CLA200  CLA250 o .- CLA180d CLA200d -~" PEEDSHET
7G-DCT DCT 7G-
TRONIC
Aufbau/Tiiren KB/5 KB/5 KB/5 KB/5 KB/5 KB/5 KB/5 KB/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1595 4/1595 4/1991 4/1991 4/1461 4/2143 4/2143 4/1991
Leistung [kW (PS)] 90 (122) 115(156)  155(211)  160(218) 80 (109) 100 (136)  130(177) 280 (381)
Max. Drehmoment [Nm] bei U/min  200/1250 250/1250 350/1200 350/1200 260/1750 300/1400 350/1400 475/2250
0-100 km/h[s] 9,4 8,8 6,8 6,7 11,9 9,5 8,3 4,3
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 210 225 240 240 200 215 228 250
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller 5,51S 5618 6,71S 6,81S 391D 411D 421D 6,91SP
CO2 [g/km] 128 130 156 158 101 108 108 162
Versicherungsklassen KHVKITK ~ 18/21/19 18/22/21 17/25/24 17/25/24 19/23/24 19/23/24 19/26/24 19/28/26
Steuer pro Jahr [Euro] 98 102 162 166 154 235 235 174
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 728 769 845 941 685 729 802 1148
Preis [Euro] 29.810 32.725 37.580 45.660 32.011 34.540 39.074 57.269
Aufbau Versicherung Kraftstoff
ST = Stufenheck KT  =Kleintransporter KH  =KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin
SR =Schragheck HKB = Hochdachkombi VK =Vollkasko S = Superbenzin
CP  =Coupe TR  =Transporter TK  =Teilkasko SP  =SuperPlus
(03 = Cabriolet BU =Bus D =Diesel
RO  =Roadster SUV = Sport Utility Vehicle FG  =Flussiggas
KB =Kombi GE =Geléandewagen G =Erdgas
GR =Van PK  =Pick-Up E = Strom
ADAC
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DATEN UND MESSWERTE AUSSTATTUNG
4-Zylinder Otto Schadstoffklasse Euro6 TECHNIK
Hubraum 1595 ccm Abbiegelicht (Intelligent Light System) 1.666 Euro®
I BRI ARS) Automatikgetriebe (76-DCT) 2178 Euro
bei 5000 1/min Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch Serie
Maximales Drehmoment 200 Nm Knieairbag (Fahrer) Serie
bei 1250 1/min Kollisionswarnung Serie
Kraftiibertragung Frontantrieb Kurvenlicht (Intelligent Light System) 1.666 Euro®
Getriebe 6-Gang-Schaltgetriebe T e e
ReifengroRe (Serie) 225/40R18 Regensensor (Licht- und Sicht-Paket) 452 Euro®
REIfengrolSe (Testwagen) 225’45“1 A') Reifendruckkontrolle Serie
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe Riickfahrkamera 375 Euro®
Wendekreis links/rechts 10,95 m Spurassistent 536 Euro®
Hochstgeschwindigkeit 210 km/h Tempomat 298 Euro®
Beschleunigung 0-100 km/h 94s Totwinkelassistent 536 Euro®
Uberholvorgang 60-100 kmh (2. +3.Gang) 5,65 Verbrauchsanzeige (Bordcomputer) Serie
Bremsweg aus 100 kmlh 35,4 m Xenonlicht 1.0086 Euro®
Verbrauch pro 100 km Herstellerangabe 5,51
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Super) 581 INNEN
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 7,0/5,1/6,51 Airbag, Seite hinten 446 Euro®
C02-AusstoR Herstellerangabe 128 glkm Airbag, Seite vorne Serie
C02-AusstoR Test(*WTW) 161 glkm Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten Serie
Innengerausch 130 km/h 66,7 dB(A) Fensterheber, elektrisch vorne/hinten Serie
Lange/Breite/Hdhe 4630/1777/1435 mm Innenspiegel, automatisch abblendend (Spiegel-Paket) 357 Euro
Fahrzeugbreite iiber alles (inkl. AuRenspiegel) 2030 mm Klimaanlage Serie
Leergewicht/Zuladung 1470 kg/485 kg Klimaautomatik (Thermotronic) 607 Euro®
Kofferraumvolumen normal/geklappt 3451/7051 Navigationssystem 1.071 Euro®
Anhéngelast ungebremst/gebremst 715 kg/1200 kg Riicksitzlehne, umklappbar Serie
Dachlast 100 kg AUSSEN
;Zinclﬂweﬂte 8605k?1: AuRenspiegel, elektrisch einstellbar Serie
Garantie 9 Jahre Lackierung Metallic 762 Euro®
. Panorama-Glasdach (Schiebedach) 1.119 Euro
Rostgarantie 30 Jahre L
ADAC-Testwerte fett im Testwagen vorhanden
KOSTEN — —
. . — TESTURTEIL ; C
Monatliche Betriebskosten 111 Euro . AUTOTEST )2
Monatliche Werkstattkosten 76 Euro i
Monatliche Fixkosten 132 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 438 Euro Karosserie/Kofferraum 2,5 Fahreigenschaften 2,0
Monatliche Gesamtkosten 157 Euro Verarbeitung 22 Fahrstabilitat 21
(vierjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr) Alltagstauglichkeit 25  Lenkung* 22
Versicher_ungs-Tykaassen KHIVKITK 20/25/19 Sicht 24  Bremse 1,7
Grundpreis 31.452 Euro Ein-/Ausstieg 28  Sicherheit 15
Kofferraum-Volumen*® 25 Axtive Scherheit - Asssterzsysteme. 0,6
NOTENSKALA Kofferraum-Zugangichceit 25 Ppassive Sicherheit - Insassen 1,5
. Kofferraum-Variabilitat 26 Kindersicherheit 20
@ senr gut 06-15 @ Ausreichend 36-45 Innenraum 2,1 FuRgéngerschutz 20
® Guft o 16-25 @Mangehatt ~ 46-55 Bedienung 19 Umwelt/EcoTest 21
Befriedigend 26-35 Raumangebot vome™ 18 VerbrauchiC02* 31
Der ADAC-Autotest beinhaltet rund 350 Prifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur die Raumangebot hinten™ 33 Schadstoffe 1,1
wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. Innenraum-Variabilitat 40
Dieser ADAC Autotest ist nach dem ab 01.01.2015 giiltigen ADAC Testprotokoll erstellt. Die Komf 29
Testergebnisse sind daher nur bedingt mit den Autotests vor dem 01.01.2015 vergleichbar. omiort d
Die Angaben zu Kfz-Steuer und Autokosten basieren auf zum Verdffentlichungszeitpunkt aktuellen Federung 24
Daten. Die A_utuko_sten wurden mit den_j seit 01.01.2016 giiltigen I}erechnungsnmdell erstellt. Diese Sitze 21 AUTOKOSTEN
sind daher nicht mit den Autokosten friiherer Tests vergleichbar. Die aktuellsten Kostenberechnungen . !
aller Modelle finden Sie unter www.adac.defautokosten. Innengeréusch 1.8 Betriehskosten* 4,1
*WTW: (Well-to-Wheel): D hene CO2-Aussto beinhaltet neben d C02- imatisi . *
Enissioneneau?h dieeg02-IlE;rrn?ilsnsgi((?ﬂ::n,e \[l]:elche fﬁlrjfisi(teoBerg{]st:I}Srt\; ZeZnKrZ?tg:&]Fsszz?:{]ehen. Durch KI|mat|3|erung- 23 WerkStat.t: IRS ienkosten o4
die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine hessere Vergleichbarkeit mit alternativen Antriebskonzepten Motor/Antrieb 2,1 Wertstahilitat 3.3
(z.B. E-Fahrzeug) miglich. - , ) Fahrleistungen™ 2,2 Kosten fiir Anschaffung® 55
Alle Bewertungen wurden nach strengen Qualitétsvorgaben und nach bestem Wissen und Gewissen . %
erstellt. Filr die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung ausgeschlossen. Alle Laufkultur 20 Fixkosten 55
Angaben chne Gewahr. Schaltung 21 Monatliche Gesamtkosten* bb
Weitere Autotests finden Sie unter www.adac.de/autotest Getriebeabstufung 2,0  'ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen

ADAC
Autotest | Mercedes CLA 180 Shooting Brake Urban
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