Opel Mokka 1.6 CDTI
ecoFlex Start&Stop Edition

FUnftariges SUV der Kleinwwagenklasse (100 kW / 136 PS)

uch fiir den Mokka ist der neue "Fliisterdiesel" erhaltlich. Der 1.6 CDTI
Dieselmotor soll laut Opel durch seine besonders gute Laufkultur
iiberzeugen und neue Mafstibe im Segment setzen. Auch wenn
gegeniiber dem ungehobelt nagelnden Vorgénger (1.7 CDTI) dem neu
entwickelten Aggregat durchaus Manieren beigebracht wurden, ist er doch auf
Anbhieb als Selbstziinder zu erkennen. Die Fahrleistungen des 136 PS Dieselmotors
konnen insgesamt durchaus {iberzeugen - zumindest, wenn man den Motor
ausdreht. Bei niedrigen Drehzahlen erweist er sich dagegen als duflerst triage und
es muss oft ein Gang zuriick geschaltet werden. Der Testverbrauch liegt bei noch
akzeptablen 5,0 1/100 km. Zu den Stirken des Mokka zihlen neben dem
bequemen Ein- und Ausstieg vor allem die verfiigbaren Sonderausstattungen. Die
komfortablen Ergonomiesitze sind ebenso empfehlenswert wie die adaptiven
Xenonscheinwerfer. Zusammen mit den Assistenzsystemen, die in der optionalen
Frontkamera enthalten sind (u.a. Kollisionswarner, Verkehrszeichenerkennung)
erhalt man ein sicheres und langstreckentaugliches SUV im Kleinwagensegment.
Das Platzangebot ist groBziigig und der Kofferraum gut nutzbar. Nicht ideal
prasentiert sich das kleine SUV in der Stadt. Die Rundumsicht ist maBig und der
Wendekreis fallt viel zu groB aus. Insgesamt kann der Mokka tiberzeugen, bietet
im Detail aber noch den ein oder anderen Verbesserungsbedarf. Vor allem wenn
man den stolzen Grundpreis betrachtet, ist es nicht nachvollziehbar, dass eine
dritte Kopfstiitze im Fond noch Aufpreis kostet. Die getestete Variante ist ab
24.885 Euro zu haben. Karosserievarianten: keine. Konkurrenten: u.a. Fiat
500X, Ford EcoSport, Mazda CX-3, Peugeot 2008, Renault Capture, Skoda Yeti.

0 bequemer Ein-/Ausstieg, langstreckentaugliche Ergonomiesitze,
groRziigiges Platzangebot vorn, gute Fahrleistungen, angenehmes
adaptives Lichtsystem (AFL), umfangreiche Sicherheitsausstattung

@ tréger Motor bei niedrigen Drehzahlen, méRige Rundumsicht, dritte
Kopfstiitze nur gegen Aufpreis, sehr groRer Wendekreis
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KAROSSERIE/KOFFERRAUM

Verarbeitung

Die Verarbeitung und das Finish der Karosserie konnen iiberzeugen, sind aber nicht makellos. Details wie
der fehlende Klarlack an den Innenseiten der Motorhaube und Heckklappe sind nicht tragisch, schmilern
aber den sonst positiven Gesamteindruck. Der Motorraum ist nur teilweise von unten verkleidet, der
restliche Unterboden zeigt sich zerkliiftet.

@ Alle Anbauteile sind ordentlich eingepasst und die SpaltmaBe verlaufen gleichm#Big. Das Ladeabteil
zeigt sich ordentlich verkleidet. Die Tiirausschnitte sind gut nach auBlen abgedichtet, so dass kaum
StraBenschmutz eindringen kann. Der Innenraum ist solide verarbeitet. Die verwendeten Materialien wirken
recht hochwertig. Die oberen Bereiche der Armaturentafel und der Tiirverkleidungen sind geschaumt. Der
Tankdeckel ist in die Zentralverriegelung einbezogen. Die StoBfanger sind groBteils unlackiert, dies
ermoglicht bei Parkremplern eine kostengiinstige Reparatur. Auch die Fahrzeugflanken werden durch
unlackierte Leisten an Kotfliigeln und an den Tiiren geschiitzt.

@ Ein Fehlbetankungsschutz ist nicht vorhanden, so dass der Mokka mit falschem Kraftstoff befiillt
werden kann. Die verwendeten Kunststoffe an den unteren Bereichen des Armaturenbrettes und den
Tiirverkleidungen sind hart und somit kratzempfindlich. Die Motorhaube wird nur iiber einen Haltestab
offen gehalten, der Offnungsmechanismus ist nicht ideal und wird nicht sofort gefunden.

Alltagstauglichkeit

Die Alltagstauglichkeit des Mokka 1.6 CDTI ist gut. Er bietet vier vollwertige Plitze und einen schmalen
Mittelsitz, der sich jedoch nur fiir Kurzstrecken eignet. Auf dem Dach sind Lasten bis 75 kg erlaubt, eine
Dachreling gibt es serienmiBig. Es ist eine maximale gebremste Anhzngelast von 1200 kg (ungebremst 500
kg) zugelassen. Die maximale Zuladung fallt mit 458 kg zufriedenstellend aus.

Q Mit einer Tankfiillung (54 1) sind auf Basis des EcoTest-Verbrauchs Reichweiten von rund 1.080 km
moglich. Die zuldssige Stiitzlast auf der Anhangerkupplung betrégt 75 kg - daher lassen sich auch
Fahrradtrager mit zwei schwereren Fahrradern (z. B. E-Bikes) transportieren. Alternativ gibt es fiir den
Mokka einen integrierten Fahrradtrager (FlexFix). Dann kann aber keine Anhangerkupplung montiert
werden.

@ Ab Werk gibt es nur ein Reifenreparaturset. Radmutternschliissel und Wagenheber sind nicht an Bord,
wodurch ein Raderwechsel nicht ohne weiteres moglich ist. Ein Notrad ist gegen Aufpreis erhaltlich (nicht
im Testwagen).

26 Sicht

Die Karosserie kann zufriedenstellend tiberblickt werden. Sowohl das
Heck, als auch die Front lassen sich zufriedenstellend einsehen.

@ Durch die erhdhte Sitzposition kann der Fahrer das umliegende
Verkehrsgeschehen gut tiberblicken. Gegen Aufpreis gibt es d
Parksensoren (vorn und hinten) sowie eine Riickfahrkamera - beides M i
erleichtert das Rangieren und sind damit empfehlenswerte Extras. Die | H il :‘!ih‘
Scheibenwischer weisen einen ordentlichen Wirkbereich auf. i) l J'uh‘nl“l“:
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Breite Dachsaulen schranken die Sicht
nach schrég hinten erheblich ein.
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Die AuBBenspiegel bieten ein recht grofes Sichtfeld nach hinten,
zudem hat der linke Spiegel einen asphérischen Bereich, wodurch der
tote Winkel verkleinert wird. Das LED-Tagfahrlicht sorgt dafiir, dass
das Fahrzeug von anderen Verkehrsteilnehmern besser erkannt wird.
Das im Testwagen verbaute Bi-Xenonlicht leuchtet die Fahrbahn sehr
gut aus. Das adaptive Fahrlicht AFL+ besitzt eine variable
Lichtverteilung fiir die Stadt, Landstraen und die Autobahn. Zudem
schwenkt das Licht in Kurven mit und leuchtet Kreuzungen dank
Abbiegelicht gut aus. Der Fernlichtassistent schaltet automatisch
zwischen Fern- und Abblendlicht um. Bei storendem
Scheinwerferlicht anderer Verkehrsteilnehmer blendet der
Innenspiegel (serienmiBig) automatisch ab.

@ Bei der ADAC Rundumsichtmessung gibt der Mokka kein
besonders gutes Bild ab. Die breiten Dachsiaulen schranken den Blick
nach drauBen stark ein. Tief liegende Hindernisse konnen vor dem
Fahrzeug zufriedenstellend und hinter dem Auto nur maBig
wahrgenommen werden. Auch der Innenspiegel fillt klein aus und
bietet nur ein kleines Sichtfeld nach hinten.

Ein-/Ausstieg

@ Das Fahrzeug wird mittels Funkfernbedienung entriegelt, die
Tasten sind aber nicht so leicht zu unterscheiden. Der Ein- und
Ausstieg gelingt insgesamt bequem. Die Tiir6ffnungen fallen gro8 aus,
und die Sitze sind in einer sehr guten Hohe positioniert. Zudem ist
der Abstand zwischen der Schweller- und SitzauBenkante gering.
Auch in den Fond gelangt man bequem - die Tiiren konnten jedoch
etwas weiter aufgehen. Es gibt fiir alle auBen Sitzenden Haltegriffe am
Dachhimmel - optional kann man am Fahrerplatz anstatt des
Haltegriffes auch ein Brillenfach ordern. Die Tiirfeststeller besitzen
vorn und hinten zwei Positionen, die Haltekrifte sind

Rundumsicht

Innenspiegel, AuBenspiegel

(1

Die Rundumsicht-Note informiert tiber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den
Innen- und AuBenspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des Fahrers
bewertet. Die Noten des vorderen und
hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer
Hindernisse unmittelbar vor bzw. hinter dem

zufriedenstellend. Nach dem Aussteigen leuchten die Scheinwerfer die Umgebung vor dem Fahrzeug noch

eine Zeit lang aus.

@ Die Schweller liegen hoch, so dass die FiiBe zum Einsteigen weit angehoben werden miissen. Man kann
sich versehentlich aussperren, da ein Verriegeln des Fahrzeugs nur bei offener Fahrertiire unterbunden

wird.

Kofferraum-Volumen*

@ Das Kofferraum-Volumen fillt fiir ein SUV im Kleinwagensegment

ordentlich aus. Ublicherweise fasst das Ladeabteil nur 260 Liter
(gemessen bis zur Hutablage), belddt man es bis unters Dach, sind es
375 Liter. Dann finden bis zu sieben handelsiibliche Getrankekisten
Platz. Legt man die Riicksitzlehne um, kdnnen bis zur
Fensterunterkante 745 Liter verstaut werden - dachhoch sind es 1.220
Liter.

ADAC

Mit 260 | Volumen ist der Kofferraum des
Opel Mokka im internen Vergleich zum Opel
Corsa geringfiigig groBer (235 I).



Kofferraum-Zuganglichkeit

@ Bei der Kofferraum-Zuginglichkeit erhilt der Mokka eine gute Bewertung. Die Heckklappe lésst sich
leicht 6ffnen und bietet Personen bis knapp 1,90 m geniigend Platz darunter. Auch das SchlieBen
funktioniert problemlos, allerdings gibt es nur eine Griffmulde und die Klappe muss etwas energisch
geschlossen oder leicht nachgedriickt werden. Der Ladeboden ist innen eben zur Ladekante, das erleichtert
das Ausladen. Zudem ist das Ladeabteil verhiltnismaBig kurz, sodass auch an der Riickbank liegende
Gegenstiinde gut erreichbar sind. Die Offnung fillt sehr hoch aus und hat eine durchschnittliche Breite. Das
Ladeabteil selbst ist sowohl in Hohe als auch Breite durchschnittlich.

@ Die Ladekante liegt mit 72 Zentimetern hoch iiber der Strafe, wodurch das Ladegut weit angehoben
werden muss. Der Kofferraum ist mit nur einer Lampe schwach beleuchtet.

31 Kofferraum-Variabilitat

Mit einer asymmetrisch geteilten Riickbank weist der Mokka eine durchschnittliche Kofferraum-Variabilitat
auf. Die Riicksitzlehnen konnen zwar nur von vorn aus umgeklappt werden, dies ist aber ohne groBen
Kraftaufwand moglich. Damit die Riicksitzlehne umgeklappt werden kann, muss jedoch zuvor die Sitzflache
manuell aufgestellt werden. Das ist deutlich umstindlicher. Fiir die Sicherheitsgurte gibt es Halteclips,
allerdings konnen die Gurte erst gesichert werden, wenn die Lehne umgelegt ist. Vergisst man die Gurte vor
dem Zuriickklappen herauszunehmen, verschwinden sie zwischen Verkleidung und Lehne. Kleine Utensilien
lassen sich unter dem Kofferraumboden (75 1 Staufach) und links in der Kofferraumverkleidung in einem
offenen Fach verstauen. Zudem gibt es stabile Zurrosen zur Ladungssicherung.

INNENRAUM

Bedienung

Das Cockpit des Mokka wirkt auf den ersten Blick aufgrund der vielen
kleinen Schalter uniibersichtlich. Nach einer gewissen EingewShnung
kommt man jedoch weitgehend mit dem Bedienkonzept zurecht. Das
Ziindschloss ist nicht optimal zuginglich im Lenkstock untergebracht
und unbeleuchtet, aber zum Fahrer hin gewandt. Die Bedienung des
Lichtschalters ist nicht optimal. Es ist nicht klar erkennbar, ob die
Lichtautomatik ein- oder ausgeschaltet ist.

@ Das Lenkrad kann in Hohe und Weite eingestellt werden und auch Sowohl die Funktionalitit des Fahrerplatzes
die Pedale sind ordentlich angeordnet. Der Schalthebel liegt gut zur als auch die Verarbeitungsqualitat des
Hand, konnte aber ein Stiick hoher sein. Sowohl das Abblend- als auch :;:‘:: ;::g:; T:ﬁ;‘:;ﬁ:::r;gﬂts::;:gg?k’
das Fernlicht sind sensorgesteuert. Die Nebelschlussleuchte wird im

Lichtschalter aktiviert und der Status im Kombiinstrument angezeigt. Die Instrumente sind klar gezeichnet

und lassen sich ordentlich ablesen - es gibt auch eine Kiihlfliissigkeitstemperaturanzeige. Zwischen den
Rundinstrumenten ist der Bordcomputer, der unter anderem iiber den Momentan- und

Durchschnittsverbrauch informiert. Dort wird ebenfalls die eingestellte Geschwindigkeit des Tempomats
angezeigt - die Einstellung/Aktivierung erfolgt am Lenkrad. Sind Tiiren, die Heckklappe oder die

Motorhaube offen, wird der Fahrer gewarnt. Die vorderen Wischer sind ebenfalls sensorgesteuert und der

hintere besitzt mehrere Wischfunktionen, wenn auch das Wischfeld gréBer sein konnte. Die AuBenspiegel

werden elektrisch iiber einen praxisgerechten Schalter eingestellt.
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Das Radio-/Navigationsbedienteil ist gut zu erreichen und das Display klar im Kontrast. Zudem gibt es
Bedienelemente am Lenkrad. Das Klimabedienteil konnte weiter oben liegen, l4sst sich aber insgesamt
einwandfrei bedienen. Die Umluftfunktion wird automatisch geregelt (einstellbar im Menii), die
Heckscheibenheizung schaltet nach einer bestimmten Zeit ab. Die elektrischen Fensterheber haben eine
Auf- und Abwirtsautomatik samt Fenstereinklemmschutz und funktionieren auch ohne Ziindung, bis eine
Tiir getffnet wird. Alle wichtigen Schalter sind beleuchtet und dadurch auch im Dunkeln gut zu finden. Vorn
gibt es Leseleuchten und im Fond eine helle Innenraumbeleuchtung. Vorn sind Anzahl und Grof3e der
Ablagen akzeptabel und auch das Handschuhfach ist ausreichend groB und beleuchtet.

@ Das Radio-/Navigations-Bedienteil ist mit Schaltern iiberfrachtet und sehr uniibersichtlich. Die
Neigung der Sitzlehnen kann nur grob iiber Rastungen eingestellt werden - ein Drehrad wiirde eine feinere
Justierung ermoglichen. Fahrer und Beifahrer miissen sich zum SchlieBen voll ge6ffneter Tiiren weit aus
dem Fahrzeug lehnen.

@ Raumangebot vorne*

@ Fiir ein SUV im Kleinwagensegment fillt das Platzangebot vorn duBerst groBziigig aus. Personen bis
knapp zwei Meter finden geniigend Beinfreiheit vor - die Kopffreiheit fallt nochmals deutlich groBziigiger
aus. Die Innenbreite erweist sich als groBziigig, so dass sich ein angenehmes subjektives Raumgefiihl ergibt.

26  Raumangebot hinten*

Auch im Fond kann man mit dem Platzangebot zufrieden sein. Sind die
Vordersitze auf 1,85 m groBe Personen eingestellt, finden auf den
duBeren Riicksitzen noch Passagiere bis rund 1,85 m geniigend
Beinfreiheit vor - die Kopffreiheit wiirde auch hier noch fiir deutlich
groBere Personen ausreichen. Das Raumgefiihl geht auch dank der
guten Innenbreite in Ordnung, allerdings verlaufen die Dachpfosten
seitlich direkt neben dem Kopf der Insassen und die hohe Oberkante

Im Fond finden Personen bis zu einer
der Tiirverkleidungen wirkt etwas beengend. GroRe von 1,85 m ausreichend Platz vor.

@ Innenraum-Variabilitat

Fiir den Mokka werden keine Sitzvarianten angeboten, daher fillt die Innenraum-Variabilitdt nur
ausreichend aus.

26 KOMFORT

26  Federung

Der Federungskomfort des Mokka geht insgesamt in Ordnung. Vor allem bei mehreren kleinen
Fahrbahnunebenheiten spricht das Fahrwerk aber etwas holzern an. So wird der Opel bei ungleichméBigen
Fahrbahnoberflichen zum Stuckern angeregt. Wahrend Einzelhindernisse noch recht gut von den Insassen
fern gehalten werden, dringen Querfugen deutlicher bis in den Innenraum durch. Auf Kopfsteinpflaster ist
der Komfort zufriedenstellend.

ADAC



Seitenneigungen sind bei dynamischen Lenkvorgidngen durchschnittlich vorhanden. Sowohl lange als auch
kurze Bodenwellen dampft der Mokka gut ab, voll beladen neigt er aber zu leichtem Nachschwingen.

Sitze

Der Fahrersitz ist serienméBig hoheneinstellbar. Gegen Aufpreis gibt es entweder nur fiir den Fahrer oder
fiir Fahrer und Beifahrer einen Ergonomiesitz, der eine Vielzahl an Einstellméglichkeiten bietet. Der
Beifahrersitz ist serienmaBig nicht hoheneinstellbar - die Sitzposition kann dadurch je nach Statur
unbequem sein. Wer hiufig einen Beifahrer dabei hat, sollte daher auf die vielfaltig einstellbaren
Ergonomiesitze zuriickgreifen.

€ Im Testwagen war lediglich auf der Fahrerseite der Ergonomiesitz verbaut. Dieser kann manuell in der
Hohe und elektrisch in der Neigung eingestellt werden und es gibt eine in Intensitit und Hohe einstellbare
Lordosenstiitze. Zudem hat der Fahrersitz eine Armlehne auf der Innenseite. Die Sitzfliche kann auf beiden
Vordersitzen ausgezogen werden. Dadurch konnen Fahrer unterschiedlicher Statur eine angenehme
Sitzposition einnehmen. Die Sitzflichen und Lehnen sind gut bis zufriedenstellend konturiert und bieten
einen zufriedenstellenden Seitenhalt in Kurven - dieser konnte im Schulterbereich aber etwas ausgepragter
sein. Der Fahrer kann seinen linken FuB} gut abstiitzen, ein festes Trittbrett gibt es aber nicht. Die Lehnen
sind vorn und hinten hoch. Die Sitzposition geht im Fond in Ordnung, allerdings wiinscht man sich etwas
mehr Oberschenkelauflage.

@ Sowohl die Sitzflichen als auch die Lehnen erweisen sich im Fond als wenig konturiert, daher bieten sie
kaum Seitenhalt.

29  Innengerausch

Der Innenraum des Mokka 1.6 CDTi ist nicht besonders leise. Bei 130 km/h betrigt der durchschnittlich
gemessene Gerduschpegel 70,5 dB(A). Der Motor hélt sich akustisch stets im Hintergrund. Fahrgerdausche
sind recht gut gedammt, bei schlechten Fahrbahnbeldgen poltern aber gelegentlich die Achsen.
Windgerausche dominieren das Gerduschbild und nehmen mit steigender Geschwindigkeit
iiberproportional zu.

26 Klimatisierung Heizungsansprechen

Die Heizleistung des Opel Mokka 1.6 CDTI kann nur wenig

iiberzeugen. Obwohl die getestete Motorisierung serienmaBig mit @
dem "Quickheat Schnellheizsystem" ausgestattet ist (elektronischer
Zuheizer), dauert es beim ADAC Heizungstest sehr lange, bis eine
angenehme Innenraum-Temperatur erreicht wird. Vor allem hinten

miissen die Insassen lange frieren.

@ Der Mokka ist in der getesteten Ausstattung mit einer manuellen
Klimaanlage ausgestattet. Optional gibt es die im Testwagen verbaute
Zweizonen-Klimaautomatik. Vorn lasst sich die Temperatur fiir

Fahrer und Beifahrer getrennt einstellen, die Luftverteilung erfolgt Heizungstest bei -10°C in der ADAC-
jedoch fiir beide gemeinsam - die Austrittsbereiche kénnen Klimakammer.

individuell eingestellt werden. Im Menii lasst sich die Intensitat des

Automatikmodus einstellen. Die Umluftfunktion wird bei Bedarf automatisch aktiviert. Fiir kalte Tage gibt
es optional eine Sitzheizung vorn und eine Lenkradheizung (Winter-Paket).

ADAC




MOTOR/ANTRIEB

Fahrleistungen®

Der neue 1.6 CDTI Dieselmotor ist in zwei Leistungsstufen erhaltlich. Die getestete starkere Variante leistet
136 PS und bietet ein maximales Drehmoment von 320 Nm, das jedoch fiir einen Diesel erst recht spat
anliegt (ab 2.000 1/min).

@ Die Fahrleistungen fallen insgesamt gut aus. Uberzeugen kann der Mokka 1.6 CDTI vor allem bei der
Messung des Uberholvorgangs. Das kompakte SUV wird in nur 6,4 s von 60 auf 100 km/h beschleunigt
(gemessen im dritten Gang). Die Elastizitdtswerte im vierten und fiinften Gang konnen ebenso iiberzeugen.
Im vierten Gang vergehen 8,2 s und im fiinften Gang 13, 2 s, bis aus 60 die 100-km/h-Marke geknackt wird.

@ Kaum noch Durchzug hat der Motor bei sehr niedrigen Drehzahlen. So wundert es nicht, dass im
sechsten Gang die Elastizitdtswerte nicht mehr iiberzeugen konnen. Es vergehen 23,5 s, bis sich der Mokka
von 60 auf 100 km/h geschleppt hat. Beim Anfahren besitzt der Motor eine leichte Anfahrschwiche.

Laufkultur

@ Opel tituliert den neuen 1.6 CDTI Motor als "Fliisterdiesel”. In der Tat lduft der Motor nun etwas
kultivierter, als noch sein direkter Vorganger (1.7 CDTI). Vibrationen sind gut vom Innenraum abgeschottet
und nur bei hoheren Drehzahlen deutlicher spiirbar. Zum Drohnen neigt der Motor nur wenig. Stérende
Drohnfrequenzen treten etwas verstarkt im Bereich von 3.500 bis 4.000 1/min auf - in der Regel ist man
aber nicht mit so hohen Drehzahlen unterwegs.

Schaltung

@ Die Schaltung ist Opel insgesamt recht gut gelungen, wenn sie auch gelegentlich etwas hakt. Prinzipiell
sind die sechs Giange ordentlich gefiihrt und lassen sich problemlos einlegen. Mochte man jedoch schnell
schalten, ist ein recht deutlicher Widerstand zu iiberwinden. Die Schaltwege fallen kurz aus. Der
Riickwirtsgang ist wie iiblich vorne links angeordnet, gegen versehentliches Einlegen gesichert und kann
stets problemlos eingelegt werden. Die Kupplungsdosierung geht in Ordnung, etwas Feingefiihl ist allerdings
gefragt, da es sonst im Antriebsstrang ruckelt. Die Gangempfehlung hilft dem Fahrer einen geeigneten Gang
entsprechend dem Betriebszustand zu wihlen. Das Start-Stopp-System arbeitet einwandfrei. Es kann auch
bei aktiver Start-Stopp-Phase (ausgeschalteter Motor) der Gang eingelegt werden, bei anschlieBender
Kupplungsbetitigung springt der Motor wieder an. Der Berg-Anfahr-Assistent hilt die Bremse noch
kurzzeitig und verhindert, dass das Fahrzeug beim Anfahren an einer Steigung zuriickrollt.

Getriebeabstufung

@ Die Abstufungen des Sechsgang-Getriebes sind stimmig, zwischen den Giingen entstehen keine zu
grofen Drehzahlspriinge. Die Gesamtiibersetzung wurde im groBten Gang recht lang gewahlt - das Aggregat
dreht bei Autobahnrichtgeschwindigkeit mit lediglich rund 2.250 1/min. Da sich der Motor im unteren
Drehzahlberiech jedoch nicht besonders elastisch zeigt, muss oft mal einen Gang zuriick geschaltet werden.
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FAHREIGENSCHAFTEN

26 Fahrstabilitat ADAC-Ausweichtest

Die Fahrstabilitdt des Mokka geht insgesamt in Ordnung. Bei
plotzlichen Ausweichvorgangen pendelt das Heck aber recht deutlich
nach, was den sonst guten Gesamteindruck etwas schmailert. Die \
Spurtreue in langgezogenen Kurven ist akzeptabel, es muss
gelegentlich am Lenkrad korrigiert werden - das vermittelt dem
Fahrer ein etwas unsicheres Fahrgefiihl. Hebt man das Gaspedal in
der Kurve, sodass ein Lastwechsel entsteht, drangt der Mokka mit
dem Heck nach - in Gefahrensituationen regelt das ESP zuverlissig.
Die Traktion des Fronttrieblers geht in Ordnung.

@ Fahrbahnverwerfungen nehmen kaum Einfluss auf die
Richtungsstabilitit. Die Spurrillenempfindlichkeit ist nicht zu

ausgepragt. Beim ADAC Ausweichtest gibt der Mokka ein noch gutes
Bild ab. Beim ersten Anlenken dréngt das Heck leicht nach, Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in

allerdings wird das Auto durch das ESP wieder stabilisiert und zeigt die Pylonengasse mit einer Geschwindigkeit von
90 km/h bei mindestens 2000 Motorumdrehungen

. ) ) o T im entsprechenden Gang. Gepriift wird die
ungeiibte Fahrer nicht. Beim Gegenlenken zeigt sich ein dhnliches Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim

Bild. Durch die effektiven ESP-Eingriffe wird viel Geschwindigkeit anschlieBenden Ausweichen.
abgebaut, wodurch sich das Einfahren in die Ausfahrgasse

unproblematisch gestaltet. Eine Kipp- oder Schleudergefahr besteht nicht. Voll beladen nimmt die
Untersteuerneigung etwas zu und der Grenzbereich wird friiher erreicht.

anschlieend eine Untersteuertendenz - das iiberfordert auch

29 Lenkung*

Die Lenkungseigenschaften gehen in Ordnung, allerdings fiihlt sich die Lenkung recht synthetisch an, was
fiir keine besonders gute Riickmeldung sorgt. Vor allem um die Mittellage hat man kaum Gefiihl, was in
langen Kurven 6fter Lenkkorrekturen nach sich ziehen kann. Besser spricht die Lenkung auf gréBere
Lenkwinkel an. Dann arbeitet sie auch etwas priziser. Die Ubersetzung hat Opel direkt gewihlt, von
Anschlag bis Anschlag sind etwas weniger als drei Lenkradumdrehungen notwendig. Der Kraftaufwand
beim Rangieren ist gering.

@ Der Wendekreis fillt mit 11,7 m im Klassenvergleich zu gro8 aus.

Bremse

@ Die Bremse spricht spontan an und liisst sich einwandfrei dosieren. Bei einer Vollbremsung aus Tempo
100 kommt der Mokka nach durchschnittlich 36,0 m zum Stehen (Mittel aus zehn Einzelmessungen, halbe
Zuladung, Reifen: Continental ContiPremiumContact 2; 215/55 R18 95H). Die Fahrzeugstabilitit beim
Bremsen in Kurven ist nur zufriedenstellend. Der Opel wird dann etwas unruhig, da er mit dem Heck
nachdrangt.

ADAC




SICHERHEIT

Aktive Sicherheit -
Assistenzsysteme

@ Bei der aktiven Sicherheit gibt der Mokka dank serienmiBiger
und optionaler Sicherheitsausstattung ein gutes Bild ab. Das
elektronische Stabilitdtsprogamm (ESP) und ein Bremsassistent sind
serienmiBig an Bord. Letzterer hilft dem Fahrer, bei einer
Gefahrenbremsung das volle Potenzial der Bremsanlage zu nutzen.
Auf diese wird der herannahende Verkehr durch das pulsierende
Bremslicht aufmerksam gemacht. Ebenfalls ab Werk sind ein
Tempomat mit Geschwindigkeitsbegrenzung sowie ein direkt
messendes Reifendruckkontrollsystem an Bord. Gegen Aufpreis ist
eine Kollisionswarnung mit Verkehrszeichenerkennung und ein
akustischer Spurverlassenswarner erhaltlich (Frontkamera). Fiir eine
sehr gute Fahrbahnausleuchtung sorgt das optionale adaptive
Fahrlicht AFL+. Es besitzt eine variable Lichtverteilung fiir Stadt,
Land und Autobahn. Zudem schwenkt das Licht in Kurven mit und
hat eine Abbiegelichtfunktion. Ein unbeabsichtigtes Anfahren ist
nicht moglich, da sich der Motor nur bei betitigtem Kupplungspedal
starten lasst.

@ Es gibt weder Riickstrahler noch -leuchten in den
Tiirverkleidungen, die bei ge6ffneten Tiiren den herannahenden
Verkehr warnen. Ist die Warnblinkanlage aktiviert, kann ein
Richtungswechsel nicht angezeigt werden - das kann z.B. beim
Abschleppen nachteilig sein.

Spurhalteassistent

(‘=)

Infrarotsensoren oder Kameras erkennen die
Fahrbahn-Markierungen. Verlasst der Fahrer
seine Spur ohne zu Blinken (etwa wegen
Unachtsamkeit oder Sekundenschlaf), erfolgt
eine optische, akustische oder haptische
Warnung.

Abbiegelicht

Passive Sicherheit - Insassen

€ Der Mokka ist serienmiBig mit Front- und Seitenairbags vorn
sowie durchgehenden Kopfairbags ausgestattet. Beim ADAC
Crashtest schneidet der Opel sehr gut ab. Fiir die Insassensicherheit
erhilt er 96 % der moglichen Punkte. Insgesamt erhilt er die vollen
fiinf Sterne (Stand: 11/2012). Vorn sind die Kopfstiitzen hoch und
bieten Personen bis rund 1,90 m guten Schutz. Zudem weisen sie
einen geringen Abstand zum Kopf auf, da sie iiber drei Rasterungen
parallel zum Kopf einstellbar sind. Fahrer und Beifahrer werden
ermahnt, sich anzuschnallen. Der Status der hinten Sitzenden wird
im Display angezeigt. Schnallt sich jemand wahrend der Fahrt ab,
ertont ein Warnsignal. Die Tiirgriffe sind vorn und hinten stabil, so
dass dort hohe Zugkrifte aufgebracht werden konnen - das kann sich
nach einem Unfall positiv auswirken.

ADAC

Zusitzliche Lampen (oder angepasste
Nebelscheinwerfer) leuchten im Stadtverkehr
beim Abbiegen die betreffende Seite besser aus.
So wird das Risiko, an Kreuzungen und
Einmiindungen FuBgéanger zu libersehen,
erheblich vermindert.

_‘Kufrvrejr_ilicht 4 \\l

i

Die Scheinwerfer schwenken (abhéngig von
Lenkradstellung und Geschwindigkeit) geman
dem StraBenverlauf in Fahrtrichtung und folgen
so der Fahrbahn in Kurvenrichtung.



@ Im Fond bieten die Kopfstiitzen nur Personen bis knapp iiber 1,70 m optimalen Schutz. Der Abstand
zum Kopf ist durchschnittlich. Auffillig ist, dass die &uBeren Kopfstiitzen im Fond leicht auBermittig
angebracht sind. Nicht mehr zeitgemaB ist, dass Opel fiir eine dritte Kopfstiitze hinten immer noch Aufpreis
verlangt.

Kindersicherheit

€ Der Mokka bietet eine gute Kindersicherheit, allerdings reicht der Platz hinten nur fiir zwei
Riickhaltesysteme. Beim ADAC Crashtest erhilt der Mokka 90 % der moéglichen Punkte. Die Gurte sind auf
allen Pliatzen lang und reichen auch fiir Riickhaltesysteme mit hohem Gurtbedarf. Die Gurtschlosser fallen
kurz aus. Dariiber hinaus gibt es auf den duBeren Fondplitzen gut zugingliche Isofix-Halterungen mit
Ankerhaken. Auf dem Beifahrerplatz und den dueren Sitzpldtzen im Fond sind die Abstdnde der
Gurtanlenkpunkte optimal. Der Fenstereinklemmschutz funktioniert zuverlassig und setzt auch sehr frith
ein. Laut Bedienungsanleitung sind auf der Riickbank universelle Kindersitze aller Altersgruppen erlaubt.
Die Beifahrerairbags lassen sich mittels Schliisselschalter deaktivieren, dann diirfen riickwartsgerichtete
Kindersitze auf dem Beifahrersitz montiert werden.

@ Auf dem Mittelsitz liegen die Anlenkpunkte nah beieinander und die Position der Gurtanlenkpunkte ist
auf den duBeren Pldtzen ungiinstig unter der Sitzbank. Die Gurtschlosser sind im Fond nicht
verwechslungssicher und lose. Auf dem Beifahrerplatz sind laut Bedienungsanleitung trotz
Airbagabschaltung universelle Kindersitze der Gruppe II und Gruppe III nicht erlaubt.

Fuldgangerschutz

@ Der FuBgiingerschutz des Mokka ist gut, Verbesserungspotenzial ist jedoch vorhanden. Der StoBfinger
und die mittleren Bereiche der Motorhaube sind entschirft. Beim ADAC Crashtest erhilt er 67 % der
moglichen Punkte.

@ Die erhhte Karosserie und die zu aggressiv gehaltene Vorderkante bergen ein Verletzungsrisiko. Doch
auch die seitlichen Bereiche der Motorhaube weisen ungiinstige Kanten auf.

2,7 UMWELT/ECOTEST

Verbrauch/CO2* Verbrauch | |
. . . STADT- KURZSTRECKE 4,9| :
Im CQ2-Kap1te1 des EcoTest kann der 1n.der Fl(.elnwagenkle%sse FURCTECIT 5.40)
angesiedelte Opel Mokka 1.6 CDTI nur ein miBiges Ergebnis ! ;
einfahren. Es wurde ein Durchschnittsverbrauch von 5,0 1/100 km LANDSTRASSE 45| |
ermittelt. Mit einer CO2-Bilanz von 161 g/km erhalt das Fahrzeug nur DURGH S GH NI b ‘Dl 5.7 8| i
magere 23 Punkte im CO2-Kapitel des EcoTest. Innerorts wurde ein AUTOBARN : ; 1‘|
Verbrauch von 4,9 1 gemessen, auBerorts sind es 4,5 1 und auf der DURCHSCHNITT 5,8 D]
Autobahn 6,11 pro 100 km. ;
GESAMTVERBRAUCH 5,I]| |
DURCHSCHNITT 48D 6,38]
0 2 4 6

Verbrauch pro 100 km [I] [

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km — Klassen-
durchschnitt fiir Fahrzeuge mit Dieselmotor (D)
und mit Ottomotor (B)
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Schadstoffe

@ Die Schadstoffanteile im Abgas fallen insgesamt recht niedrig aus. Der 1.6 CDTI erreicht im Mokka ohne
den Einsatz von AdBlue die Abgasnorm Euro6. Das reicht zur Einhaltung der Grenzwerte im
Zulassungszyklus, fahrt man auBerhalb des Zyklus (wie z.B. im ADAC Autobahnzyklus), steigen die
Stickoxid-Werte aber deutlich an, das kostet dem Mokka letztendlich einige Punkte. Die 43 Punkte im
Schadstoffkapitel reichen zusammen mit den CO2-Punkten fiir 66 Punkte - das entspricht drei von fiinf

Sternen im ADAC EcoTest.

AUTOKOSTEN

28 Betriebskosten*

Die Betriebskosten errechnen sich im Wesentlichen aus den
Kraftstoffkosten - diese liegen beim Mokka 1.6 CDTI im
zufriedenstellenden Bereich.

@ Werkstatt- / Reifenkosten*

Alle 30.000 km oder alle 12 Monate ist eine Inspektion fallig. Der 1,6-
Liter Dieselmotor besitzt eine Steuerkette, die einen oftmals teuren
Zahnriemenwechsel iiberfliissig macht.

@ Opel spendiert dem Mokka nach eigenen Angaben langlebige
VerschleiBteile und gewahrt zudem eine zweijahrige
Herstellergarantie ohne Kilometerbegrenzung.

@ Wihrend das 30.000 km Service-Intervall fiir den Vielfahrer in

Ordnung ist, wirkt sich der jahrliche Abstand zwischen den einzelnen Inspektionen vor allem fiir den

Gesamtkosten
Gesamtkosten pro Monat [EUR]

1000 -
900
800 :
700 :

600

500 -
-

400

| e 2 Jahre Haltedauer

= = = = 3 Jahre Haltedauer

4 Jahre Haltedauer

5000 100

T

00 15000 20000 25000 30000 35000 40000

Jahresfahrleistung [km]—{

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahr-
zeughaltedauer ermitteln Sie lhre persénlichen
monatlichen Kosten (Beispiel: 532 Euro bei
15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer).

Normal- und Wenigfahrer durch haufigere Werkstattaufenthalte und somit hoher anfallenden Kosten
negativ aus. Erhohte Kosten fiir den Reifenersatz verhindern zudem eine bessere Benotung.

28 \Wertstabilitat*

Fiir den Opel Mokka 1.6 CDTI kann wahrend des vierjahrigen Berechnungszeitraums ein durchschnittlicher

Restwertverlauf erwartet werden.

@ Kosten far Anschaffung*

@ Mit einem Anschaffungspreis von 24.885 Euro ist der Mokka kein Schnéippchen. Das getestete Modell
weist dafiir aber eine gute Serienausstattung auf. Empfehlenswert sind vor allem die Assistenzsysteme

(Frontkamera 700 Euro) sowie das Adaptive Fahrlicht AFL (1.250 Euro).

ADAC



@ Fixkosten*

@ Fiir die Dieselvariante des Mokka werden hohe Fixkosten fillig. Die jihrliche Steuer betriigt 180 Euro.

Dazu gesellen sich hohe Ausgaben fiir die Versicherungen (KH: 16; TK: 22; VK: 21).

@ Monatliche Gesamtkosten*

Die monatlichen Gesamtkosten sind mit 532 Euro nicht gerade giinstig. Dazu tragen besonders die hohen
Betriebs- und Werkstatt-/Reifenkosten sowie der hohe Anschaffungspreis bei.

DIE MOTORVARIANTEN
in der preisgiinstigsten Modellversion
1.4 Turbo 1.6 CDTI 1.6 CDTI
TYP ;ﬁﬁ;osﬂfx ecoFlex ecoFlex ecoFlex ;:oll-::::);(
P Start&Stop Start&Stop Start&Stop
Aufbau/Tiiren Suv/5 Suv/5 Suv/5 Suv/5 Suv/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1598 4/1364 4/1598 4/1598 4/1364
Leistung [kW (PS)] 85 (115) 103 (140) 81(110) 100 (136) 103 (140)
Max. Drehmoment [Nm] bei U/min 155/3900 200/1850 300/2000 320/2000 200/1850
0-100 km/h[s] 12,5 9,9 12,5 9,9 10,2
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 170 196 178 190 197
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller 6,81S 6,01S 411D 411D 7,71FG
€02 [g/km] 158 139 109 109 124
Versicherungsklassen KH/VK/TK 18/20/18 18/20/18 16V/21V/22V 16/21/22 18/20/18
Steuer pro Jahr [Euro] 158 116 180 180 86
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 536 560 530 532 542
Preis [Euro] 18.990 22.675 24185 24.885 24.220
Aufbau Versicherung Kraftstoff
ST = Stufenheck KT  =Kleintransporter KH  =KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin
SR =Schragheck HKB = Hochdachkombi VK =Vollkasko S = Superbenzin
CP  =Coupe TR =Transporter TK  =Teilkasko SP  =SuperPlus
C = Cabriolet BU =Bus D =Diesel
RO  =Roadster SUV = Sport Utility Vehicle FG  =Flissiggas
KB =Kombi GE =Geldndewagen G =Erdgas
GR =Van PK  =Pick-Up E = Strom
ADAC
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DATEN UND MESSWERTE AUSSTATTUNG
4-Zylinder Diesel Schadstoffklasse Euro6 TECHNIK
Hubraum 1598 com Abbiegelicht (Adaptives Fahricht) 1.250 Euro®
Leistung 100 kW (136 PS) Automatikgetriebe 1.300 Euro
bei 3500 1jmin Berganfahrhilfe (und Abfahrhilfe) Serie
Maximales Drehmoment 320 Nm Fahrstabilitztskontrolle, elektronisch Serie
bei 2000 1/min Fernlichtassistent Serie
Kraftiibertragung Frontantrieb Kollisionswarnung (Frontkamera) 700 Euro®
Getriebe . 6-Gang-Schaltgetriebe Kurvenlicht (Adaptives Fahrlicht) 1.250 Euro®
ReifengraRe (Serie) 215/60R17 Regen- und Lichtsensor Serie
ReifengroRe (Testwagen) 215/55R18H A QT EEEE
Bremsen \{orpelhinten Scheibe/Scheibe Spurassistent (Frontkamera) 700 Euro®
Wendekreis links/rechts 11,7m Tempomat (inkl. Begrenzer) Serie
Hochstgeschwindigkeit 190 km/h Verbrauchsanzeige (Bordcomputer) Serie
Beschleunigung 0-100 km/h 99 Xenonlicht (Adaptives Fahriicht) 1.250 Euro®
Uberholvorgang 60-100 km/h (3.Gang) 64s
Bremsweg aus 100 km/h 36,9 m INNEN
Verbrauch pro 100 km Herstellerangabe 411 Airbag, Seite vorne/hinten Serie/nicht erhaltlich
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Diesel) 501 Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten Serie
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 4,9/4,5/6,11 Fensterheber, elektrisch vorne/hinten Serie
C02-AusstoB Herstellerangabe 109 g/km Innenspiegel, automatisch abblendend Serie
C02-AusstoB Test(*WTW) 161 glkm Klimaanlage Serie
Innengerdusch 130km/h 70,5 dB(A) Klimaautomatik (Komfort-Paket) 485 Euro®
Lénge/Breite/Hohe 4278/1777/1658 mm Knieairbag nicht erhéltlich
Fahrzeugbreite iiber alles (inkl. AuBenspiegel) 2040 mm Navigationssystem 900 Euro®
Leergewicht/Zuladung 1425 kg/458 kg Riicksitzlehne und -bank umklappbar Serie
Kofferraumvolumen normal/geklappt 26017451 AUSSEN
Anhangelast ungebremst/gebremst 500 kg/1200 kg Anhangerkupplung 670 Euro
?:rcllt(]:sﬁglt 7552!1 AuRenspiegel, elektrisch einstellbar Serie
Reichweite 1080 km Einparkhilfe hinten (+vorn - Elektro-Paket) 490 Euro®
Garantie 9 Jahre Lackierung Metallic 530 Euro®
. Schiebe-Hubdach 690 Euro
Rostgarantie 12 Jahre o
ADAC-Testwerte fett im Testwagen vorhanden
KOSTEN — —
_ — TESTURTEIL ; :
Monatliche Betriebskosten 83 Euro . AUTOTEST 2
Monatliche Werkstattkosten 63 Euro i
Monatliche Fixkosten 111 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 275 Euro Karosserie/Kofferraum 2,5 Fahreigenschaften 25
M_on_atlir_:he Gesamtkosten 532 Euro Verarbeitung 23 Fahrstabilitit 26
(vierjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr) Alltagstauglichkeit 25  Lenkung* 29
Versicher_ungs-Tykaassen KHIVKITK 16/21/22 Sicht 26 Bremse 22
Grundpreis 24.885 Euro Ein-/Ausstieg 23 Sicherheit 19
Kofferraum-Volumen* 25 Akiive Scherheit - Asssterzsystee. 1,9
NOTENSKALA KofferraumZugang_hEhken 24 Passive Sicherheit - Insassen 18
Kofferraum:-Variabilitat 31 Kindersicherheit 17
@ sehr gut 06-15 @ Ausreichend  3,6-4,5 Innenraum 2.0 FuBgingerschutz 24
[ Guft o 16-25 @ Mangelhaft 46-55 Bedienung 21 Umwelt/EcoTest 27
Befriedigend 2635 Raumangebot vorne* 15 Verbrauch/C02* 37
Der ADAC-Autotest beinhaltet rund 350 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur die Raumangebot hmten* 28 Schadstoffe 1.7
wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. Innenraum-Variabilitat 40
Dieser ADAC Autotest ist nach dem ab 01.01.2015 giiltigen ADAC Testprotokoll erstellt. Die Komf 26
Testergebnisse sind daher nur bedingt mit den Autotests vor dem 01.01.2015 vergleichbar. omiort d
Die Angaben zu Kfz-Steuer und Autokosten basieren auf zum Verdffentlichungszeitpunkt aktuellen Federung 26
Daten. Die A_utuko_sten wurden mit den_j seit 01.01.2015 giiltigen I}erechnungsnmdell erstellt. Diese Sitze 24 AUTOKOSTEN
sind daher nicht mit den Autokosten friiherer Tests vergleichbar. Die aktuellsten Kostenberechnungen . !
aller Modelle finden Sie unter www.adac. de/autokosten. Innengeréusch 29  Betriehskosten* 28
*WTW: (Well-to-Wheel): D bene C02-AusstoR beinhaltet neben d C02- imatisi - *
Enissioneneau?h dieeg02-IlE;rrn?ilsnsgi(?ﬂ::n,e \[l]:elche fﬁlrjiisi(teoBerg{]st:I}S;; ZeZnKrZ?tg:&]Fsszﬁ?:{]ehen. Durch Kllmat|3|erung- 26 Werkstatj(: l..REIfenkUSten 53
die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine hessere Vergleichbarkeit mit alternativen Antriebskonzepten Motor/Antrieb 2,2 Wertstabilitat* 28
(z.B. E-Fahrzeug) mégiich. - , . Fahrleistungen™ 2,1 Kosten fiir Anschaffung* 55
Alle Bewertungen wurden nach strengen Qualitatsvorgaben und nach bestem Wissen und Gewissen . %
erstellt. Filr die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung ausgeschlossen. Alle Laufkultur 2.3 Fixkosten 54
Angaben chne Gewahr. Schaltung 2.1 Monatliche Gesamtkosten* 42
Weitere Autotests finden Sie unter www.adac.de/autotest Getriebeabstufung 2,3 'ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen
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