Opel KARL 1.0 Edition

FUnftadriger Kleinstvwagen mit Schragheck (55 kW /75 PS)

it KARL und ADAM bietet Opel nun zwei Modelle im

Kleinstwagensegment an. Wiahrend der ADAM durchgehend auf

Lifestyle und Individualitét getrimmt ist, soll der KARL vor allem eins
sein: praktisch. Dafiir wurde die fiinftiirige Karosserie moglichst iibersichtlich und
kompakt gestaltet, was fiir eine gute Stadttauglichkeit sorgt. Die Lenkung ist direkt
ausgelegt und dank des anwihlbaren City-Modus duf3erst leichtgangig, wodurch
die Handlichkeit verbessert wird. Gar nicht passen mag da der verhaltnismaBig
groBe Wendekreis von knapp elf Metern. Auch sonst hat der KARL einige kleinere
Defizite, die man von einem ganz neu entwickelten Stadtauto nicht erwarten
wiirde. Es ist weder ein City-Notbremssystem noch ein Start-Stopp-System fiir den
Motor erhiltlich. Die Folge ist, dass der neue Dreizylindermotor im EcoTest mit
einem gemessenen Verbrauch von 5,2 1/100 km allenfalls mittelméBig
abschneidet. Fiir die Stadt reichen die 75 PS, auf der LandstraBe oder Autobahn
muss man die Gange aber weit ausdrehen, um auf Geschwindigkeit zukommen.
Auch aufgrund der miBigen Komforteigenschaften ist der KARL daher keine
Option, um o&fter lange Strecken zu bewiltigen. In der Summe gesehen sind die
10.650 Euro (KARL 1.0 Edition) fiir das Gebotene nicht gerade giinstig, vor allem
wenn man die magere Ausstattung berticksichtigt - selbst fiir ein Radio und eine
Klimaanlage muss man extra bezahlen. Karosserievarianten: keine.
Konkurrenten: u.a. Fiat Panda, Hyundai i10, Renault Twingo, Skoda Citigo,
Suzuki Celerio, Toyota Yaris.

0 kompakte und libersichtliche Karosserie, einfacher Ein- und Ausstieg,
gutes Raumangebot vorn, leichtgédngige Lenkung, umfangreiches
Infotainmentsystem (IntelliLink)

durchzugsschwacher Motor, kein Start-Stopp-System, kein City-
Notbremssystem erhaltlich, geringer Fahrkomfort, recht groRer
Wendekreis, einfache Verarbeitung
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32 KAROSSERIE/KOFFERRAUM

Verarbeitung

Mit dem KARL bietet Opel neben dem ADAM ein zweites Modell im Kleinstwagensegment an. Wahrend der
ADAM jedoch durchgingig als Lifestyle-Fahrzeug konzipiert ist, soll der KARL vor allem als glinstiges
Stadtauto iiberzeugen. Entsprechend einfacher fillt die Verarbeitung aus. Der in Siidkorea gebaute
Stadtflitzer kann nicht mit der gewohnt soliden Verarbeitung mithalten, wie sie andere Opel-Modelle bieten.
Das Finish der Karosserie ist allenfalls zufriedenstellend. Die Tiirkanten und Blechfalze sind nicht
durchgehend sauber gebordelt sowie versiegelt, und es sind teils SchweiBpunkte am Tiirrahmen sichtbar. In
Bereichen, die nicht direkt sichtbar sind (z.B. Innenseite der Motorhaube oder Heckklappenausschnitt) hat
man sich kurzerhand den Decklack gespart. Der Kofferraum ist vor allem im Vergleich mit anderen
Kleinstwagen zwar gut verkleidet, doch verkratzen die Hartplastikverkleidungen recht schnell. Der
Innenraum wurde mit einfachen Materialien duBerst niichtern gestaltet. Das schwarze Armaturenbrett
besteht durchgehend aus Hartplastik, was sowohl haptisch wenig hochwertig wirkt als auch optisch kaum
Charme verspriiht. Farbtupfer, die die triste Optik auffrischen wiirden, gibt es auch nicht gegen Aufpreis.
Insgesamt kann man mit der Verarbeitung aber trotz der Einfachheit zufrieden sein. Es gibt keine
gravierenden Verarbeitungsméngel, alles sitzt fest und knarzt auch auf schlechten Strafen nicht. Die
Tiirausschnitte sind mit einer doppelten Dichtlippe zufriedenstellend gegen Verschmutzung geschiitzt, es
fehlen jedoch zusitzliche Schwellerschutzleisten. Der Tankdeckel ist nicht in die Zentralverriegelung
integriert und muss iiber einen nicht ideal platzierten Hebel neben dem Fahrersitz entriegelt werden. Eine
Schutzklappe im Tankstutzen verhindert, dass man versehentlich Diesel anstatt Benzin in den Tank fiillt.

@ Der Unterboden ist zerkliiftet und kaum versiegelt. Unterbodenschutz ist nur partiell aufgebracht -
dabei sind alle Anbauteile, die im Weg waren, einfach ebenfalls mit Unterbodenschutz zugekleistert worden.
An anderen Stellen fehlt der Schutz dagegen ganz. Das alles wirkt schlampig und unmotiviert. Der
Motorraum ist von unten komplett offen, was schnell zu starker Verschmutzung des Motorraums fiihren
kann. Die Motorhaube wird mit einem einfachen Haltestab offen gehalten. An den lackierten StoBfiangern
sowie den Tiiren fehlen stabile Schutzleisten, die den Lack bei leichten Remplern vor Beschidigungen
schiitzen wiirden.

Alltagstauglichkeit

Die Alltagstauglichkeit des kleinen KARL ist nur miBig. Vor allem die Transporteigenschaften sind
eingeschrinkt. Mit dem 32 1 Tank lassen sich auf Basis des EcoTest-Verbrauchs mit einer Tankfiillung
Reichweiten von 615 km erzielen.

@ Positiv hervorzuheben sind vor allem die kompakten Abmessungen. Mit einer Linge von 3,68 m und
einer Gesamtbreite (inkl. AuBenspiegel) von nur 1,88 m eignet sich das Fahrzeug gut fiir die Stadt. Der
fiinftiirige Kleinstwagen bietet serienmiflig zwar nur vier vollwertige Sitzplitze, gegen Aufpreis (Funktions-
Paket) findet man hinten aber eine Dreier-Riickbank mit einem zusitzlichen Notsitz in der Mitte.

@ Die zulissige Zuladung liegt bei miBigen 413 kg. Dachlasten sind beim KARL ebenso wenig erlaubt wie
Anhéngelasten. Serienmifig findet man nur ein Reifenreparaturset an Bord, das sich bei grof3eren
Beschidigungen als unbrauchbar erweisen kann. Ein Notrad inklusive Bordwerkzeug und Wagenheber gibt
es gegen Aufpreis (nicht im Testwagen).
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32 Sicht

Trotz der kompakten Abmessungen lassen sich die Fahrzeugenden nur
zufriedenstellend einsehen. Wihrend die steile Heckpartie gut
abzuschitzen ist, hat man die vordere Motorhaubenkante kaum im
Blick. Rangieren auf engem Raum ist somit nicht so einfach wie man es
von einem Kleinstwagen erwarten wiirde. Gegen Aufpreis gibt es fiir
die hintere StoBstange Parksensoren, die durchaus sinnvoll sein
konnen, da niedrige Objekte direkt hinter dem Fahrzeug nicht ideal
einsehbar sind (hohe Heckscheibenunterkante). Der Fahrer sitzt in

Die breiten Dachsaulen verhindern eine gute

Normalhohe eines modernen PKW und kann den umliegenden Sicht nach schrig hinten.
Verkehr zufriedenstellend iiberblicken. Die Rundumsicht fallt noch .
zufriedenstellend aus. Wihrend die vorderen A-Siulen recht schmal Rundumsicht

ausfallen und den Blick beim Abbiegen nur wenig behindern, ist die
Sicht speziell nach schrig hinten eingeschrankt. Grund: Die

Unterkante der Seitenfenster im Fond lauft im hinteren Bereich stark

nach oben und bildet so zusammen mit der breiten C-Siule eine

groBe undurchsichtige Flache, die die Sicht behindert. Der KARL ist 3 S

mit einfachen Reflektionsscheinwerfern ausgestattet, die bei Nacht =

nur fiir eine ausreichende Fahrbahnausleuchtung sorgen. Ein

besseres Lichtsystem ist fiir das Fahrzeug nicht erhéltlich.
Nebelscheinwerfer mit integriertem statischem Abbiegelicht sind

optional erhéltlich (im Testwagen). Tagfahrlicht gibt es fiir alle
Varianten serienméBig. Die Scheibenwischer sorgen fiir ein

zufriedenstellendes Wischergebnis. Die Biigelwischer kénnen bei
hoheren Geschwindigkeiten aber zu leichtem Rubbeln neigen. Die D

Innenspiegel, AuBenspiegeI

Sicht in den AuBenspiegeln ist zufriedenstellend - es fehlen aber
zusitzliche asphirische Bereiche, die den toten Winkel verkleinern.

@ Niedrige Objekte direkt vor dem Fahrzeug sind gut einsehbar.

@ Im kleinen Innenspiegel sieht man nur wenig. Ein automatisch Vorderes und hinteres Nahfeld
abblendender Innenspiegel ist nicht erhiltlich. Die AuBenspiegel :
sind in der getesteten Ausstattung nicht beheizbar (nur beim
ExKklusiv).

27  Ein-/Ausstie
9 Die Rundumsicht-Note informiert liber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch

Das Ein- und Aussteigen klappt beim KARL recht einfach. Der Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den

Seitenschweller ist niedrig und nicht besonders breit. Dank der Innen- und AuBenspiegeln werden deren

hohen Tiirausschnitte muss man zudem den Kopf kaum einziehen, Sichtfelder aus dem Blickwinkel des Fahrers
. . . . L. bewertet. Die Noten des vorderen und

um einzusteigen. Einzig die Sitzhohe ist nicht perfekt. Fiir einen noch hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer

bequemeren Einstieg sollten die Sitze noch ein Stiick héher liegen. Hindernisse unmittelbar vor bzw. hinter dem

Auch hinten steigt man zufriedenstellend ein und aus. Die

Tiirausschnitte sind gerade und hoch. Nur im FuBlbereich ist der Ausschnitt relativ eng - hier merkt man
dann doch, dass man in einen Kleinstwagen einsteigt. Die Tiiraufhalter sind vorn wie hinten kraftig genug,
besitzen aber nur zwei Rastungen. Dadurch sind die Tiiren in der ersten Stufe schon recht weit ge6ffnet, was
in engen Parkliicken ungiinstig sein kann. Eine Zentralverriegelung samt Fernbedienung ist in dieser
Variante Serie.
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@ Betiitigt man beim Aussteigen die Lichthupe, bleiben die Scheinwerfer noch fiir kurze Zeit eingeschaltet
und beleuchten das Vorfeld.

@ Einen Haltegriff am Dachhimmel gibt es nur fiir den Beifahrer. Man kann sich recht leicht versehentlich
aussperren, da sich das Fahrzeug auch bei gedffneter Heckklappe oder Fondtiire verriegeln lasst.

28 Kofferraum-Volumen*

Der Kofferraum des KARL fallt fiir einen Kleinstwagen
zufriedenstellend groB aus. Unter der Hutablage finden 165 1 Platz.
Entfernt man die Abdeckung und belddt das Fahrzeug bis zum Dach,
steigt das Volumen auf immerhin 220 1. Dann kénnen aber dennoch
nur zwei handelsiibliche Getrankekisten eingeladen werden. Klappt
man die Riicksitze um, passen bis zur Fensterunterkante 5251 und
dachhoch 8751 in den Kofferraum.

Der Kofferraum mit 165 Liter Volumen ist in
dieser Fahrzeugklasse von durchschnittlicher

34 Kofferraum-Zu ganglichkeit GroBe und bietet ausreichend Platz fiir den
taglichen Einkauf von Lebensmitteln.

Die Heckklappe ldsst sich iiber einen im Opel-Emblem integrierten Griff einfach 6ffnen. Das SchlieBen
funktioniert ebenfalls einfach, die Griffmulde zum Zuziehen der Klappe ist aber nicht ideal angebracht. Die
Heckklappe 6ffnet nicht besonders hoch. Personen iiber 1,80 m miissen achtgeben, sich nicht den Kopf an
der Klappe zu stolen. Das Gepiack muss aufgrund der recht hohen Ladekante (74 cm iiber der Fahrbahn)
weit angehoben werden. Der Kofferraumboden liegt wiederum 23 cm tiefer als die Ladekante - auch das ist
beim Ein- und Ausladen hinderlich. Der Kofferraum des KARL ist zwar verhaltnisméBig hoch, doch nicht
besonders breit. Dasselbe gilt auch fiir die Kofferraumdéffnung. Dank der geringen Tiefe lassen sich
Gegenstiande im Kofferraum gut erreichen. Bei umgeklappten Sitzlehnen ist der Kofferraumboden
weitgehend eben (steigt nur leicht an).

@ Die Heckklappe besitzt im seitlichen Bereich duBerst spitze Kanten direkt auf Kopfhohe. Die
Verletzungsgefahr ist dadurch nicht unerheblich. Der Kofferraum ist bei Nacht komplett unbeleuchtet.

35 Kofferraum-Variabilitat

Die Riicksitzlehne lasst sich asymmetrisch geteilt umklappen. Der Klappmechanismus ist jedoch
umstindlich, auch wenn die Zugénglichkeit dank der Fondtiiren eigentlich gar nicht schlecht wire. Zuerst
miissen die Sitzflachen aufgestellt und nach vorn geklappt werden - das klappt nur, wenn die Vordersitze
entsprechend weit nach vorn gestellt sind. Dann muss man die Kopfstiitzen abziehen. Erst danach lasst sich
die Sitzlehne nach vorn umklappen. Beim Wiederaufstellen der Riicksitzbank muss man wiederum darauf
achten, dass die an losen Bandern hingenden Gurtschlosser nicht unter die Sitzbank rutschen. Alles in allem
ist der Klappmechanismus fiir ein modernes Fahrzeug antiquiert - selbst im Kleinstwagenbereich gibt es
mittlerweile smartere Losungen.

@ Bei unvorsichtigem Aufstellen der Sitzlehnen konnen die Gurtbénder eingeklemmt und beschidigt
werden. Es gibt keine Ablagefacher oder Netze im Kofferraum. Lediglich zwei Gepackosen sind zur
Ladungssicherung vorhanden.
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2,9 INNENRAUM

32 Bedienung

Die Bedienung des Opel KARL fillt dank des geringen
Funktionsumfangs schon nach kurzer Eingewohnung leicht. Die
meisten Bedienelemente findet man da, wo man sie auch erwartet, was
fiir eine gute Ergonomie sorgt. Etwas linger dauert es lediglich, bis
man mit dem im Testwagen verbauten IntelliLink-Infotainment-
System zurechtkommt (lieferbar ab Herbst 2015). Das System besitzt
einen 7-Zoll-Touchscreen und beriihrungsempfindliche Tasten. Die
Meniifiihrun% i.st gut verstindlich, all'erding.s ml:issen d.ie 'I.‘asten Die Funktionalitit ist zufriedenstellend, bei der
zielgenau betétigt werden, sonst reagieren sie nicht. Mit diesem System  verarbeitungsqualitit ist noch ausreichend
ist auch eine Navigationsfunktion mittels Mobiltelefon und Platz fiir Verbesserungen.
kostenpflichtiger App moglich. Das Lenkrad lésst sich im KARL nur in

einem kleinen Bereich in der Hohe einstellen. Die Pedale sind zufriedenstellend angeordnet, der Platz rund

ums Gaspedal ist fiir Personen mit groBen Fiien aber etwas eingeschrankt. Auch gibt es keinen
Unterrutschschutz am Bremspedal. Der Schalthebel ist gut greifbar, konnte aber etwas hoher liegen. Das
Ziindschloss in der Lenkséule ist zum Fahrer hin geneigt und damit gut erreichbar - bei Dunkelheit ist es

jedoch nicht beleuchtet. Der Scheibenwischer vorn besitzt eine Antippfunktion, Intervallschaltung und zwei
permanente Wischgeschwindigkeiten. Die Intervalldauer kann jedoch nicht eingestellt werden. Es sind

weder ein Regen- noch ein Lichtsensor verfiigbar. Der Lichtschalter ist gut erreichbar als Drehregler links im
Armaturenbrett angeordnet. Die Tasten fiir die Nebelleuchten sind im Schalter integriert. Die Elemente fiir

die Klimaanlage sind logisch aufgebaut und lassen sich leicht bedienen. Das Bedienteil ist aber recht tief
angeordnet, wodurch der Fahrer seinen Blick wiahrend der Fahrt weit von der Fahrbahn anwenden muss,

um die Einstellungen zu dndern. Die Tasten fiir die Umluftfunktion und die Heckscheibenheizung sind in

die Drehschalter integriert - die kleinen Lampchen, die den Status anzeigen, sind nicht perfekt erkennbar.

Die Tacho-Instrumente sind zufriedenstellend ablesbar und besitzen bei Dunkelheit einen guten Kontrast

(weiBe Hintergrundbeleuchtung). Nur grob skaliert sind die Anzeigen zu Tankinhalt und Motortemperatur.

Der serienmiBige Bordcomputer informiert den Fahrer iiber Momentan- und Durchschnittsverbrauch sowie

die Restreichweite. Es gibt aber keinen separaten Kurz- und Langzeitspeicher. Die Lenkradtasten, die
Bedienelemente fiir den Bordcomputer und der Tastenblock links neben dem Lenkrad (u.a. fiir

Spurassistent, City-Modus der Lenkung) sind einwandfrei erreichbar. Die meisten Schalter sind beleuchtet,

aber es gibt auch Stellen, an denen die Beleuchtung gespart wurde. Die Tasten fiir Fensterheber- und
Spiegeleinsteller sind ebenso unbeleuchtet wie die Tasten in der Dachkonsole (Innenleuchte). Bei einem
Kleinstwagen ist das aber noch zu verzeihen. Weniger akzeptabel ist jedoch, dass die elektrischen

Fensterheber vorn weder eine Auf-/Abwarts-Automatik noch einen Fenstereinklemmschutz haben. Im Fond

gibt es nur manuelle Kurbeln - elektrische Fensterheber sind nur in der Top-Ausstattung Exklusiv verbaut.

Die Vordersitzeinsteller sind schlecht zu bedienen. Die Lehnenneigung kann nur grob iiber Rastungen

eingestellt werden. Die Hebel fiir Lehnenneigungs- und Sitzh6heneinstellung konnen leicht verwechselt

werden. Ablagen gibt es vorn geniigend. Flaschenhalter in den Tiirfachern sowie Becherhalter und ein

Ablagefach in der Mittelkonsole sorgen fiir geniligend Stauraum. Nicht ideal ist dagegen das Handschuhfach.

Es ist klein, besitzt ein unpraktisches Format und ist unbeleuchtet. Hinten gibt es kaum Ablagen - man muss

sich mit einem Becherhalter in der Mittelkonsole zufriedengeben. Die Innenraumbeleuchtung ist sparlich.

Es gibt vorn nur eine Lampe, aber keine Leseleuchten oder eine separate Lampe im Fond. Dem Fahrer

werden nicht richtig geschlossenen Tiiren oder Heckklappe im Kombiinstrument angezeigt, welche Tiire

nicht richtig geschlossen ist, ist jedoch nicht erkennbar. Ein Tempomat samt Limiter ist in der
Ausstattungsversion Edition Serie.
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Q Die elektrischen Fensterheber vorn besitzen keinen Einklemmschutz. Bei voll ge6ffneten Tiiren muss
man sich weit aus dem Fahrzeug lehnen, um die Tiirgriffe zu erreichen. Die Gurtschlosser hinten hiangen an
losen Biandern und sind nicht ideal greifbar.

Raumangebot vorne*

@ Das Platzangebot vorn fillt gut aus. Ist der Fahrersitz ganz zuriickgeschoben, passen knapp 1,95 m
grofe Personen in den KARL. Die Kopffreiheit wire noch etwas groBziigiger bemessen. Die Innenbreite ist
fiir einen Kleinstwagen iippig, das subjektive Raumempfinden gut.

@ Raumangebot hinten*

@ Deutlich enger geht es im Fond zu. Sind die Vordersitze auf 1,85 m
PersonengroBe eingestellt, haben die hinteren Insassen kaum noch
Beinfreiheit. Gerademal 1,70 m Personen kénnen dann noch bequem
sitzen. Die Kopffreiheit wire auch hinten recht groBziigig. Die
Innenbreite im Fond geht in Ordnung - schon zwei Personen sitzen
aber dennoch duBerst beengt. Der FuBraum ist eng und man stoBt mit

der Schulter an die Tiirverkleidung. Zudem steigt die Seitenlinie im

Kopfbereich stark an. v T

Auf den hinteren Sitzplatzen finden nur
Personen bis maximal 1,70 m KoérpergroRe
ausreichend Platz.

@ Innenraum-Variabilitat

Die Innenraumvariabilitat fallt beim KARL ausreichend aus. Die Lehnen der Vordersitze konnen in
Liegeposition gebracht werden und die Riicksitzlehne lasst sich geteilt umklappen.

3 KOMFORT

27 Federung

Das Fahrwerk des Opel KARL bietet einen zufriedenstellenden Komfort. Vor allem bei hoheren
Geschwindigkeiten auf der LandstraBe oder Autobahn fehlt es dem Kleinstwagen aber an Feinschliff. Die
Karosseriebewegungen sind beim Uberfahren von Unebenheiten recht ausgeprigt und auch die
Seitenneigung in schnell durchfahrenen Kurven ist deutlich ausgeprigt. Einerseits spricht die Federung bei
groben Unebenheiten wie Schlaglochern oder Querfugen storrisch an und reicht diese haptisch wie akustisch
an die Insassen durch, andererseits taucht die Hinterachse bei tiefen, langgezogenen Bodenwellen deutlich
ein und kann unter Umstanden auch mal nachschwingen (hauptséchlich bei voller Beladung).

@ Deutlich wohler fiihlt sich der KARL im Stadtbetrieb. Hier kommen die Aufbaubewegungen nicht zum
Tragen und die Federung leistet in diesem wenig dynamischen Einsatzbereich ganze Arbeit. Unebenheiten
konnen gut von den Insassen fern gehalten werden. Angenehm ist auch die geringe Stuckerneigung - feine
Unebenheiten werden im Zusammenspiel mit den weichen Reifenflanken gut vom Fahrwerk absorbiert.
Fahrt man mit dem in der Betriebsanleitung angegebenen eco-Luftdruck (2,7 bar an der Vorderachse), sollte
sich das Verhalten aber deutlich verschlechtern.

@ Wenig iiberzeugen kann der KARL bei grobem Kopfsteinpflaster. Dann rappelt die ganze Karosse und es
werden unangenehme Drohnfrequenzen in den Innenraum iibertragen.
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35 Sitze

Der Sitzkomfort des Opel KARL kann nur wenig iiberzeugen. Ab der getesteten mittleren
Ausstattungsvariante ist zumindest der Fahrersitz hoheneinstellbar. Dadurch kénnen Fahrer
unterschiedlicher Statur die Sitzh6he anpassen und haben so die Méglichkeit, eine einigermaBen
komfortable Sitzposition zu erreichen. Durch die geringen Verstellmoglichkeiten des Lenkrads, den
schmalen FuBraum und die nachgiebige FuBablage fillt es vor allem auf Langstrecken schwer, eine
komfortable Sitzposition einzunehmen.

@ Mit Ausnahme der Héheneinstellung fiir den Fahrersitz gibt es keine weiteren Einstellméglichkeiten.
Den Beifahrersitz kann man auch nicht gegen Aufpreis mit einer Hoheneinstellung ordern, und einstellbare
Lordosenstiitzen sucht man ebenfalls vergebens. Die Vordersitze sind kaum konturiert und bieten nur wenig
Korperunterstiitzung. Aufgrund der kaum ausgepriagten Seitenwangen der Vordersitze findet man keinen
Halt. und rutscht bei schneller Kurvenfahrt hin und her. Schlecht ist auch der Sitzkomfort im Fond. Die
Riicksitzlehne ist unbequem hart, bietet keinen Halt und durch die geringe Lehnenhohe haben die Schultern
keine Auflage. Durch die kurze und niedrige Sitzflache erhilt man kaum Oberschenkelunterstiitzung und
sitzt in unbequemer Hockstellung. Der synthetische Schaumgummi-Sitzbezug fiihlt sich luftundurchlissig
an, wodurch die Atmungsaktivitat der Bezlige eingeschrinkt ist.

31 Innengerausch

Der Gerauschpegel im Innenraum ist nicht besonders niedrig. Bei 130 km/h (Autobahn-
Richtgeschwindigkeit) liegt der gemessene Gerauschpegel bei 70,3 dB(A). Sowohl Wind- als auch
Abrollgerdusche sind aufgrund der schlecht geddimmten Karosserie deutlich im Innenraum présent. Der
Dreizylinder-Motor hilt sich dabei akustisch noch einigermaBen zuriick, wird aber vor allem unter Last und
bei hoheren Drehzahlen deutlich lauter.

Klimatisierung Heizungsansprechen

Der KARL verfiigt in der getesteten Ausstattungsvariante lediglich
iiber eine Heizung. Fiir die im Testwagen verbaute Klimaanlage muss @
man Aufpreis zahlen (Cool&Sound-Paket). In der Top-Ausstattung

ExKklusiv gibt es auch eine Klimaautomatik.

@ Die Temperatur kann nur grob eingestellt und muss oft 3,2
nachjustiert werden. Die Luftverteilung erfolgt in vorgegebenen
Kombinationen. Im ADAC Heizungstest gibt der KARL ein
zwiespaltiges Bild ab. Vorn wird der Innenraum in
zufriedenstellender Zeit erwarmt. Hinten dauert es aber viel zu lange

- vor allem die FiiBe der Fond-Insassen werden kaum erwirmt. Heizungstest bei -10°C in der ADAC-
Klimakammer.

32 MOTOR/ANTRIEB

3%  Fahrleistungen*

Die Fahrleistungen des Opel KARL 1.0 sind allenfalls noch zufriedenstellend. Der 75 PS starke Dreizylinder-
Benzinmotor hat seine liebe Not, das 940 kg schwere Fahrzeug auf Geschwindigkeit zu bringen.
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Wihrend sich Uberholvorginge in noch zufriedenstellender Zeit absolvieren lassen, zeigt sich der
drehmomentschwache Saugmotor bei niedrigen Drehzahlen duBerst durchzugsschwach. Den
Zwischensprint von 60 auf 100 km/h absolviert der Kleinstwagen in rund 9,6 s (gemessen im 2./3. Gang).

@ Deutlich triger geht es zu, wenn man nicht zuriickschaltet. Im vierten Gang benétigt das Fahrzeug 16,2
s und im fiinften Gang 25,1 s, bis aus 60 die 100 km/h erreicht werden. Durch die schlechte Elastizitét sind
vor allem auf der Autobahn hiufig Schaltvorgénge notig, wenn man voran kommen mdochte.

28 Laufkultur

Die Laufkultur des neuen Dreizylinders geht insgesamt in Ordnung. Vibrationen werden zwar in den
Innenraum {ibertragen, doch halten sich diese vor allem im Vergleich zu anderen Dreizylinder-Motoren in
dieser Klasse noch in Grenzen. Storende Drohnfrequenzen bei niedrigen Drehzahlen sind kaum vorhanden.

29  Schaltung

Das Fiinfgang-Schaltgetriebe lasst sich insgesamt zufriedenstellend schalten. Die Schaltprizision geht in
Ordnung. Die Vorwirtsgédnge sind zufriedenstellend gefiihrt und haken nur bei schnellen Schaltvorgingen
gelegentlich. Sie lassen sich mit nicht zu hohem Kraftaufwand einlegen. Die Schaltwege konnten etwas
kiirzer sein. Der Riickwartsgang ist rechts hinten angeordnet und nicht gegen versehentliches Einlegen
gesichert. Der Riickwértsgang ist synchronisiert und kracht auch nicht, wenn das Fahrzeug noch leicht nach
vorn rollt. Die Kupplung lasst sich beim Anfahren zufriedenstellend dosieren.

@ Die Schaltpunktanzeige hilft dem Fahrer, moglichst sparsam unterwegs zu sein. Eine Berganfahrhilfe ist
serienmaBig verbaut.

@ Ein Start-Stopp-System ist fiir den Opel KARL nicht erhiltlich. Das ist bei einem ganz neuen Modell,
das hauptsichlich fiir die Stadt konzipiert ist, unverstandlich.

Getriebeabstufung

Die Abstufungen der fiinf Vorwirtsginge passen weitgehend, es entstehen keine zu groBen Drehzahlspriinge
zwischen den Géngen.

@ Die Gesamtiibersetzung ist zwar schon duBerst kurz gewihlt (bei 130 km/h dreht der Motor bereits mit
rund 4.000 1/min), fiir den durchzugsschwachen Motor mag sie aber trotzdem nicht ganz passen. Der Motor
hat schon bei leichten Steigungen seine liebe Not, das Fahrzeug auf Geschwindigkeit zu halten. Haufiges
Schalten und Ausdrehen der Génge ist dadurch fast unumganglich.

2,7 FAHREIGENSCHAFTEN

28 Fahrstabilitat

Der Opel KARL besitzt eine zufriedenstellende Fahrstabilitit. Bei einem plotzlichen Lenkimpuls neigt sich
erst die Karosserie und es wird verzogert Seitenfithrung an der Hinterachse aufgebaut. Dadurch fiihlt sich
das Verhalten schwammig an. Dennoch bleibt der Karl sicher beherrschbar. Nicht perfekt ist der
Geradeauslauf.
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Bei einseitigen Fahrbahnverwerfungen wird der Kleinstwagen schon ADAC-Ausweichtest
mal versetzt und es muss korrigierend eingegriffen werden. Auch bei
Seitenwind muss man 6fters am Lenkrad korrigieren, um das
Fahrzeug in der Spur zu halten. Bei schnell durchfahrenen Kurven
neigt das Fahrzeug zum Untersteuern. Der Grenzbereich kiindigt sich \
auBerst friih an, wodurch immer gentigend Sicherheitsreserven

vorhanden sind. Geht man in einer schnell gefahrenen Kurve
schlagartig vom Gas und leitet einen Lastwechsel ein, driangt das
Heck nach. Das elektronische Stabilitdtsprogramm greift aber
rechtzeitig ein und stabilisiert das Fahrzeug. Die Traktion des
Fronttrieblers ist zufriedenstellend. Die Traktionskontrolle greift im
Falle eines durchdrehenden Rades friih ein, um den Fahrer zu
unterstiitzen. Eine Differentialsperre gibt es aber nicht.

€ Den ADAC Ausweichtest meistert der KARL weitgehend

problemlos. Er dringt erst leicht mit dem Heck, bevor er beim Beim ADAC.A oh olat die Einfahrt i
Gegenlenken iiber alle vier Riader schiebt und dann auch leicht zu dieel rI]:yI on eg;;a::‘gﬁl:i:t ;?ns ;reG:s%LSJ?nd:;Ifei{t vI:n
hiipfen anfangt. Durch effektive ESP-Eingriffe wird das Fahrzeug 90 km/h bei mindestens 2000 Motorumdrehungen

dann aber sofort stabilisiert, wodurch er sich sicher in die im entsprechenden Gang. Gepriift wird die
Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim

Ausfahrgasse zuriicklenken lasst. anschlieBenden Ausweichen.

30 Lenkung*

Die Lenkung des Opel KARL kann nicht durchgehend iiberzeugen. Um die Nulllage bietet sie dem Fahrer
kaum Riickmeldung und ist nicht ideal zentriert. Dadurch fehlt es an Gefiihl, was bei kleinen Lenkwinkeln
ofter Lenkkorrekturen nach sich zieht. Lenkt man stérker ein, gehen sowohl das Lenkansprechen, als auch
die Fahrbahnriickmeldung die der Fahrer erhilt in Ordnung. Die Zielgenauigkeit ist zufriedenstellend.

@ Dank des in dieser Ausstattungsvariante serienméBigen City-Modus, der sich {iber eine Taste in der
Mittelkonsole aktivieren lasst, fallen die Lenkkrafte beim Rangieren duBerst gering aus. Dank der direkten
Auslegung der Lenkung hélt sich auch der Kurbelaufwand in Grenzen.

@ Viel zu gro8 fiir ein so kleines Stadtauto fillt der Wendekreis aus. Es sind rund elf Meter erforderlich,
um mit dem Fahrzeug in einem Zug zu wenden.

Bremse

0 Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h bendétigt der Opel KARL 37,5 m, bis er zum Stillstand kommt
(Mittelwert aus zehn Messungen, halbe Zuladung, Continental ContiEcoContacts 82H der GréBe 185/55
R15). Die Bremse spricht spontan an und lésst sich gut dosieren. Bei einer Bremsung in der Kurve kann das
Fahrzeug leicht mit dem Heck nachdringen, was aber nicht kritisch ist.
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SICHERHEIT

Aktive Sicherheit -
Assistenzsysteme

€ Der KARL bietet eine gute aktive Sicherheit. Der Kleinstwagen ist
serienméafBig mit einer elektronischen Stabilitdatskontrolle (ESP) und
einem Bremsassistenten ausgestattet. Letzterer hilft dem Fahrer bei
Notbremsungen, das volle Potenzial der Bremse zu nutzen. Die
Bremsleuchten blinken bei einer Vollbremsung und weisen dadurch
andere Verkehrsteilnehmer auf die Gefahrensituation hin. Ein direkt
messendes Reifendruck-Kontrollsystem ist Serie. Ein
Spurverlassenswarner sowie Nebelscheinwerfer inklusive
Abbiegelicht sind gegen Aufpreis erhiltlich. Den KARL Edition gibt es
serienmaBig mit einer Geschwindigkeitsregelanlage inklusive -
begrenzer. Unbeabsichtigtes Anfahren ist nicht moglich, da der Motor
nur mit gedriicktem Kupplungspedal angelassen werden kann.

@ Bei aktivierter Warnblinkanlage ist die Blinkerfunktion nicht
verfiigbar, sodass ein Richtungswechsel beim Abschleppen nicht
angezeigt werden kann. An den Tiirinnenseiten fehlen Riickstrahler,
die bei Dunkelheit den nachfolgenden Verkehr auf getffnete Tiiren
hinweisen wiirden.

Abbiegelicht

=

Zusatzliche Lampen (oder angepasste
Nebelscheinwerfer) leuchten im Stadtverkehr
beim Abbiegen die betreffende Seite besser aus.
So wird das Risiko, an Kreuzungen und
Einmiindungen FuBgéanger zu libersehen,
erheblich vermindert.

Spurhalteassistent

Passive Sicherheit - Insassen

Fiir den Opel KARL stand zum Veréffentlichungszeitpunkt noch kein
ADAC Crashergebnis zur Verfiigung. Der Kleinstwagen ist
serienmafig mit Front- und Seitenairbags vorn sowie durchgehenden
Kopfairbags ausgestattet. Gurtstraffer samt Gurtkraftbegrenzer findet
man sowohl auf den beiden Vorder- als auch auf den duleren
Riicksitzen. In der Summe kann daher ein gutes Crashergebnis
erwartet werden.

(=)

Infrarotsensoren oder Kameras erkennen die
Fahrbahn-Markierungen. Verldsst der Fahrer
seine Spur ohne zu Blinken (etwa wegen
Unachtsamkeit oder Sekundenschlaf), erfolgt
eine optische, akustische oder haptische
Warnung.

@ Die Kopfstiitzen vorn reichen in der Héhe fiir knapp 1,90 m groBe Personen und befinden sich nahe
genug am Kopf, um im Falle eines Heckaufpralls einen guten Schutz zu bieten. Anschnallerinnerer gibt es
auf beiden Vordersitzen. Der Anschnallstatus der hinteren Insassen wird dem Fahrer im Kombiinstrument
angezeigt. An den stabilen Biigeltiirgriffen lassen sich im Falle verklemmter Tiiren hohe Zugkrifte

aufbringen.

@ Die Kopfstiitzen im Fond befinden sich zwar nahe genug am Kopf, reichen in der Héhe aber nur fiir
kleine Personen bis 1,60 m. Fiir den Verbandskasten und das Warndreieck gibt es keine Halterungen,
wodurch diese unter Umsténden im Notfall nicht schnell genug erreichbar sind.
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Kindersicherheit

Auf den beiden duBeren Riicksitzen diirfen universelle Kindersitze aller Altersgruppen montiert werden.
Dort gibt es auch ein Isofix-System mit Ankerhaken, das aber nicht ideal erreichbar ist, da die Isofixbiigel zu
tief im Sitzpolster verbaut sind. Die Zugénglichkeit ist dank der Fondtiiren und der kurzen Gurtschlsser
zwar gut, doch lassen sich die an losen Bandern hiangenden Gurtschlosser nicht ideal greifen. Die Positionen
und Abstinde der Gurtanlenkpunkte gehen in Ordnung, Kindersitze lassen sich mit den vorhandenen
Gurten zufriedenstellend montieren. Hohe Kindersitze konnen auf den duleren Riicksitzen am Dach
anstoBen.

@ Der Beifahrerairbag kann abgeschaltet werden, sodass man auch vorn Kindersitze transportieren darf.
Die Gurte sind auf allen Plitzen lang genug und reichen auch fiir Kindersitze mit hohem Gurtbedarf.

@ Der Mittelsitz im Fond eignet sich kaum zum Transport von Kindersitzen, da die Gurtgeometrie
ungiinstig ist und Kindersitze auf dem Sitzpolster nicht lagestabil fixiert werden kénnen. Der Hersteller
erlaubt laut Bedienungsanleitung ohnehin nicht alle Kindersitzklassen (nur Gruppe o0 und 0+). Die
Gurtschlosser im Fond sind nicht verwechslungssicher. Die Isofix-Haken sind nicht ideal zugénglich, man
benotigt zusatzliche Einsteckhilfen. Die Kindersicherungen der Fondtiiren lassen sich von Kindern zu
einfach deaktivieren.

Fuldgangerschutz

@ Fiir den Opel KARL liegen noch keine Ergebnisse fiir den FuBgingerschutz vor. Dank der entschérften
Frontpartie und dem groBen Abstand zwischen Motorhaube und harten Motorbauteilen kann ein guter bis
zufriedenstellender FuBgingerschutz erwartet werden.

27 UMWELT/ECOTEST

35  Verbrauch/CO2* Verbrauch | |
e e . STADT- KURZSTRECKE 58] |
Der Verbrauch des KARL 1.0 fillt fiir einen Kleinstwagen noch SURCHSCHNITT 240 6,38]
akzeptabel aus. Mit einer CO2-Bilanz von 141 g/km erreicht der KARL ; ;
in diesem Kapitel des ADAC EcoTest 25 Punkte. Der gemessene LANDSTRASSE 4,4] |
Durchschnittsverbrauch liegt bei 5,2 1/100 km. In der Stadt sind es DURGHSGHNITTISS: Dl‘ 5,2 B i
5,8 1, auBerorts 4,4 1 und auf der Autobahn 6,4 1 pro 100 km. AUTOBARN ‘ 5‘,4|
DURCHSCHNITT 53D 708
GESAMTVERBRAUCH 52| |
Schadstoffe DURCHSCHNITT __ 4,20] 568)| |
@ Die Schadstoffanteile im Abgas liegen insgesamt niedrig. Bis auf 0 2 4 Sc,b,mh bro 100 km [
den leicht erhohten Partikelausstof zeigt keine der Kraftstoffverbrauch in 11100 km — Klassen-
Schadstoffgruppen besondere Auffilligkeiten. Der KARL erhalt durchschnitt fiir Fahrzeuge mit Dieselmotor (D)

dadurch in diesem Kapitel gute 42 Punkte. In der Summe verpasst und mit Ottomotor (B)

der Kleinstwagen knapp die vier Sterne und muss sich mit 67 Punkten und drei Sternen im ADAC EcoTest
zufrieden geben.
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30 AUTOKOSTEN

Betriebskosten*

@ Die Betriebskosten ergeben sich zu weiten Teilen aus den Aufwendungen fiir den Kraftstoff. Fiir den
Opel KARL 1.0 reicht es im Kleinstwagensegment nur fiir eine ausreichende Bewertung.

Werkstatt- / Reifenkosten*

Der Opel KARL muss alle 30.000 km oder alle 12 Monate zum Service in die Werkstatt. Der 1,0-Liter-
Ottomotor besitzt eine Steuerkette, die einen oftmals teuren Zahnriemenwechsel iiberfliissig macht.

@ Die Ausgaben fiir den Reifenersatz liegen bei Verwendung der giingigen SeriengroBe noch auf einem
relativ niedrigen Niveau. Opel gewihrt eine zweijdhrige Herstellergarantie ohne Kilometerbegrenzung.

@ Wihrend das 30.000 km Service-Intervall fiir den Vielfahrer in Ordnung ist, wirkt sich der jihrliche
Abstand zwischen den einzelnen Inspektionen vor allem fiir den Normal- und Wenigfahrer durch haufigere
Werkstattaufenthalte und somit héher anfallenden Kosten negativ aus.

Wertstabilitat*

Obwohl der KARL ganz neu auf dem Markt erhéltlich ist, kann fiir ihn nur ein maBiger prozentualer
Restwertverlauf erwartet werden.

29 Kosten fur Anschaffung*

Der Opel KARL ist lediglich in einer Motorisierung lieferbar. Dafiir werden in der mittleren
Ausstattungsvariante "Edition" 10.650 Euro fillig. Das ist fiir einen Kleinstwagen kein besonders giinstiger
Preis, vor allem wenn man die magere Serienausstattung betrachtet. Sowohl ein Radio als auch eine
Klimaanlage miissen beim "Edition" extra bezahlt werden.

Fixkosten* Gesamtkosten
Gesamtkosten pro Monat [EUR]
Die Fixkosten liegen noch im akzeptablen Bereich. Wahrend die Kfz- | 2 Jahre Haltedauer
. . . . 700 = = = = 3 Jahre Haltedauer ,
Steuer mit 38 Euro sehr gering ausfillt, schlagen vor allem die 4 Jahre Haltedauer T
ungiinstigen Einstufungen der Versicherungsklassen negativ zu 600 1

Buche (KH: 17; TK: 16; VK: 17).
500

400 ot

Monatliche Gesamtkosten*

300 T

@ Bei den absoluten monatlichen Kosten schneidet der Opel KARL 5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
1.0 Edition noch gut ab. Die absoluten Kosten inklusive Wertverlust =hrsishrie’sting [y
liegen bei 392 Euro im Monat (15.000 km pro Jahr, vier Jahre Anhand von Jahresfahrleistung und Fahr-
Haltedauer) zeughaltedauer ermitteln Sie Ihre person- lichen

monatlichen Kosten (Beispiel: 392 Euro bei
15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer).
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DATEN UND MESSWERTE

AUSSTATTUNG

3-Zylinder Otto Schadstoffklasse Euro6 TECHNIK
Hubraum 999 cem Abbiegelicht (Funktions-Paket) 325 Euro®
Leistung 95 kW (75 PS) Automatikgetriebe nicht erhaltlich
bei 6500 1/min Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch Serie
Maximales Drehmoment 96 Nm Kurvenlicht nicht erhaltlich
bei 4500 1/min Regen- und Lichtsensor nicht erhéltlich
Kraftiibertragung Frontantrieb Reifendruckkontrolle Serie
Getriebe . 5-Gang-Schaltgetriebe Servolenkung (inkl. City-Taste) Serie
ReifengrdRe (Serie) 165/65R14 Spurassistent (Funktions-Paket) 325 Euro®
ReifengroRe (Testwagen) 185/55R15H Tempomat e
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Trommel Verbrauchsanzeige (Bordcomputer) Serie
Wendekreis links/rechts 10,9/10,95 m
Hachstgeschwindigkeit 170 km/h INNEN
Beschleunigung 0-100 km/h 139s Airbag, Seite vorne/hinten Serie/nicht erhaltlich
Uberholvorgang 60-100 kmjh (2. +3.Gang) 96s Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten Serie
Bremsweg aus 100 km/h 375m Audioanlage 250 Euro®
Verbrauch pro 100 km Herstellerangabe 45]| Fensterheber, elektrisch hinten (nur bei Exklusiv) nicht erhaltlich
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Super) 5,21 Fensterheber, elektrisch vorne Serie
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 5,8/4,4/6,4 | Innenspiegel, automatisch abblendend nicht erhaltlich
C02-AusstoR Herstellerangabe 104 g/km Klimaanlage (Cool&Sound) 850 Euro®
C02-AusstoB Test(*WTW) 141 glkm Klimaautomatik (nur bei Exklusiv) nicht erhaltlich
Innengerausch 130km/h 70,3 dB(A) Knieairbag nicht erhéltlich
Lange/Breite/Hohe 3675/1604/1476 mm Riicksitzlehne und -bank umklappbar Serie
Fahrzeugbreite iiber alles (inkl. AuBenspiegel) 1880 mm Sitze, vorn, beheizbar (+Lenkradheizung) 495 Euro
Leergewicht/Zuladung 940 kg/413 kg Zentralverriegelung Serie
Kofferraumvolumen normal/geklappt 1651/5251 AUSSEN
S:L‘ﬁ{;gs‘:'as‘ IR TR T o AuRenspiagel, beheiztiar {nur bei Exklusi) hicht ertaltich
Tankinhalt 329| AuRenspiegel, elektrisch einstellbar Serie
Reichweite 615 km Einparkhilfe hinten 250 Euro®
Garantie 9 Jahre Lackierung Metallic 460 Euro®
. Schiebe-Hubdach 850 Euro
Rostgarantie 12 Jahre L
ADAC-Testwerte fett im Testwagen vorhanden
KOSTEN — —
I — TESTURTEIL —@:
Monatliche Betriebskosten 98 Euro . AUTOTEST 0 -~
Monatliche Werkstattkosten 49 Euro i
Monatliche Fixkosten 85 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 160 Euro Karosserie/Kofferraum 3.2 Fahreigenschaften 2,1
Monatliche Gesamtkosten 392 Euro Verarbeitung 36 Fahrstabiltat 28
(vierjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr) Alltagstauglichkeit 36 Lenkung* 30
Versicher_ungs-Tykaassen KHIVKITK 1717/16 Sicht 32 Bremse 24
Grundpreis 10.650 Euro Ein-/Ausstieg 27  Sicherheit 2.3
Kofferraum-Volumen* 28 Aktive Scherheit - Assisterzsysteme. 2,2
NOTENSKALA Kofferraum-Zuganglichkeit 34 Passive Sicherheit - Insassen 2,4
Kofferraum-Variabilitat 35 Kindersicherheit 22
@ schrgut 06-15 @ Ausreichend  36-4,5 Innenraum 2.9 Fulgingerschutz 25
® Guft_ _ 16-25 @Mangehatt ~ 46-55 Bedienung 32 Umwelt/EcoTest 27
Befriedigend  26-35 Raumangebot vorne* 21 Verbrauch/CO2* 35
Der ADAC-Autotest beinhaltet rund 350 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur die Raumangehut hmten* 40 Schadstoffe 18
wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. Innenraum-Variabilitat 40
Dieser ADAC Autotest ist nach dem ab 01.01.2015 giiltigen ADAC Testprotokoll erstellt. Die Komf 33
Testergebnisse sind daher nur bedingt mit den Autotests vor dem 01.01.2015 vergleichbar. omiort '
Die Angaben zu Kfz-Steuer und Autokosten basieren auf zum Verdffentlichungszeitpunkt aktuellen Federung 2,7 3.0
Daten. Die A_utuko_sten wurden mit den_j seit 01.01.2015 giiltigen I}erechnungsnmdell erstellt. Diese Sitze 35 AUTOKOSTEN Y
sind daher nicht mit den Autokosten friiherer Tests vergleichbar. Die aktuellsten Kostenberechnungen . !
aller Modelle finden Sie unter www.adac.defautokosten. Innengeréusch 31  Betriebskosten* 4,1
*WTW: (Well-to-Wheel): D bene C02-AusstoR beinhaltet neben d C02- imatisi - *
Enissioneneau?h dieeg02-IlE;rrn?ilsnsgi((?ﬂ::n,e \[l]:elche fﬁlrjfisi(teoBerS{]st:I}Srt\; 3eZnKrZ?tg:&]Fsszzrtl:tnehen. Durch Kllmat|3|erung- 40 Werks’(atj(: l..REIfenkUSten 43
die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Vergleichbarkeit mit alternativen Antriebskonzepten Motor/Antrieb 3,2 Wertstabilitat™ 37
(z.B. E-Fahrzeug) mdglich. " , ) Fahrleistungen™ 35 Kosten fiir Anschaffung™ 29
Alle Bewertungen wurden nach strengen Qualitatsvorgaben und nach bestem Wissen und Gewissen . %
erstellt. Filr die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung ausgeschlossen. Alle Laufkultur 28  Fixkosten 39
Angaben ohne Gewahr. Schaltung 2.9 Monatliche Gesamtkosten* 23
Weitere Autotests finden Sie unter www.adac.de/autotest Getriebeabstufung 3,8  'ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen

ADAC
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