Mazda CX-3 SKYACTIV-D

105 Exclusive-Line FWD

FUnfturiges SUV der Kleinwagenklasse (77 kW / 105 PS)

azda erweitert die Modell-Palette und bringt mit dem CX-3 ein neues Mini-
SUV. Die leicht erhchte Karosserie prasentiert sich mit dem groen ADAC-URTEIL
Kiihlergrill und der dynamischen Linienfiihrung im aktuellen Markendesign.

- AUTOTEST
Das Cockpit ist tibersichtlich gestaltet und das Platzangebot kann sich vorn sehenlassen.In =~ —
der zweiten Sitzreihe sind die Platzverhélinisse eingeschrankt, der Kofferraum ist von
durchschnittlicher GroBe. Der Federungskomfort geht in Ordnung, auch wenn der Mazda AUTOKOSTEN

bei feinen Unebenheiten etwas steifbeinig anspricht und dadurch unruhig wirkt. Neben

einem 2.0-1-Ottomotor ist das im Testwagen verbaute 1.5-1-Dieselaggregat mit einer Zielgruppencheck
Leistung von 77 kW/105 PS erhiltlich. Die getestete Ausstattungsvariante ,Exclusive-Line” N

gibt es ausschliefllich mit Frontantrieb und einem Sechsgang-Schaltgetriebe, das gut zur

Motorcharakteristik passt. Der Diesel sorgt fiir guten Vortrieb und besitzt auch beihheren  — 3.2 —s¢adtverkenr

m
w

,0 — Familie

Geschwindigkeiten geniigend Zugkraftreserven. Der Testverbrauch fallt zufriedenstellend @~ ————

aus, der CX-3 benéitigt 4,31/100 km im EcoTest. Hoch angesetzt hat Mazdajedoch den —12,7Senioren
Anschaffungspreis, der beim Testwagen bei mindestens 23.890 Euro liegt. Immerhin kann

E Langstrecke

die getestete Variante mit einer umfangreichen Komfortausstattung punkten, zu der u. a.
ein Licht- und Regensensor, eine Klimatisierungsautomatik und ein Tempomat gehoren. —32 Transport

Nicht nachvollziehbar ist jedoch die Politik bei der Sicherheitsausstattung. Wéhrend Voll- =

LED-Scheinwerfer, ein Spurverlassenswarner und ein City-Notbremsassistent ab Werk an = 3 FahrspaR
Bord sind, bleiben der Totwinkelassistent sowie die adaptive Geschwindigkeitsregelanlage

mit Notbremssystem der teuersten Ausstattungsvariante vorbehalten. _3’ 1_ Preis/Leistung
Karosserievarianten: keine. Konkurrenten: u. a.: Fiat 500X, KIA Soul, Mini

Countryman, Opel Mokka, Renault Captur. Stand: Juli 2015

- . Text: Martin Brand
recht bequemes Ein-/Aussteigen moglich, gutes Platzangebot vorn, leiser ext: Martin Bran

Innenraum, LED-Scheinwerfer Serie

kein Fehlbetankungsschutz, maRige Rundumsicht, groRer Wendekreis,
teuer in der Anschaffung, héheneinstellbarer Beifahrersitz nicht erhiltlich



2,8 KAROSSERIE/KOFFERRAUM

31 Verarbeitung

Die Karosserie des Mazda CX-3 ist ordentlich und solide gefertigt. Trotzdem findet man beim Blick auf
Details einiges an Verbesserungspotenzial. Nicht alle Karosserieteile wurden sauber eingepasst. Vor allem
SchweiBnihte sind nicht durchgehend sauber ausgefiihrt. Der Kofferraumladeboden ist mit robustem Stoff
verkleidet, die Seitenverkleidungen sind aber hart und kratzempfindlich. Die Tiirausschnitte sind nach
aufBlen ordentlich abgedichtet, an den Schwellern fehlen aber Einstiegsleisten, die vor Kratzern schiitzen. Das
Interieur zeigt sich zufriedenstellend verarbeitet, teilweise mangelt es aber an Passgenauigkeit. Die
Materialauswahl ist akzeptabel. Es dominiert einfaches Hartplastik, das mit Karbon- und Aluapplikationen,
farblich abgesetzten Elementen sowie Lederimitat etwas aufgewertet wird. Der Motorraum ist nach unten
komplett verschlossen, am restlichen Unterboden fehlen aber aerodynamische Manahmen. Die Tankklappe
lasst sich nur tiber einen Hebel im Innenraum betétigen und ist nicht mit der Zentralverriegelung
verbunden. An den Fahrzeugflanken gibt es StoBleisten, die den Lack vor Kratzern schiitzen. Diese sind an
den Tiiren jedoch tief positioniert, wodurch sie nicht optimal wirken konnen.

@ Die StoBfinger sind einteilig ausgefiihrt und zum GroBteil lackiert. So werden auch bei kleinen
Beschidigungen schnell teure Reparaturen fillig. Die Motorhaube wird nur mit einem primitiven Haltestab
offen gehalten. Gasdruckfedern wiren die bessere Alternative. Der Kraftstofftank kann versehentlich mit
Benzin betankt werden, was teure Folgereparaturen verursachen kann.

27 Alltagstauglichkeit

Im CX-3 finden vier Personen bequem Platz, der schmale Fondmittelsitz eignet sich dagegen nur fiir
Kurzstrecken. Die mogliche maximale Zuladung fillt mit 490 kg durchschnittlich aus. Die zuldssige Stiitzlast
an der Anhangerkupplung betrigt 75 kg. Das reicht, um auch zwei schwere E-Bikes mittels Hecktrdger zu
transportieren. Gebremste Anhénger diirfen bis zu einer Gesamtmasse von 1.200 kg und ungebremste bis
625 Kilogramm gezogen werden.

Q Mit einer Tankfiillung von 48 Litern lasst sich mit dem Mazda CX-3 SKYACTIV-D 105 eine Reichweite
von ca. 1.115 Kilometern realisieren (basierend auf dem EcoTest-Verbrauch).

@ Die zulissige Dachlast fillt mit 50 kg gering aus. Fiir den Fall einer Reifenpanne gibt es nur ein
Reifenreparaturset, das nur bei kleinen Beschiddigungen brauchbare Hilfe bietet. Wagenheber und
Radmutternschliissel sind nicht an Bord. Ein Ersatzrad ist nicht erhaltlich.

31 Sicht

Die Karosserieenden des CX-3 entziehen sich zwar dem Blick des
Fahrers, lassen sich aber zufriedenstellend abschatzen. Der Fahrer
iiberblickt den Verkehr dank der leicht erhéhten Sitzposition
ordentlich. Die GroBe des Innenspiegels fillt akzeptabel aus. Bei Regen

diirfte die Frontscheibe noch etwas groBflachiger gewischt werden. A
i '\W“lllmw

@ Niedrige Hindernisse kénnen vor dem Fahrzeug gut
wahrgenommen werden. Die AuBenspiegel sind sehr gro3 und

ermoglichen eine gute Riicksicht. Breite Dachs&ulen erschweren die Sicht
nach schrég hinten.
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Der linke AuBenspiegel besitzt einen zusatzlichen asphirischen
Bereich, wodurch der tote Winkel deutlich kleiner ausfillt. In der
getesteten Version ist der Mazda serienmifig mit LED-Scheinwerfern
ausgestattet. Diese bieten eine gute Fahrbahnausleuchtung, eine
Kurvenlichtfunktion besitzen sie aber nicht. Auch die
Tagfahrleuchten sind in LED-Technik ausgefiihrt.

@ In der ADAC Rundumsichtmessung erhilt der CX-3 nur eine
maBige Bewertung. Vor allem die massiven D-Sdulen und die hohe
Heckscheibenunterkante behindern den Blick nach drauen trotz der
kleinen Dreiecksfenster deutlich. Niedrige Hindernisse sind hinter
dem Fahrzeug nur schlecht wahrnehmbar. Als einzige Einparkhilfe
gibt es akustisch und optisch warnende Parksensoren am Heck. Die
empfehlenswerte Heckkamera ist nur fiir die hochste
Ausstattungsvariante erhiltlich. Ein automatisch abblendender
Innenspiegel ist nicht lieferbar.

Ein-/Ausstieg

Der Mazda ist serienmaBig mit einer Zentralverriegelung ausgestattet.
Die Tasten der Funkfernbedienung sind allerdings etwas klein
geraten und lassen sich auch leicht verwechseln. Die Fenster konnen
nicht mit der Funkfernbedienung gedffnet und geschlossen werden.
Die Tiiren besitzen vorn drei und im Fond zwei Feststeller, sind aber
bereits in der ersten Position weit geoffnet - das ist in engen
Parkliicken hinderlich. Die Krifte reichen aus, um die Tiiren auch an
Steigungen offen zu halten.

@ Das Ein- und Aussteigen gelingt beim CX-3 auf bequeme Art und
Weise. Die Tiirausschnitte sind vorn ordentlich dimensioniert, die
Tiirschweller liegen niedrig und sind schmal, wodurch die Fiie nicht
weit angehoben werden miissen. Hinten gelangt man ebenfalls

Rundumsicht

Innenspiegel, AuBenspiegel

1

Die Rundumsicht-Note informiert iiber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den
Innen- und AuBenspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des Fahrers
bewertet. Die Noten des vorderen und
hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer
Hindernisse unmittelbar vor bzw. hinter dem

ordentlich ins Fahrzeug, allerdings ist der Tiirausschnitt im unteren Bereich etwas schmal. Haltegriffe iiber
allen Tiiren erleichtern das Aussteigen. Nach dem Aussteigen leuchten die Scheinwerfer noch eine gewisse
Zeit lang den Heimweg aus, die Funktion lasst sich mittels Fernlichthebel aktivieren.

@ Die Zentralverriegelung kann auch bei geoffneter Heckklappe verriegelt werden. Es besteht die Gefahr,

dass der Schliissel im Fahrzeug bleibt und man sich somit ausschlieBt.

2,7  Kofferraum-Volumen*

Das Kofferraumvolumen betrigt unterhalb der Kofferraumabdeckung
gemessen 265 Liter (variabler Kofferraumboden unten). Entfernt man
die Abdeckung und beléddt bis zum Dach, finden 375 Liter Platz. Dann
lassen sich hinter der Riicksitzbank fiinf Getrankekisten stapeln.
Klappt man die Riicksitzlehnen um, stehen bis zur Fensterunterkante
610 Liter zur Verfligung. Nutzt man das gesamte Volumen bis unter
das Dach, kénnen 980 1 verstaut werden.

ADAC
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Der Kofferraum mit 265 | Volumen bietet
ausreichend Platz fiir den Einkauf.
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30 Kofferraum-Zuganglichkeit

@ Die Heckklappe lisst sich leicht 6ffnen, bei schlechten Wetterbedingungen kénnen die Hiinde dabei
aber schmutzig werden. Zum SchlieBen gibt es eine Griffmulde, die jedoch nicht optimal positioniert ist.
Unter der geoffneten Klappe konnen Personen bis knapp 1,85 m aufrecht stehen. Das Kofferraumformat ist
zweckmaBig. Durch die geringe Tiefe konnen die Gepiackstiicke gut erreicht werden. Das Ladegut muss dank
des hohenverstellbaren Bodens nicht weit angehoben werden, die Stufe zur Ladekante betragt nur sechs
Zentimeter (Boden oben). Die Lade6ffnung zeichnet sich vor allem durch die groBe Hohe aus.

@ Das Ladegut muss zum Einladen iiber die hohe Ladekante gewuchtet werden, die sich 79 Zentimeter
uber der Fahrbahn befindet. Wenn der Ladeboden unten ist, stort eine 21 Zentimeter hohe Stufe. Grofe
Personen sollten darauf achten, sich nicht den Kopf am abstehenden Schloss zu stoBen. Die
Kofferraumbeleuchtung ist nur auf einer Seite angebracht und leuchtet den Gepackraum entsprechend
schlecht aus.

28 Kofferraum-Variabilitat

Die Riicksitzlehne kann asymmetrisch geteilt (1/3 zu 2/3) umgeklappt werden. Dies ist ohne groBen
Kraftaufwand von vorn méglich.

@ Fiir die Gurte gibt es Halterungen an den Lehnen, sodass die Gurte beim Zuriickklappen nicht
beschidigt werden konnen.

@ Zum Verstauen von kleinen Utensilien fehlen Ablageficher. Kleinigkeiten kénnen zwar unter dem
variablen Ladeboden verstaut werden, Facher, die ein Hin- und Herrutschen verhindern, gibt es aber nicht.
Zur Ladungssicherung gibt es nur Kunststoff- und keine stabilen Zurrésen.

26 INNENRAUM

Bedienung

Das Cockpit des CX-3 ist iibersichtlich gestaltet, die Bedienelemente
liegen zum GroBteil gut zur Hand. Die Grundfunktionen sind
selbsterklarend und erfordern keine gro3e Eingewohnungszeit. Bis
man sich allerdings mit dem umfangreichen Menii des
Konnektivititssystems auskennt, braucht es etwas Ubung. Die
Fensterheber sind elektrisch ausgefiihrt, aber nur der fahrerseitige
besitzt eine Ab-/Aufwartsautomatik samt Einklemmschutz. Im
Dunkeln sind nicht alle Schalter perfekt beleuchtet. Es fehlt eine
Beleuchtung an den Fensterheberschaltern (auBer Fahrer), an der
AuBenspiegeleinstellung, am Dachhimmel und an den Luftdiisen. Das
Lenkrad und die Bedienelemente in der Mittelkonsole sind beleuchtet. Wahrend es fiir die vorn Sitzenden
Leseleuchten gibt, steht fiir die Fondpassagiere nur eine zentrale Lampe zur Verfiigung. Die Anzahl an
Ablagen ist zufriedenstellend. Vorn gibt es Tiirfaicher mit Flaschenhaltern und Cupholder. Im Fond findet
man ein kleines offenes Fach in der Mittelkonsole sowie Tiirficher und eine Lehnentasche auf der
Beifahrerseite. Die Fahrerlehne hat keine Lehnentasche. Das Handschuhfach besitzt ebenfalls ein
durchschnittliches Format.

Die Funktionalitat des Fahrerplatzes kann
weitgehend iiberzeugen.
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@ Das Lenkrad lisst sich iiber einen groBen Bereich in Hohe und Weite einstellen. Die Pedalerie ist
ordentlich angeordnet und das Gaspedal sogar stehend ausgefiihrt, wodurch eine komfortable Bedienung
ermoglicht wird. Gestartet wird per beleuchtetem Startknopf, der im Armaturenbrett gut erreichbar
positioniert ist, aber vom Lenkrad und Wischerhebel verdeckt wird. Der Lichtschalter ist im Blinkerhebel
integriert, alternativ ist das Abblendlicht serienmiBig sensorgesteuert. Der Lichtstatus wird im
Kombiinstrument angezeigt. Die vorderen Scheibenwischer werden per Sensor aktiviert (ab Werk). Die
Instrumente liegen gut im Sichtfeld des Fahrers und sind iibersichtlich gestaltet. Allerdings fallen der
Drehzahlmesser und das rechts vom Tacho platzierte Display mit der digitalen Kraftstofffiillstandsanzeige
sowie dem Bordcomputer klein aus. Die Anzeigen kdnnen aber einwandfrei abgelesen werden. Dem Fahrer
wird angezeigt, wenn die Tiiren oder die Heckklappe nicht korrekt verschlossen sind. Der Bordcomputer
informiert u. a. iiber den Durchschnitts- und Momentanverbrauch sowie die Restreichweite. Der
serienmifBige Tempomat wird am Lenkrad aktiviert, die gespeicherte Geschwindigkeit im Kombiinstrument
angezeigt. Das Hauptdisplay besitzt eine Diagonale von sieben Zoll und ist in optimaler Hohe angeordnet.
Im Stand lasst es sich durch Beriihrung und wéihrend der Fahrt mittels zentralem Dreh-Driick-Regler
zwischen den Sitzen steuern. Sowohl das Audio- als auch das optionale Navigationssystem lassen sich
einwandfrei steuern. Die Klimaanlage ist etwas tief eingebaut, aber sehr einfach und problemlos zu
bedienen. Die Heckscheibenheizung schaltet nach 15 Minuten automatisch ab und verschwendet so keine

Energie.

@ Im Kombiinstrument fehlt eine Kiihlfliissigkeitstemperaturanzeige. Beim Wechsel vom Gas auf die
Bremse kann man versehentlich mit der Schuhsohle am Bremspedal hiangen bleiben. Die Umluftschaltung
muss ohne Abschaltautomatik auskommen und bleibt sogar an, wenn die Ziindung zwischenzeitlich
abgeschaltet wird. Eine Fensterheberautomatik samt Einklemmschutz fehlt auf der Beifahrerseite und im
Fond. Die Einstellung der Vordersitzlehnen ist grob gerastet - stufenlose Drehrader wiren die bessere
Losung. Sind die Tiiren komplett ge6ffnet, konnen sie von angeschnallten Personen kaum noch erreicht
werden. Das Handschuhfach ist nur bei eingeschaltetem AuBenlicht beleuchtet.

Raumangebot vorne*

€ Vorn finden Personen bis zu einer KérpergréBe von iiber 1,90 Meter geniigend Beinfreiheit vor. Die
Kopffreiheit wiirde sogar groBere Insassen zulassen. Die Innenbreite fallt im Klassenvergleich iippig aus.
Das Raumgefiihl geht in Ordnung, die Mittelkonsole kann aber, je nach Statur und Sitzposition, im

Kniebereich driicken.

@ Raumangebot hinten*

Im Fond sind die Platzverhailtnisse nicht so groBziigig bemessen. Hier
reicht die Beinfreiheit nur fiir Passagiere mit einer KérpergrofBe von
knapp 1,75 Meter, wenn die Vordersitze fiir 1,85 Meter groBe Personen
eingestellt sind. Die Kopffreiheit fillt auch hier etwas groBziigiger aus.
Die Innenbreite ist durchschnittlich. Das Raumgefiihl ist
zufriedenstellend. Die kleinen und hoch angesetzten Seitenscheiben
mindern das Raumempfinden leicht.

@ Innenraum-Variabilitat

Fiir den Mazda CX-3 werden keine Sitzvarianten angeboten, wodurch
die Innenraumvariabilitat nur mit ausreichend bewertet werden kann.

ADAC

Auf den hinteren Sitzplatzen finden lediglich
Personen bis 1,75 m KorpergroRe ausreichend
Platz.



28 KOMFORT

Federung

@ Die Fahrwerksabstimmung ist beim CX-3 recht gut gelungen, allerdings federt die Hinterachse etwas
straff an. Aufgrund des steifbeinigen Ansprechens dringen kurze Wellen recht deutlich zu den Insassen
durch. Bei haufigen Wellen wirkt der Mazda auch etwas nervos. Kleinere Einzelhindernisse und Querfugen
absorbiert die Federung ordentlich, grobere konnen zufriedenstellend von den Passagieren fern gehalten
werden. Kopfsteinpflaster dringt deutlich, aber nicht unangenehm bis zu den Insassen durch. Lange Wellen
bringen den CX-3 nicht aus der Ruhe, auch wenn die Aufbaubewegungen bei hoheren Geschwindigkeiten
etwas ausgepragter sind. Nickbewegungen gehen in Ordnung, bei schnellen Richtungsianderungen wankt die
Karosserie durchschnittlich. Bei niedrigen Geschwindigkeiten bietet die Federung einen guten Komfort.

26 Sijtze

Der Fahrersitz ist in der Hohe, nicht jedoch in der Neigung einstellbar. Die Vordersitze sind ordentlich
konturiert, wenn auch die Lehnen arg schmal geschnitten sind. An den Hohen der Lehnen gibt es hingegen
vorn wie hinten nicht viel auszusetzen. Die Sitzflichen konnten etwas langer sein. Die Wangen sind
ordentlich ausgepragt, aber etwas weich. In Kurven bieten die Vordersitze zufriedenstellenden Seitenhalt.
Die Polsterung ist bequem, der Fahrer sitzt entspannt im Mazda. Die FuBstiitze ist stabil, sollte aber etwas
breiter ausfallen. Der Riicksitzbank fehlt es an Kontur. Sie ist zudem sehr weich gepolstert. Man sitzt tief, die
Schenkel werden nicht gut unterstiitzt und die Lehnen driicken leicht im Schulterbereich.

@ Essind weder Lordosenstiitzen noch eine Héheneinstellung fiir den Beifahrersitz erhiltlich.

Innengerausch

Das Gerauschniveau im Innenraum ist insgesamt gering. Der bei 130 km/h gemessene Pegel fillt mit 67,6
dB(A) niedrig aus. Der Dieselmotor lduft nach dem Kaltstart etwas rau, fillt aber nicht unangenehm auf. Bei
Betriebstemperatur arbeitet das Aggregat unauffillig im Hintergrund. Windgerausche treten etwas
deutlicher in den Vordergrund, vor allem wenn das Tempo hoher ist.

Klimatisierung Heizungsansprechen

serienmafBig mit einer Klimaautomatik ausgestattet. Eine getrennte
Temperatureinstellung fiir Fahrer und Beifahrer ist damit nicht
moglich. Die Luftverteilung erfolgt ebenfalls fiir beide gemeinsam und
auch nur in vorgegebenen Kombinationen.

Der Mazda CX-3 ist in der getesteten Ausstattungsvariante @

Q Im ADAC Heizungstest liefert der Mazda CX-3 D 105 kein
iiberzeugendes Ergebnis ab. Sowohl vorn als auch hinten dauert es
sehr lange, bis der gesamte Innenraum auf Behaglichkeitsniveau
erwarmt wird. Im Fond bleiben selbst die FuBbereiche lange kalt, was

als sehr unangenehm empfunden wird. Die hinteren Seitenscheiben Heizungstest bei -10°C in der ADAC-
lassen sich nicht vollstandig 6ffnen, was nachteilig bei der Klimakammer.
Innenraumdurchliiftung ist.
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MOTOR/ANTRIEB

Fahrleistungen®

Q Der CX-3 SKYACTIV-D 105 gibt ein gutes Bild bei den Fahrleistungen ab. Der Dieselmotor leistet 77
kW/105 PS (bei 4.000 1/min), das maximale Drehmoment von 270 Nm liegt bereits bei 1.600 1/min an. Den
simulierten Uberholvorgang (Beschleunigung von 60 auf 100 km/h) absolviert das Mini-SUV in 6,4
Sekunden (3. Gang). Auch die Elastizitdtswerte konnen sich sehen lassen: Im vierten Gang vergehen 7,5
Sekunden und im fiinften 10,2 Sekunden bis der CX-3 von 60 auf Tempo 100 beschleunigt hat. Im sechsten
Gang braucht der Mazda zufriedenstellende 16,9 Sekunden.

Laufkultur

€ Der Vierzylinder-Diesel legt eine ordentliche Laufkultur an den Tag. Vibrationen werden im Innenraum
wenig wahrgenommen, treten unter Last aber leicht auf. Der Motor kann sein hartes Arbeitsprinzip nicht
verbergen, verkneift sich allerdings stérende Drohngerdusche und hilt sich akustisch im Hintergrund. Nur
bei hohen Drehzahlen steigt das Motorengerausch etwas an.

Schaltung

@ Die sechs Vorwirtsginge sind gut gefiihrt und lassen sich, auch dank kurzer Schaltwege, bei normalen
Schaltgeschwindigkeiten leicht wechseln. Bei schnellen Gangwechseln steigt der Schaltwiderstand etwas an,
wodurch die Ginge leicht haken konnen. Der Riickwartsgang ist gegen versehentliches Schalten gesichert
und l&sst sich dank Synchronisierung stets problemlos einlegen. Die Kupplung lasst sich ordentlich
dosieren; wird schnell gekuppelt, kann es zu Schaltschligen kommen. Eine Gangempfehlung unterstiitzt
dabei, den jeweils optimalen Gang zu wihlen. An Steigungen hilt die Berganfahrhilfe das Fahrzeug
automatisch fiir kurze Zeit fest. Die Start-Stopp-Automatik funktioniert einwandfrei, der Motor springt auch
wieder an, wenn der Gang vor Betitigen der Kupplung bereits eingelegt ist.

Getriebeabstufung

€ Das Sechsganggetriebe passt gut zur Motorisierung, es steht immer eine passende Ubersetzung zur
Verfiigung. Die Gesamtiibersetzung hat Mazda beim SKYACTIV-D 105 lang gewihlt, was sich positiv auf den
Kraftstoffverbrauch auswirkt. Bei 130 km/h dreht der Motor im groBten Gang mit 2.300 1/min, besitzt dabei
aber geniigend Zugkraftreserven.

2,7 FAHREIGENSCHAFTEN

28 Fahrstabilitat

Die Fahrstabilitat des CX-3 ist zufriedenstellend. Der Mazda baut bei plétzlichen Lenkimpulsen leicht
verzogert Seitenfithrungskrifte an der Hinterachse auf und quittiert diese mit einem recht deutlichen
Nachschwingen. Die Mittenzentrierung der Lenkung ist nicht perfekt, wodurch auch Spurrillen einen
gewissen Einfluss auf die Richtungsstabilitdat haben. Im ADAC Ausweichtest kann der Mazda nicht
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vollkommen iiberzeugen. Der CX-3 begibt sich mit einem ADAC-Ausweichtest
drangenden Heck auf Ausweichkurs, hebt beim Gegenlenken das
kurveninnere hintere Rad und besitzt eine deutliche
Ubersteuerneigung. Dabei greift das elektronische
Stabilitdtsprogramm ein und verhindert ein Schleudern des \
Fahrzeugs - das Verhalten ist aber fiir den Fahrer anspruchsvoll.

Werden Kurven zu schnell angefahren, neigt der Mazda zum
Untersteuern. Der Grenzbereich kiindigt sich dabei frith an. Wird das
Gaspedal in Kurven gehoben, sodass ein Lastwechsel entsteht, driickt
der CX-3 mit dem Heck nach. Im Bedarfsfall regelt das elektronische
Stabilitatsprogramm zuverldssig. Die Traktionskontrolle unterstiitzt
beim Anfahren auf rutschigem Untergrund, indem sie zum
Durchdrehen neigende Antriebsrader abbremst.

3,0 Lenkung* Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in
die Pylonengasse mit einer Geschwindigkeit von

. . . . . . .. 90 km/h bei mindestens 2000 Motorumdrehungen
Die Mittelstellung der Lenkung ist nicht optimal zentriert und diirfte im entsprechenden Gang. Gepriift wird die g

etwas stirker gedampft sein. Das Ansprechen geht bei kleinen Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbar-keit
Lenkwinkeln in Ordnung, bei groBeren Lenkwinkeln neigt sich der beim anschlieBenden Ausweichen.

Mazda zunichst und baut erst mit leichter Verzogerung Seitenfiihrung auf. Der Fahrer erhilt um die

Mittellage eine zufriedenstellende Riickmeldung, bei groBeren Winkeln ist das Lenkgefiihl gut. Die

Lenkprazision geht insgesamt in Ordnung, der Mazda lasst sich prazise iiber kurvige LandstraBen fahren.

Bei langgezogenen Kurven sind aber gelegentliche Korrekturen notwendig.

@ Die Ubersetzung fillt relativ direkt aus - von Anschlag zu Anschlag sind knapp drei
Lenkradumdrehungen nétig. Der Kraftaufwand beim Rangieren ist gering.

@ Der Wendekreis ist mit 11,6 m fiir diese Fahrzeugklasse sehr grof.

Bremse

@ Der Bremsweg aus 100 km/h betrigt bis zum Stillstand 37,7 m (Mittelwert aus zehn Messungen, halbe
Zuladung, Continental ContiPremiumContacts, Grofe 215/60 R16 99V). Das ist ein gerade noch guter Wert.
Die Bremse ist gut dosierbar und spricht spontan an. Fading ist selbst bei hoher Beanspruchung der
Bremsanlage nicht festzustellen.

@ Beim Bremsen in Kurven zeigt sich das Heck sehr sensibel und léuft aus der Spur, das Verhalten ist fiir
den Fahrer anspruchsvoll.

SICHERHEIT

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

@ Es sind serienmiBig ESP und ein Bremsassistent vorhanden. Letzterer hilft dem Fahrer bei
Vollverzégerungen, das volle Bremspotenzial zu mobilisieren. Bei einer Gefahrenbremsung wird
automatisch die Warnblinkanlage aktiviert und so der nachfolgende Verkehr gewarnt. Ab Werk wird zudem
der Reifenluftdruck indirekt iiber den Abrollumfang der Reifen kontrolliert und dem Fahrer signalisiert,
wenn ein Luftverlust auftritt.

ADAC



Ebenfalls serienmaBig ist der Spurverlassenswarner an Bord, der den Spurhalteassistent
Fahrer warnt, wenn er eine Fahrbahnmarkierung iiberfahrt, ohne zu
blinken. Der ebenfalls serienmaBige City-Notbremsassistent
iiberwacht unterhalb von 30 km/h den Abstand zum
vorausfahrenden Fahrzeug und leitet im Bedarfsfall eine
Notbremsung ein. Der Motor kann nur mit gedriicktem

Kupplungspedal gestartet werden. So wird ein versehentliches — D o O EEEm e
Anfahren verhindert. Ebenfalls serienmaBig ist ein Speedlimiter an

Bord, mit dem sich die Maximalgeschwindigkeit des Fahrzeugs (@)

begrenzen lésst - das ist z. B. bei Baustellen praktisch. In

Gefahrensituationen kann diese Geschwindigkeit per Kick-Down
tI‘OtZdem ﬁberschritten Werden. Mlt dem Optionalen Infrarotsensoren oder Kameras erkennen die
Navigationssystem wird die zuldssige Hochstgeschwindigkeit im Fahrbahn-Markierungen. Verlasst der Fahrer
. . s seine Spur ohne zu Blinken (etwa wegen
Hauptdisplay (Kartendarstellung) angezeigt. Das funktioniert aber Unachtsamkeit oder Sekundenschlaf), erfolgt
nur auf Hauptverkehrswegen. eine optische, akustische oder haptische

. . .. . . . ) Warnung.
@ Ist die Warnblinkanlage aktiviert, konnen die Blinker nicht mehr

zur Fahrrichtungsanzeige verwendet werden, was vor allem beim Abschleppen hinderlich ist. In den
Tiirinnenverkleidungen fehlen Reflektoren oder Riickleuchten, die andere Verkehrsteilnehmer im Dunkeln
auf offene Tiiren hinweisen kénnten. Ein ACC-Notbremssystem, ein Totwinkelassistent und auch das
Kurvenlicht samt Fernlichtassistent bleiben der héchsten Ausstattungsvariante Sports-Line vorbehalten.

Passive Sicherheit - Insassen

Ein ADAC Crashtestergebnis liegt derzeit nicht vor.

0 Der Mazda CX-3 ist serienméaBig mit Front-, vorderen Seiten- und von vorn nach hinten durchgehenden
Kopfairbags ausgestattet. Zudem besitzen die vorderen und die duBeren Gurte hinten Straffer und
Kraftbegrenzer. Die vorderen Kopfstiitzen reichen fiir Personen bis zu einer KérpergroBe von knapp 1,90 m.
Die Stiitzen kénnen optimal wirken, da sie nah am Kopf liegen und so das Risiko von Halswirbel-
Verletzungen verringern. Die vorderen Insassen werden zum Anschnallen ermahnt. Der Anschnallstatus der
hinten Sitzenden wird dem Fahrer angezeigt. Schnallt sich jemand wihrend der Fahrt ab, ertont ein
Warnsignal. An den stabilen Tiirgriffen konnen hohe Zugkrifte aufgebracht werden, was nach einem Unfall
von Vorteil sein kann.

@ Die hinteren Kopfstiitzen sind unterdimensioniert. Sie reichen nur fiir Personen bis knapp 1,60 m und
dirften auch ndher am Kopf liegen. Fiir das Verbandmaterial und das Warndreieck gibt es keine dafiir
vorgesehene Halterung. Beides kann entweder hinter einer Klappe in der rechten Seitenverkleidung oder
unter dem Kofferraumboden untergebracht werden und ist daher bei voll beladenem Kofferraum unter
Umstéanden schlecht erreichbar. Zudem gibt es keine stabilen Zurrosen zur Gepacksicherung im Kofferraum,
sondern nur Kunststoffhaken.

Kindersicherheit

Ein Crashtestergebnis liegt derzeit nicht vor.

@ Laut Hersteller eignen sich der Beifahrersitz und die duBeren Fondplitze zur Montage von Kindersitzen.
Die hinteren AuBensitze besitzen Isofix-Befestigungspunkte und zusitzliche Top-Tether-Befestigungsosen
an der Lehnenriickseite. Doch auch mit den vorhandenen und selbst fiir Babyschalen ausreichend langen
Gurten konnen Kindersitze recht stabil befestigt werden. Die Gurtschlosser sind stabil fixiert, was die
Montage erleichtert. Allerdings sind die Gurtanlenkpunkte etwas ungiinstig unter dem Polster verbaut.
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Der Beifahrerairbag ldsst sich serienmiBig abschalten, wodurch auch riickwirts gerichtete Kindersitze
eingebaut werden konnen. Hohe Kindersitze konnen vorn rechts problemlos verwendet werden, auf den

duBeren Fondplitzen ist der Platz aber etwas knapp bemessen.

@ Aufdem hinteren Mittelsitz erlaubt der Fahrzeughersteller keine Riickhaltesysteme. Dieser ist zudem
aufgrund des Gurtschlosses und der ungiinstigen Sitzkontur nicht zum Befestigen von Kindersitzen geeignet.
Auf den AuBenplitzen der Riicksitzbank konnen Kindersitze aufgrund des weichen Sitzpolsters kaum
festgezogen werden. An den Fensterhebern gibt es keinen Einklemmschutz (auBer Fahrerseite). Dies stellt
fiir spielende Kinder ein immenses Verletzungsrisiko dar. Das Isofix-System kann nur mit Einsteckhilfen
verwendet werden. Die Kindersicherungen der hinteren Tiiren konnen auch von Kinderhénden einfach

deaktiviert werden.

Fuldgangerschutz

Ein aktuelles Crashtestergebnis liegt derzeit nicht vor. Da sich allerdings keine harten Teile unter der
Motorhaube befinden und die Vorderkante entschérft ist, wird ein recht gutes Ergebnis beim

FuBgingerschutz erwartet.

UMWELT/ECOTEST

29 \Verbrauch/CO2*

Der CX-3 SKYACTIV-D 105 erhilt mit einer CO2-Bilanz von 139
g/km und 31 Punkten im CO2-Kapitel des ADAC EcoTest eine
befriedigende Bewertung. Aus der Messung resultiert ein
durchschnittlicher Testverbrauch von 4,3 Litern Diesel auf 100
Kilometer. Im Stadtverkehr verbraucht der Mazda, auch dank Start-
Stopp-System niedrige 4,0 1/100 km. Uber Land konsumiert er 3,8
1/100 km und auf der Autobahn sind es 5,5 1/100 km.

Verbrauch

|
STADT- KURZSTRECKE 4|

DURCHSCHNITT 5,4 D] 748
T

|
LANDSTRASSE  3,8]'

|

l

|

43D 578!
‘ l

|

DURCHSCHNITT
AUTOBAHN 55
DURCHSCHNITT 580 7.4B| |

GESAMTVERBRAUCH 4,3| |

DURCHSCHNITT 43D] 638]

@ Schadstoffe

@ Insgesamt liegen die Schadstoffe im Abgas auf sehr niedrigem
Niveau und verhelfen dem CX-3 somit zu 46 von 50 Punkten. In der

0 2 4 6

Verbrauch pro 100 km [I]
Kraftstoffverbrauch in 1/100 km — Klassen-

durchschnitt fiir Fahrzeuge mit Dieselmotor (D)
und mit Ottomotor (B)

Summe bringt es der Mazda auf 77 Punkte, was vier von fiinf Sternen entspricht.

AUTOKOSTEN

2,7 Betriebskosten*

Die Betriebskosten ergeben sich zu weiten Teilen aus den Aufwendungen fiir den Kraftstoff. Da der Diesel-
Verbrauch des CX-3 nicht zu hoch liegt, kann er in diesem Kapitel ein zufriedenstellendes Ergebnis erzielen.

ADAC



@ Werkstatt- / Reifenkosten*

Alle zwolf Monate oder alle 20.000 Kilometer muss der Mazda zur Inspektion. Der 1,5-Liter-Dieselmotor
besitzt eine Steuerkette, durch die ein oftmals teurer Zahnriemenwechsel entfallt.

@ Laut Mazda kommen ausschlieBlich qualitativ hochwertige und langlebige VerschleiBteile zum Einsatz.
AuBerdem gewihrt Mazda eine dreijahrige Herstellergarantie bis maximal 100.000 km.

@ Vor allem fiir den Normal oder Wenigfahrer bedeutet der jihrliche Abstand relativ kurze
Inspektionsabstinde und somit mehr Werkstattaufenthalte. Erhohte Ausgaben fiir Reifenersatz verhindern

zudem eine bessere Benotung.

Wertstabilitat*

@ Der Mazda CX-3 ist ganz neu auf dem Markt, ein Modellwechsel in weiter Ferne. So wird dem Mini-
SUV mit Dieselmotor bei einer Haltedauer von vier Jahren und einer Jahreslaufleistung von 15.000 km ein

guter Restwertverlauf prognostiziert.

@ Kosten fur Anschaffung*

Q Fiir den CX-3 SKYACTIV-D 105 Exclusive-Line verlangt Mazda mindestens 23.890 Euro - das ist ein
stolzer Preis im Klassenvergleich. Immerhin besitzt das Mini-SUV eine umfangreiche Serienausstattung.
Warum das empfehlenswerte Technik-Paket der Sports-Line vorbehalten bleibt, ist unverstandlich.

@ Fixkosten*

Q Die Fixkosten fallen ebenfalls hoch aus. Allein fiir die jahrliche
Kfz-Steuer sind 162 Euro fillig. Dazu gesellen sich hohe
Versicherungskosten, da der CX-3 durchweg ungiinstig eingestuft ist
(KH: 16; VK: 21; TK: 23).

34  Monatliche Gesamtkosten*

Die gesamten monatlichen Kosten fallen im Klassenvergleich mit 497
Euro durchschnittlich aus. Positiv wirkt sich hier die gute
Wertstabilitat aus.

ADAC

Gesamtkosten
Gesamtkosten pro Monat [EUR]

------------- 2 Jahre Haltedauer
= = = = 3 Jahre Haltedauer .
4 Jahre Haltedauer Ll -

900 -

800 -
700 -
600 -

500 Je

400 T T T T T T |
5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahr-
zeughaltedauer ermitteln Sie lhre person- lichen
monatlichen Kosten (Beispiel: 497 Euro bei
15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer).

Jahresfahrleistung [km]—



DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgiinstigsten Modellversion

TYP

Aufbau/Tiiren

Zylinder/Hubraum [ccm]

Leistung [kW (PS)]

Max. Drehmoment [Nm] bei U/min
0-100 km/h[s]
Hochstgeschwindigkeit [km/h]
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller
CO2 [g/km]
Versicherungsklassen KH/VK/TK
Steuer pro Jahr [Euro]

Monatliche Gesamtkosten [Euro]

Preis [Euro]

Aufbau

ST = Stufenheck KT  =Kleintransporter
SR =Schragheck

CP  =Coupe TR  =Transporter

C = Cabriolet BU =Bus

RO  =Roadster

KB =Kombi GE =Geldndewagen
GR =Van PK  =Pick-Up

HKB = Hochdachkombi

SUV = Sport Utilty Vehicle

SKYACTIV-G
120 FWD

SUVI5
4/1998
88 (120)
204/2800
9,0

192
5918
137
17121123
124

489
17.990

Versicherung

KH
VK
TK

SKYACTIV-G
150 i-ELOOP
AWD

SUVI5
4/1998

110 (150)
204/2800

87

200

6418

150

16/20/23

150

563

24.690

Kraftstoff

N = Normalbenzin
S = Superbenzin
SP  =SuperPlus

D =Diesel

FG  =Flissiggas

G =Erdgas

E = Strom

SKYACTIV-D
105 FWD

SuV/5
4/1499
77 (105)
27011600
10,1

177
401D
105
16/21/23
162

479
21.990

Autotest | Mazda CX-3 SKYACTIV-D 105 Exclusive-Line FWD
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DATEN UND MESSWERTE AUSSTATTUNG
4-Zylinder Diesel Schadstoffklasse Euro6 TECHNIK
Hubraum 1499 cem Abbiegelicht nicht erhéltlich
Leistung 7TkW (105 PS) Automatikgetriebe nicht erhaltlich
bei 4000 1/min City-Notbremsfunktion Serie
Maximales Drehmoment 270 Nm Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch Serie
bei 1600 1/min Kurvenlicht nicht erhaltlich
L RIRIIER LED-Abblendiicht (+ Fernlicht) Serie
Getriehe 6-Gang-Schaltgetriebe Regen- und Lichtsensor e
ReifengrdRe (Serie) 215/60R16 Reifendruckkontrolle Serie
ReifengroRe (Testwagen) 215/60 R16V Servolenkung S
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe Spurassistent Serie
Wendekreis links/rechts 11,6/11,45m Tempomat Serie
Hachstgeschwindigkeit 177 kmih Totwinkelassistent nicht erhaltlich
Beschleunigung 0-100 km/h 10,15 Verbrauchsanzeige (Bordcomputer) Serie
Uberholvorgang 60-100 km/h (3.Gang) 64s
Bremsweg aus 100 km/h 37,7m INNEN
Verbrauch pro 100 km Herstellerangabe 4,01 Airbag, Seite hinten nicht erhaltlich
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Diesel) 4,31 Airbag, Seite vorne Serie
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 4,0/3,8/5,51 Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten Serie
C02-AusstoB Herstellerangabe 105 g/km Audioanlage Serie
C02-AusstoR Test(*WTW) 139 glkm Fensterheber, elektrisch vorne/hinten Serie
Innengerausch 130km/h 67,6 dB(A) Innenspiegel, automatisch abblendend nicht erhaltlich
Lange/Breite/Hohe 4275/1765/1535 mm Klimaautomatik Serie
Fahrzeugbreite iiber alles (inkl. AuBenspiegel) 2055 mm Knieairbag nicht erhaltlich
Leergewicht/Zuladung 1245 kg/490 kg Navigationssystem 690 Euro®
Kofferraumvolumen normal/geklappt 2651/610 1 Sitze, vorn, beheizbar Serie
Anhangelast ungebremst/gebremst 625 kg/1200 kg Zentralverriegelung Serie
Dachlast 50 kg AUSSEN
;Zinclﬂweﬂte 11151&' AuRenspiegel, elektrisch einstellbar (+ beheizbar) Serie
. Einparkhilfe hinten Serie
Garantie 3 Jahre | 100.000 km Lackierung Metalic ab 500°
Rostgarantie 12 Jahre
ADAC-Testwerte fett ° im Testwagen vorhanden
WOSTEN — TESTURTEIL : @—
Monatliche Betriebskosten 82 Euro . AUTOTEST 2
Monatliche Werkstattkosten 61 Euro i
Monatliche Fixkosten 110 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 244 Euro Karosserie/Kofferraum 2,8 Fahreigenschaften 2,1
Monatliche Gesamtkosten 497 Euro Verarbeitung 31 Fahrstabilitt 28
(vierjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr) Alitagstauglichkeit 27 Lenkung* 30
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 16/21/23 Sicht 31 Bremse 25
Grundpreis 23.890 Euro Ein-/Ausstieg 25 Sicherheit 24
Kofferraum-Volumen™ 27 pkiive Scherheit - Assisterzsysteme 2,1
NOTENSKALA Kofferraum-Zuganglichkeit 30 Ppassive Sicherheit - Insassen 2,5
Kofferraum-Variabilitat 28 Kindersicherheit 25
@ schrgut 06-15 @ Ausreichend  36-4,5 Innenraum 2,6 FuBgingerschutz 25
®cu 16-25 @Mangehatt ~ 46-55 Bedienung 25  Umwelt/EcoTest 29
Befriedigend 2,6-35 Raumangebot vome™ 21 Verbrauch/CO2* 29
Der ADAC-Autotest beinhaltet rund 350 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur die Raumangehot hmten* 3'8 Schadstoffe 1,4
wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. Innenraum-Variabilitat 40
Dieser ADAF Aut.otest ist nach de!n ab q1 .01.2015 giiltigen ADAC Testprotokoll ers.tellt. Die Komfort 28
Testergebnisse sind daher nur bedingt mit den Autotests vor dem 01.01.2015 vergleichbar. d
Die Angaben zu Kfz-Steuer und Autokosten basieren auf zum Verdffentlichungszeitpunkt aktuellen Federung 25
Daten. Die A_utuko_sten wurden mit den_j seit 01.01.2015 giiltigen I}erechnungsnmdell erstellt. Diese Sitze 26 AUTOKOSTEN @
sind daher nicht mit den Autokosten friiherer Tests vergleichbar. Die aktuellsten Kostenberechnungen . !
aller Modelle finden Sie unter www.adac.defautokosten. Innengeréusch 20  Betriehskosten* 27
Erisinn s i CO2 Evtocnan, el i s Bt dos Kt ool gt Durch Klimatiserung 39 Werkstatt: | Reffenkosten” 5,0
die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Vergleichbarkeit mit alternativen Antriebskonzepten Motor/Antrieb 2,0 Wertstabilitat* 20
(z.B. E-Fahrzeug) mdglich. B . . Fahrleistungen* 17 Kosten fiir Anschaffung* 5,2
Alle Bewertungen wurden nach strengen Qualitatsvorgaben und nach bestem Wissen und Gewissen . %
erstellt. Filr die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung ausgeschlossen. Alle Laufkultur 25  Fixkosten 52
Angaben ohne Gewshr. Schaltung 2.0 Monatliche Gesamtkosten* 34
Weitere Autotests finden Sie unter www.adac.de/autotest Getriebeabstufung 20  'ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen

ADAC
Autotest | Mazda CX-3 SKYACTIV-D 105 Exclusive-Line FWD
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