ADAC

Autotest

Maserati Ghibli Diesel Autom.

Vierturige Stufenhecklimousine der oberen
Mittelklasse (202 kW / 275 PS)

it Maserati hat man bisher teure italienische Sportwagen mit ausdrucksvollem
Design und leistungsstarken Benzinmotoren verbunden. Nun wildert die ADAC-URTEIL
Marke mit dem markanten Dreizack in einem ganz neuen Revier. Nicht nur,

dass sich der Hersteller mit dem Ghibli ins gehobene Business-Segment vorwagt, das = AUTOTEST

vorwiegend von deutschen Premium-Herstellern dominiert wird. Es wird erstmals sogar ein -

Dieselmotor angeboten. So feiert Maserati mit dem Ghibli Diesel gleich zwei Premieren: Zum @ AUTOKOSTEN

ersten Mal musste Maserati mit einem Modell beim ADAC Crashtest antreten - und erstmals —

wurde ein Fahrzeug der Marke dem ausfiihrlichen Autotest unterzogen. Beim Crashtest .
Zielgruppencheck

iiberzeugt die Limousine auf Anhieb und zeigt keine Schwéchen - der Lohn sind die vollen N,
fiinf Sterne. Durchwachsener sieht das Ergebnis dagegen im Autotest aus. Insgesamt ist der ; : - Familie
Ghibli kein schlechtes Auto, doch fehlt thm zu oft der letzte Fenschliff, um eine bessere Note
zu ergattern - sei es bei der Verarbeitung, dem Automatikgetriebe oder der Lenkung, es fehlt
die Perfektion im Detail. Niichtern betrachtet gibt es somit deutlich ausgereiftere Limousinen
in der oberen Mittelklasse. Fin Ass hat der Ghibli aber dann doch im Armel: Die Emotionen,
die das Auto weckt, gibt es sonstin dieser Klasse nicht nochmal. Nicht nur die Optik ist dafiir
malgeblich, sondern auch das Sounddesign. Das Akustikmodul im Auspuft kaschiert den — —
langweiligen Dieselklang perfekt mit sonorer V8-Melodie. Auch wenn Kenner den kiinstlich :773’37:, _Tra nsport
erzeugten Ton sofort entlarven, sorgt dieser zusammen mit dem sportlichen Karosseriedesign M —rahrs pak
fiir enormes Aufsehen, und lsst die Sportlimousine deutlich teurer wirken, als sie es —
tatschlich ist. Niichtern betrachtet sind die 65.380 Euro ab dann aber doch eine Menge Holz 3,2 Preis/Leistung
fiir ein nicht in jedem Detail perfektes Auto. Karosserievarianten: keine. S
Konkurrenten: Audi A6, BMW ser, Jaguar XF, Mercedes E-Klasse.

Stand: September 2015

emotionales Design, gute Fahrleistungen, sehr kraftige Bremsanlage, Text: D. Silvestro
gute Crashtest-Ergebnisse, bequeme Sitze, leiser Innenraum

Stadtverkehr

— 3,2 —Senioren

E Langstrecke

kleiner Kofferraum, maRiger Geradeauslauf, unprazise Lenkung, hoher
Verbrauch, wenige Assistenzsysteme lieferbar, teuer in der
Anschaffung



3,0 KAROSSERIE/KOFFERRAUM

Verarbeitung

Die Verarbeitung des Ghibli liegt insgesamt auf recht hohem Niveau. Sowohl die Karosserie, als auch der
Innenraum wirken duBerst edel - schaut man aber genau hin, gibt es dennoch kleinere Nachlassigkeiten, die
man von einem Fahrzeug in diesem Preissegment nicht erwarten wiirde.

@ Die Karosserie ist sauber gefertigt und hinterlisst einen soliden Gesamteindruck. Nur kleinere Details
wie die nicht sauber versiegelten Tiirfalze mogen da nicht so ganz passen. Der Kofferraum ist vollstindig mit
kratzunempfindlichen Materialien ausgekleidet. Der Innenraum wirkt dank einem Mix aus Leder, Chrom
und Carbon-Applikationen besonders edel. Mochte man den Ghibli weiter individualisieren, bietet Maserati
erstmals in einem Automobil die Méglichkeit, die Sitzflichen und Tiirverkleidungen mit echter Seide zu
veredeln. Das alles macht méchtig Eindruck und vermittelt ein hohes Qualitdtsniveau. Schaut man im Detail
hin, gibt es aber dennoch kleinere Nachlassigkeiten. Einige Schalter fiihlen sich billig an und nicht alle
Verkleidungen sitzen passgenau. Der Unterboden ist duBerst aufwendig mit gerduschdammenden
Materialien verkleidet - doch auch hier fehlt der letzte Feinschliff. Dazwischen blitzt blankes Blech heraus,
das nicht mit Unterbodenschutz konserviert ist. Die Tiirschweller sind kratzunempfindlich und gut gegen
Verschmutzung abgedichtet. Dank des in der Tankklappe integrierten Verschlussdeckels lasst sich das
Fahrzeug komfortabel betanken. Ein Fehlbetankungsschutz verhindert, dass man versehentlich Benzin
anstatt Diesel in den Tank fiillen kann.

@ Sowohl die einteilig lackierten StoBfinger als auch die Tiiren sind bei kleinen Parkremplern weitgehend
ungeschiitzt und ziehen schnell teure Reparaturen nach sich.

32 Alltagstauglichkeit

Die Alltagstauglichkeit des Ghibli fallt vor allem aufgrund der fehlenden Eigenschaften als Zug-/ und
Transportfahrzeug nur zufriedenstellend aus. In der Limousine finden vier Erwachsene bequem Platz. Der
zusatzliche Mittelsitz im Fond eignet sich dagegen allenfalls fiir Kurzstrecken. Mit einer Lange von 4,97 m
und einer Gesamtbreite von 2,10 m (inkl. AuBlenspiegel) eignet sich das Fahrzeug kaum fiir die Stadt und
auch verengte Fahrbahnen (z.B. bei Autobahn-Baustellen) erfordern erh6hte Aufmerksamkeit.

@ Dank des 80 1 groBen Kraftstofftanks sind mit einer Tankfiillung Reichweiten von bis zu 920 km
moglich (auf Basis des EcoTest Verbrauchs). SerienmaBig findet man Bordwerkzeug samt umfangreichem
Zubehor an Bord (z.B. eine Taschenlampe und Leuchtstibe). Nur einen Wagenheber sucht man vergebens
(nur bei Wahl des Notrades an Bord).

@ Die tatsiichlich mogliche Zuladung liegt nur bei mageren 440 kg. Fiir den Ghibli gibt Maserati weder
eine Dach- noch eine Anhingelast an. Serienmafig findet man im Fahrzeug nur ein Reifenreparaturset, das
sich schon bei kleinen Beschiadigungen als unbrauchbar erweisen kann. Optional ist immerhin ein Notrad
erhiltlich, das im Falle einer Reifenpanne die Weiterfahrt bis zur nichsten Werkstatt ermaglicht.
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30 Sicht

Im Sichtkapitel kommt der Maserati Ghibli nicht iiber eine
zufriedenstellende Note hinaus. Dem guten Lichtsystem steht die
duBerst uniibersichtliche Karosserie entgegen, die sich beim Rangieren
und Abbiegen kaum iiberblicken lasst. Auf die optionalen Parksysteme
(Parksensoren und Riickfahrkamera) sollte daher auf keinen Fall
verzichtet werden.

€ Man findet serienmiBig helle Bi-Xenon-Scheinwerfer an Bord, die
fiir eine gute Fahrbahnausleuchtung sorgen. Nochmals besser wird die
Fahrbahn bei Wahl der optionalen adaptiven Scheinwerfer (AFS)
ausgeleuchtet. Dann findet man dynamisches Kurvenlicht und einen
Fernlichtassistenten an Bord. Die Sicht in den groBen AuBenspiegeln
ist einwandfrei. Leider fehlen ihnen aber zusétzliche asphirische
Bereiche, die den toten Winkel neben dem Fahrzeug verkleinern
wiirden. Wahrend der Innenspiegel bei storendem Scheinwerferlicht
des nachfolgendes Verkehrs serienméBig automatisch abblendet, gibt
es die Abblendautomatik fiir die AuBenspiegel nur gegen Aufpreis.
Waihlt man das optionale Business Paket, findet man vorn wie hinten
Einparksensoren vor. Im Komfort-Paket gibt es dann auch eine
Riickfahrkamera.

@ Weder die Front noch das Heck lassen sich vom Fahrerplatz aus
abschétzen. Rangieren auf engem Raum wird so zum Gliicksspiel.
Wahrend sich nah vor dem Fahrzeug befindliche Gegenstéinde gut
erkennen lassen, verschwinden direkt hinter dem Fahrzeug bis zu
1,20 m hohe Objekte - ein spielendes Kind kann so beim riickwarts
Fahren komplett unbemerkt bleiben. Die Riickfahrkamera sollte
daher dringend dazu geordert werden. Mangelhaft ist auch die
Rundumsicht der Limousine. Die A-Saulen sind breit und storen
beim Abbiegen, die breiten B-Sdulen verdecken seitlich neben dem
Fahrzeug groBe Bereiche und nach hinten sieht man aufgrund der
massiven Dachsiulen, der duBerst hohen Heckscheibenunterkante
und den nicht versenkbaren Kopfstiitzen so gut wie gar nichts.
Entsprechend schlecht fallt auch die Sicht im Innenspiegel aus.

28  Ein-/Ausstieg

Das Ein- und Aussteigen fillt beim Ghibli nicht besonders leicht. Die
Tiirschweller sind zwar niedrig aber sehr breit, wodurch man einen
groBen Schritt ins Fahrzeug machen muss. Dabei sollte man aber den
Kopf etwas einziehen, um nicht an der tief gezogenen Dachkante
anzustoBen. Zufriedenstellend ist die Sitzhohe. Die Vordersitze sind
fiir eine sportlich orientierte Limousine noch verhaltnismaBig hoch

Breite Dachsaulen und nicht versenkbare
Kopfstiitzen verhindern eine ausreichende
Sicht nach schrég hinten.

Rundumsicht

Innenspiegel, AuBenspiegel

[

Vorderes und hinteres Nahfeld

Die Rundumsicht-Note informiert iiber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den
Innen- und AuRenspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des Fahrers
bewertet. Die Noten des vorderen und
hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer
Hindernisse unmittelbar vor bzw. hinter dem
Fahrzeug erkennt.

eingebaut. Die Fondtiiren 6ffnen weit genug und ermoglichen einen recht bequemen Ein- und Ausstieg.

© Die Tiirarretierung ist kriftig genug, um die schweren Tiiren auch an Steigungen sicher offen zu halten.
Die Tiiren werden in mehreren Stellungen arretiert und ermoglichen so auch in engen Parkliicken einen

bequemen Ein-/Ausstieg, ohne gleich an der Nachbartiir anzuecken.
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Haltegriffe am Dachhimmel gibt es mit Ausnahme des Fahrers fiir alle auBen sitzenden Insassen. Einen
schliissellosen Zugangssystem ist serienmaBig verbaut. Mit dieser Funktion kann man sich auch nicht mehr
aussperren, weil das Auto erkennt, dass der Schliissel noch im Auto liegt und dann nicht verriegelt. Mit der
Fernbedienung lassen sich die Scheinwerfer zur Beleuchtung des Vorfeldes fiir kurze Zeit aktivieren.

@ Kofferraum-Volumen*

Der Kofferraum der Stufenheck-Limousine fallt fiir ein Fahrzeug in der
oberen Mittelklasse nicht besonders groBziigig aus. Es passen maximal
390 | ins Gepackabteil. Maximal finden sechs handelsiibliche
Getrankekisten Platz. Legt man die Riicksitzlehnen um, ldsst sich das
Volumen auf 755 1 erweitern.

30 Kofferraum-Zuganglichkeit

Der Kofferraum mit 390 | Volumen ist
ausreichend fiir das Reisegepéck.

Die Zugénglichkeit und Nutzbarkeit des Kofferraums ist allenfalls

zufriedenstellend. Die Kofferraumladekante fallt zwar nicht zu hoch aus (68 c¢m tiber der Fahrbahn) und
auch der Kofferraumboden ist nur knapp zehn Zentimeter niedriger als die Ladekante, an der geoéffneten
Heckklappe kann man sich aber leicht den Kopf anstoBen. Die Lade6ffnung ist zwar verhiltnismaBig breit,
doch sehr niedrig. Sperrige Gegenstande lassen sich so im Kofferraum des Ghibli nicht verstauen. Der
Kofferraum selbst ist weder besonders breit noch wirklich hoch.

@ Fiir den Ghibli gibt es optional eine elektrische Heckklappe, die sich auch per FuBkick &ffnen lisst.
Triagt man den Schliissel bei sich, reicht eine kurze FuBbewegung unter die Heckstofstange und die Klappe
schwingt automatisch auf. Sehr praktisch, wenn man Gepick einladen méchte und gerade keine Hand frei
hat. Der Kofferraum wird durch zwei Limpchen gut ausgeleuchtet.

@ Bei umgeklappten Riicksitzen entsteht keine ebene Ladefliche. Die Sitzlehnen steigen dann nach vorn
unglinstig an.

32 Kofferraum-Variabilitat

Die Riicksitzlehne lisst sich asymmetrisch geteilt umklappen (Serie). Der Mechanismus lasst sich leicht
betitigen. Die Lehnen lassen sich nur vom Fahrzeuginnenraum entriegeln, nicht aber vom Kofferraum aus.
Ablagen gibt es nicht gerade im Uberfluss. Man muss sich mit einem kleinen Staufach rechts in der
Verkleidung zufriedengeben. Immerhin gibt es stabile Gepackdsen zur Ladungssicherung und eine 12V-
Steckdose.

INNENRAUM

Bedienung
Auf den ersten Blick wirkt das Cockpit mit den wenigen Schaltern aufgeraumt und durchdacht. Schaut man

genauer hin, ist das Bedienkonzept nicht 100-prozentig durchdacht. Es fehlt an vielen Stellen Feinschliff,
was letztendlich fiir eine schlechtere Ergonomie und einen erh6hten Gewohnungsaufwand sorgt.
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Gute Losungsansitze sind am Ende nicht mit letzter Konsequenz
umgesetzt worden: Es gibt eine schliissellose Startfunktion, doch der
Startknopf ist links neben dem Lenkrad kaum erreichbar. Die
Schaltpaddel sind gut greifbar, doch sind sie so grof3 geraten, dass
man die Hinde vom Lenkrad nehmen muss, um den Blinkerhebel zu
erreichen. Der Automatikwihlhebel ist ergonomisch perfekt
angeordnet, doch lassen sich die Fahrstufen aufgrund der schlechten
Rasterung kaum auf Anhieb einlegen. Und so geht es weiter: Der
Drehlichtschalter ist vorbildlich im Armaturenbrett integriert, doch
muss man auf den Schalter driicken anstatt wie iiblich ziehen, um die

Nebelleuchten zu aktivieren. Das Klimabedienteil ist {ibersichtlich in Der Maserati bietet eine weitgehend gute
einem Bedienblock zusammengefasst, aber es gibt im Bereich des Funktionalitét und Verarbeitungsqualitat.
Bedienteils kein Display, das die eingestellte Temperatur anzeigt (wird nur im Hauptdisplay eingeblendet).
Letztendlich sind das alles kleine Argernisse, die den Bedienkomfort unnétig verschlechtern. Der groBe
Bildschirm zur Steuerung des Multimediasystems ist in fast idealer Hohe angebracht. Die Bedienung erfolgt
fast ausschlieBlich per Touchscreen - es gibt lediglich zwei Drehknopfe fiir die Lautstiarke und den
Sendersuchlauf. Das Menii des Multimediasystems ist recht konfus aufgebaut. Wahrend der Fahrt schweift
der Blick oft fiir langere Zeit von der Fahrbahn ab, um Detaileinstellung vornehmen zu kénnen. Ablagen
finden man sowohl vorn als auch im Fond geniigend vor. Es gibt zwar Becher- aber keine separaten
Flaschenhalter. Die GréBe des Handschuhfaches ist zufriedenstellend.

€ Wiihlt man das optionale Premium Pack, lisst sich nicht nur das Lenkrad elektrisch in Hohe und Weite
einstellen, es konnen dann sogar die Pedale per Knopfdruck elektrisch verstellt werden. Die sehr gut
angeordneten Pedale lassen sich somit ideal an verschiedene PersonengréfBen anpassen. Auch die
Vordersitze sind elektrisch einstellbar. Die Scheibenwischer lassen sich iiber einen in der Intensitat
einstellbaren Regensensor steuern. Auch fiir das Fahr- und Fernlicht findet man einen Sensor an Bord. Fiir
den Ghibli gibt es mehrere Lautsprechersysteme - das im Testwagen verbaute Premium Surround-
Audiosystem sorgt mit 15 Lautsprechern fiir einen beeindruckenden Musikklang. Alle elektrischen
Fensterheber besitzen eine Auf-/Abwirtsautomatik samt zuverlassig wirkenden Fenstereinklemmschutz.
Leider funktionieren die Heber aber nur mit eingeschalteter Ziindung. Die Instrumente sind insgesamt
einwandfrei ablesbar und bieten einen guten Kontrast. Das groB3e Farbdisplay dazwischen liefert vielfaltige
ergidnzende Informationen zum Fahrzeugstatus. Neben den digitalen Balkenanzeigen fiir Kraftstofffiillstand
und Motortemperatur kann man im Menii sogar Details wie die Getriebedltemperatur und den Fiillstand des
AdBlue-Behilters abrufen. Kontrollleuchten und Warnsignale gibt es fiir alle wichtigen Funktionen. Nicht
richtig geschlossene Tiiren oder Klappen (inkl. Motorhaube) werden dem Fahrer im Kombiinstrument
angezeigt. Die Innenraumbeleuchtung fillt dank separater Leseleuchten vorn und hinten sehr gut aus. Ein
Tempomat sowie ein Limiter sind Serie - ein in dieser Fahrzeugklasse iibliches radargestiitztes
Abstandsregelsystem ist fiir den Ghibli aber nicht erhiltlich.

Raumangebot vorne*

Das Raumangebot fillt zwar groBziigig aus, doch die Innenbreite ist fiir ein Fahrzeug in der oberen
Mittelklasse nur zufriedenstellend. Das wirkt sich auch auf das subjektive Raumempfinden aus. Zusammen
mit der wuchtigen Mittelkonsole und der hohen Seitenlinie fithlt man sich doch etwas eingeengt.

Q Personen bis zu einer GréBe von rund 1,95 m finden geniigend Beinfreiheit vor. Die Kopffreiheit wiirde
sogar fiir noch etwas groBere Personen ausreichen.
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26 Raumangebot hinten*

Hinten ist das Platzangebot zufriedenstellend. Sind die Vordersitze
auf 1,85 m groBe Personen eingestellt, haben Fondinsassen bis knapp
1,90 m GroBe geniigend Beinfreiheit. Auch die Kopffreiheit fallt
dhnlich gut aus. Die Innenbreite ist fiir zwei Personen ausreichend,
fiir drei wird es aber schon eng. Das subjektive Raumgefiihl geht in
Ordnung.

. ey as Auf den hinteren Sitzplatzen finden Personen
Innenraum-Variabilitat bis 1,90 m KorpergroRe ausreichend Platz vor.

Fiir den Ghibli werden keine Sitzvarianten angeboten, wodurch die Innenraum-Variabilitdt nur ausreichend
ausfillt.

KOMFORT

Federung

Neben dem Standardfahrwerk kann man sich beim Ghibli optional ein Sportfahrwerk (Sport Pack) oder das
adaptive Fahrwerk "Skyhook" ordern.

@ Dasim Testwagen verbaute "Skyhook"-Fahrwerk mit adaptiven Dampfern sorgt insgesamt fiir einen
guten Fahrkomfort - gleichzeitig bleibt der sportliche Grundcharakter des Maserati aber erhalten. In der
Normalstellung bietet die Federung sowohl auf schlechten StraBen als auch bei groben Einzelhindernissen
(z.B. abgesenkte Kanaldeckel) immer geniigend Restkomfort. Auch bei Querfugen zeigt sich das Fahrwerk
erstaunlich schluckfreudig. Trotz der hohen ungefederten Massen durch die groBen Riader und die riesige
Bremsanlage gefillt der Abrollkomfort. Aufbaubewegungen und Seitenneigung sind kaum vorhanden. Auch
der Langsamfahrkomfort in der Stadt und auf Kopfsteinpflaster kann sich sehen lassen. Wahlt man per
Tastendruck den Sportmodus, bringt man dank der dann strafferen Dampfer nochmals mehr Agilitdt ins
Fahrzeug. Der Komfort fillt dann aber ein gutes Stiick schlechter aus.

Sitze

SerienmaBig ist ein sechsfach elektrisch einstellbarer Fahrersitz verbaut (Beifahrersitz manuell). Wahlt man
das im Testwagen verbaute Premium Pack, findet man 12-Fach elektrisch einstellbare Vordersitze samt
Memory-Funktion an Bord.

€ Damit lassen sich die Vordersitze sowohl in der Héhe als auch in der Neigung iiber einen weiten Bereich
einstellen. Die hohen Lehnen sind selbst im Schulterbereich gut konturiert und bieten einen angenehmen
Seitenhalt. Auch die Sitzflachen sind korpergerecht konturiert und sorgen auch auf langen Strecken fiir
einen angenehmen Komfort. Die Polsterung der Sitze zeigt sich ausgewogen und ist weder zu straff noch zu
weich. Fahrer- und Beifahrersitz sind mit einer in der Hohe und Neigung einstellbaren Lordosenstiitze
ausgestattet. Die Atmungsaktivitit der mit Seide bezogenen Sitzflachen ist in Verbindung mit der optionalen
Sitzliiftung sehr gut. Insgesamt findet man im Ghibli dank der vielfiltig einstellbaren Sitze, der 1angs- und
hoheneinstellbaren Lenksédule und den verstellbaren Pedalen schnell eine angenehme Sitzposition. Den
linken FuB kann man auf einem stabilen Trittbrett abstiitzen. Aber nicht nur vorn, sondern auch im Fond
reist man komfortabel. Die duBeren Sitzplitze sind angenehm konturiert und bieten geniigend Seitenhalt.
Insgesamt lassen sich auch hinten lange Etappen bequem bewiltigen.
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Innengerausch

Die Limousine ist serienmafig mit einer Doppelverglasung an den vorderen Scheiben ausgestattet. Optional
gibt es auch fiir die hinteren Scheiben eine Doppelverglasung (im Testwagen verbaut).

@ Der Geriuschpegel im Innenraum fillt niedrig aus. Fihrt man konstant mit 130 km/h, liegt der
gemessen Pegel bei nur 67,1 dB(A). Windgerausche sind trotz der rahmenlosen Tiiren kaum wahrnehmbar.
Weder Fahr- noch Motorgerdausche dringen im Normalbetrieb dominant in den Innenraum. Anders sieht es
aus, wenn man den Sport-Modus aktiviert. Dann wird iiber das im Endschalldampfer integrierte
Soundmodul ein duBerst sportlicher Motorklang simuliert, der sowohl im Innenraum als auch auBerhalb des
Fahrzeugs Eindruck hinterldsst. Dass man hier in einer Limousine mit Dieselmotor unterwegs ist, vergisst
man angesichts der Soundkulisse schnell. Nur bei genauem Hinhd6ren wirkt der simulierte Motorklang
kiinstlich und kann dann auch mal nerven. Aber zum Gliick hat man dann auch wieder die Mdéglichkeit, den
Soundgenerator einfach abzustellen und zur akustischen Unauffilligkeit zuriickzukehren.

29  Klimatisierung Heizungsansprechen

Man findet serienmaBig eine Zwei-Zonen-Klimaautomatik an Bord.
Damit konnen sich Fahrer- und Beifahrer getrennt die @
Wunschtemperatur einstellen. Die Luftmengenverteilung erfolgt fiir

beide zusammen, es kann aber jeder Bereich individuell eingestellt
werden. Weniger iiberzeugen kann die Heizleistung bei kalten
AuBentemperaturen. Vorn wird es immerhin noch in akzeptabler
Zeit angenehm warm.

@ Im Fond dauert es dagegen deutlich zu lange, bis die Insassen
nicht mehr frieren miissen. Eine Intensititseinstellung des Klima-

Automatikmodus sucht man ebenso vergebens wie eine Heizungstest bei -10°C in der ADAC-
automatische Umluftschaltung. Das sind Funktionen, die in einem Klimakammer.
Fahrzeug in dieser Preisklasse nicht fehlen sollten.

MOTOR/ANTRIEB

@ Fahrleistungen*

Vor einigen Jahren wire es noch unvorstellbar gewesen, dass ein Maserati mit einem Dieselmotor bestiickt
ist. Doch auch der italienische Sportwagenhersteller hat erkannt, dass man vor allem im Bereich der
Luxuslimousinen hierzulande ohne Dieselmotor kaum bestehen kann. So gibt es nun fiir die beiden
Limousinen Ghibli und Quattroporte (Oberklasse) auch einen V6-Dieselmotor, der aus drei Liter Hubraum
275 PS schopft. Dank Twinturbo liegt das maximale Drehmoment bei hohen 600 Nm (zwischen 2.000 und
2.600 1/min).

€ Die Fahrleistungen des Ghibli Diesel sind tadellos. Uberholmanéver lassen sich in kurzer Zeit
absolvieren - den Zwischensprint von 60 auf 100 km/h erledigt die Limousine bei Kickdown in nur 3,9 s.
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Laufkultur

@ Die Laufkultur des Dieselmotors ist insgesamt gut. Vibrationen werden kaum in den Innenraum
iibertragen und sind nur leicht an den Pedalen spiirbar. Auch zum Drohnen neigt der Motor kaum.

Schaltung

€ Der Ghibli ist serienmiBig mit einer Achtgang-Automatik ausgestattet. Die Automatik wechselt im
normalen Fahrbetrieb die Ginge spontan und weitgehend geschmeidig. Ruft man jedoch die volle Leistung
ab (Kick-Down), dauert es teils etwas lange, bis der richtige Gang gewahlt ist. Dann erfolgen die
Schaltvorginge auch nicht immer ganz ruckfrei. Neben dem Normalmodus kann man im Ghibli weitere
Modi wahlen. Im Sport-Modus werden die Génge etwas schneller, aber auch unkomfortabler gewechselt.
Zudem lassen sich die Gédnge auch iiber die riesigen Schaltpaddel am Lenkstock manuell wechseln. Die
Schaltpaddel kosten jedoch Aufpreis. Im speziellen Getriebeprogramm I.C.E (Increased Control &
Efficiency) werden die Gange von der Automatik besonders friih und sanft geschaltet. Das soll fiir eine
effiziente und entspannte Fahrweise sorgen und eignet sich auch fiir Fahrten auf rutschigem Untergrund.

@ Nicht iiberzeugen kann die Bedienung des Automatikwihlhebels. Das Einlegen der Fahrstufen klappt
nicht immer auf den ersten Versuch. Die Rasterung fiir die Fahrstufenwahl ist duerst ungliicklich gew4hlt.
Will man von D in R schalten, landet man zu leicht im Leerlauf (N). Zudem ist nicht klar ersichtlich, ob man
sich gerade im Manuellen- oder im Automatik-Modus befindet, da der Wihlhebel fiir beide Modi dieselbe
Schaltgasse nutzt.

@ Getriebeabstufung

@ Die Abstufungen der Achtgang-Automatik passen sehr gut zum drehmomentstarken Dieselmotor.
Selbst bei Autobahn-Geschwindigkeit (130 km/h) dreht der Motor im héchsten Gang mit duBerst moderater
Drehzahl (1.800 1/min).

FAHREIGENSCHAFTEN ADAC-Ayswelciitzst

Fahrstabilitat

Die Fahrstabilitdt des Ghibli ist insgesamt gut, es gibt aber einige
Punkte, die nicht optimal sind. So sorgen die breiten Reifen fiir eine
gewisse Spurrillenempfindlichkeit, die oft leichte Lenkkorrekturen
erforderlich machen und das Fahrzeug nervos wirken lassen. Nicht
perfekt ist die Traktion. Der Hecktriebler ist zwar mit einem
mechanischen Sperrdifferential ausgestattet, doch schon auf
trockener Fahrbahn verliert die Hinterachse beim Beschleunigen aus
Kurven schnell an Grip. Die Traktionskontrolle greift dann teils erst
recht spit ein. Anspruchsvoll ist das Verhalten, wenn man einen

Lastwechsel einleiten. Geht man in einer schnell gefahrenen Kurve Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in
schlagartig vom Gas und wechselt in den Schubbetrieb, dringt das die Pylonengasse mit einer Geschwindigkeit von
Heck deutlich nach. Das ESP greift erst spit, dann aber effektiv ein. 30 km/h bei mindestens 2000 Motorumdrehungen
) . im entsprechenden Gang. Gepriift wird die
Obacht geben sollte man, wenn man im Sport-Modus unterwegs ist. Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim

anschlieRenden Ausweichen.
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Dann regelt das ESP nochmals spater und lasst deutliche Schwimmwinkel zu. Unerfahrene Fahrer konnen
mit dieser Fahrzeugreaktion schnell {iberfordert sein. Beim ADAC Ausweichtest gibt das Fahrzeug ein
zwiespaltiges Bild ab. Beim Gegenlenken drangt das Fahrzeug deutlich mit dem Heck, bevor die
Ubersteuerneigung durch das ESP abgefangen wird. Insgesamt ist das Verhalten nicht unsicher, aber
anspruchsvoll. Durch das agile Heck liegt die maximale Durchfahrgeschwindigkeit wiederum entsprechend
hoch.

@ Bei einem plotzlichen Lenkimpuls auf der Autobahn baut die Hinterachse spontan Seitenfiihrung auf
und stabilisiert das Fahrzeug. Auch wenn die Lenkung um die Nulllage wenig geddmpft ist bleibt der Ghibli
sicher beherrschbar. Der Grenzbereich in schnell durchfahrenen Kurven liegt hoch und kiindigt sich durch
gut kontrollierbares Untersteuern an.

27 Lenkung*

Die Lenkung mag nicht so ganz zum sportlichen Charakter des Maserati passen. Einerseits spricht sie beim
Anlenken duBerst giftig an, andererseits fehlt es ihr aber an Gefiihl. Diese Kombination sorgt fiir stindige
leichte Lenkkorrekturen und lasst das Fahrzeug nervos wirken. Die Zielgenauigkeit in lang gezogenen
Kurven ist nicht perfekt, da es nur bei konzentrierter Fahrweise maglich ist, die Kurve mit einem
gleichbleibenden Lenkeinschlag zu durchfahren. Angenehm direkt wurde die Lenkiibersetzung gewéhlt. Um
von Anschlag zu Anschlag zu lenken, sind weniger als drei Lenkradumdrehungen nétig. Der Kraftaufwand,
um das Lenkrad im Stand zu drehen ist zwar gegeniiber anderen Fahrzeugen in dieser Klasse leicht erhoht,
kann bei einer sportlichen Limousine aber noch toleriert werden. Der Wendekreis fallt dagegen mit rund
12,4 m zu groB aus.

@ Bremse

@ Bei der Bremswegmessung gibt der Ghibli ein hervorragendes Bild ab. Kein Wunder, ist doch
serienmifig eine Sechskolben-Festsattelanlage mit 360 mm-Scheiben vorn und eine Vierkolben-Anlage mit
350 mm-Scheiben an der Hinterachse verbaut. Beim ADAC Bremstest aus 100 km/h bis zum Stillstand
wurde ein Bremsweg von nur 33,8 m ermittelt (Mittelwert aus zehn Einzelmessungen, halbe Zuladung,
Pirelli P Zero der GréBe: vorn: 245/40 R20 99Y; hinten: 285/35 R20 100Y). Die Festsattelanlage spricht
zwar bei einer Bremsung duBerst spontan an, die Dosierbarkeit der Bremse lasst aber zu wiinschen iibrig.
Die Spurtreue beim Bremsen in einer Kurve ist gut.

SICHERHEIT

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

Neben den obligatorischen Sicherheitssystemen gibt es fiir den Maserati Ghibli kaum weitere Assistenten,
die die Fahrsicherheit erhéhen wiirden.

@ Man finden serienmiBig ESP, einen hydraulischen Bremsassistenten und ein direkt messendes
Reifendruckkontrollsystem an Bord. Dies sind jedoch alles Systeme, die mittlerweile ohnehin verbaut sein
miissen, um iiberhaupt eine Zulassung zu erhalten. Neben einem Geschwindigkeitslimiter gibt es auch einen
Totwinkelassistenten.

ADAC



Die optionalen adaptiven Scheinwerfer (AFS) beinhalten
dynamisches Kurvenlicht und einen Fernlichtassistenten. Zudem
wird das Abblendlicht der Fahrsituation entsprechend angepasst
(Stadt, Autobahn, Regen). Riickleuchten in den Tiiren signalisieren
dem nachfolgenden Verkehr, wenn eine Tiire geoffnet ist. Die
Bremslichter in LED-Technik haben bei einer Bremsung eine
besonders geringe Reaktionszeit.

@ Fiir den Ghibli gibt es weder ein Kollisionswarn- und
automatisches Notbremssystem noch einen Spurhalteassistenten.
Ist die Warnblinkanlage aktiviert, konnen die Blinker nicht mehr
zur Fahrtrichtungsanzeige verwendet werden, was vor allem beim
Abschleppen gefahrlich sein kann.

Passive Sicherheit - Insassen

Der Maserati Ghibli ist serienmiBig mit Front- und Seitenairbags
vorn, durchgehenden Kopfairbags und einem Knieairbag fiir den
Fahrer ausgestattet. Gurtstraffer samt Gurtkraftbegrenzer gibt es fiir
beide vorderen Insassen. Zusitzliche Seitenairbags hinten sind
dagegen nicht erhaltlich.

@ Bei den ADAC Crashtests iiberzeugt der Ghibli mit einem sehr
guten Fiinf-Sterne-Gesamtergebnis (Stand: 11/2013). Fiir die
Insassensicherheit erhilt das Fahrzeug sehr gute 95 Prozent der
moglichen Punkte. Die Kopfstiitzen vorn lassen sich weit nach oben
stellen und befinden sich nahe am Kopf, sodass auch Personen von
iiber 1,90 m bei einem Heckaufprall gut geschiitzt sind. Gurtwarner
gibt es fiir beide vorderen Insassen. Fiir die hinten sitzenden wird
der Anschnallstatus im Kombiinstrument angezeigt.

@ Ein Sicherheitsrisiko sind die integrierten Kopfstiitzen im Fond.
Sie reichen in der Hohe nur fiir kleine Personen (ca. 1,65 m) und
haben keine besonders gute Schutzwirkung.

Totv;inkelas‘s’istent
Z VAN

Mit Hilfe von Radarsensoren wird das seitliche
Umfeld liberwacht. Beabsichtigt der Fahrer, die
Fahrspur zu wechseln, wahrend sich Fahrzeuge
im toten Winkel befinden, erfolgt eine optische
Warnung.

;Ku}'vr_erhlicht 7 “\l

Die Scheinwerfer schwenken (abhéngig von
Lenkradstellung und Geschwindigkeit) geman
dem StraBenverlauf in Fahrtrichtung und folgen
so der Fahrbahn in Kurvenrichtung.

Kindersicherheit

@ Bei der Kindersicherheit gibt der Ghibli ein gutes Bild ab. Bei den ADAC Crashtests werden fiir die
Kindersicherheit 79 Prozent der moglichen Punkte erreicht. Kindersitze lassen sich auf den duBeren
Fondplatzen weitgehend problemlos montieren. Die Zuginglichkeit ist dank der breiten Tiir6ffnung gut und
die Gurtschlosser sind fest fixiert. Man hat die Wahl: Entweder man verwendet die einwandfrei
zuganglichen Isofix-Haken oder man schnallt den Kindersitz klassisch mit den Gurten an. Hier benétigt man
allerdings etwas mehr Kraft, um die Gurte festziehen zu konnen, da der Anlenkpunkt des Gurtschlosses
nicht ideal ist. Auch auf dem Beifahrersitz kénnen dank des abschaltbaren Beifahrerairbags Kindersitze
montiert werden. Die Abschaltung erfolgt jedoch nicht wie sonst iiblich iiber einen Schliisselschalter,
sondern umstédndlich iiber das Bordmenii. Sowohl die AuBensitze hinten als auch der Beifahrersitz sind vom
Hersteller zum Transport von Kindersitzen aller Klassen freigegeben. Die elektrischen Fensterheber besitzen

allesamt einen zuverlassig eingreifenden Einklemmschutz.

ADAC



@ Acht geben sollte man bei der Montage von sehr hohen Kindersitzen. Diese kénnen aufgrund der
flachen Dachlinie am Dach anstoBen. Der Mittelsitz eignet sich nicht zum Montieren von Kindersitzen und

ist vom Hersteller hierfiir auch nicht freigegeben.

Fuldgangerschutz

@ Der FuBgiingerschutz des Ghibli ist gut. Bei den ADAC Crashtests werden 74 Prozent der méglichen

Punkte erreicht.

32 UMWELT/ECOTEST

@ Verbrauch/CO2*

@ Im CO2-Kapitel des EcoTest kann der Ghibli Diesel mit einer
ermittelten CO2-Bilanz von 277 g/km nicht iiberzeugen. Hier reicht
es nur fiir magere elf Punkte. Der resultierende
Durchschnittsverbrauch liegt bei hohen 8,71/100 km. In der Stadt
liegt der Verbrauch bei 9,9 1, auBerorts sind es 7,3 1 und auf der
Autobahn 10,51 pro 100 km.

@ Schadstoffe

@ Der Maserati Ghibli Diesel ist mit einem SCR-Kat samt
Harnstoffeinspritzung (AdBlue) ausgestattet, um die Abgasnorm
Eurob6 zu erreichen. Das System funktioniert insgesamt gut und

Vérbrauch}
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Verbrauch pro 100 km [I] -

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km — Klassen-

durchschnitt fiir Fahrzeuge mi
und mit Ottomotor (B)

t Dieselmotor (D)

reduziert wirkungsvoll die schadlichen Stickoxide im Abgas. Noch nicht perfekt ist die Systemauslegung,
wenn man unter hoherer Last auf der Autobahn fahrt. Dann steigen die NOx-Werte etwas starker an. Nichts
desto trotz werden gute 45 Punkte im Schadstoffkapitel des EcoTest erreicht. In der Summe kommt der
Ghibli aufgrund des hohen Verbrauchs aber nicht {iber drei von fiinf Sterne im EcoTest hinaus (56 Punkte).

AUTOKOSTEN

Betriebskosten*

@ Der Verbrauch des Ghibli liegt zwar nicht besonders niedrig, da die Kosten fiir den Diesel-Kraftstoff
aber geringer ausfallen, liegen auch die Betriebskosten fiir ein Fahrzeug in der oberen Mittelklasse noch im

uberschaubaren Bereich.

@ Werkstatt- / Reifenkosten*

Alle 20.000 km oder alle 12 Monate ist eine Inspektion mit Olwechsel fillig. Der 3,0-Liter Turbodiesel
besitzt eine Steuerkette, die einen oftmals teuren Zahnriemenwechsel iiberfliissig macht.

€ Maserati gewiihrt eine dreijihrige Herstellergarantie ohne Kilometerbegrenzung.
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@ Die relativ kurze Inspektionsabstinde sorgen fiir dementsprechend hiufigere Werkstattaufenthalte.
Durch die iippige Bereifung ist zusitzlich mit hohen Kosten fiir den Reifenersatz zu rechnen.

Wertstabilitat*

@ Dank der Exklusivitit und der emotionalen Optik des Maserati Ghibli ist ein stabiler Restwertverlauf zu

erwarten.

@ Kosten far Anschaffung*

@ Auch wenn es sich beim Ghibli Diesel um das giinstigste erhiltliche Maserati-Modell handelt, ist das
Fahrzeug teuer. Es miissen mindestens 65.380 Euro berappt werden. Die Serienausstattung beinhaltet zwar
die wichtigsten Details, doch verlangt Maserati auch fiir einige Systeme, die in der Klasse Standard sein
sollten, saftigen Aufpreis. Viele Optionen sind auch nur an teure Pakete gekoppelt.

@ Fixkosten*

Fiir den Maserati Ghibli liegen aufgrund der geringen Verkaufszahlen keine Typklasseneinstufungen vor.
Fiir die Berechnung der Fixkosten wurde deshalb das Versicherungs-Angebot der Maserati Automobil Police
herangezogen. Diese Komplettangebot betragt unabhingig vom Schadenfreiheitsrabatt und sonstigen
relevanten Kriterien pauschal 1.380 Euro pro Jahr (Stand: 09/2015) und umfasst neben der Haftpflicht auch

einen Teil- und Vollkaskoschutz.

@ Die jihrliche Kfz-Steuer liegt bei sehr hohen 411 Euro.

Monatliche Gesamtkosten*

@ Die absoluten monatlichen Gesamtkosten liegen trotz der guten
Wertstabilitat und tiberschaubaren Betriebskosten insgesamt hoch.
Dafiir verantwortlich sind vor allem die laufenden Kosten fiir
Werkstattarbeiten, Versicherung und Kfz-Steuer.

ADAC
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DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgiinstigsten Modellversion

TYP

Aufbau/Tiiren

Zylinder/Hubraum [ccm]

Leistung [kW (PS)]

Max. Drehmoment [Nm] bei U/min
0-100 km/h[s]
Hochstgeschwindigkeit [km/h]
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller
CO2 [g/km]
Versicherungsklassen KH/VK/TK
Steuer pro Jahr [Euro]

Monatliche Gesamtkosten [Euro]

Preis [Euro]

Aufbau

ST = Stufenheck KT  =Kleintransporter
SR =Schragheck

CP  =Coupe TR  =Transporter

C = Cabriolet BU =Bus

RO  =Roadster SUV = Sport Utility Vehicle
KB =Kombi GE =Geldndewagen
GR =Van PK  =Pick-Up

HKB = Hochdachkombi

Ghibli
Automatik
ST/4
6/2979
243 (330)
500/4500
5,6

263
891S
207

n.b.

284

n.b.
68.470

Versicherung
KH
VK
TK

Ghibli S
Automatik
ST/4
6/2979
301 (410)
550/4500
5,0

285
9618
223

n.b.

316

n.b.
81.080

Kraftstoff

N
S
SP
D
FG
G
E

Ghibli S Q4
Automatik
ST/4
6/2979

301 (410)
550/4500
4.8

284

9,718

226

n.b.

322

n.b.
84.060

Ghibli Diesel
Automatik
ST/4
6/2987

202 (275)
600/2000
6,3

250

591D

158
20/26/32
41

1168
65.380

Autotest | Maserati Ghibli Diesel Aut
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DATEN UND MESSWERTE AUSSTATTUNG
6-Zylinder Diesel Schadstoffklasse Euro6 TECHNIK
Hubraum 2987 cem Abbiegelicht nicht erhaltiich
Leistung 202 kW (275 PS) Abstandsregelung, elektronisch nicht erhéltlich
bei 4000 1/min Automatikgetriebe Serie
Maximales Drehmoment 600 Nm elektronische Dampferkontrolle 2.500 Euro®
bei 2000 T/min Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch Serie
Kraftiibertragung Heckantrieh Fernlichtassistent (AFS) 810 Euro®
Getriebe 8-Gang-Automatikgetriebe Head-Up-Display nicht erhaltlich
ReifengrﬁlSe (SEI’iB) 235/50R1 8 Kurvenlicht (AFS) 810 Euro®
ReifengroRe (Testwagen) 245/40R20Y Regen- und Lichtsensor R
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe Reifendruckkontrolle Serie
Wendekreis linksrechts 12,3/12,4 m Riickfahrkamera (Komfort Paket) 650 Euro®
Hachstgeschwindigkeit 250 kmih Spurassistent nicht erhaltlich
Beschleunigung 0-100 km/h 6.3s Tempomat Serie
Uberholvorgang 60-100 km/h (in Fahrstufe D) 39s Xenonlicht Serie
Bremsweg aus 100 km/h 33.8m
Verbrauch pro 100 km Herstellerangabe 591 INNEN
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Diesel) 8,71 Airbag, Seite hinten nicht erhaltlich
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 9,9/7,3/11051 Airbag, Seite vorne Serie
C02-AusstoB Herstellerangabe 158 g/km Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten Serie
C02-AusstoR Test(*WTW) 277 glkm Innenspiegel, automatisch abblendend Serie
Innengeréusch 130km/h 67,1 dB(A) Klimaautomatik Serie
Lange/Breite/Hohe 4971/1945/1461 mm Knigairbag (Fahrer) Serie
Fahrzeugbreite iiber alles (inkl. AuBenspiegel) 2100 mm Navigationssystem (Business Paket) 2.150 Euro®
Leergewicht/Zuladung 2100 kg/440 kg Riicksitzlehne und -bank umklappbar Serie
Kofferraumvolumen normal/geklappt 3901/7551 AUSSEN
Anhangelast ungebremst/gebremst n.b. kg/n.b. kg PR nicht erhaltlich
?:rcﬂ'(‘:ﬁﬁ;lt "'béggl Einparkhilfe hinten (+vorn, Business Paket) 2.150 Euro®
Reichweite 920 km Lacl_(ierung Metallic 1.180 Euro®
Garantie 3 Jahre Schiebe-Hubdach 1.490 Euro
Rostgarantie 3 Jahre ° im Testwagen vorhanden
ADAC-Testwerte fett
WOSTEN — TESTURTEIL 1 @—
Monatliche Betriebskosten 110 Euro . AUTOTEST /3
Monatliche Werkstattkosten 157 Euro i
Monatliche Fixkosten 169 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 728 Euro Karosserie/Kofferraum 3.0 Fahreigenschaften 21
Monatliche Gesamtkosten 1.164 Euro Verarbeitung 1,9  Fahrstahilitst 25
(vierjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr) Alltagstauglichkeit 32 Lenkung* 27
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 20/26/32 Sicht 30 Bremse 1.2
Grundpreis 65.380 Euro Ein-/Ausstieg 28  sicherheit 18
Kofferraum-Volumen™ 36 Aktive Sicherheit - ASS[BI'IZSVS[BITB 20
NOTENSKALA Kofferraum-Zuganglichkeit 30 passive Sicherheit - Insassen 17
Kofferraum-Variabilitat 3,2 Kindersicherheit 1 ’7
@ senr gut 06-15 @ Ausreichend 36-45 Innenraum 2,3 FuBgéngerschutz 20
® Gut 16-25 @ Mangelhaft 46-55 Bedienung 21" ymwelt/EcoTest 39
Befriedigend 26-35 Raumangebot vome* 22 \erbrauch/CO2* 4"9
Der ADAC-Autotest beinhaltet rund 350 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur die Raumangebot hlnten* 266 Schadstoffe 15
wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. Innenraum-Variabilitat 40
Dieser ADAF Aut.otest ist nach de!n ab q1 .01.2015 giiltigen ADAC Testprotokoll ers.tellt. Die Komfort 21
Testergebnisse sind daher nur bedingt mit den Autotests vor dem 01.01.2015 vergleichbar. d
Die Angaben zu Kfz-Steuer und Autokosten basieren auf um Verdiffentichungszeitpunkt aktuellen Federung 20 AUTOKOSTEN @
Daten. Die Autokosten wurden mit den_j seit 01.01.2015 giiltigen Berechnungsmodell erstellt. Diese Sitze 16
o el oo é’i"uﬁﬁé?m"JE'.‘Ei?L?Z&ZZ?éE""“"""’ Dl ktuelsten Kostnberetungen Innengerausch 1,7 Betriehskosten” 25
“WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO2-AusstoR beinhaltet neben den gemessenen C02- Klimatisierung 29 Werkstatt- | Reifenkosten™ 55
E.mssmnen auch die COZ-Em|s§|ongn, welche fiir die Bereltstqllung des Kraftstoffs eptstehen. Durch B Wertstabilitat™* 24
die Well-to-Wheel B_gtr_achtung ist eine bessere Vergleichbarkeit mit alternativen Antriebskonzepten Motor/Antrieb 1.8 . « !
(z.B. E-Fahrzeug) mdglich. B . . Fahrleistungen* 14 K_osten 1‘u5e Anschaffung 53
Alle Bewertungen wurden nach strengen Qualitétsvorgaben und nach bestem Wissen und Gewissen Fixkosten 4,9
:rs;zltl)te:l;rh g:agm;i';]]rkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung ausgeschlossen. Alle ;iﬂ:;lllﬂlr 3’2 Monatliche Gesamtkosten* 40
Weitere Autotests finden Sie unter www.adac.delautotest Getriehez;qbstufung 1:3 'ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen

ADAC
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