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nde 2014 hat Ford den Focus umfangreich {iberarbeitet. Dabei haben
sich die Kolner vor allem die Kritik an dem uniibersichtlichen Bedien- ADAC-URTEIL
system zu Herzen genommen und der Tastenflut auf der Mittelkonsole
ein Ende gemacht. Stattdessen biindelt nun ein groBes Touchscreen-
Display die meisten Funktionen, wodurch das Cockpit deutlich aufgerdumter
wirkt. Neben dem nun gefilligeren Karosseriekleid samt Kiihlergrill im aktuellen — -
Ford-Look legten die Kolner auch Hand an das Fahrwerk. Die Lenkung wurde E 239 AUTOKOSTEN
ebenso wie die Fahrwerksabstimmung leicht iiberarbeitet. In puncto Assistenz- ———
systeme war die aktuelle Focus-Generation bei ihrem Erscheinen Vorreiter im
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|

Segment, jetzt spielt sie wieder ganz vorne mit. Der City-Notbremsassistent _ == Zielgruppencheck
funktioniert nun bis 50 statt 30 km/h, zudem kann der Parkassistent den Wagen —WEY Familie

nicht mehr nur in Langs-, sondern auch in Querparkliicken rangieren und R e

zusitzlich sogar das Ausparken iibernehmen. Als Antriebsquelle des Focus 1.0 —12.9 —stadtverkehr
EcoBoost dient die 100 PS leistende Variante des Dreizylinders. Mit dem Turbo- —

benziner ist der Fiinftiirer ausreichend motorisiert, leider verzichtet Ford auf einen — 2,90 Senioren
drehzahlsenkenden sechsten Gang. Dies schlégt sich vor allem beim ADAC — -

EcoTest nieder, in dem der Focus mit einem Verbrauch von 5,71/100 km und —ry— Langstrecke

einem CO2-Ausstof3 von 159 g/km nicht gldnzen kann. Die getestete Variante —_-

schlédgt in der hochsten Ausstattung Titanium mit 22.310 Euro zu Buche. Damit ist 5—2,7—: Transport

der Ford zwar keinesfalls ein Sonderangebot, die umfangreiche Serienausstattung

mit Annehmlichkeiten wie Klimaautomatik, Tempomat und Licht-/Regensensor :_2,9—: Fahrspal
trostet dariiber aber etwas hinweg. Karosserievarianten: Kombi. —
Konkurrenten: BMW Einser, Hyundai i30, Mercedes A-Klasse, Opel Astra, Seat
Leon, VW Golf.

agile Fahreigenschaften, viele Assistenzsysteme erhaltlich, bequeme

Vordersitze, hohes Sicherheitsniveau, geringe Fixkosten Stand: September 2015
Text: A. Lidl

2,6 — Preis/Leistung

maRige Fahrleistungen, kurz tibersetztes 5-Gang-Getriebe, keine
Beifahrerairbag-Deaktivierung



26 KAROSSERIE/KOFFERRAUM

Verarbeitung

@ Die Verarbeitung des Ford Focus gibt wenig Anlass zur Kritik. Die Karosserie wirkt solide und die
SpaltmaBe verlaufen gleichmBig schmal. Auch am Finish gibt es wenig zu bemingeln, die Kanten sind
weitgehend sauber verarbeitet. Die meisten Kunststoffelemente im Innenraum sind passgenau und fiihlen
sich insgesamt recht wertig an. Applikationen im Aluminium-Look werten den Innenraum optisch auf.
Einen Tankdeckel gibt es nicht, wodurch der Tankvorgang schnell erledigt ist und die Hiande sauber bleiben.
Vorbildlich: Ford legt als einer von wenigen Herstellern dem Bordwerkzeug einen Trichter bei, mit welchem
im Falle von Spritmangel der Fehlbetankungsschutz iiberbriickt werden kann und somit eine Betankung des
Fahrzeugs mit einem handelsiiblichen Kanister moglich ist. Der Motorraum ist von unten verschlossen.
Ebenso ist der restliche Unterboden aerodynamisch optimiert, wodurch Luftverwirbelungen verringert
werden. Die Tiirschweller sind zwar nur zufriedenstellend gegen Verschmutzung geschiitzt, Einstiegsleisten
in den vorderen Tiirausschnitten bewahren den Lack aber vor Kratzern. Als innovatives Extra gibt es gegen
Aufpreis einen ausfahrbaren Tiirkantenschutz. Beim Offnen einer Tiire schwingt er nach auBen und legt sich
iiber die Tiirkante - die Gefahr von Parkschidden durch unvorsichtig geéffnete Tiiren wird dadurch
verringert, gleichzeitig wird die Optik des Fahrzeugs aber nicht gestort.

@ Der vordere StoBifinger ist weitgehend lackiert und kratzempfindlich. Die hintere Schiirze ist dagegen
zweigeteilt und im unteren Bereich unlackiert, das macht eventuelle Reparaturen etwas giinstiger. Die
Tankklappe ist nicht in die Zentralverriegelung einbezogen. Die Motorhaube wird nur von einem einfachen
Haltestab offen gehalten.

Alltagstauglichkeit

Auf dem Dach konnen Lasten bis 75 kg befordert werden. Insgesamt ist eine Zuladung von 560 kg erlaubt.
Die zuldssige Anhéngelast betréagt gebremst lediglich 1.000 kg und ungebremst 635 kg. SerienmaiBig ist der
Ford Focus lediglich mit einem Reifenpannenset ausgestattet. Gegen Aufpreis ist immerhin ein Notrad
erhiltlich.

Q Mit einer Tankfiillung konnen dank des groB3en 55 1 Tanks Reichweiten von rund 965 km erzielt werden
(auf Basis des Testverbrauchs im EcoTest). Im Innenraum finden vier Personen bequem Platz. Der
zusitzliche Mittelsitz der Riicksitzbank ist dagegen nur fiir kurze Strecken geeignet. Die hohe zuldssige
Stiitzlast von 75 kg ermoglicht auch den Transport von Fahrradtriagern mit zwei schwereren Fahrriadern
(z.B. E-Bikes) auf einer Anhiangerkupplung.

Sicht

Bei der ADAC Rundumsichtmessung schneidet der Focus nur
zufriedenstellend bis ausreichend ab. Die Sicht nach vorn ist gut, die
Frontpartie vom Fahrer aber kaum zu sehen, was beim Einparken
storen kann. Den Blick nach schrig hinten behindern die massiv
gehaltenen C-Sdulen. Die Sicht nach hinten ist passabel, weil sich die
drei Riicksitz-Kopfstiitzen bei Nichtbenutzung versenken lassen. Die
Sicht in den AuBenspiegeln geht in Ordnung, beide verfiigen iiber

Trotz versenkbaren Kopfstiitzen wird die Sicht
nach schrég hinten durch die breiten
einen asphirischen Bereich, der den Sichtbereich erweitert. Dachséulen beeintrichtigt.

ADAC



@ Inder Optionsliste ist ein Einparkassistent mit Parksensoren
vorn und hinten aufgefiihrt, der das Lenkrad selbstiandig bewegt. Der
Fahrer muss beim Einparken nur Gas geben und bremsen (im

mRundumsicht

Testwagen verbaut). Bi-Xenonscheinwerfer mit hellem LED-
Tagfahrlicht, dynamischem Kurven- und statischem Abbiegelicht
sind gegen Aufpreis zu haben (im Testwagen verbaut). Aufgrund der
besseren StraBenausleuchtung sind die hellen Xenonscheinwerfer J
ein empfehlenswertes Ausstattungsdetail. Ebenso erhiltlich ist ein £ '—/:"J E ==

Fernlichtassistent (im Testwagen), der das Fernlicht automatisch
auf- und abblendet. Der Innenspiegel blendet bei stéorendem

Scheinwerferlicht automatisch ab. Die Scheibenwischer vorn Innenspiegel, AuBenspiegel
bewegen sich gegenlidufig zu den A-Siulen (sogenannte = 29
Schmetterlingswischer), wodurch sie einen sehr groBen Bereich der — ‘J\f;j o

Scheibe abdecken. ) = “\

@ Die zahlreichen Kameras und Sensoren fiir die Assistenz- H

Systeme ragen oben in der Mitte der Frontscheibe recht weit nach P

unten und schranken die Sicht zusatzlich ein; besonders beim T\ e 29

Warten an der Ampel kann das storend sein, wenn man um die
Verkleidung herum schauen muss. Das Sichtfeld im Innenspiegel ist Vorderes und hinteres Nahfeld
stark eingeschrankt. Wahlt man die optionale Frontscheibenheizung, e
wird die Frontscheibe zwar im Bedarfsfall sehr schnell enteist, bzw.
ein Beschlagen vermieden, jedoch sorgen die feinen Heizdrihte
nachts fiir storende Lichtreflexe, die durch die Scheinwerfer
entgegenkommender Fahrzeuge erzeugt werden. Blendempfindliche

Personen sollten deshalb besser auf die Frontscheibenheizung
verzichten. Die Rundumsicht-Note informiert {iber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den
Innen- und AuBenspiegeln werden deren

; ; Sichtfelder aus dem Blickwinkel des Fahrers

Ein /AUSStIeg bewertet. Die Noten des vorderen und
hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer

Vorn wie hinten klappt das Ein- und Aussteigen recht gut, die Hindernisse unmittelbar vor bzw. hinter dem

Schweller sind angenehm niedrig und die Sitze in Fahrzeug erkennt.
zufriedenstellender Hohe iiber der StraBe. Die dreistufige Arretierung ist kraftig genug, um die Tiiren auch

an Steigungen zuverlassig offen halten zu konnen. Als nettes Gimmick gibt es beim Focus eine
Ambientebeleuchtung in den Tiiren, die bei geschlossener Tiir blau leuchtet und bei geéffneter Tiir auf eine
rote Beleuchtung umschaltet (optionale Multicolor-Ambientebeleuchtung).

@ SerienmiBig gibt es eine Funkfernbedienung zum Offnen und Verriegeln der Tiiren - die Tasten lassen
sich auch im Dunkeln einwandfrei erfiihlen. Optional ist zudem ein schliisselloses Zugangssystem (im
Testwagen verbaut) erhiltlich, mit dem sich sowohl die Tiiren ver- und entriegeln als auch der Motor starten
lasst, ohne dafiir den Schliissel in die Hand nehmen zu miissen. Zum Umfang dieses Sytems zihlt auch die
Umfeldbeleuchtung, die mit einer zusatzlichen Lampe im AuBenspiegel den Bodenbereich ausleuchtet. Fiir
alle auBen Sitzenden gibt es Haltegriffe am Dachhimmel, die vor allem das Aussteigen erleichtern.

@ Negativ fillt der groBe Abstand zwischen SchwellerauBenkante und Sitzauenkante auf. Vorn sollte man
beim Einsteigen unbedingt auf das weit in den Innenraum ragende Armaturenbrett achten, um sich daran
nicht das Knie zu stoBen.
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27 Kofferraum-Volumen*

Der Kofferraum des fiinftiirigen Focus fallt mit 345 1 durchschnittlich
groB aus. Entfernt man die Gepackraumabdeckung, passen bis zum
Dach 485 1. Dann lassen sich bis zu sieben handelsiibliche
Getrankekisten stapeln.

@ Klappt man die Riickbank um, erweitert sich das Volumen auf 710
1 (gemessen bis zur Fensterunterkante) bzw. auf stolze 1.130 I, wenn
man den Focus bis zum Dach beladt.

Der Kofferraum ist mit 345 | Volumen von
klasseniiblicher GroRe. Storend ist die relativ
hohe Ladekante.

28 Kofferraum-Zuganglichkeit

Die Ladekante liegt 72 cm iiber der Fahrbahn und 20 cm iiber dem Kofferraumboden - nicht optimal, um
schweres Gepick ein- und auszuladen.

@ Die Kofferraumklappe lisst sich leicht &ffnen und schlieBen, zwei praktische Haltegriffe an der
Innenseite erleichtern die Handhabung. Die Klappe schwingt sehr weit auf und gibt eine groBe Ladeoffnung
frei. Das Format ist praktisch, das Gepickabteil ldsst sich gut nutzen. Zwei Lampen leuchten den Kofferraum
gut und hell genug aus. Durch die geringe Tiefe gelangt man gut auch an weit vorn liegende Gegenstinde.

@ Selbst bei hochgeklappter Sitzbank und umgelegten Riicksitzlehnen ist die Ladefliche nicht
vollkommen eben.

32 Kofferraum-Variabilitat

Die Riicksitzbank ist asymmetrisch geteilt, beim Vorklappen konnen die Kopfstiitzen eingesteckt bleiben.
Etwas umstandlich ist das separate Hochklappen der Riicksitzflichen. Fiir Kleinigkeiten im Kofferraum
stehen je zwei Haken links und rechts, ein Gummiband rechts, Klettverschliisse links und Facher unter der
Kofferraummatte (schlecht zugénglich) zur Verfiigung.

@ Beim Zuriickklappen der Lehnen muss man darauf achten, nicht die Gurte einzuklemmen und zu
beschadigen. Die Verzurrosen sind schlecht gestaltet: aufgeschweiBte Metallstiicke an der Karosserie,
zuganglich iiber Locher in der Kofferraummatte, stellen wohl die billigste Losung dar, um die gesetzlichen
Vorgaben zu erfiillen.

INNENRAUM

Bedienung

Zum Facelift wurde das Bedienkonzept des Focus griindlich
iiberarbeitet. Dadurch fillt die Bedienung nun ein gutes Stiick leichter,
was vor allem an der reduzierten Anzahl an Bedienelementen auf der
Mittelkonsole liegt. Sie sind nun ergonomischer angeordnet, die ;
Eingewohnungsphase fallt daher nicht mehr so langwierig aus. Grofien Die Funktionalitt und Verarbeitungsqualitt
Anteil daran hat der nun lieferbare Acht-Zoll-Touchscreen (Ford SYNC  des Focus sind gut und geben wenig Anlass
2) - die vielen kleinen Tasten zur Radiobedienung gehoren damit der zur Kritik.

Vergangenheit an. Durch die hohe Funktionsvielfalt ben6tigt man aber doch eine gewisse

Eingewohnungszeit. Auch das Klimabedienteil sowie die Tasten im Lenkrad wurden iiberarbeitet.

ADAC
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Der Handbremshebel ist ein Stiick nach hinten gewandert und nun besser greifbar. Gleichzeitig wurde im
Bereich des Schalthebels Platz geschaffen, um die bisher verstreuten Tasten sinnig zusammenzufassen. In
der Summe ist Ford die dringend notwendige Uberarbeitung des Bedienkonzepts gut gelungen und sorgt
nun fiir einen deutlich héheren Bedienkomfort.

@ Das Lenkrad lisst sich in einem weiten Bereich in Hohe und Weite einstellen. Der Schalthebel liegt gut
zur Hand. Durch das schliissellose Startsystem kann der Motor ohne Einstecken des Ziindschliissels
gestartet werden, der Startknopf wird aber vom Lenkrad verdeckt und ist nicht ideal zuginglich. Der
Lichtschalter lasst sich einfach betatigen und ist auch bei ausgeschaltetem Licht beleuchtet. Der
serienmifBige Regensensor schaltet die Wischer automatisch an und regelt die Wischgeschwindigkeit. Alle
wichtigen Schalter sind bei Dunkelheit beleuchtet, auch die Lenkradtasten. Die Instrumente sind sehr gut
ablesbar, fiir alle wichtigen Funktionen gibt es Anzeigen und Kontrollleuchten. Ein Bordcomputer zum
Abrufen des Durchschnittsverbrauchs und der Restreichweite ist serienmafig an Bord. Alle vier elektrischen
Fensterheber besitzen eine Auf-/Abwartsautomatik, funktionieren auch nach dem Abstellen des Motors (bis
eine Tiire geoffnet wird) und verfiigen iiber einen friih eingreifenden Einklemmschutz. Die Lautsprecher
vermitteln einen klaren Klang mit kriftigen Bassen. Das Klimabedienteil ist iibersichtlich aufgebaut,
allerdings tief angeordnet, was wihrend der Fahrt eine starke Blickabwendung von der Fahrbahn erfordern
kann. Detaileinstellungen der Klimaautomatik lassen sich iiber den Touchscreen im Bordmenii durchfiihren.
Ablagen gibt es vorn wie hinten geniigend. Vorn findet man Becherhalter in der Mittelkonsole und groB3e
Tiirfacher, in der auch Flaschen Platz finden. Hinten gibt es ebenfalls Becherhalter in der Mittelarmlehne,
Tiirfacher und Lehnentaschen an den Riickseiten der Vordersitzlehnen. Das Handschuhfach ist zwar recht
flach gestaltet, dafiir aber sehr tief und beleuchtet. Wihrend es fiir die vorn Sitzenden Leseleuchten gibt,
steht fiir die Fondpassagiere nur eine zentrale Lampe zur Verfiigung. Bei nicht richtig verschlossenen Tiiren
oder Heckklappe wird dies dem Fahrer im Kombiinstrument angezeigt.

Q Um den Touchscreen-Bildschirm zu bedienen, muss der Fahrer den Arm weit ausstrecken, da sich das
Display zwar ergonomisch giinstig weit oben befindet, aber nach hinten versetzt ist. Das ist auf Dauer
unbequem. Zudem miissen sich Fahrer und Beifahrer bei voll gedffneter Tiiren weit aus dem Auto lehnen,
weil auch die Griffe zu weit weg liegen. Die Lordosenstiitzen der Vordersitze sind wiahrend der Fahrt nicht zu
bedienen, da sie kaum erreichbar sind.

Raumangebot vorne*

@ Die sehr groBziigige Kopffreiheit und Innenbreite auf den Vorderplitzen sorgen fiir ein {ippiges
Raumempfinden. Der Fahrersitz lisst sich fiir Personen bis rund 1,95 m weit genug zuriickschieben.

28 Raumangebot hinten*

Sind die Vordersitze fiir 1,85 m groBe Personen eingestellt, finden
hinten noch Personen bis knapp 1,90 m GréBe ausreichend
Beinfreiheit vor. Die Innenbreite geht in Ordnung, ist fiir drei
Erwachsene nebeneinander aber etwas zu gering. Das subjektive
Raumempfinden ist angenehm.

@ Wenn die vorderen Sitze weit nach hinten gestellt sind, steht die
Sitzschiene im FuBraum stark ab. Dadurch kann man sich die Schuhe
zerkratzen bzw. sich sogar am FuB3 verletzen, wenn man beispielsweise
Sandalen tragt.

Korpergrofe von knapp 1,90 m ausreichend
Platz vor.
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Innenraum-Variabilitat

Da fiir den Focus keine Sitzvarianten angeboten werden, reicht es hier nur fiir eine ausreichende Bewertung.

KOMFORT

Federung

Ford bietet den Focus ausschlieBlich mit dem Standardfahrwerk an. Im Gegensatz zu vielen Konkurrenten
sind fiir den Focus weder ein Sport- noch ein adaptives Fahrwerk in der Aufpreisliste zu finden.

@ Dasist aber auch nicht zwingend erforderlich, da mit dem Standardfahrwerk ein guter Kompromiss aus
einer sportlich straffen, aber gleichzeitig durchaus langstreckentauglichen Feder-Dampfer-Abstimmung
gelungen ist. Lange Bodenwellen bringen den Fiinftiirer nicht aus der Ruhe und auch mit voller Beladung
steht an der Hinterachse geniigend Federweg zur Verfiigung. Etwas deutlicher dringen kurzwellige
Fahrbahnunebenheiten oder auch Einzelhindernisse wie abgesenkte Kanaldeckel oder Querfungen zu den
Insassen durch. Angenehm reagiert das Fahrzeug bei feinen Unebenheiten oder rauem Fahrbahnbelag.
Stuckern tritt kaum auf. Beim Beschleunigen und Bremsen halten sich Nickbewegungen in Grenzen und die
Seitenneigung in schnell durchfahrenen Kurven ist gering.

Sitze

€ Fahrer- und Beifahrersitz verfiigen serienmiBig iiber eine Hoheneinstellung, damit kénnen sie an
unterschiedlichen Personengrofen gut angepasst werden. Die Konturen der Lehnen und Fldachen sind
ordentlich, der Seitenhalt gut. Die in der Ausstattungsvariante Titanium serienmaBigen Sportsitze sind
bequem gepolstert. Die Lehnen der Vordersitze konnten fiir groBe Personen aber etwas hoher sein. Fahrer-
und Beifahrersitz verfiigen iiber eine in der Intensitit einstellbare Lordosenstiitze. Auf der Riickbank ist die
Lehnenhohe gut, die Konturierung der Lehnen und Sitzflichen sowie die Polsterung geht in Ordnung.
Weniger gefillt der Sitzkomfort auf dem mittleren Sitz. Wahrend die Polsterung der Sitzflache zu weich
ausfillt, ist die Lehne aufgrund der integrierten Armlehne etwas zu hart. Die Sitzposition ist insgesamt
zufriedenstellend, groBe Personen haben aber etwas wenig Oberschenkelunterstiitzung.

Innengerausch

Der Motor klingt recht kernig und ist vor allem bei niedrigen und mittleren Geschwindigkeiten aufgrund
seines Dreizylinder-typischen trommelnden Laufgerdausches akustisch recht prasent. Ein zusatzlicher
sechster Gang und ein daraus resultierendes niedrigeres Drehzahlniveau wiirde dem Gerauschkomfort
zweifellos zu Gute kommen.

@ Der bei 130 km/h gemessene Geriuschpegel im Innenraum liegt mit 68,0 dB (A) auf niedrigem Niveau.
Wind- und Fahrgeridusche halten sich bis in hohe Geschwindigkeitsbereiche in Grenzen. Die in den
Radhdusern verbauten Dimmmatten senken die Abrollgerdausche merklich.
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27 Klimatisierung Heizungsansprechen

Die Heizung des Focus 1.0 EcoBoost spricht bei niedrigen
AuBentemperaturen vorn in zufriedenstellender Zeit an und sorgt in
akzeptabler Zeit fiir einen warmen Innenraum. Hinten dauert es
deutlich langer. Vor allem im Schulter-/Kopfbereich bleibt es lange
kalt, was auch an den fehlenden Luftaustrittsdiisen im Fond liegen 3,3
diirfte.

@ Eine Zwei-Zonen-Klimaautomatik ist in der Titanium-
Ausstattung serienmiBig an Bord, Fahrer und Beifahrer konnen ihre
Wunschtemperaturen separat vorwiahlen. Die Intensitit des

Automatikprogramms lasst sich aber nicht separat einstellen. Die Heizungstest bei -10°C in der ADAC-
Luftmengenverteilung fiir oben, Mitte und unten kann individuell Klimakammer.

angepasst werden. Das erfolgt entweder {iber die Tasten am

Klimabedienteil oder iiber den Touchscreen. Unverstiandlicherweise konnen am Touchscreen aber keine
weiteren Einstellungen vorgenommen werden, sondern nur die gleichen wie bereits mit den Tasten. Der
Sinn des Klimameniis ist daher nicht unbedingt nachvollziehbar. Optional gibt es eine Frontscheibenheizung
mit feinen Drahten im Glas - das ist im Winter sehr praktisch, fithrt aber teilweise zu stérenden
Lichtreflektionen.

@ Eine Umluftautomatik mittels Luftgiitesensor ist fiir den Focus nicht erhéltlich.

30 MOTOR/ANTRIEB

Fahrleistungen*

Der 100 PS leistende Einliter-Dreizylinder sorgt im 1340 kg schweren Focus (Testwert, vollgetankt, ohne
Beladung) fiir befriedigende Fahrleistungen. Bei hoher Zuladung oder an Autobahnsteigungen sind die
Zugkraftreserven jedoch rasch aufgebraucht und man wiinscht sich einen kraftigeren Motor. Den
Zwischensprint von 60 auf 100 km/h erledigt der Kdlner in 8,3 Sekunden. Fiir die Elastizitatspriifung im
vierten bzw. fiinften Gang (von 60 auf 100 km/h) benoétigt der Focus 11,6 bzw. 15,5 Sekunden.

Laufkultur

€ Der Dreizylinder-Benziner legt eine gute Laufkultur an den Tag. Nur bei Drehzahlen unterhalb von
1.500 Umdrehungen neigt der Direkteinspritzer zu leichtem Drohnen, zudem sind dann auch Vibrationen
im Lenkrad zu spiiren. Abgesehen davon iiberzeugt das Aggregat, das ohne eine vibrationstilgende
Ausgleichswelle auskommt, mit einer fiir einen Dreizylinder ausgesprochen guten Laufruhe.

Schaltung

@ Die Schaltprizision des Fiinfgang-Getriebes ist gut. Die Schaltwege hat Ford angenehm kurz gewihlt.
Die Kupplung lésst sich ordentlich dosieren. Wird jedoch unsanft gekuppelt, kann es im Antriebsstrang
schon mal rucken. Das Anfahren an Steigungen wird durch die Berganfahrhilfe erleichtert, die ein
Zuriickrollen des Fahrzeugs fiir eine kurze Zeit verhindert. Die Schaltpunktanzeige hilft dem Fahrer,
entsprechend dem Betriebszustand einen geeigneten Gang zu wihlen. Das Start-Stopp-System funktioniert
einwandfrei.
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@ Der Riickwiirtsgang befindet sich rechts hinten und ist nicht wie bei der Sechsgang-Variante (bei
125 PS-Modell Serie) durch einen Zugring vor versehentlichem Einlegen gesichert. Zudem kracht es beim
Einlegen des Riickwirtsgangs im Getriebe, wenn der Wagen noch langsam vorwérts rollt.

33  Getriebeabstufung

Das Fiinfgang-Getriebe ist aufgrund der fehlenden Fahrstufe nicht so weit gespreizt wie die Sechsgang-
Schaltung im Focus 1.0 EcoBoost mit 125 PS. Zudem fallen die Drehzahlspriinge zwischen den einzelnen
Giingen groBer aus. Bei ziigiger Autobahnfahrt sorgt die kiirzere Ubersetzung des hochsten Gangs fiir ein
hoheres Drehzahlniveau, was nicht nur dem Gerauschkomfort abtraglich ist, sondern sich auch negativ auf
den Verbrauch auswirkt. Bei 130 km/h dreht der Motor im hochsten Gang mit 3.300 1/min.

FAHREIGENSCHAFTEN

Fahrstabilitat ADAC-Ausweichtest

@ Der Focus besitzt eine gute Fahrstabilitit und lisst sich
insgesamt gut kontrollieren. Bei einem plotzlichen Lenkimpuls sind
zwar deutliche Karosseriebewegungen vorhanden, doch pendelt das
Fahrzeug kaum nach und bleibt damit gut beherrschbar. Das ESP
greift zudem friih ein und unterstiitzt den Fahrer. Von Lingsrillen,
Fahrbahnverwerfungen oder Seitenwind lasst sich der Focus kaum
beeindrucken und zeigt einen guten Geradeauslauf. Wenn die
Fahrbahn weniger griffig ist, greift die elektronische
Traktionskontrolle ein und bremst durchdrehende Antriebsrader.
Das elektronische Sperrdifferential "Torque Vectoring Control”
verbessert die Traktion beim Beschleunigen in Kurven. Beim ADAC
Ausweichtest macht der Focus eine gute Figur. Er reagiert prazise auf

Lenkbefehle, untersteuert im Grenzbereich sicher und wird vom ESP Beim ADACA i htest erfolat die Einfahrt

. . . . eim -Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in

jeder Zeit unter Kontrolle gehalten. Damit kann man ungefahrdet die Pylonengasse mit einer Geschwindigkeit von
den Ausweichparcours durchfahren. Es besteht keine 90 km/h bei mindestens 2000 Motorumdrehungen
Schleudertendenz. In schnell gefahrenen Kurven bleibt das Fahrzeug im entsprechenden Gang. Gepriift wird die

) 1 bereich schieb iber di derrid d Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim
ange neutral. Im Grenzbereich schiebt es iiber die Vorderrader un anschlieBenden Ausweichen.

bleibt dabei gut kontrollierbar. Beim plotzlichem Gaswegnehmen in

der Kurve neigt der Focus zu leichten Lastwechselreaktionen, die aber unkritisch sind und durch das friih
eingreifende ESP korrigiert werden.

Lenkung*

Der Wendekreis fallt mit rund 11,0 m fiir ein Fahrzeug in der unteren Mittelklasse durchschnittlich groB aus.
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@ Die Lenkung spricht um die Mittellage spontan an und bietet eine ausgezeichnete Mittenzentrierung.
Sie ist duBlerst zielgenau und angenehm stoBarm. Wéhrend das Ansprechen und das Lenkgefiihl bei kleinen
Lenkwinkeln keinen Grund zur Klage bieten, diirfte die Riickmeldung bei stirkerem Lenkeinschlag aufgrund
des vergleichsweise geringen Kraftbedarfs besser sein. Beim Rangieren fillt der Kraftaufwand gering aus
und dank der direkten Auslegung hilt sich der Lenkaufwand vor allem in der Stadt in Grenzen.

@ Bremse

0 Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h steht das Fahrzeug nach durchschnittlich 34,8 m (Mittel aus zehn
Einzelmessungen, halbe Zuladung, 215/50 R17, Continental ContiSportContact 5 95W). Die Bremse spricht
spontan an und lésst sich gut dosieren. Die Spurtreue beim Bremsen in einer Kurve geht in Ordnung.

SICHERHEIT

Spurhalteassistent

@ Active Sicherheit -
Assistenzsysteme

@ Das Fahrzeug ist serienmiBig mit ESP, einem Bremsassistenten
und einem direkt messenden Reifendruckkontrollsystem ausgestattet.
Zur Reifendruckerfassung sind Sensoren in den Radern verbaut.
Allerdings lassen sich die Reifendriicke nicht im Kombiinstrument
anzeigen, stattdessen wird lediglich eine Warnung bei zu wenig
Reifendruck ausgegeben. Das optionale Xenonlicht, das den
Lichtkegel je nach Fahrsituation anpasst, umfasst auch ein Abbiege-
sowie dynamisches Kurvenlicht. Neben einem City-Notbremssystem,
das jetzt bis 50 km/h aktiv ist, einem Spurwechsel- und einem
Spurhalteassistenten (mit Lenkeingriff oder mit Lenkrad-Vibration,
wihlbar) kann auch ein Miidigkeitswarner sowie eine
Verkehrszeichenerkennung geordert werden. Optional ist auch ein
Abstandsregeltempomat mit Auffahrwarnsystem erhiltlich. Ein
Speedlimiter ist Serie. Der Parkassistent umfasst eine Querverkehr-
Erkennungsfunktion. Ist der Riickwértsgang eingelegt, konnen
querende Fahrzeuge erkannt werden und es wird eine Warnung
ausgegeben. Bei einer Notbremsung blinken die Bremslichter, um
den nachfolgenden Verkehr zu warnen. Zudem wird ab Stillstand
automatisch die Warnblinkanlage aktiviert. Unbeabsichtigtes
Anfahren ist nicht mdoglich, weil der Motor nur bei getretenem
Kupplungspedal gestartet werden kann. Riickstrahler warnen bei
geoffneten Vordertiiren. Nun erhiltlich ist das aus anderen Baureihen
bekannte Schliisselsystem "MyKey". Der Zweitschliissel lasst sich
individuell programmieren. So kann z.B. die maximale
Fahrgeschwindigkeit oder Lautstirke des Radios begrenzt werden. Es
kann auch eingestellt werden, dass Sicherheitssysteme nicht
deaktiviert werden konnen. Das MyKey Sicherheitssystem ist eine
sehr innovative und sinnvolle Ergianzung, wenn das Fahrzeug z.B. von
Fahranfangern genutzt wird.

ADAC
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Infrarotsensoren oder Kameras erkennen die
Fahrbahn-Markierungen. Verlasst der Fahrer
seine Spur ohne zu Blinken (etwa wegen
Unachtsamkeit oder Sekundenschlaf), erfolgt
eine optische, akustische oder haptische
Warnung.

ToMinkeIasgstent
A
SR

Mit Hilfe von Radarsensoren wird das seitliche
Umfeld liberwacht. Beabsichtigt der Fahrer, die
Fahrspur zu wechseln, wahrend sich Fahrzeuge
im toten Winkel befinden, erfolgt eine optische
Warnung.




@ Bei eingeschalteter Warnblinkanlage ist die Blinkerfunktion
deaktiviert, so kann z. B. beim Abschleppen keine
Richtungsinderung angezeigt werden.

Einschlafwarner

Passive Sicherheit - Insassen

@ Der Ford Focus bietet Front-, Seiten- und von vorn nach hinten
durchgehende Vorhangairbags. Beim ADAC Crashtest erreicht der
Focus sehr gute 92% der Punkte. Das reicht klar fiir fiinf Sterne
(Stand 05/2011). Die Kopfstiitzen der Vordersitze bieten Personen
bis zu einer GroBe von 1,90 m sehr guten Schutz, der Abstand
zwischen Kopf und Kopfstiitze ist sehr gering. An den stabilen,
griffgerechten Tiirgriffen lassen sich hohe Zugkrifte aufbringen. Die

Insassen auf den Vordersitzen werden optisch und akustisch
ermahnt, sich anzuschnallen. Eine Anzeige fiir den Anschnallstatus
auf der Riickbank gibt’s nur gegen Aufpreis - in das nicht besonders
teure Family-Paket sollte man investieren. Gegen Aufpreis gibt es
beim Focus das Ford SYNC-System. Dieses setzt nach einem Unfall
mit Airbagauslosung iiber ein per Bluetooth eingebundenes
Mobiltelefon automatisch einen Notruf ab und informiert die
Rettungsleitstelle iiber die Fahrzeugposition. Dadurch kann die Zeit
bis zum Eintreffen der Rettungskrifte deutlich reduziert werden.

@ Im Fond reichen die Kopfstiitzen nur fiir Passagiere bis zu einer
GréBe von 1,70 m. Der Abstand zum Kopf fillt dabei nicht zu groB
aus. Das Warndreieck ist unter dem Kofferraumboden untergebracht
und der Verbandskasten besitzt keinen eigenen Halter. Dadurch
konnen sie im Bedarfsfall schlecht erreichbar sein.

Ungewohnliche Fahrerreaktionen aufgrund von
Miidigkeit werden erkannt und fiihren zu einer

-Verkehrszeichenerkennung

Warnung.

Kindersicherheit

Eine Videokamera an der Fahrzeugfront erkennt
Verkehrszeichen, die auf Tempo-Limits oder
Uberholverbote hinweisen und stellt diese fiir
einige Sekunden in einer Anzeige im
Armaturenbrett dar.

@ Im ADAC Crashtest erreicht der Focus bei der Kindersicherheit gute 82% der Punkte (Stand 05/2011).
Auf der Riickbank konnen zwei Kindersitze nebeneinander installiert werden, fiir drei ist die Innenbreite zu
gering. Auf den beiden duBeren Sitzplatzen konnen Kindersitze mit Isofix und Ankerhaken gut befestigt
werden. Aber auch mit den Gurten klappt die sichere Unterbringung einwandfrei, da sie lang genug sind und
die Gurtanlenkpunkte giinstig gew&hlt wurden. Laut Anleitung sind auf den duBeren Sitzplitzen alle
Kindersitzklassen zuldssig. Die Fensterheber haben einen friih eingreifenden Einklemmschutz. Im Family-
Paket ist auch eine elektrische Kindersicherung fiir die hinteren Tiiren enthalten, die vom Fahrerplatz aus

deaktiviert werden kann.

@ Eine Beifahrerairbag-Deaktivierung ist nicht vorhanden, bei Bedarf muss sie in einer Fachwerkstatt
nachgeriistet werden. Laut Hersteller sind mit aktivierten Airbags auf dem Beifahrersitz keine riickwérts
gerichteten Kinderriickhaltesysteme zuléssig. Die Gurtschlosser im Fond sind nicht verwechslungssicher.
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Fuldgangerschutz

@ Der Ford Focus kann mit guten Ergebnissen beim FuBgiingerschutz punkten. Es wurden 72% erreicht
(Stand o05/2011). Entschérft sind die Vorderkante und die mittleren Bereiche der Motorhaube sowie die
StoBfanger. Zu aggressiv sind noch die seitlichen Bereiche der Motorhaube und des StoBfangers.

UMWELT/ECOTEST

30 Verbrauch/CO2* Verbrauch
Der Focus 1.0 EcoBoost schneidet in diesem Kapitel mit einer CO2- z;:g:sz:ﬁ:m“ 52 g 'lﬁ | )
Bilanz von 159 g/km zufriedenstellend ab - das entspricht 30
Punkten. Aus der Messung resultiert ein Durchschnittsverbrauch von LANDSTRASSE 51|
5,71 Super auf 100 km. Innerorts verbraucht das Fahrzeug 6,6 1, Ll ) | 6.3 B |
auBerorts 5,11 und auf der Autobahn 6,71 pro 100 km. AUT..-,MH,\,i 3 67 |
DURCHSCHNITT 63D 8,1B
Schadstoffe gf;:r;:::?:rm“ 5,4 507 | 7,1B]
L - o 2 4 & 8 |
Q Im Schadstoff-Kapitel erhilt der Focus 42 von 50 moglichen Verbrauch pro 100 km [ I
Punkten. Auffalligkeiten zeigt der Focus beim NOx-AusstoB, der beim Kraftstoffverbrauch in 11100 km — Klassen-
ADAC Autobahnzyklus fiir einen Benziner untypisch stark ansteigt. durchschnitt fiir Fahrzeuge mit Dieselmotor (D)
und mit Ottomotor (B)

Zudem ist auch die PartikelausstoB leicht erh6ht. Zusammen mit den
CO2-Punkten bringt es der Ford auf 72 Punkte - das entspricht vier von fiinf Sternen im ADAC EcoTest.

29 AUTOKOSTEN

31 Betriebskosten*

Die Betriebskosten ergeben sich zu weiten Teilen aus den Aufwendungen fiir den Kraftstoff. Da der Focus 1.0
EcoBoost nicht besonders sparsam mit dem gegeniiber Diesel teureren Super-Kraftstoff umgeht, erhilt er in
diesem Kapitel eine befriedigende Bewertung.

33  \Werkstatt- / Reifenkosten*

Alle 20.000 km oder alle 12 Monate ist ein kleiner - alle 40.000 km oder zwei Jahre ein groBen Service fallig.
Der 1,0-Liter Ottomotor besitzt einen Zahnriemen, der jedoch erst nach 240.000 km oder nach 10 Jahren
gewechselt werden muss.

@ Ford gewihrt eine zweijihrige Herstellergarantie ohne Kilometerbegrenzung.

@ Die jihrlichen Serviceabstinde sind vor allem fiir den Normal- oder Wenigfahrer relativ kurz und
bringen mehr Werkstattaufenthalte mit sich.
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@) Wertstabilitat*

Fiir den fiinftiirigen Focus 1.0 EcoBoost Titanium kann wéhrend des vierjahrigen Kalkulationszeitraumes

nur ein maBiger Restwertverlauf erwartet werden.

@ Kosten far Anschaffung*

Die getestete Variante in der hochsten Ausstattung Titanium kostet mindestens 22.310 Euro. Trotz der
weitgehend kompletten Serienausstattung fillt der Preis fiir ein Fahrzeug in der unteren Mittelklasse nicht
sonderlich giinstig aus. Sehr empfehlenswert sind die optionalen aktiven Sicherheitssysteme (City-
Notbremsassistent, Verkehrszeichenerkennung, Totwinkel- und Spurhalteassistent), die zusammengefasst

im Technologie-Paket erhiltlich sind.

@ Fixkosten*

@ Die Fixkosten fallen gering aus. Jihrlich werden nur 40 Euro an
Kfz-Steuer fallig, die Kasko-Einstufungen sind fiir ein Fahrzeug der
unteren Mittelklasse nicht sonderlich giinstig (KH: 17; VK: 17;

TK: 19).

27  Monatliche Gesamtkosten*

Die absoluten monatlichen Gesamtkosten fallen akzeptabel aus.
Aufgrund der geringen Fixkosten eignet sich die getestete Variante
vor allem fiir Wenigfahrer. Wer viele Kilometer im Jahr abspult, ist
mit der sparsameren Dieselvariante besser bedient.

ADAC

Gesamtkosten

Gesamtkosten pro Monat [EUR]

1100 - .
J o eremsmsesenen 2 Jahre Haltedauer 7
| ==—-— 3 Jahre Haltedauer e

1000 Pid
1 4 Jahre Haltedauer PP 7~

900 -

500 -

400 T + T T T T |
5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000

Jahresfahrleistung [km]

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahr-
zeughaltedauer ermitteln Sie lhre persoénlichen
monatlichen Kosten (Beispiel: 568 Euro bei
15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer).



WEITERE MOTORVARIANTEN

in der preisglinstigsten Modellversion

1.0 1.5 1.5 . . .
1.5 TDCi . 1.5 TDCi 2.0 TDCi
. EcoBoost EcoBoost EcoBoost 1.5 TDCi
TYP 16TVCT  Stary Start/ Start/ oo ECOnetic  gert oo
Stopp Stopp Stopp PP PP PP

AufbaulTiiren SR/5 SR/5 SR/5 SR/5 SR/5 SR/5 SR/5 SR/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1596 3/998 4/1498 4/1498 4/1499 4/1499 4/1499 4/1997
Leistung [kW (PS)] 63 (85) 92 (125) 110 (150)  134(182)  70(95) 77 (105) 88 (120) 110 (150)
Max. Drehmoment [Nm] bei U/min  141/2500 170/1400 240/1600 240/1600 250/1750 270/1750 270/1750 370/2000
0-100 km/h[s] 14,9 11,0 8,9 8,6 12,0 11,9 10,5 8,8
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 170 193 210 222 180 187 193 210
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller 591S 4,718 5518 5518 381D 341D 381D 401D
€02 [g/km] 136 108 127 127 98 88 98 105
Versicherungsklassen KHIVKITK ~ 17/17119 1711919 15/19/21 15/19/21 18/17/20 18/17/20 18/19/20 18/20/23
Steuer pro Jahr [Euro] 114 46 94 94 148 142 148 210
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 515 591 604 637 518 567 599 624
Preis [Euro] 16.450 20.810 23.360 25.460 20.910 22.810 23.060 25.960

Aufbau Versicherung Kraftstoff

ST = Stufenheck KT  =Kleintransporter KH  =KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin

SR =Schragheck HKB = Hochdachkombi VK =Volkasko S = Superbenzin

CP  =Coupe TR  =Transporter TK  =Teilkasko SP  =SuperPlus

C = Cabriolet BU =Bus D =Diesel

RO  =Roadster SUV = Sport Utility Vehicle FG  =Flissiggas

KB  =Kombi GE =Geldndewagen G = Erdgas

GR =Van PK  =Pick-Up E = Strom

ADAC
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DATEN UND MESSWERTE

AUSSTATTUNG

3-Zylinder Otto Schadstoffklasse Euro6 TECHNIK
Hubraum 998 cem Abbiegelicht (im Paket) 1040 Euro®
Leistung 74 kW (100 PS) Automatikgetriebe nicht erhaltlich
bei 6000 T/min Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch Serie
Maximales Drehmoment 170 Nm Kurvenlicht (im Paket) 1040 Euro®
bei 1400 T/min Regen- und Lichtsensor Serie
Kraftiibertragung Frontantrieb Reifendruckkontrolle Serie
Getrisbe . 5-Gang-Schaltgetriebe Spurassistent (im Paket) 850 Euro®
ReifengroRe (Serie) 215/55R16 Tempomat Serie
ReifengroRe (Tes_twagen) 21 5’50317_‘" Totwinkelassistent (im Paket) 850 Euro®
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe Verbrauchsanzeige (Bordcomputer) Serie
Wendekreis links/rechts 10,95/11m WETOREDT 1040 Euro®
Hochstgeschwindigkeit 185 km/h
Beschleunigung 0-100 kmh 1255 INNEN
Uberholvorgang 60-100 km/h (2. +3.Gang) 83s Airbag, Seite hinten nicht erhaltlich
Bremsweg aus 100 km/h 348m Airbag, Seite vorne Serie
Verbrauch pro 100 km Herstellerangabe 4,61 Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten Serie
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Super) 5,71 Fensterheber, elektrisch hinten Serie
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 6,6/5,1/6,7 | Innenspiegel, automatisch abblendend Serie
C02-AusstoB Herstellerangabe 105 g/km Klimaautomatik Serie
C02-AusstoR Test(*WTW) 159 glkm Knieairbag nicht erhaltlich
Innengerausch 130km/h 68,0 dB(A) Navigationssystem 300 Euro®
Lange/Breite/Hohe 4360/1823/1469 mm Riicksitzlehne und -bank umklappbar Serie
Fahrzeugbreite iiber alles (inkl. AuBenspiegel) 2015 mm
Leergewicht/Zuladung 1340 kg/560 kg ::Eﬁ;:(upplung 510 Euro
Kofferraumvolumen normalgeklappt 34517101 AuRenspiegel, elektrisch einstellbar Serie
Anhangelast ungebremst/gebremst 635 kg/1000 kg Lacki M' i 565 Euro®
Dachlast 75 kg ackierung etallic uro
Tankinhalt 55| Lem_htmetallfelgen Serie
Reichweite 965 km Schiebe-Hubdach 785 Euro
Garantie 2 Jahre ° im Testwagen vorhanden
Rostgarantie 12 Jahre
ADAC-Testwerte fett
WOSTEN — TESTURTEIL : @—
Monatliche Betriebskosten 99 Euro . AUTOTEST )2
Monatliche Werkstattkosten 58 Euro i
Monatliche Fixkosten 86 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 325 Euro Karosserie/Kofferraum 2,6 Fahreigenschaften 2,0
Monatliche Gesamtkosten 568 Euro Verarbeitung 25 Fahrstabilitit 22
(vierjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr) Alitagstauglichkeit 25 Lenkung* 23
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 17117119 Sicht 24 Bremse 15
Grundpreis 22.310 Euro Ein-/Ausstieg 25 Sicherheit 17
Kofferraum-Volumen™ 2, Akiive Sicherheit - Assisterzsystere 1,4
NOTENSKALA ﬁ“ﬁe"a”m'zuqa"_q"ﬁhke“ 28 passive Sicherheit - Insassen 16
offerraum-Variabilitat 3,2 Kindersicherheit 2’ 1
@ senr gut 06-15 @ Ausreichend 36-45 Innenraum 2.1 FuRgangerschutz 21
® Gut 16-25 @ Mangelhaft 46-55 Bedienung 197 YmweltEcoTest 24
Befriedigend 26-35 Raumangebot vore* 19 Verbrauch/CO2* 3"0
Der ADAC-Autotest beinhaltet rund 350 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur die Raumangehot hlnten* 28 Schadstoffe 18
wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. Innenraum-Variabilitat 40
Dieser ADAF Aut.otest ist nach de!n ab q1 .01.2015 giiltigen ADAC Testprotokoll ers.tellt. Die Komfort 25
Testergebnisse sind daher nur bedingt mit den Autotests vor dem 01.01.2015 vergleichbar. d
Die Angaben zu Kfz-Steuer und Autokosten basieren auf um Verdiffentichungszeitpunkt aktuellen Federung 23 AUTOKOSTEN 29
Daten. Die A_utuko_sten wurden mit den_j seit 01.01.2015 gultlgen I}erechnungsnmdell erstellt. Diese Sitze 25
:“g: "Gﬁﬁéﬂiﬁd’é‘n‘ é’i"uﬁﬁé?m"JE'.‘Ei?L?Z&ZZ?éE""“"""’ Dl ktuelsten Kostenerechnungen Innengerausch 22 Betriebskosten™ 31

*WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO2-AusstoB beinhaltet neben den gemessenen C02-
Emissionen auch die CO2-Emissionen, welche fiir die Bereitstellung des Kraftstoffs entstehen. Durch
die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Vergleichbarkeit mit alternativen Antriebskonzepten
(z.B. E-Fahrzeug) méglich.

Alle Bewertungen wurden nach strengen Qualitétsvorgaben und nach bestem Wissen und Gewissen

erstellt. Fiir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung ausgeschlossen. Alle

Angaben ohne Gewahr.
Weitere Autotests finden Sie unter www.adac.de/autotest

ADAC
Autotest | Ford Focus 1.0 EcoBoost Start/Stopp Titanium

Klimatisierung 27 Werkstatt- | Reifenkosten™ 33
. Wertstabilitat™ 39
Motor/A : - '
FaE;:i;Itu: t;ib g ;] Kosten fiir Anschaffung* 37
. "= Fixkosten* 15
Laufkultur 25 ) N
Schaltung 25 Monatliche Gesamtkosten 2,7
Getriebeabstufung 3'3 ‘ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen

©ADAC e.V. | Seite 14





<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.3
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /CMYK
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
    /FranklinGothic-Condensed
    /Garamond
    /Univers-Condensed
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /CreateJDFFile false
  /Description <<

    /BGR <>
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /ESP <>
    /ETI <>
    /FRA <>
    /GRE <>

    /HRV (Za stvaranje Adobe PDF dokumenata najpogodnijih za visokokvalitetni ispis prije tiskanja koristite ove postavke.  Stvoreni PDF dokumenti mogu se otvoriti Acrobat i Adobe Reader 5.0 i kasnijim verzijama.)
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /LTH <>
    /LVI <>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /POL <>
    /PTB <>
    /RUM <>
    /RUS <>
    /SKY <>
    /SLV <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /UKR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
    /DEU <>
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


