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Autotest

BMW 320d Luxury Line
Steptronic

ViertUrige Stufenhecklimousine der Mittelklasse
(140 kW / 190 PS)

MW verpasst der erfolgreichen sechsten Generation des 3er nach rund drei

Jahren ein dezentes Facelift. Neben optischen Retuschen an den StoBfangern

und einem aufgewerteten Interieur gehoren die neuen Voll-LED-Scheinwerfer
zu den auffilligsten Neuerungen. Uberarbeitet wurden auch die Fahreigenschaften der
Limousine. Die Grundauslegung des Fahrwerks wurde gestrafft und die Lenkabstimmung
verfeinert, was gut zum sportlichen Charakter der Mittelklasselimousine passt und den
Fahrkomfort zumindest bei Wahl des im Testwagen verbauten adaptiven Fahrwerks nicht
iiber Gebiihr einschrénkt. Im Gegenteil, dank geniigend Restkomfort, duBerst bequemen
Sportsitzen und der gelungenen Motor-Getriebe-Kombination gehort der 320d Steptronic
71 den angenehmsten Langstreckenfahrzeugen der Mittelklasse. Lediglich das bei hohen
Geschwindigkeiten erhhte Gerduschniveau lasst die Gesprachslautstéirke zwischen den
Insassen unweigerlich etwas ansteigen. Der durchzugsstarke Dieselmotor kommt auch
dank der sinnfélligen Schaltstrategie der Achtgang-Automatik mit nur 5,11/100 km aus.
Obwohl die Abgasnachbehandlung mit einem einfachen NOx-Speicherkat (ohne Einsatz
von AdBlue) erfolgt, tiberzeugt der BMW mit geringen Schadstoffwerten - auch auerhalb
des Zulassungszyklus. In der Summe kann die 320d Limousine in vielen Bereichen
iiberzeugen, praktischer ist am Ende aber doch der 1.700 Euro teurere Touring. Der Kombi
bietet schlicht mehr Stauraum, eine bessere Rundumsicht und ist zudem wertstabiler. Zu
haben ist die getestete Variante ab 44.750 Euro. Karosserievarianten: Kombi.
Konkurrenten: Audi A4, Jaguar XE, Mercedes C-Klasse.
0 sehr gutes optionales LED-Lichtsystem, gut harmonierende Motor-

Getriebe-Kombination, klar strukturiertes Bedienkonzept, variabel
einstellbare und bequeme Sportsitze

Q schlechte Rundumsicht, hoher Anschaffungspreis, Gewahrleistung
statt echter Garantie
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2,7 KAROSSERIE/KOFFERRAUM

Verarbeitung

€ Die Verarbeitung der 3er Limousine hinterlisst insgesamt einen guten Eindruck. Die Karosserie ist
sauber gefertigt, die Anbauteile sind ordentlich eingepasst und die SpaltmaBe verlaufen gleichmBig schmal.
Auch das Ladeabteil ist mit robustem Stoff verkleidet. Lediglich die Unterseite der Hutablage ist
unverkleidet und das blanke Blech kommt zum Vorschein. Die Tiirausschnitte sind ordentlich nach aufen
abgedichtet und die lackierten Schweller werden durch Leisten vor Kratzern geschiitzt. Der Innenraum
wurde zum Facelift durch neue Materialien und verbesserte Haptik leicht aufgewertet. Das Interieur ist
tadellos verarbeitet und erfreut mit einem meist hochwertig wirkenden Materialmix. Das Armaturenbrett
und die Tiirverkleidungen sind geschidumt und die Dachsidulen mit Stoff {iberzogen. Gegen Aufpreis gibt es
fiir den BMW nun vier verschiedene Designvarianten (Advantage, Sport Line, Luxury Line, M Sport). Die im
Testwagen verbaute Luxury Line steht fiir ein klassisch elegantes Interieur. Chrom- sowie Edelholz-
Applikationen und die Lederausstattung (optional) werten den Innenraum weiter auf. Der
Fahrzeugunterboden ist weitgehend glattflachig und der Motor nach unten sauber verkleidet, wodurch
Luftverwirbelungen reduziert werden und der Kraftstoffverbrauch nicht unnoétig nach oben getrieben wird.
Die Tankklappe ist in die Zentralverriegelung einbezogen und dank Schutzklappe im Einfiillstutzen ist ein
versehentliches Betanken mit falschem Kraftstoff nicht méglich.

@ Front und Heck sowie die Fahrzeugflanken miissen ohne StoSleisten auskommen, die den Lack bei
kleinen Remplern oder unvorsichtig gedffneten Tiiren benachbarter Fahrzeuge schiitzen.

Alltagstauglichkeit

Die Alltagstauglichkeit der 320d Limousine fallt gut aus. Der BMW bietet vier vollwertige Sitzplatze und
einen schmalen Mittelsitz im Fond, der sich jedoch nur fiir Kurzstrecken eignet. Die mogliche Zuladung fallt
mit 455 Kilogramm gering aus. Auf dem Dach diirfen 75 kg transportiert werden, eine stabile Dachreling
gibt es aber nicht. Fiir den Fall einer Reifenpanne ist der 3er serienmiBig nur mit einem Reifenreparaturset
ausgestattet. Im Umfang der BMW-Lines sind Runflat-Reifen enthalten (auch optional erhiltlich), die nach
Luftverlust eine Weiterfahrt bis zur ndchsten Werkstatt ermdéglichen.

Q Mit einer Tankfiillung (57 1) sind auf Basis des EcoTest-Verbrauchs Reichweiten von rund 1.115
Kilometer moglich. Die maximale Stiitzlast der Anhéngerkupplung betragt 75 kg. Damit lassen sich z.B. auch
zwei E-Bikes mittels Hecktréager befordern. Gebremste Anhénger diirfen bis 1.800 kg und ungebremste bis
745 kg gezogen werden.

@ Weder Wagenheber noch Radmutternschliissel sind an Bord.

Sicht

Im Sicht-Kapitel schneidet die 3er Limousine noch gut ab, obwohl
die Rundumsicht eingeschrankt ist. Das gute Ergebnis resultiert vor
allem aus dem sehr guten Licht und der Vielzahl an elektronischen
Helfern, die das Rangieren erleichtern. Die Karosserie ldsst sich
insgesamt schlecht abschétzen. Wiahrend die Front noch
einigermaBen abgeschétzt werden kann, fehlt fiir das Heck jegliches
Gefiihl. Aufgrund der recht niedrigen Sitzposition kann der Fahrer
das Verkehrsgeschehen nur akzeptabel tiberblicken.

Trotz der nun serienméRigen versenkbaren
Kopfstiitzen fallt die Sicht nach hinten schlecht
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Niedrige Hindernisse lassen sich hinter dem Fahrzeug nur
zufriedenstellend wahrnehmen. Das Sichtfeld im Innenspiegel diirfte
groBziigiger ausfallen. Der 3er ist serienméaBig mit
Halogenscheinwerfer und LED-Tagfahrlicht ausgestattet. Gegen
Aufpreis findet man helle LED-Scheinwerfer an Bord, die fiir eine

gute Fahrbahnausleuchtung sorgen. D
€ Im vorderen Fahrzeugnahbereich werden niedrige Hindernisse £J _—

gut wahrgenommen. Um das Rangieren zu erleichtern, gibt es eine >
Reihe an Assistenten. In der Ausstattungsvariante Luxury Line sind
Parksensoren hinten Serie. Zusiatzlich kann man auch Sensoren an

der Front ordern. Des Weiteren gibt es das Surround View (nicht im

”-Rundumsicht

Innenspiegel, AuBenspiegel

Testwagen). Kameras in der Frontschiirze, am Heck und den [a

AuBenspiegeln ermoglichen ein Bild aus der Vogelperspektive sowie ~— ] “\

je ein Bild links und rechts vom Fahrzeug - das erleichtert das H /

Herausfahren aus engen Liicken und uniibersichtlichen

Hofeinfahrten. Gegen weiteren Aufpreis kann die im Testwagen P e )
e &

verbaute Riickfahrkamera geordert werden. Zusétzlich ist auch ein
Parkassistent erhaltlich, der wihrend der Vorbeifahrt Parkliicken
vermisst und das Fahrzeug durch selbsttitige Lenkeingriffe in die Vorderes und hinteres Nahfeld
Parkliicke manévriert - der Fahrer muss nur die Geschwindigkeit
regulieren (im Testwagen). Die AuBenspiegel bieten ein groBziigiges
Sichtfeld nach hinten, sind serienmifig beheizbar und gegen
Aufpreis elektrisch anklappbar. Beide besitzen einen zusétzlichen
asphérischen Bereich, wodurch der tote Winkel deutlich verkleinert

wird. Gegen weiteren Aufpreis blenden sowohl der Innen- als auch

die AuBenspiegel bei storendem Scheinwerferlicht anderer Die Rundumsicht-Note informiert liber die

Sichtbehinderung des Fahrers durch

Verkehrsteilnehmer automatisch ab (beides im Testwagen). Neben Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den
LED-Scheinwerfern gibt es gegen weiteren Aufpreis auch die im Innen- und AuBenspiegeln werden deren
Testwagen verbauten adaptiven LED-Scheinwerfer. Diese beinhalten Sichtfelder aus dem Blickwinkel des Fahrers
. . . . . i . bewertet. Die Noten des vorderen und
adaptives Kurvenlicht inkl. Abbiegelicht im Nebelscheinwerfer und hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer
den blendfreien Fernlichtassistenten BMW Selective Beam. Das Hindernisse unmittelbar vor bzw. hinter dem

aufwendige Scheinwerfersystem funktioniert sehr gut und ist speziell Fahrzeug erkennt.

fiir Personen, die bei Nacht Probleme beim Autofahren haben, eine echte Kaufempfehlung. Die
Scheibenwischer besitzen einen ordentlichen Wirkbereich.

@ Bei der ADAC Rundumsichtmessung schneidet die 3er Limousine schlecht ab. Vor allem nach schrig
hinten ldsst die Sicht zu wiinschen iibrig. Immerhin sind seit dem Facelift die Fondkopfstiitzen bei
Nichtgebrauch serienmiBig umklappbar - bisher hatte BMW dafiir Aufpreis verlangt.

26 Ein-/Ausstieg

Das Fahrzeug ist serienméfig mit einer Zentralverriegelung mit Funkfernbedienung ausgestattet. Gegen
Aufpreis ist ein schliisselloses Zugangssystem (Komfortzugang) erhiltlich (im Testwagen). Dann kann der
Schliissel zum Offnen/AbschlieBen der Vordertiiren oder der Heckklappe in der Tasche bleiben. Die
Tiirfeststeller besitzen vorn drei und hinten zwei Rastungen, die ausreichend kriftig dimensioniert sind, um
die Tiiren an Steigungen offen zu halten. Die Schweller liegen zwar in giinstiger Hohe, allerdings sind die
Vordersitze tief positioniert - dadurch muss man recht tief einsteigen und auch das Aussteigen ist etwas
beschwerlich. Dariiber hinaus storen die ausgeprigten Seitenwangen der optionalen Sportsitze etwas.
Zudem fallen die Schweller breit aus, wodurch man mit einem groBen Schritt ein- und aussteigen muss. Der
Abstand zwischen Sitz und Dach ist gro8l genug, um sich nicht den Kopf anzustoBen.
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Hinten funktioniert das Einsteigen zufriedenstellend, wobei auch hier der breite Schweller iiberwunden
werden muss. Beim Aussteigen gilt es sich aus den tiefen Sitzmulden zu wuchten. Die Haltegriffe iiber den
Tiiren konnen hier durchaus hilfreich sein.

@ Dank der Follow-Me-Home-Funktion wird nach dem Verriegeln des Fahrzeugs noch fiir kurze Zeit das
Fahrzeugumfeld ausgeleuchtet. Ordert man den Komfortzugang, gibt es auch Leuchten an den
TiirauBengriffen.

@ Kofferraum-Volumen*

i e—— —

Das Kofferraum-Volumen fillt nicht besonders groBziigig aus. Es
lassen sich nur 375 Liter im Kofferraum verstauen. Bis zu sechs
handelsiibliche Getrankekisten konnen verstaut werden. Klappt man
die Riicksitzlehne um, passen bis zu 655 Liter hinein. Unter dem
Kofferraumboden findet man ein zusétzliches kleines Staufach, das
weitere 25 Liter Platz bietet.

. . . Der Kofferraum mit 375 | Volumen ist
33 Kofferraum-Zuganglichkeit in dieser Fahrzeugklasse nur von

durchschnittlicher GréRe.
@ Die Heckklappe schwingt durch Druck auf die Entriegelungstaste
oder die Fernbedienung automatisch auf. Nettes und praktisches Detail: Bei Wahl des optionalen
Komfortzugangs 6ffnet die Heckklappe auch, wenn man seinen FuB unter die StoBstange hilt, z.B. wenn
man die Hande gerade nicht frei hat (nur, wenn auch der Schliissel bei sich getragen wird). SchlieBen muss
man die Klappe manuell, eine elektrische Heckklappenbetitigung gibt es fiir die Limousine nicht. Die duere
Ladekante liegt mit 677 Zentimetern recht niedrig, wodurch das Ladegut zum Einladen nicht weit angehoben
werden muss. Nach dem Umlegen der Riicksitzlehne ist der Kofferraumboden eben. Die Breite der
Kofferraumoffnung ist zufriedenstellend.

@ Die Heckklappe schwingt nicht weit auf und das Schloss steht ungiinstig ab, sodass sich groBe Personen
leicht den Kopf stoen konnen. Der Ladeboden ist etwa 16 Zentimeter tiefer als die Ladekante, wodurch man
das Gepack zum Ausladen weit anheben muss. Die Kofferraumtiefe ist zwar verhéltnismaBig gering, jedoch
sind aufgrund der unpraktischen Offnung an der Riicksitzlehne liegende Gegenstinde schlecht erreichbar.
Das Ladeabteil ist insgesamt schmal und niedrig. Bei groBen Gegensténden erweist sich auch die niedrige
Ladeo6ffnung als unpraktisch. Der Kofferraum ist mit nur einer Lampe schwach beleuchtet.

Kofferraum-Variabilitat

Die dreigeteilte Riicksitzlehne (Aufpreis) liasst sich einfach vom Kofferraum aus iiber einen Hebel entriegeln.
Ein storendes Detail beim Umklappen der Lehnen ist, dass man nach dem Entriegeln ins Fahrzeug muss um
die Lehnen umzuklappen, da diese nicht automatisch nach vorn schwingen.

@ Unter der Bodenplatte befindet sich ein Staufach fiir kleines Einkaufsgepick. Optional sind im
Kofferraum grof3e und kleine Gepéacknetze sowie ein Halteband in der seitlichen Verkleidung vorhanden. Da
der Mittelteil der Riicksitzlehne separat klappbar ist, lassen sich lange Gegensténde leichter beférdern. Zur
Ladungssicherung gibt es vier stabile Zurrosen.

@ Es gibt zwar ein Netz mit sechs Befestigungspunkten am Kofferraumboden, allerdings ist dieser lose,
sodass eine sichere Befestigung nur bedingt moglich ist. Einen klassischen Skisack gibt es nicht.
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INNENRAUM

@ Bedienung

Das BMW-Cockpit prasentiert sich tibersichtlich, wenn auch viele
Schalter recht klein und gleichférmig sind. Die Bedienelemente liegen
giinstig und die Grundfunktionen sind nach kurzer Eingew6hnung
leicht bedienbar. Das i-Drive Bediensystem bietet viele
Einstellmoglichkeiten, was eine intensivere Eingewohnung erfordert.
Ordert man das optionale Navigationspaket ConnectedDrive (im
Testwagen), werden auch Onlinedienste angeboten. Zu den
Connec.tedDrlve. Services gehoren unter anfier'ezm: Z'ugI"lff auf E-Mails, Die Bedienbarkeit ist absolut vorbildich,
Wetterinformationen, Routenplanung sowie eine Einbindung von die Verarbeitungsqualitit verdient die
Smartphones mit entsprechenden BMW-Apps. Dariiber kann gegen Bezeichnung Premium.

weiteren Aufpreis ein Internetzugriff mittels i-Drive-Controller

geordert werden.

@ Das Lenkrad lisst sich in einem weiten Bereich in Hohe und Weite anpassen und die Pedale sind
optimal angeordnet. Der Wahlhebel liegt gut zur Hand und lasst problemlos bedienen. Das Starten des
Fahrzeugs erfolgt {iber einen beleuchteten, aber vom Lenkrad leicht verdeckten Startknopf im
Armaturenbrett. Das Licht ldsst sich mittels beleuchtetem Drehschalter im Armaturenbrett aktivieren. Das
Fahrlicht und die Scheibenwischer sind serienmiBig sensorgesteuert. Einen Fernlichtassistenten gibt es
gegen Aufpreis. Der Regensensor lésst sich iiber eine separate Taste im rechten Lenkstockhebel einschalten.
Die Nebelleuchten werden durch Tasten neben dem Lichtschalter aktiviert, der Status im Kombiinstrument
angezeigt. Die klar gezeichneten Instrumente liegen gut im Sichtfeld des Fahrers und sind einwandfrei
ablesbar. Wihlt man das Kombiinstrument mit erweiterten Umfangen, findet man ein hochauflosendes
Display im Kombiinstrument vor, das weiterfithrende Informationen wie Listenansicht des Telefonbuchs
und Navigationsanweisungen einblendet. Fiir alle wichtigen Parameter sind Anzeigen vorhanden. Dem
Fahrer wird signalisiert, ob alle Tiiren und Klappen sicher verschlossen sind und es gibt auch eine
Oltemperaturanzeige. Der Bordcomputer informiert u.a. {iber den Momentan- und Durchschnittsverbrauch.
Dariiber hinaus gibt es optional ein Head-Up-Display (im Testwagen). Es projiziert die Geschwindigkeit
oder auch Navigationsanweisungen in die Windschutzscheibe - der Fahrer braucht seinen Blick nicht vom
Verkehrsgeschehen abzuwenden. Die Geschwindigkeitsregelanlage wird am Lenkrad aktiviert, die gew#hlte
Geschwindigkeit im Kombiinstrument und im Head-Up-Display angezeigt. Ein nettes Detail ist die
zusitzliche Anzeige der Tempomatgeschwindigkeit am Tachoring. Das 8,8-Zoll-Display des optionalen
Navigations-/Audiosystems ist optimal in der Hohe angeordnet. Die Bedienung mittels i-Drive System, das
auch eine Touch-Oberfliche besitzt, ist recht einfach. Man kann die Buchstabenform mit dem Finger auf der
Oberflache nachfahren und das System erkennt diese zuverléssig. Dariiber hinaus gibt es acht frei belegbare
Stationstasten - Radiosender, Telefonnummern oder auch Navigationsziele konnen hier gespeichert werden.
Das Klimaanlagenbedienteil liegt giinstig und gibt keine Ritsel bei der Bedienung auf, wenn auch die
Schalter etwas klein geraten sind. Die Heckscheibenheizung wird nach bestimmter Zeit automatisch
deaktiviert und die Frisch-/Umluftfunktion ist sensorgesteuert (optional). Die elektrischen Fensterheber
haben eine Ab-/Aufwirtsautomatik (mit Einklemmschutz) und lassen sich auch ohne Ziindung und bei
geoffneter Tiire noch schlieBen. Die AuBenspiegel lassen sich elektrisch einstellen und anklappen (im
Umfang Innen- und AuBenspiegel automatisch abblendend). Die meisten Schalter sind praktisch angeordnet
und im Dunkeln beleuchtet. Das optionale Hifi-Lautsprechersystem bietet einwandfreien Horgenuss. Die
Sitze werden gegen Aufpreis elektrisch eingestellt, der Fahrersitz hat zudem eine Memory-Funktion.
Leseleuchten gibt es vorn wie hinten.
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Wihlt man das empfehlenswerte Ablagenpaket, gibt es vorn wie hinten geniigend brauchbare
Ablagemdoglichkeiten. Seit dem Facelift findet man auch verniinftige Becherhalter an Bord. Es muss nicht
mehr wie frither das Fach dariiber ausgeclipst und umsténdlich im Handschuhfach verstaut werden. Das
abschlieBbare Handschuhfach besitzt eine durchschnittliche GroBe.

Raumangebot vorne*

€ Das Raumangebot ist vorn recht groBziigig bemessen. Personen bis zu einer KérpergroBe von knapp
zwei Metern finden geniigend Beinfreiheit vor. Die Kopffreiheit wiirde sogar fiir noch gréfere Personen
ausreichen. Die Innenraumbreite fillt im Klassenvergleich akzeptabel aus, die wuchtige Mittelkonsole und
der voluminose Getriebetunnel sorgen aber dafiir, dass das Raumgefiihl etwas geschmaélert wird.

27 Raumangebot hinten*

Hinten liegt das Platzangebot im guten Klassenmittelfeld. Aufgrund
der recht flach verlaufenden Dachlinie finden im Fond aber nur
Passagiere bis knapp 1,90 m geniigend Kopffreiheit vor, die
Beinfreiheit fallt etwas groBziigiger aus (wenn die Vordersitze auf 1,85

m groBe Personen eingestellt sind). Die Innenbreite liegt hinten im
guten Klassenmittelfeld und auch das subjektive Raumempfinden ist
zufriedenstellend.

Im Fond finden zwei Personen bis zu einer
GrofRe von 1,90 m ausreichend Platz vor.

@ Innenraum-Variabilitat

Die Vordersitze konnen in Liegeposition gebracht werden und die Riickbank ist dreigeteilt klappbar
(optional). Andere Sitzvarianten werden nicht angeboten, damit fillt die Innenraum-Variabilitit nur
ausreichend aus.

KOMFORT

Federung

Fiir die 320d Limousine gibt es neben dem Standardfahrwerk entweder ein optionales M Sportfahrwerk
oder das im Testwagen verbaute adaptive Fahrwerk. Alle drei Fahrwerke wurden zum Facelift hin
iiberarbeitet und sprechen nun noch etwas straffer an, was das Fahrgefiihl des BMW verbessern soll. Der
Fahrkomfort fallt dadurch aber geringfiigig schlechter aus. Beim adaptiven Fahrwerk kann die
Dampfercharakteristik mittels Fahrerlebnisschalter in Richtung Komfort oder Sport angepasst werden. Die
Feder-/Dampfer-Kombination besitzt bereits im Comfort-Modus eine straffe Grundabstimmung und ist auf
sportliches Fahren ausgelegt. Mit Wahl des Sport-Modus, spricht die Federung noch etwas straffer an wirkt
aber selbst dann nicht unkomfortabel.

© Im Comfort-Modus werden lange Fahrbahnwellen gut geschluckt und bringen die Limousine auch bei
voller Beladung nicht aus der Ruhe. Kurze Fahrbahnwellen sowie Einzelhindernisse dringen etwas
deutlicher in den Innenraum, es wird aber nie unbequem. Durch die straffe Auslegung dringen vor allem
Querfugen und Kopfsteinpflaster bis zu den Insassen durch, als stérend werden sie aber nicht
wahrgenommen.
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Karosserieneigungen beim Beschleunigen und Bremsen sowie bei dynamischen Lenkvorgédngen sind gering.
Im Sport-Modus spricht die Federung ein Stiick straffer an, besonders feine Unebenheiten und Querfugen
sind dann deutlicher im Innenraum wahrzunehmen. Zudem andert sich das Ansprechverhalten von
Lenkung und Motor, man erhilt ein direkteres Fahrgefiihl.

Sitze

Die Standardsitze besitzen serienmifig eine manuelle Hoheneinstellung. In Verbindung mit der Luxury
Line ist das Fahrzeug mit Ledersitzen ausgestattet. Gegen Aufpreis lassen sich die Sitze elektrisch einstellen
(im Testwagen). Zudem war der Testwagen mit den optionalen Sportsitzen vorn ausgestattet.

@ Die straff gefederten Sportsitze sorgen fiir einen hohen Sitzkomfort und bieten eine gute
Korperunterstiitzung. Die Lehnenwangen lassen sich in der Breite elektrisch individuell anpassen und bieten
dadurch einen sehr guten Seitenhalt. Langbeinige konnen fiir mehr Oberschenkelunterstiitzung die
Sitzflache ausziehen (manuell). Beide Vordersitze lassen sich in der Hohe und Neigung einstellen und bieten
dadurch Personen unterschiedlicher Statur eine angenehme Sitzposition. Lordosenstiitzen fiir die
Vordersitze sind eine weitere Option, sie konnen in Hohe und Intensitit elektrisch eingestellt werden. Der
Fahrer kann seinen linken FuB3 dank stabilem Trittbrett fest abstiitzen. Im Fond ist das Polster ebenfalls
recht straff und die Konturierung noch zufriedenstellend, zur Mitte hin ist der Seitenhalt jedoch nicht
besonders ausgepragt. Die Lehne erweist sich ebenfalls als hoch. GroBe Personen finden auf der Riickbank
etwas wenig Oberschenkelunterstiitzung vor, sodass die Sitzposition hier noch zufriedenstellend ist.

@ Auf dem luftundurchlissigen Lederbezug kommt man bei sommerlichen Temperaturen schnell ins
Schwitzen.

Innengerausch

@ Der bei 130 km/h gemessene Geriuschpegel im Innenraum liegt bei niedrigen 67,4 dB(A). Der
Dieselmotor ist insgesamt gut gekapselt, unter Last ist er aber dennoch im Innenraum deutlich
wahrnehmbar. Windgerdusche sind insgesamt gut geddmmt, nehmen aber mit steigender Geschwindigkeit
iiberdurchschnittlich zu und sind dann auch deutlich priasent. Sonstige Fahrgerausche wie Abrollgerdusche
der Reifen oder Achspoltern sind im Innenraum nicht zu stark wahrnehmbar.

Klimatisierung Heizungsansprechen

Im ADAC Heizungstest spricht die Heizung zufriedenstellend an.
Sowohl vorn als auch hinten miissen sich die Passagiere nicht zu 3,0
lange gedulden bis angenehme Temperaturen vorherrschen.

€ SerienmiBig ist der 3er mit einer Klimaautomatik ausgestattet.
Im Falle des Testwagens war die optionale Zweizonen- 3,2
Klimaautomatik verbaut. Fahrer und Beifahrer konnen sowohl die
Temperatur als auch die Luftverteilung separat einstellen. Die
Klimaautomatik umfasst auch eine automatische Umluftschaltung,
einen Aktivkohlefilter sowie einen Sonnen- und Beschlagsensor. Das

Automatl.kprogra.mm kann‘ in finf Intensﬁatsstufe.r.l geregelt werden. Heizungstest bei -10°C in der ADAC-
Zudem konnen eine Sitzheizung vorn und auf den duBeren Klimakammer.
Fondplatzen sowie eine Lenkradheizung geordert werden.
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MOTOR/ANTRIEB

Fahrleistungen*

Der 320d sorgt in Verbindung mit der im Testwagen verbauten Achtgang-Sportautomatik fiir souverane
Fahrleistungen. Die Leistung wurde zum Facelift von 184 PS auf 190 PS gesteigert. Das maximale
Drehmoment betrégt stolze 400 Nm (bei 1.750 - 2.500 1/min).

€ Der Dieselmotor schiebt schon bei niedrigen Drehzahlen kriftig an und gefillt mit seiner gleichmBigen
Leistungsentfaltung. Bis in hohe Geschwindigkeitsbereiche sorgt das Aggregat fiir angenehmen Vortrieb.
Der 320d beschleunigt in nur 7,2 s aus dem Stand auf 100 km/h (Herstellerangabe). BMW gibt eine
Héchstgeschwindigkeit von 230 km/h an. Fiir den simulierten Uberholvorgang von 60 auf 100 km/h
vergehen laut Messung nur 4,5 s.

Laufkultur

@ Die Laufkultur des 320d wurde zum Facelift optimiert. So kommt nun auch beim 320d ein
Zweimassenschwungrad samt Fliehkraftpendel zum Einsatz. Bisher war dies dem 320d EfficientDynamics
Edition vorbehalten. Das Fliehkraftpendel verringert vor allem bei sehr niedrigen Drehzahlen unter Last
storende Brummfrequenzen. Dadurch lasst sich das Fahrzeug auch bei niedrigen Drehzahlen stressfrei
bewegen, was den Verbrauch senkt. Aber auch sonst dringen kaum Vibrationen bis zu den Insassen durch.
Der Motor ist gut gekapselt und wird nicht als stérend wahrgenommen.

@ Anders sieht es direkt nach dem Kaltstart aus. Dann liuft der Diesel nach wie vor unkultiviert. Auch
wenn der Motor nach Einsatz des Start-Stopp-Systems wieder anspringt, kann es kurzzeitig deutlich
rappeln.

@ Schaltung

Der 320d ist serienmiBig mit einem Sechsgang-Schaltgetriebe ausgestattet. Optional gibt es das Achtgang-
Automatikgetriebe (Steptronic) und gegen weiteren Aufpreis das im Testwagen verbaute Achtgang-
Steptronic-Sportgetriebe. Dann gibt es auch Schaltwippen am Lenkrad.

@ Die Achtgang-Sportautomatik funktioniert einwandfrei. Der Wihlhebel ist gut erreichbar und lisst sich
leicht bedienen. Alternativ zur automatischen Gangwahl besteht die Moglichkeit, die Ginge manuell am
Wihlhebel oder per Lenkradpaddel zu schalten - dann wird auch die aktuell eingelegte Schaltstufe angezeigt.
Der BMW fihrt spontan an, bei abrupter Gaspedalbetitigung allerdings nicht ganz ruckfrei. Beim Anfahren
an Steigungen hilft die Berganfahrhilfe. Die Automatik wihlt die Schaltpunkte meist optimal und wechselt
die Géange weich - bei pl6tzlicher Leistungsforderung geht aber schon mal ein Ruck durch das Fahrzeug. Der
Riickwirtsgang lasst sich problemlos einlegen. Im EcoPro-Modus reagiert die Automatik nicht so nervos auf
das Gaspedal und schaltet nicht sofort zuriick. Zudem bietet dieser Modus im Geschwindigkeitsbereich
zwischen 50 und 160 km/h eine Segelfunktion. Nimmt der Fahrer den Ful vom Gaspedal, wird der
Antriebsstrang entkoppelt und das Fahrzeug rollt dadurch deutlich langer. Im Sport-Modus reagiert die
Automatik spontaner, schaltet schon bei geringer Leistungsforderung runter und lasst auch hohere
Drehzahlen zu. Das Start-Stopp-System arbeitet einwandfrei. Neu ist neben der Segelfunktion auch der
Vorausschauassistent. Ist ein Navigationssystem verbaut, wird die Schaltstrategie entsprechend der
Fahrsituation angepasst. Fihrt man beispielsweise auf einen Kreisverkehr, eine Kreuzung oder eine Kurve
zu, wird vorausschauend der optimale Schaltzeitpunkt errechnet.
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@ Getriebeabstufung

@ Das Achtstufen-Automatikgetriebe {iberzeugt durch die feinen und stets passenden Abstufungen sowie
durch die weite Spreizung der Gange. Dadurch hat der Motor in den unteren Gingen ein gutes
Beschleunigungsvermoégen und lauft bei hohen Geschwindigkeiten mit niedrigen Drehzahlen, die enge
Stufung zwischen den Gangen sorgt fiir kleine Drehzahlspriinge, wodurch der Motor 6fters im
verbrauchsoptimalen Bereich arbeiten kann. Bei Tempo 130 zeigt der Drehzahlmesser im lang iibersetzten
achten Gang lediglich 1.950 1/min an, was neben dem Gerauschkomfort auch dem Kraftstoffverbrauch zu
Gute kommt.

FAHREIGENSCHAFTEN

Fahrstabilitat ADAC-Ausweichtest

Der 320d kann in Verbindung mit dem optionalen adaptiven
Fahrwerk eine gute Fahrstabilitdt vorweisen. Das liberarbeitete 2,7
Modell lisst sich jedoch nicht mehr ganz so sicher fahren wie das
Vorfaceliftmodell. Den ADAC Ausweichtest meistert die 3er
Limousine zwar nach wie vor weitgehend problemlos, der Fahrer
wird aber nun mehr gefordert, da sich das Heck deutlich
dynamischer priasentiert und beim Gegenlenken nachdringt. Das
elektronische Stabilitdtsprogramm greift erst spét ein, wodurch der
Fahrer beherzt gegenlenken muss, um das Fahrzeug zu stabilisieren.

€ Der BMW reagiert sicher auf einen plétzlichen Lenkimpuls und
stabilisiert sich schnell wieder, das Lenkrad konnte aber schneller
zentrieren. Die Richtungsstabilitat ist insgesamt gut, das Fahrzeug

reagiert aber empfindlich auf Spurrillen. Werden Kurven zu schnell Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in

angefahren, schiebt der BMW {iber die Vorderrader weg, was auch die Pylonengasse mit einer Geschwindigkeit von
: - _ PRIRT 90 km/h bei mindestens 2000 Motorumdrehungen

weniger gelibten Fahrern entge':gen kommt - der Grer.lzberelch liegt im entsprechenden Gang. Gepriift wird die

hoch. Hebt man das Gaspedal in der Kurve, sodass ein Lastwechsel Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim

entsteht, driangt der 3er unkritisch mit dem Heck nach. Auf weniger anschlieBenden Ausweichen.

griffigem Untergrund bremst die Traktionskontrolle beim
Beschleunigen die Hinterrader ein.

Lenkung*

Das Fahrzeug ist serienméfig mit der Servotronic ausgestattet, die die Lenkkraftunterstiitzung entsprechend
der Geschwindigkeit anpasst. Gegen Aufpreis ist die variable Sportlenkung erhiltlich (im Testwagen
vorhanden). Dann variiert zusitzlich das Ubersetzungsverhiltnis abhingig vom Lenkeinschlag. Bei kleinen
Lenkwinkeln wiirde etwas mehr Riickmeldung gut tun. Es sind gelegentlich leichte Lenkkorrekturen
notwendig. Bei hoheren Geschwindigkeiten wiinscht man sich um die Mittellage eine etwas bessere
Zentrierung. Der Wendekreis von 11,6 Metern diirfte etwas geringer ausfallen.

@ Die Lenkung spricht spontan an und kann insgesamt mit einer guten Priizision punkten. Bei gréBeren
Lenkwinkeln wird dem Fahrer ein guter Fahrbahnkontakt vermittelt, wodurch sich die Limousine auf
kurvigen LandstraBen agil bewegen lisst. Dank der variablen Ubersetzung ist beim Rangieren kein groBer
Lenkaufwand erforderlich - von Anschlag bis Anschlag sind lediglich etwas iiber zwei Lenkradumdrehungen
notwendig. Der Kraftaufwand beim Rangieren fillt ebenfalls gering aus.
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Bremse

@ Die Bremse spricht spontan an und lisst sich einwandfrei
dosieren. Fiir eine Vollbremsung aus 100 km/h bis zum Stillstand
benotigt das Fahrzeug durchschnittlich 36,1 m (Mittel aus zehn
Einzelmessungen, halbe Zuladung, Reifen: Michelin Pilot Super
Sport; vorn: 225/45 R18 95Y; hinten: 255/40 R18 99Y). Selbst bei
sehr hoher Beanspruchung bleibt die Bremsanlage standhaft und
zeigt kein Fading. Bei Vollverzogerungen in Kurven zeigt der BMW
eine Untersteuerneigung, verhalt sich insgesamt aber recht
spurstabil.

Spurhalteassistent

(=)

@ SICHERHEIT

(@ Active Sicherheit -
Assistenzsysteme

© Die Mittelklasselimousine bietet mit den serienmafBigen und
optional erhiltlichen Systemen eine sehr gute aktive Sicherheit. Ab
Werk ist der BMW mit dem elektronischen Stabilitdtsprogramm
(DSC) und dem Bremsassistenten ausgestattet. Letzterer hilft dem
Fahrer, bei Vollverzogerungen das volle Bremspotenzial zu nutzen.
Wihrend einer Vollbremsung blinken die Bremslichter mit erhohter
Frequenz, ab Stillstand wird die Warnblinkanlage aktiviert - dadurch
wird der herannahende Verkehr gewarnt. Dariiber hinaus ist der
BMW serienmifig mit einem direkt messenden
Reifendruckkontrollsystem (Sensoren in allen Rddern) ausgestattet.
Gegen Aufpreis sind Reifen mit Notlaufeigenschaften erhéltlich (Run-
Flat), die im Falle einer Reifenpanne fiir eine hohere Fahrstabilitat
sorgen (Serie beim Luxury Line). LED-Scheinwerfer mit adaptivem
Kurvenlicht und Abbiegelicht im Nebelscheinwerfer sowie einen
blendfreien Fernlichtassistenten gibt es gegen Aufpreis. Auf Wunsch
ist der Driving Assistant erhiltlich. Dieser beinhaltet eine
kamerabasierte City-Anbremsfunktion mit Auffahrwarnung (bis 60
km/h). Werden Fahrzeuge oder Personen vor dem Fahrzeug erkannt,
wird der Fahrer vor einer moglichen Kollision gewarnt - reagiert er
nicht, wird eine Teilbremsung eingeleitet. Im Umfang des Driving
Assistant ist auch eine Spurverlassenswarnung enthalten, die den
Fahrer mittels Lenkradvibrationen auf die Gefahr hinweist. Eine
Notbremsfunktion gibt es bei Wahl des optionalen ACC-Systems.
Neben einer Verkehrszeichenerkennung und einem
Spurwechselwarner (Totwinkelassistent) ist optional auch ein Head-
Up-Display erhiltlich. Es projiziert Informationen zu
Geschwindigkeit, Tempobegrenzung und Navigationsanweisungen in
die Windschutzscheibe vor dem Fahrer. In Verbindung mit dem
Sicherheitspaket Active Protection ist der 3er mit einem
Aufmerksamkeitsassistenten ausgestattet.

ADAC

Infrarotsensoren oder Kameras erkennen die
Fahrbahn-Markierungen. Verlasst der Fahrer
seine Spur ohne zu Blinken (etwa wegen
Unachtsamkeit oder Sekundenschlaf), erfolgt
eine optische, akustische oder haptische
Warnung.

Totwinkelasﬂstent
. AN
-

Mit Hilfe von Radarsensoren wird das seitliche
Umfeld liberwacht. Beabsichtigt der Fahrer, die
Fahrspur zu wechseln, wahrend sich Fahrzeuge
im toten Winkel befinden, erfolgt eine optische
Warnung.

-Verkehrszeichenerkennung

Eine Videokamera an der Fahrzeugfront erkennt
Verkehrszeichen, die auf Tempo-Limits oder
Uberholverbote hinweisen und stellt diese fiir
einige Sekunden in einer Anzeige im
Armaturenbrett dar.



Dieser iiberwacht das Lenkverhalten des Fahrers und warnt im
Control Display (Kombiinstrument), wenn er Anzeichen von
Miidigkeit/Unkonzentriertheit erkennt. Optional ist eine
Aktivlenkung erhéltlich, wodurch schnelle Ausweichmandéver auch
mit geringen Lenkwinkeln mdglich sind. SerienmafBig ist der BMW
mit einem Speedlimiter ausgestattet.

@ An den Tiiren fehlen Riickstrahler oder Riickleuchten, die den
nachfolgenden Verkehr auf offene Tiiren aufmerksam machen.

@ Passive Sicherheit - Insassen

€ Der BMW 3er ist mit Front-, Seiten- und durchgehenden
Kopfairbags ausgestattet. Die Gurte des Fahrer- und Beifahrersitzes
sind mit Gurtstraffern und Kraftbegrenzern ausgestattet. Im ADAC
Crashtest erreicht die 3er Limousine beim Insassenschutz sehr gute
95 % der moglichen Punkte. In der Summe erhilt das Fahrzeug die
vollen fiinf Sterne im Crashtest (Stand: 05/2012). Die Kopfstiitzen
der Vordersitze reichen fiir Personen bis zu einer GroBe von knapp
1,90 m. Sie befinden sich nahe genug am Kopf, um das Risiko eines
Schleudertraumas bei einem Heckaufprall zu reduzieren. Hinten
reichen die Kopfstiitzen fiir 1,80 m grofle Personen, das
Schutzpotential ist auch hier gut. Auf den Vordersitzen werden
Personen optisch und akustisch ermahnt, sich anzugurten, der
Anschnallstatus der hinten Sitzenden wird im Kombiinstrument
angezeigt. An den stabilen, griffgerechten Tiirgriffen lasst sich nach
einem Unfall sehr hohe Zugkraft aufbringen. Der intelligente Notruf
ist serienmaBig verbaut. Werden die Airbags ausgelost oder die
Notruftaste am Dachhimmel gedriickt, wird das System aktiviert.
Dann werden unter anderem die genaue Fahrzeugposition und die
Wahrscheinlichkeit schwerer Verletzungen an die Service-Zentrale
iibermittelt und eine Sprachverbindung aufgebaut. Das
Sicherheitspaket Active Protection leitet bei einer drohenden
Kollision automatisch Manahmen ein, um die Insassen zu schiitzen.
So werden die Gurtstraffer aktiviert, offene Fenster geschlossen und

Headup-Display :

‘B2 KM/H/

In die Windschutzscheibe werden
Geschwindigkeit, Navigationshinweise und
andere Informationen eingespiegelt. Dadurch
muss der Blick nicht mehr so stark von der
StraRe nach unten auf den Tacho gesenkt
werden, auBerdem entfillt die Anpassung der
Augen (Akkommodation) auf die
unterschiedlichen Entfernungen von Fahrbahn
und Kombi-Instrument.

Einschlafwarner

Ungewohnliche Fahrerreaktionen aufgrund von
Miidigkeit werden erkannt und fiihren zu einer
Warnung.

nach einer Kollision automatisch die Bremsen betétigt, um moglichst die Restgeschwindigkeit abzubauen

und somit die Gefahr einer zweiten Kollision zu verringern.

@ Seitenairbags hinten sind fiir den BMW 3er nicht erhiltlich.

@ Kindersicherheit

€ Im ADAC Crashtest erreicht die 3er Limousine gute 84 % der mdglichen Punkte. Auf den beiden
duBeren Riicksitzplitzen lassen sich Kindersitz-Systeme mit den Sicherheitsgurten unkompliziert und stabil
unterbringen - besser noch mit dem gut zugénglichen Isofix-System. Auch besonders hohe Kindersitze
konnen verwendet werden, der Abstand zum Dach ist dann aber sehr gering. Eine Beifahrerairbag-
Deaktivierung iiber einen Schliisselschalter im Armaturenbrett gibt es nun endlich serienmaBig. Auf dem

Beifahrersitz lassen sich Kindersitze einwandfrei befestigen.
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Auf den hinteren AuBensitzen und dem Beifahrerplatz erlaubt der Hersteller Riickhaltesysteme aller
Klassen. Alle Fensterheber haben einen zuverlassig funktionierenden Einklemmschutz.

@ Der Sitz hinten in der Mitte ist wegen der Sitzform und der ungiinstigen Gurtanlenkpunkte fiir
Kindersitze nicht geeignet und auch vom Hersteller nicht zum Befestigen von Kindersitzen freigegeben.

Fuldgangerschutz

€ Im ADAC Crashtest erreicht das Fahrzeug gute 78 % der méglichen Punkte fiir den FuBgéngerschutz.
Nur der hintere Bereich der Motorhaube bietet noch Verbesserungspotenzial.

UMWELT/ECOTEST

Verbrauch/CO2*

Q Der Verbrauch der 320d Limousine samt Automatikgetriebe fallt
niedrig aus. Im ADAC EcoTest liegt der Durchschnittsverbrauch bei
5,11/100 km. Mit einer CO2-Bilanz von 163 g/km erreicht das
Fahrzeug gute 35 Punkte im CO2-Kapitel des EcoTest. Innerorts liegt
der Verbrauch bei 5,2 1, auBerorts bei 4,51 und auf der Autobahn bei
6,2 1 pro 100 km.

0 Schadstoffe

€ Der mit einem NOx-Speicherkatalysator ausgeriistete 320d
schneidet bei den Schadstoffmessungen sehr gut ab. Trotz des
Verzichts auf den Einsatz der Harnstofflosung AdBlue in Verbindung

Verbraych

STADT- KURZSTRECKE 5,2 |
DURCHSCHNITT 740]

LANDSTRASSE _ 4.5

DURCHSCHNITT 55D [6,9B|

AUTOBAHN 52|
DURCHSCHNITT 70D]8,5B]

GESAMTVERBRAUCH 5.1 |
DURCHSCHNITT 62D] 7.98]

0 2 4 6 8

Verbrauch pro 100 km [I] -

Kraftstoffverbrauch in /100 km - Klassen-
durchschnitt fiir Fahrzeuge mit Dieselmotor (D)
und mit Ottomotor (B)

mit einem SCR-Katalysator liegen die Schadstoffanteile durchgehend auf niedrigem Niveau. Der Lohn dafiir
sind 49 von 50 Punkten fiir die emittierten Schadstoffe. Insgesamt sammelt der 320d 84 Punkte und erhilt

somit klar vier von funf Sternen im ADAC EcoTest.

AUTOKOSTEN

Betriebskosten*

€ Die Kosten fiir den Betrieb ergeben sich hauptsichlich aus den Aufwendungen fiir den Kraftstoff. Da der
320d recht sparsam mit dem Dieselkraftstoff umgeht, erhilt er bei den Betriebskosten eine gute Benotung.

Werkstatt- / Reifenkosten*

Der BMW besitzt eine fahrabhingige Inspektionsanzeige. GemaB Hersteller ist im Schnitt alle 30.000 km
oder alle zwei Jahre ein kleiner - gar nur alle 60.000 km oder alle vier Jahre ein groBer Service fillig. Der
Diesel-RuBpartikelfilter ist gemaB Hersteller auf eine Laufleistung von mindestens 200.000 km ausgelegt.
Der 2,0-Liter Dieselmotor besitzt eine Steuerkette, die einen oftmals teurer Zahnriemenwechsel tiberfliissig

macht.
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€ BMW spendiert nach eigenen Angaben dem 3er durchwegs langlebige und qualititativ hochwertige

Wartungs- und VerschleiBteile.

@ Die Werkstattstundenpreise sind teuer und die Kosten fiir Reifenersatz sehr hoch. Zudem gewihrt
BMW immer noch keine Herstellergarantie (nur die gesetzlich vorgeschriebene Sachmiangelhaftung).

27 \Wertstabilitat*

Fiir den 320d kann wihrend des vierjahrigen Berechnungszeitraumes ein zufriedenstellender

Restwertverlauf erwartet werden. Wer einen stabileren Restwertverlauf erreichen mochte, sollte auf die

Kombivariante zuriickgreifen.

@ Kosten far Anschaffung*

@ Die 320d Limousine kostet zusammen mit dem Automatikgetriebe und der Ausstattungslinie Luxury
Line mindestens 44.750 Euro. Wer denkt, dass der BMW dann bereits gut ausgestattet ist, liegt falsch. BMW
hat es nun zwar endlich geschafft, eigentlich obligatorische Ausstattungen wie klappbare Kopfstiitzen im
Fond, eine Beifahrerairbag-Deaktivierung und den Licht-/Regensensor in den Serienumfang mit
aufzunehmen. Dennoch kosten so gut wie alle aktiven Sicherheitssysteme, eine moderne Lichttechnik und
viele Komfortausstattungen Aufpreis. In der Summe liegen die Anschaffungskosten dadurch sehr hoch.

@ Fixkosten*

@ Auch die Fixkosten fallen hoch aus. Fiir die Kfz-Steuer sind
jahrlich 222 Euro fillig. Wahrend die Haftpflichtversicherung recht
niedrig eingestuft ist (KH: 18), miissen fiir die Teil- und
Vollkaskoversicherung erhohte Kosten eingeplant werden (TK: 25;
VK: 25).

Monatliche Gesamtkosten*

@ Die monatlichen Gesamtkosten liegen im Klassenvergleich hoch.

Dazu tragen besonders die Werkstatt-/Reifenkosten sowie der hohe
Anschaffungspreis bei.

ADAC

Gesamtkosten
Gesamtkosten pro Monat [EUR]
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Jahresfahrleistung [km]

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahr-
zeughaltedauer ermitteln Sie lhre person- lichen
monatlichen Kosten (Beispiel: 909 Euro bei
15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer).



DIE MOTORVARIANTEN (DIESEL)

in der preisgiinstigsten Modellversion

330d 335d xDrive

TYP 316d 318d 320dEDE ~ 320d 325d Steptronic  Steptronic
Aufbau/Tiiren ST/4 ST/4 ST/4 ST/4 ST/4 ST/4 ST/4
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1995 4/1995 4/1995 4/1995 4/1995 6/2993 6/2993
Leistung [kW (PS)] 85 (116) 110 (150) 120 (163) 140 (190) 160 (218) 190 (258) 230 (313)
Max. Drehmoment [Nm] bei Umin ~ 270/1250 320/1500 400/1750 400/1750 450/1500 560/1500 630/1500
0-100 km/h[s] 10,7 8,6 79 73 6,8 5,6 4,8
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 205 215 230 235 245 250 250
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller  3,91D 401D 391D 401D 491D 491D 541D
CO2 [g/km] 102 106 102 106 129 129 143
Versicherungsklassen KH/VKITK 18/23/25 18/23/25 18/25/25 18/25/25 20/27/26 20/27/26 20/27/28
Steuer pro Jahr [Euro] 204 212 204 212 258 353 381
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 739 760 793 798 885 982 1060
Preis [Euro] 32.600 34.500 37.250 37.250 41.100 47.050 51.800

Aufbau Versicherung Kraftstoff

ST = Stufenheck KT  =Kleintransporter KH  =KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin

SR =Schragheck HKB = Hochdachkombi VK =Vollkasko S = Superbenzin

CP  =Coupe TR  =Transporter TK  =Teilkasko SP  =SuperPlus

[} = Cabriolet BU =Bus D =Diesel

RO  =Roadster SUV = Sport Utility Vehicle FG  =Flissiggas

KB =Kombi GE =Geldndewagen G =Erdgas

GR =Van PK  =Pick-Up E = Strom

ADAC

Autotest | BMW 320d Luxury Line Steptronic
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DATEN UND MESSWERTE AUSSTATTUNG
4-Zylinder Diesel Schadstoffklasse Euro6 TECHNIK
Hubraum 1995 cem Abbiegelicht (Adaptiver LED Scheinwerfer) 1.790 Euro®
Leistung 140 kW (130 PS) Abstandsregelung, elektronisch 790 Euro
bei 4000 1/min Automatikgetriebe 2.150 Euro®
Maximales Drehmoment 400 Nm elektronische Dampferkontrolle 1.100 Euro®
bei 1750 1/min Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch Serie
Erz:f_tut?ertragung & Ganc Aut H:ﬂﬁka?t_"gh Fernlichtassistent 130 Euro®
E. re En . -bang-Automatikgetriene HeadUlespIay 980 Euro®
:e!;engrgge ﬁ_e"te) ) RF§§21I5405|:!117BV¥ Kurvenlicht (Adaptiver LED Scheinwerfer) 1.790 Euro®
eltengrobe 11 estivagen ; _ LED-Abblendlicht 990 Euro®
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe Parkhilfe, elektronisch (+vorn: 200 Euro) Serie
Wendekreis links/rechts 1.4/11,55 m PRE-SAFE (Active Protection) 350 Euro®
Hochstgeschwindigkeit 230 km/h Regen- und Lichtsensor Serie
Beschleunigung 0-100 km/h 7.2 Reifendruckkontrolle Serie
gberholvorgang1%% 1k00lhkmlh (in Fahrstufe D) 364'15 S Spurassistent (Driving Assistant) 520 Euro®
TEMSWeg aus m A m Tempomat Serie
Verbrauch pro 100 k_m Herstelleranga_be 4,21 Totwinkelassistent 560 Euro®
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (DIESE') 5,1 | Verkehrsschilderkennung 320 Euro®
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 5,2/4,5/6,2 |
C02-AusstoB Herstellerangabe 111 g/km INNEN
C02-AusstoR Test(*WTW) 163 glkm Airbag, Seite hinten nicht erhéltlich
Innengerausch 130 km/h 67,4 dB(A) Airbag, Seite vorne Serie
Lénge/Breite/Hohe 4633/1811/1429 mm Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten Serie
Fahrzeugbreite iiber alles (inkl. AuBenspiegel) 2035 mm Innenspiegel, automatisch abblendend 180 Euro®
Leergewicht/Zuladung 1570 kg/455 kg Klimaautomatik Serie
Kofferraumvolumen normal/geklappt 3751/6551 Knieairbag nicht erhaltlich
Anhéngelast ungebremst/gebremst 745 kg/1800 kg Navigationssystem ab 1.490°
Dachlast 75 kg Riicksitzlehne, umklappbar 390 Euro®
Tankinhalt b71
A EN
Reichweite 1115 km US..S
. - Anhangerkupplung 1.000 Euro
Garantie Keine Lackierung Metalli 890 Euro®
Rostgarantie 12 Jahre L g
ADAC-Testwerte fett im Testwagen vorhanden
KOSTEN — —
o — TESTURTEIL 1 :
Monatliche Betriebskosten 86 Euro . AUTOTEST )2
Monatliche Werkstattkosten 77 Euro i
Monatliche Fixkosten 139 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 607 Euro Karosserie/Kofferraum 2,7 Fahreigenschaften 21
M_on_zitlu?he Gesamtkosten 909 Euro Verarheitung 20  Fahrstabilitat 24
(V|er]_ahr|ge Haltung, 15.000 km/Jahr) Alitagstauglichkeit 24 Lenkung* 20
Versmher_ungs-Tykaassen KHIVK/TK 18/25/25 Sicht 23  Bremse 19
Grundpreis 44.750 Euro Ein-/Ausstieg 26 Sicherheit 12
Kofferraum-Volumen™ 36 Akdive Sicherheit - ASS[BI'IZSVS[BITB 08
NOTENSKALA Kofferraum-Zuganglichkeit 33 Passive Sicherheit - Insassen 10
Kofferraum-Variabilitat 2,2 Kindersicherheit 15
Sourat 09710 eerend  So74Z | | menraun 19 Fuligangerschua 19
u 6-2, 6-5, )
Befiedigend 2635 ’ Bedenung . 12" umwelt{EcoTest 18
Raumangebot vorne ) 22 Verbrauch/CO2* 25
Der ADAC-Autotest beinhaltet rund 350 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur die Raumangehot _hln_t?n 27 Schadstoffe 11
wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. Innenraum-Variabilitat 40
Dieser ADAC Autotest ist nach dem ab 01.01.2015 giiltigen ADAC Testprotokoll erstellt. Die Komfort 18
Testergebnisse sind daher nur bedingt mit den Autotests vor dem 01.01.2015 vergleichbar. omior '
Die Angaben zu Kfz-Steuer und Autokosten basieren auf zum Verdffentlichungszeitpunkt aktuellen Federung 20 AUTOKOSTEN @
Daten. Die A_utuko_sten wurden mit den_j seit 01.01.2016 giiltigen I}erechnungsnmdell erstellt. Diese Sitze 16
St Mool o St st ko s KGsebrecnungen Innengeréusch 20 Betriebskosten* 1.7
*WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene C02-AusstoR beinhaltet neben den gemessenen C02- Klimatisierung 19 Werkstatt- | Reifenkosten™ 42
E!rissionen auch die COZ-Emis§iongn, welche fiir die Bereitstqllung des Kraftstoffs eptstehen. Durch 3 Wertstabilitat* 27
die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Vergleichbarkeit mit alternativen Antriehskonzepten Motor/Antrieb 1,6 Kosten fiir Anschaffung* 5’ 5
(z.B. E-Fahrzeug) mdglich. g * )
Alle Bewertungen wurden nach strengen Qualitétsvorgaben und nach bestem Wissen und Gewissen Fahrlelsmngen 1'8 Fixkosten* 4,7
erstellt. Fiir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung ausgeschlossen. Alle Laufkultur 23 Monatliche Gesamtkosten* 43
Angaben ohne Gewahr. Schaltun 1,2 4
Weitere Autotests finden Sie unter www.adac.delautotest Getriehez;qbstufung 13 "ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen
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