ADAC

Autotest

Ford Grand C-MAX 1.5 TDCi
Start/Stopp Titanium

Funftdrige Groldraumlimousine der unteren
Mittelklasse (88 kW / 120 PS)

arallel zum kleineren C-MAX hat auch der Grand C-MAX eine

umfassende Uberarbeitung erfahren. Eine neue Front im aktuellen Ford-

Look sowie neu gestaltete Scheinwerfer und Riickleuchten sind duferlich
die auffallendsten Anderungen. Im Innenraum gehen die Modifikationen sogar noch
weiter. Das Cockpit beherbergt jetzt ein grofies Touchscreen-Display, das der
bisherigen Tastenflut ein Ende bereitet. Allerdings ist der Bildschirm recht weit
entfernt und erzwingt vom Fahrer eine unbequeme Armhaltung. Auch unter der
Motorhaube hat sich einiges getan: Dort sitzt jetzt ein neu entwickelter 1,5-Liter-
Turbodiesel mit 120 PS, der im Grand-C-MAX fiir ordentliche Fahrleistungen sorgt.
Im ADAC EcoTest kommt der Familien-Van auf vier von funf Sternen, der ermittelte
Verbrauch betragt 4,81/100 km. Das Kofferraumvolumen ist ebenso groBziigig wie
das Raumangebot, zudem lisst sich der Ford optional mit zwei zusatzlichen
Einzelsitzen in der dritten Reihe aufriisten. Ein Alleinstellungsmerkmal unter den
Kompakt-Vans sind die Schiebetiiren, die sich besonders in engen Parkliicken als
ausgesprochen praktisch erweisen. Gegen Aufpreis lasst sich der Grand C-MAX mit
zahlreichen Assistenzsystemen ausstatten, was ihm zusammen mit dem guten
Crashtestergebnis ein hohes Sicherheitsniveau beschert. Allerdings ist der Kolner mit
einem Grundpreis von 27.750 Euro keinesfalls ein Sonderangebot. Hinzu kommt,
dass die Unterhaltskosten recht hoch ausfallen. Karosserievarianten: C-MAX.
Konkurrenten: BMW 2er Active Gran Tourer, Citroen C4 Grand Picasso, Kia
Carens, Opel Zafira Tourer, VW Touran.

Ausgewogenes Fahrwerk, hohe Zuladung, lippiges Raumangebot, gute
aktive und passive Sicherheit

Touchscreen-Display unergonomisch platziert, Beifahrerairbag-
Deaktivierung nicht serienmaRig, groRer Wendekreis, hohe Autokosten
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KAROSSERIE/KOFFERRAUM

26 Verarbeitung

Die Verarbeitungsqualitdt der Karosserie ist insgesamt gut, aber nicht tadellos. Die Anbauteile sind zwar
ordentlich eingepasst, allerdings konnten die Blechabschliisse (z. B. an der Heckklappe) etwas sauberer
verarbeitet sein. Die SpaltmaBe verlaufen gleichméaBig und sind nicht zu groB, die Tiiren schlieBen leicht. Im
Innenraum setzt sich der ordentliche Eindruck mit sauber eingepassten Kunststoffelementen und teilweise
aufgeschaumten Materialien fort - lackierte Kunststoffelemente in der Mittelkonsole werten das Interieur
zudem optisch auf. Allerdings konnten die Kanten teilweise sauberer entgratet sein. Die Tiirausschnitte sind
ordentlich gegen Schmutz von auBen abgedichtet und die Schweller mit Einstiegsleisten vor Kratzern
geschiitzt. Der Tankdeckel kann zwar immer geoffnet werden, ein spezieller Mechanismus verhindert
allerdings das Fehlbetanken. Dariiber hinaus muss aufgrund des Mechanismus kein Tankdeckel mehr
abgeschraubt werden. Der Motorraum ist von unten verkleidet und verschmutzt dadurch nicht so schnell.
Die lackierten StoBfanger besitzen zwar keine Schutzleisten, immerhin ist der untere Bereich aus
unlackiertem Kunststoff und kann bei Bedarf ausgetauscht werden.

@ Die Tiiren miissen ohne schiitzende StoBleisten auskommen, unvorsichtig gedffnete Tiiren benachbarter
Fahrzeuge konnen daher zu teuren Reparaturen fithren. Die Motorhaube wird nur iiber einen einfachen
Haltestab offen gehalten - eine Gasdruckfeder wire die bessere Alternative.

Alltagstauglichkeit

@ Bei der Alltagstauglichkeit gibt der Ford ein gutes Bild ab. Er bietet vier vollwertige Sitzplitze sowie
einen schmalen Mittelsitz, der sich allerdings nur fiir Kurzstrecken eignet. Die maximale Zuladung ist mit
640 Kilogramm tippig bemessen. Auf dem Dach diirfen Lasten bis 75 Kilogramm transportiert werden. Ist
die aufpreispflichtige Anhiangerkupplung an Bord, diirfen Hinger mit bis zu 1.200 (gebremst)
beziehungsweise 750 Kilogramm (ungebremst) gezogen werden. Die maximale Stiitzlast liegt bei 75
Kilogramm, womit auch zwei schwere E-Bikes auf einem Heckgepacktriager transportiert werden diirfen. Mit
einer Tankfiillung (53 1) sind Reichweiten von bis zu 1.100 Kilometern méglich - ein sehr guter Wert.

@ SerienmiBig ist der Grand C-MAX nur mit einem Pannenset ausgestattet. Optional kann ein Notrad
(inkl. Wagenheber und Radmutternschliissel) geordert werden (nicht im Testwagen).

Sicht

Die Karosserie des Grand C-MAX lasst sich nur zufriedenstellend
iiberblicken. Bei der Rundumsichtmessung schneidet der Ford
durchschnittlich ab. Wahrend sich die Front dem Blick vo6llig entzieht,
ist das steile Heck gut abschétzbar. Die Sicht nach schréig hinten wird
zwar durch das zusitzliche dritte Fenster zwischen den C- und D-
Sdulen etwas verbessert, ist aber aufgrund der breiten Saulen dennoch
stark eingeschriankt. Der Blick auf tief liegende Hindernisse direkt
hinter dem Fahrzeug ist wegen der hoch angesetzten Heckscheibe nur

Kleine Sichtfenster zwischen den
mapBig. Die Scheibenwischer arbeiten zwar gegenldufig, dennoch bleibt  pachsiulen verbessern die Sicht nach

rechts oben ein groBerer Bereich unberiihrt. schrig hinten.
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@ Aufgrund der etwas erhohten Sitzposition kann der Fahrer das
Verkehrsgeschehen gut {iberblicken. Durch die tief nach unten
gezogene Motorhaube hat man einen guten Bodenblick, niedrige
Gegenstinde konnen gut erkannt werden. Die Aulenspiegel sind
groB3, beheizbar und besitzen einen zusitzlichen asphéirischen
Bereich, der den toten Winkel verkleinert. Der Innenspiegel blendet
bei storendem Scheinwerferlicht automatisch ab (Serie). Die
aufpreispflichtigen Xenon-Scheinwerfer inklusive Abbiege- und
Kurvenlicht (im Testwagen verbaut) sorgen fiir eine sehr gute
Fahrbahnausleuchtung. Ordert man den Spurhalteassistenten, ist
das Fernlicht sensorgesteuert. Die optionalen Parksensoren fiir
Front und Heck sind sehr zu empfehlen und erleichtern ebenso wie
die aufpreispflichtige Riickfahrkamera (beides im Testwagen) das
Einparken enorm. Der automatische Einpark-Assistent (Active Park
Assist) kann ebenfalls optional geordert werden und priift wahrend
der Vorbeifahrt Parkliicken am Fahrbahnrand. Passt die Liicke, wird
der Fahrer informiert und das Fahrzeug lenkt auf Knopfdruck
automatisch in diese - der Fahrer muss nur noch Gas und Bremse
betitigen. Im Zuge der Modelliiberarbeitung kann das System jetzt
nicht nur langs, sondern auch quer parken und zudem das Fahrzeug
aus der Parkliicke wieder herausfahren.

@ Die feinen Heizdriihte der elektrischen Frontscheibenheizung
konnen bei Dunkelheit storende Lichtreflexe erzeugen.

Rundumsicht

Innenspiegel, AuBenspiegeI

Qi Ble

Vorderes und hinteres Nahfeld

Ein-/Ausstieg

Die Tiiraufhalter sind zwar stark genug, um die vorderen Tiiren auch
an Steigungen offen zu halten, allerdings haben sie nur zwei
Rasterungen, wodurch die Tiiren schon in der ersten Stufe zu weit
offen stehen. Das kann in engen Parkliicken schnell dazu fiihren,
dass man die Tiir gegen das Nachbarauto schlagt.

Die Rundumsicht-Note informiert iiber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den
Innen- und AuRenspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des Fahrers
bewertet. Die Noten des vorderen und
hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer
Hindernisse unmittelbar vor bzw. hinter dem
Fahrzeug erkennt.

@ Die niedrigen Tiirschweller und die angenehme Hohe der Sitze sorgen vorn fiir guten Komfort beim

Einsteigen. Hinten wartet der Grand C-MAX mit einer echten Besonderheit auf: Als einziger Van in dieser
Fahrzeugklasse bietet der Kolner praktische Schiebetiiren, die das Ein- und Aussteigen speziell in engen
Parkliicken sehr erleichtern. Zudem geben die Schiebtiiren einen grof3en Tiirausschnitt frei. An allen Tiiren

sind am Dachhimmel Haltegriffe vorhanden, die das Ein- und Aussteigen erleichtern. Die Follow-me-Home-
Funktion beleuchtet den Bereich vor dem Fahrzeug nach dem AbschlieBen noch fiir einige Sekunden Zudem

war der Testwagen mit einer Umfeldbeleuchtung ausgestattet, die in

den AuBenspiegeln untergebracht ist. Eine Funkfernbedienung hat der

Grand C-MAX serienmiBig an Bord, zum Starten des Motors per

Startknopf ist allerdings kein Schliissel notwendig. Optional ist zudem

ein schliisselloses Zugangssystem erhaltlich.

@ Kofferraum-Volumen*

@ Das Ladeabteil des Kompakt-Vans ist sehr groB. Es fasst bis zur

Kofferraumabdeckung 490 Liter. Entfernt man die Abdeckung, sind es

875 Liter, dann lassen sich bis zu 14 Getrankekisten darin verstauen.
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Der Kofferraum des neuen Ford Grand C-Max
bietet mit 490 - 1.745 | Volumen deutlich mehr
Stauraum als der herkémmliche Ford C-Max
(460 -1.390 1)



Bei umgeklappten Riicksitzlehnen schluckt der Kofferraum des Grand C-MAX bei Beladung bis zur

Fensterunterkante 955 Liter, bis unters Dach sogar 1.745 Liter.

Kofferraum-Zuganglichkeit

@ Die Heckklappe lisst sich leicht entriegeln und schwingt weit auf, sodass sich auch knapp 1,90 Meter
groBe Personen nicht den Kopf stoBen. Gegen Aufpreis ist auch eine elektrische Heckklappe erhiltlich, die
sich entweder per Knopfdruck oder aber sensorgesteuert 6ffnen und schlieBen ldsst (nicht im Testwagen).
Dabei geniigt es, den FuB3 unter den hinteren StoBfanger zu bewegen. Voraussetzung ist, dass man den
Autoschliissel bei sich fithrt. Die Lade6ffnung erweist sich als sehr hoch, aber nur durchschnittlich breit. Das
Gepiack muss zum Einladen nicht weit angehoben werden, da die dulere Ladekante mit 61 Zentimetern sehr
niedrig liegt. Ladekante und -flache liegen fast auf einem Niveau, beim Ausladen muss deshalb nur eine zwei
Zentimeter hohe Stufe iiberwunden werden. Nahe der Riickbank liegende Gegenstinde lassen sich recht gut
erreichen, da der Kofferraum nicht sonderlich tief ist. Das Ladeabteil wird mit zwei Lampen ordentlich

ausgeleuchtet.

@ Legt man die Fondsitze um, ergibt sich eine unpraktische Stufe, die das Beladen mit groBen
Gegenstianden erschwert. Am abstehenden Heckklappenschloss konnen sich groBe Personen den Kopf

stoBen.

Kofferraum-Variabilitat

Im Kofferraum finden sich zwei kleine Facher sowie zwei Cupholder, die fiir die Passagiere der optionalen
dritten Sitzreihe gedacht sind (nicht im Testwagen). Unter dem Kofferraumboden befinden sich in der
Reserveradmulde zwar einige Facher, allerdings sind diese teilweise schon mit dem Bordwerkzeug, dem
Verbandskasten sowie dem Tirefit-Set gefiillt. Insgesamt mangelt es an brauchbaren Ablagemoglichkeiten

oder Gepacknetzen.

@ Die zweite Sitzreihe lisst sich dreigeteilt umklappen. Dariiber hinaus kann der Mittelsitz unter den
rechten Sitz geklappt werden, wodurch zwischen den zwei AuBensitzen noch ein wenig Stauraum

freigegeben wird.

@ Der Gurt fiir den mittleren Fondsitz ist am Dachhimmel angebracht. Zum Umklappen der Riicksitze

muss er erst umstandlich am Hilfsgurtschloss ausgeklinkt werden.

INNENRAUM

Bedienung

Zum Facelift wurde das Bedienkonzept des Grand C-MAX griindlich ‘

iiberarbeitet. Dadurch féllt die Bedienung nun ein gutes Stiick leichter,
was vor allem an der reduzierten Anzahl an Bedienelementen auf der
Mittelkonsole liegt. Sie sind nun ergonomischer angeordnet, die
Eingewohnungsphase fallt daher nicht mehr so langwierig aus. Gro3en
Anteil daran hat der nun lieferbare Acht-Zoll-Touchscreen (Ford SYNC
2) - die vielen kleinen Tasten zur Radiobedienung gehoren damit der
Vergangenheit an. Durch die hohe Funktionsvielfalt benotigt man aber
doch eine gewisse Eingewohnungszeit. Auch das Klimabedienteil sowie
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Die Verarbeitungsqualitat und
Funktionalitit des Fahrerplatzes sind gut,
bieten aber immer noch Raum fiir
Verbesserungen.



die Tasten im Lenkrad wurden iiberarbeitet. In der Summe stellt die dringend notwendige Uberarbeitung
des Bedienkonzepts eine spiirbare Verbesserung dar und sorgt nun fiir einen deutlich héheren
Bedienkomfort.

@ Das Lenkrad lisst sich in einem weiten Bereich in Hohe und Weite einstellen. Der Schalthebel ist etwas
erhoht positioniert und liegt dadurch gut zur Hand. Durch das schliissellose Startsystem kann der Motor
ohne Einstecken des Ziindschliissels gestartet werden, der Startknopf ist zudem beleuchtet. Der
Lichtschalter sitzt giinstig am Armaturenbrett links neben dem Lenkrad und ist beleuchtet. Der
serienmifige Regensensor schaltet die Wischer automatisch an und regelt die Wischgeschwindigkeit. Alle
wichtigen Schalter sind bei Dunkelheit beleuchtet, auch die Lenkradtasten. Die Instrumente sind sehr gut
ablesbar, fiir alle wichtigen Funktionen gibt es Anzeigen und Kontrollleuchten. Ein Bordcomputer zum
Abrufen des Durchschnittsverbrauchs und der Restreichweite ist serienmafig an Bord. Alle vier elektrischen
Fensterheber besitzen eine Auf-/Abwirtsautomatik, funktionieren auch nach dem Abstellen des Motors (bis
eine Tiire geoffnet wird) und verfiigen iiber einen friih eingreifenden Einklemmschutz. Die Lautsprecher
liefern einen klaren Klang, auch bei groBerer Lautstiarke. Das Klimabedienteil ist iibersichtlich aufgebaut,
allerdings etwas tief angeordnet, was wahrend der Fahrt eine starke Blickabwendung von der Fahrbahn
erfordern kann. Detaileinstellungen der Klimaautomatik lassen sich iiber den Touchscreen im Bordmenii
durchfiihren. Ablagen gibt es in ausreichender Zahl. Vorn finden sich Becherhalter in der Mittelkonsole und
groBe Tiirficher, in die auch groBere Flaschen passen. Das Handschuhfach ist zwar recht flach gestaltet,
dafiir aber sehr tief und beleuchtet. Fiir die vorn und hinten Sitzenden stehen hell leuchtende Leselampen
zur Verfiigung. Eine nicht richtig geschlossene Tiir oder Heckklappe wird dem Fahrer im Kombiinstrument
angezeigt. Die aufpreispflichtige adaptive Geschwindigkeitsregelung (im Testwagen) lasst sich iiber
praktische Lenkradtasten bedienen, die eingestellte Geschwindigkeit wird im Mittendisplay angezeigt. Ein
Tempomat samt Geschwindigkeitsbegrenzer ist in der Ausstattung Titanium serienmifig an Bord.

Q Um den Touchscreen-Bildschirm zu bedienen, muss der Fahrer den Arm weit ausstrecken, da das
Display weit oben und nach hinten versetzt ist. Das ist auf Dauer unbequem. Zudem miissen sich Fahrer und
Beifahrer bei voll ge6ffneten Tiiren weit aus dem Auto lehnen, weil auch die Griffe weit weg liegen. Die
Lordosenstiitzen der Vordersitze sind wiahrend der Fahrt nicht zu bedienen, da sie kaum erreichbar sind.
Vorne stort der Ablagekasten zwischen den Vordersitzen beim Angurten, zudem behindert er das Einstellen
der Lordosenstiitzen. Fiir die Insassen der zweiten Reihe bietet der Grand C-MAX lediglich Lehnentaschen
an den Riickseiten der Vordersitzlehnen sowie zwei Cupholder in den Tiirverkleidungen.

Raumangebot vorne*

@ Das Raumangebot in der ersten Reihe ist sehr groBziigig. Personen bis rund 1,95 Meter finden geniigend
Beinfreiheit vor, die Kopffreiheit reicht fiir weit {iber zwei Meter groBe Insassen. Dank der groBziigigen
Innenbreite, dem hohen Dach und der weit vorgezogenen Frontscheibe
hat man ein angenehmes Raumgefiihl, das lediglich durch die wuchtige
Mittelkonsole etwas einschrankt wird.

Raumangebot hinten*

@ Auf den léings verschiebbaren Riicksitzen finden Personen bis iiber
1,90 m geniigend Bein- und Kopffreiheit vor (Fahrersitz auf 1,85 m
groBe Personen eingestellt). Das subjektive Raumgefiihl ist dank der
groBziigigen Innenbreite sehr gut. Auf den hinteren duReren Sitzplitzen finden

Personen bis 1,90 m KorpergroRe ausreichend
Platz vor.
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30  Innenraum-Variabilitat

Bei der Innenraum-Variabilitdt schneidet der Ford Grand C-MAX durchschnittlich ab. Die Lehnen aller drei
Riicksitze lassen sich einzeln klappen, allerdings konnen die Sitze nicht wie beim C-MAX komplett
ausgebaut werden. Gegen Aufpreis ist das "Ford Flat System" erhiltlich, das zwei zusatzliche, versenkbare
Einzelsitze fiir die dritte Sitzreihe beinhaltet (nicht im Testwagen).

KOMFORT

Federung

@ Der iiberarbeitete Ford Grand C-MAX bietet insgesamt einen gelungen Federungskomfort. Und das,
obwohl der Kompakt-Van ausschlieBlich auf konventionelle Dampfer vertraut. Adaptive Dampfer sind fiir
den Kolner im Gegensatz zu manchem Konkurrenten nicht erhaltlich. Doch das erweist sich im Falle des
Ford keinesfalls als Nachteil. Das Fahrwerk ist ausgewogen abgestimmt und absorbiert kurze wie auch lange
Wellen gekonnt und ohne storende Aufbaubewegungen, kurz aufeinanderfolgende kurze Wellen lassen den
Ford aber etwas unruhig wirken. Bei voller Beladung neigt die Hinterachse allerdings etwas zum
Nachschwingen. Einzelhindernisse wie Kanaldeckel oder Teerflicken verarbeitet die Federung recht
sensibel, auch Querfugen werden gut geschluckt. Raue Fahrbahnbelédge oder Kopfsteinpflaster dringen nur
gut gedampft zu den Insassen durch, der Langsamfahrkomfort gibt ebenfalls keinen Grund zur Klage.

Sitze

@ Die Vordersitze lassen sich in der Hohe einstellen (gegen Aufpreis Fahrerseite elektrisch), sind bequem
gepolstert und angenehm konturiert. Sie bieten auch in schnell durchfahrenen Kurven einen ordentlichen
Seitenhalt, allerdings konnte dieser im Schulterbereich etwas ausgeprigter sein. Beide Sitze sind zudem mit
einer in der Intensitit einstellbaren Lordosenstiitze ausgestattet. Der Kraftaufwand zum Betitigen der
Lordosenstiitze ist allerdings etwas hoch. Die Sitzposition des Fahrers ist insgesamt gut, auch wenn man
sich eine zusitzliche Neigungseinstellung des Fahrersitzes wiinschen wiirde. Der Fahrer kann seinen linken
FuB ordentlich abstiitzen, ein stabiles Trittbrett gibt es aber nicht. Hinten ist der Sitzkomfort ebenfalls
akzeptabel. Die beiden duBeren Sitze sind bequem gepolstert, bieten eine recht gute Kérperunterstiitzung
und sind ordentlich konturiert.

@ Der mittlere Sitz der zweiten Reihe ist fiir lingere Strecken nicht geeignet, da er schmal geschnitten,
hart gepolstert und unergonomisch geformt ist. Zudem sind die Lehnen der Fondsitze recht niedrig.

Innengerausch

€ Der Kolner bietet einen guten Geréiuschkomfort. Bei Tempo 130 liegt der Gerduschpegel bei gemessenen
69,1 dB(A). Der Diesel ist ordentlich gedimmt, aufgrund der recht kurzen Ubersetzung tritt er aber selbst
auf der Autobahn nicht hinter die iibrigen Fahrgerdusche zuriick. Die Reifen- und Fahrwerksgerausche
halten sich in Grenzen, nur die Windgeridusche steigen bei zunehmendem Tempo etwas stiarker an.

ADAC



30 Klimatisierung Heizungsansprechen

@ Eine Zwei-Zonen-Klimaautomatik ist in der Ausstattungsvariante

Titanium Serie. Fahrer- und Beifahrer kénnen die Temperatur @
separat einstellen. Die Luftmengenverteilung ist in allen
Kombinationen einstellbar (oben/mitte/unten), allerdings nur fiir die
linke und rechte Seite gemeinsam. Besonders erwidhnenswert sind die
vielen einstellbaren Luftdiisen im Armaturenbrett sowie die

zusatzlichen Luftdiisen im Fond.

@ Im ADAC Heizungstest schneidet der Grand C-MAX 1.5 TDCi
aufgrund des groBen Innenraums und des effizienten Diesels, der

wenig Abwirme produziert, nur méBig ab. Hinten dauert es noch Heizungstest bei -10°C in der ADAC-
langer als vorn, ehe sich eine angenehme Temperatur einstellt. Klimakammer.

MOTOR/ANTRIEB

31 Fahrleistungen*

Die Fahrleistungen des 120 PS leistenden Turbodiesels fallen zufriedenstellend aus. Fiir den simulierten
Uberholvorgang von 60 auf 100 km/h (gemessen im dritten Gang) benétigt der Familien-Van 7,5 Sekunden.
Bei den Elastizitatsmessungen (von 60 auf 100 km/h) schneidet der Ford dank des kriftigen Drehmoments
von 270 Newtonmeter, das bereits ab 1750 Touren abrufbar ist, gut ab. Im vierten Gang vergehen dafiir 9,2
s, im fiinften 12,2 und im sechsten Gang 17,3 s. Die angegebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 180 km/h.

Laufkultur

@ Der Vierzylinder-Diesel arbeitet recht kultiviert, auch wenn leichte Motorvibrationen iiber einen weiten
Drehzahlbereich im Innenraum zu spiiren sind. Stérende Brummfrequenzen verkneift sich der Selbstziinder
groBtenteils, nur unterhalb von 1.500 1/min ist im Fahrgastraum im verstarktem MaBe ein deutlich
vernehmbares Brummen zu horen.

Schaltung

@ Die serienméBige Sechsgang-Schaltung kann vollauf iiberzeugen. Die Génge sind prizise gefiihrt und
lassen sich leicht wechseln. Die Schaltwege sind nicht zu lang, sodass sich auch schnelle Schaltvorgiange
realisieren lassen. Der Riickwértsgang kann einfach und gerauschlos einlegt werden (synchronisiert), zudem
ist er gegen versehentliches Schalten gesichert. Eine Gangempfehlung hilft, frithzeitig hoch zu schalten und
so Kraftstoff zu sparen. Anfahren an Steigungen ist dank gut dosierbarer Kupplung und einer
Berganfahrhilfe problemlos moglich. Das serienmaifige Start-Stopp-System arbeitet angenehm unauffillig
und ruckarm.
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Getriebeabstufung

@ Die Abstufungen des Sechsgang-Getriebes passen insgesamt gut, es ist ein gleichm#Biges Beschleunigen
moglich. Die Gesamtiibersetzung ist insgesamt zufriedenstellend, bei Tempo 130 dreht der Motor im
hochsten Gang mit rund 2.600 Touren. Eine etwas lingere Ubersetzung wiirde das Drehzahlniveau auf
Autobahnetappen und somit auch den Kraftstoffverbrauch senken.

FAHREIGENSCHAFTEN

Fahrstabilitat ADAC-Ausweichtest

@ Die Fahrstabilitiit ist insgesamt gut. Bei einem plétzlichen
Lenkimpuls reagiert der Grand C-MAX zwar mit einer pendelnden
Lenkung, eine Schleudergefahr besteht allerdings nicht. Im ADAC
Ausweichtest zeigt der Van ein unkritisches Fahrverhalten. Das
Fahrzeug lenkt spontan ein, wobei das Heck zum Mitlenken neigt. In
der Folge greift das elektronische Stabilitdtsprogramm ein, wodurch
das Fahrzeug an Geschwindigkeit verliert. Beim anschlieBenden
Gegen- und Zuriicklenken in die urspriingliche Fahrspur legt der
Ford ein leicht untersteuerndes und sicheres Fahrverhalten an den
Tag. Lastwechselreaktionen sind dem Ford nahezu fremd. Die
Traktion ist auch bei starkem Beschleunigen aus der Kurve gut. Das
Torque Vectoring Control-System (TVC) nutzt gezielt die

Bremsanlage, um den Effekt eines aktiven Differenzials zu simulieren

nd die Kraftverteilung zwischen den angetriebenen Vorderradern z Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in
u . . ung & . . u die Pylonengasse mit einer Geschwindigkeit von
regeln. Dabei gleicht das TVC Schlupfunterschiede aus und verteilt 90 km/h bei mindestens 2000 Motorumdrehungen
das Motordrehmoment je nach Fahrsituation und StraBenzustand an :!":“tSPreChket'_"de'Liazg- getlf:rijﬂ V\;:Ld d:f "

. . ahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbar-kei

da§ Rad, das mehr Traktion l?at. Der Geradea}lslauf ist generell gut, beim anschliefenden Ausweichen.
bei stark ausgeprigten Spurrinnen oder kraftig abfallender

Fahrbahnoberflache lauft der Wagen leicht aus der Spur und der Fahrer muss korrigierend eingreifen.

27 Lenkung*

@ Die elektromechanische Servolenkung hinterlisst insgesamt einen recht ausgewogenen Eindruck. Sie
spricht aus der Mittellage direkt an. Die Riickmeldung der recht leichtgéngigen Lenkung diirfte bei groBeren
Lenkwinkeln etwas ausgeprigter sein, die Prézision ist gut. Von Anschlag zu Anschlag sind rund 2,5
Lenkradumdrehungen nétig, wodurch sich der Lenkaufwand speziell in der Stadt in Grenzen hilt.

@ Der Wendekreis fillt mit 11,8 m fiir die Fahrzeugklasse zu groB aus.

Bremse

@ Der Ford Grand C-MAX gibt sich bei den Bremsmessungen keine Bl68e. Der Mittelwert aus den zehn
Vollbremsungen liegt bei 36,1 Metern (halbe Zuladung, Continental ContiSportContact 3 der GroBe 215/50
ZR17 95W). Dabei punktet die Bremsanlage mit einem guten Ansprechverhalten sowie einwandfreier
Dosierbarkeit.

ADAC



SICHERHEIT

@ Active Sicherheit -
Assistenzsysteme

@ SerienmiBig ist der Familien-Van mit ESP, einem
Bremsassistenten und einem direkt messenden
Reifendruckkontrollsystem ausgestattet. Zur Reifendruckerfassung
sind Sensoren in den Riddern verbaut. Das optionale Xenonlicht, das
den Lichtkegel je nach Fahrsituation anpasst (insgesamt sieben
Lichtprogramme), umfasst auch ein Abbiege- sowie dynamisches
Kurvenlicht. Neben einem City-Notbremssystem, das jetzt bis 50
km/h aktiv ist, einem Spurwechsel- und einem Spurhalteassistenten
(mit Lenkeingriff oder mit Lenkrad-Vibration, wihlbar) kann auch
ein Miidigkeitswarner sowie eine Verkehrszeichenerkennung
geordert werden. Optional ist auch ein Abstandsregeltempomat mit
Bremsfunktion und Auffahrwarnsystem erhiltlich. Ein Speedlimiter
ist Serie. Der Parkassistent umfasst jetzt zusatzlich eine Querverkehr-
Erkennungsfunktion. Ist der Riickwartsgang eingelegt, konnen
querende Fahrzeuge erkannt werden und es wird eine Warnung
ausgegeben. Bei einer Notbremsung blinken die Bremslichter, um
den nachfolgenden Verkehr zu warnen. Unbeabsichtigtes Anfahren
ist nicht moglich, da der Motor nur bei getretenem Kupplungspedal
gestartet werden kann. Ein pfiffiges Detail ist das aus anderen
Baureihen bekannte Schliisselsystem "MyKey". Der Zweitschliissel
lasst sich individuell programmieren. So kann z. B. die maximale
Fahrgeschwindigkeit oder Lautstirke des Radios begrenzt werden. Es
kann auch eingestellt werden, dass Sicherheitssysteme nicht
deaktiviert werden kénnen. Das MyKey-Sicherheitssystem ist eine
sehr innovative und sinnvolle Erganzung, wenn das Fahrzeug z. B.
von Fahranfingern genutzt wird.

@ Bei aktivierter Warnblinkanlage funktioniert der Blinker nicht,
dadurch lasst sich ein Richtungswechsel nicht ohne Weiteres
anzeigen. Der Warnblinkanlagenschalter hebt sich zwar farblich gut
ab, ist aber sehr klein.

Abbiegelicht

\ —

Zusitzliche Lampen (oder angepasste
Nebelscheinwerfer) leuchten im Stadtverkehr
beim Abbiegen die betreffende Seite besser aus.
So wird das Risiko, an Kreuzungen und
Einmiindungen FuBgéanger zu libersehen,
erheblich vermindert.

"Kurv_erl-jlicht 4 ‘\l

'

Die Scheinwerfer schwenken (abhéngig von
Lenkradstellung und Geschwindigkeit) geman
dem StraBenverlauf in Fahrtrichtung und folgen
so der Fahrbahn in Kurvenrichtung.

Spurhalteassistent

@ Passive Sicherheit - Insassen

© Der Ford ist serienmafBig mit Front-, Seiten- und durchgehenden
Kopfairbags ausgestattet. Beim ADAC Crashtest erreicht der
Kompakt-Van bei der Insassensicherheit 96 Prozent der moglichen
Punkte (Stand 2010). Die Kopfstiitzen bieten vorn Personen bis rund
1,90 m guten Schutz und sind nahe am Kopf platziert. Dadurch
werden die vorderen Insassen bei einem Heckaufprall sehr gut vor
einem Schleudertrauma geschiitzt. Auch in der zweiten Sitzreihe
weisen sie einen geringen Abstand zum Kopf auf.

ADAC

Infrarotsensoren oder Kameras erkennen die
Fahrbahn-Markierungen. Verlasst der Fahrer
seine Spur ohne zu Blinken (etwa wegen
Unachtsamkeit oder Sekundenschlaf), erfolgt
eine optische, akustische oder haptische
Warnung. Bei dieser Variante erfolgt zudem ein
leicht iibersteuerbarer Lenkeingriff.



Vorn werden die Insassen ermahnt, sich anzuschnallen, der Status
der hinten Sitzenden wird im Display angezeigt. Die AuBentiirgriffe
sind sehr stabil, sodass groBe Krifte aufgebracht werden kénnen -
das kann sich nach einem Unfall als vorteilhaft erweisen. Ist ein
Mobiltelefon iiber Bluetooth gekoppelt, setzt der Notruf-Assistent
nach einem Unfall automatisch einen Notruf ab.

@ In der zweiten Sitzreihe bieten die Kopfstiitzen lediglich
Personen bis rund 1,70 Meter guten Schutz. Warndreieck und
Verbandskasten befinden sich unter dem Gepackraumboden und
sind nach einem Unfall unter Umstidnden schwer zu erreichen.

Kindersicherheit

@ Beim ADAC Crashtest erreicht der Van 81 Prozent der
moglichen Punkte (Stand 2010). Auf den beiden duBeren Riicksitzen
gibt es Isofixhalterungen zur sicheren Montage von Kindersitzen.
Die Gurte sind auf allen Plitzen lang und reichen auch fiir
Riickhaltesysteme mit hohem Gurtbedarf. Die Gurtschlosser sind
kurz und fest fixiert, was die Montage erleichtert. Auf den
FondauBenplitzen sind die Abstinde zwischen den Schléssern und
den Gurten optimal. Es lassen sich auf allen Sitzpldtzen hohe
Kindersitze verwenden. Leider passen aber nicht drei Kindersitze
nebeneinander in den Fond. Es sind auf allen Pldtzen universelle
Kindersitze aller Altersgruppen zugelassen, allerdings ist dafiir ein
deaktivierter Airbag auf dem Beifahrerplatz Voraussetzung. Kann
der Beifahrerairbag nicht deaktiviert werden, sind Kindersitze der
Gruppen 0 und 0+ nicht zulissig. Die Fensterheber haben einen
frithzeitig funktionierenden Einklemmschutz.

@ Eine Beifahrerairbag-Deaktivierung lisst sich nur nachtriglich
von einer Werkstatt einbauen. Die weiche Sitzflache auf den

Totwinkelassistent f
\ Y

Mit Hilfe von Radarsensoren wird das seitliche
Umfeld iiberwacht. Beabsichtigt der Fahrer, die
Fahrspur zu wechseln, wahrend sich Fahrzeuge
im toten Winkel befinden, erfolgt eine optische
Warnung.

Einschlafwarner

Ungewohnliche Fahrerreaktionen aufgrund von
Miidigkeit werden erkannt und fiihren zu einer
Warnung.

duBeren Sitzen lasst keine lagestabile Fixierung der Kindersitze zu, zudem sind Isofix-Kindersitze trotz

Einsteckhilfe nicht problemlos zu montieren.

31 Fuldgangerschutz

Beim FuBgingerschutz erreicht der Grand C-MAX 50 Prozent der moglichen Punkte (Stand 2010).
Entscharft wurden nur die mittleren Bereiche des StoBfangers und der Motorhaube. Die Vorderkante sowie
die seitlichen und hinteren Bereiche der Motorhaube sind allerdings zu aggressiv gestaltet.

ADAC




UMWELT/ECOTEST

29 Verbrauch/CO2* Verbrauch

STADT- KURZSTRECKE 4.9 |

In diesem Kapitel erzielt der Ford Grand C-MAX 1.5 TDCi ein

ok o - DURCHSCHNITT 62D | 8.88B

durchschnittliches Ergebnis. Fiir den ermittelten CO2-Ausstof3 von

153 g/km bekommt der Kolner 31 Punkte. Aus der Messung ergibt LANDSTRASSE 4,2

sich ein Durchschnittsverbrauch von 4,8 1/100 km. Dieser setzt sich Ll LD | 6.38]

aus 4,9 l innerorts, 4,2 1 auBerorts sowie 6,0 1/100 km auf der T 50

Autobahn zusammen. DURCHSCHNITT 6,3D] 8,1B]
GESAMTVERBRAUCH 48]
DURCHSCHNITT 54D] 7,1B] i

Schadstoffe o ) . . g 0
Verbrauch pro 100 km [I] +
Insgesamt kommt der Grand C-MAX 1.5 TDCi im EcoTest auf 72 Kraftstoffverbrauch in /100 km — Klassen-
Punkte, was vier von fiinf Sternen entspricht. durchschnitt fiir Fahrzeuge mit Dieselmotor (D)
und mit Ottomotor (B)

@ Die Schadstoffanteile im Abgas sind nicht zu hoch, lediglich der
NOx-Wert steigt im anspruchsvollen Autobahnzyklus etwas an. In diesem Kapitel reicht es fiir 41 Punkte.

34 AUTOKOSTEN

Betriebskosten*

@ Die Betriebskosten ergeben sich zu weiten Teilen aus den Aufwendungen fiir den Kraftstoff, was im
Falle des Grand C-Max mit Dieselmotor zu einer recht guten Bewertung fiihrt.

3.0 Werkstatt- / Reifenkosten*

Alle 20.000 km oder alle 12 Monate ist abwechselnd eine Wartung oder eine groBe Inspektion jeweils mit
Olwechsel fillig. Der 1,5 Liter-Dieselmotor besitzt einen Zahnriemen, der jedoch erst nach 200.000 km oder
nach 10 Jahren gewechselt werden muss.

@ Ford gewiihrt eine zweijihrige Herstellergarantie ohne Kilometerbegrenzung.

@ Die jihrlichen Serviceabstinde sind vor allem fiir den Normal- oder Wenigfahrer relativ kurz und
bringen mehr Werkstattaufenthalte mit sich.

30 \Wertstabilitat*

Dem getesteten Ford Grand C-MAX wird fiir den vierjahrigen Berechnungszeitraum im Klassenvergleich ein
durchschnittlicher Restwertverlauf prognostiziert.

ADAC



@ Kosten far Anschaffung*

@ Teuer zeigt sich der Grand C-MAX in der Anschaffung. Die Ausstattungsvariante Titanium bietet zwar
eine zufriedenstellende Serienausstattung, doch liegt der Grundpreis dafiir bei nicht sonderlich
familienfreundlichen 27.750 Euro.

@ Fixkosten?* Gesamtkosten
Gesamtkosten pro Monat [EUR]
1200 -
Die Fixkosten des Grand C-MAX 1.5 TDCi sind vergleichsweise hoch. oo | T gja:re :a:tejauer e
4 —=== ahre Haltedauer s
Die Teilkasko- und Vollkaskoeinstufungen liegen auf akzeptablem ] 4 Jahre Haltedauer T

1000 -

Niveau (TK: 19; VK: 20), die Haftpflichteinstufung (KH: 17) ist
erfreulich niedrig. Die jahrliche Kfz-Steuer betrigt 178 Euro.

900 -

800 -

35  Monatliche Gesamtkosten*

400 T I T T T T |
5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000

Jahresfahrleistung [km]

Die absoluten monatlichen Gesamtkosten fallen durchschnittlich
hoch aus. Negativ wirken sich dabei vor allem die hohen

Anschaffungskosten aus. Anhand von Jahresfahrleistung und Fahr-
zeughaltedauer ermitteln Sie lhre person- lichen
monatlichen Kosten (Beispiel: 615 Euro bei
15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer).

DIE MOTORVARIANTEN
in der preisgiinstigsten Modellversion
TYP 1) LY L7 Locost | 15TDCi | 15TDGi | 207DCi | 20TDCi
EcoBoost EcoBoost EcoBoost ) ) . Start/Stopp
StartStopp  Start/Stopp  Start/Stopp itamsm.pp Start/Stopp | StartStopp  StartStopp | b e repift
utomatik

Aufbau/Tiiren GR/5 GR/5 GR/5 GR/5 GR/5 GR/5 GR/5 GR/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 3/998 3/998 4/1498 4/1498 4/1499 4/1499 4/1997 4/1997
Leistung [kW (PS)] 74 (100) 92 (125) 110 (150) 134 (182) 70 (95) 88 (120) 110 (150) 125 (170)
Max. Drehmoment [Nm] bei U/min  170/1400 170/1400 240/1600 240/1600 230/1500 270/1750 320/1750 340/2000
0-100 km/h[s] 13,6 12,2 9,7 9,5 14,3 12,3 9,8 8,8
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 172 185 202 211 166 180 202 209
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller 5,21S 521S 6,31S 6,81S 441D 441D 461D 501D
CO2 [g/km] 119 119 144 154 113 113 119 129
Versicherungsklassen KHIVKITK  16/19/17 16/19/17 15/19/18 15/19/18 17/20/19 17/20/19 16/19/22 16/22/22
Steuer pro Jahr [Euro] 68 68 128 148 178 178 238 258
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 540 552 670 698 544 630 666 M7
Preis [Euro] 20.450 21.450 24.600 29.500 22.550 25.600 27.100 29.850

Aufbau Versicherung Kraftstoff

ST = Stufenheck KT  =Kleintransporter KH  =KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin

SR =Schragheck HKB = Hochdachkombi VK =Vollkasko S = Superbenzin

CP  =Coupe TR =Transporter TK  =Teikasko SP  =SuperPlus

(e} = Cabriolet BU =Bus D =Diesel

RO  =Roadster SUV = Sport Utility Vehicle FG  =Flissiggas

KB =Kombi GE = Gelandewagen G = Erdgas

GR =Van PK  =Pick-Up E = Strom

ADAC
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DATEN UND MESSWERTE AUSSTATTUNG
4-Zylinder Diesel Schadstoffklasse Euro6 TECHNIK
Hubraum 1499 ccm Abbiegelicht (im Paket) 1040 Euro®
Leistung 88 kW (120 PS) Abstandsregelung, elektronisch 870 Euro®
bei 3600 1/min Automatikgetriebe 1750 Euro
Maximales Drehmoment 270 Nm Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch Serie
bei 1750 1/min Kurvenlicht (im Paket) 1040 Euro®
Kraftiibertragung Frontantrieb Regen- und Lichtsensor Serie
Getriebe . 6-Gang-Schaltgetriebe Reifendruckkontrolle Serie
ReifengraRe (Serie) 205/55R16 Spurassistent (im Paket) 950 Euro®
ReifengroRe (Testwagen) 215/50R17W Tempomat e
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe Totwinkelassistent 480 Euro®
Wendekreis links/rechts 11,65/11,8 m Verbrauchsanzeige (Bordcomputer) Serie
Hochstgeschwindigkeit 180 km/h Xenonlicht 1040 Euro®
Beschleunigung 0-100 km/h 123s
Uberholvorgang 60-100 km/h (3.Gang) 15s INNEN
Bremsweg aus 100 km/h 36,1m 3.Sitzreihe voll versenkbar 760 Euro
Verbrauch pro 100 km Herstellerangabe 441 Airbag, Seite hinten nicht erhéltlich
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Diesel) 481 Airbag, Seite vorne Serie
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 4,9/4,2/6,0 | Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten Serie
C02-AusstoB Herstellerangabe 113 glkm Fensterheber, elektrisch hinten Serie
C02-AusstoR Test(*WTW) 153 glkm Frontscheibe beheizhar 210 Euro®
Innengerausch 130km/h 69,1 dB(A) Innenspiegel, automatisch abblendend Serie
Lange/Breite/Hohe 4519/1828/1642 mm Klimaautomatik Serie
Fahrzeugbreite iiber alles (inkl. AuBenspiegel) 2065 mm Knieairbag nicht erhaltlich
Leergewicht/Zuladung 1585 kg/640 kg Navigationssystem 300 Euro®
Kofferraumvolumen normal/geklappt 4901/955 1 AUSSEN
Anhangelast ungebremst/gebremst 750 kg/1200 kg Anhéngerkunol 510E
Dachlast 75 kg nhangerkupplung - uro
. AuRenspiegel, elektrisch einstellbar Serie
Tankinhalt 531 Lacki Metall 655 Euro®
Reichweite 1100 km dilchny Vet L
. Schiebe-Hubdach 1250 Euro
Garantie 2 Jahre _
Rostgarantie 12 Jahre ° im Testwagen vorhanden
ADAC-Testwerte fett
KOSTEN — —
o — TESTURTEIL 1 -
Monatliche Betriebskosten 88 Euro . AUTOTEST )2
Monatliche Werkstattkosten 55 Euro i
Monatliche Fixkosten 109 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 363 Euro Karosserie/Kofferraum 1.9 Fahreigenschaften 23
M_on_atlil?he Gesamtkosten 615 Euro Verarheitung 26  Fahrstabilitat 25
(vierjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr) Alitagstauglichkeit 22 Lenkung* 27
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 17/20/19 Sicht 24 Bremse 19
Grundpreis 27.750 Euro Ein-/Ausstieg 18 Sicherheit 18
Kofferraum-Volumen* 06 piveSchetit- Assisterzssteme. 14
NOTENSKALA Kofferraum-Zugangichceit 21 pagsive Sicherheit - Insassen 1,5
Kofferraum-Variabilitat 2,4 Kindersicherheit 7))
@ schr gut 06-15 @ Ausreichend 3,6-4,5 Innenraum 1.9 FuBgingerschutz 3,1
@ Gut 16-25 @ Mangelhaft 46-55 Bedienun 21
Befriedigend 26-35 g = I Umwelt/EcoTest 24
Raumangebot vorne ) 16 Verbrauch/CO2* 29
Der ADAC-Autotest beinhaltet rund 350 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur die Raumangebot hlnten 18 Schadstoffe 19
wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. Innenraum-Variabilitat 3,0
Dieser ADAC Autotest ist nach dem ab 01.01.2015 giiltigen ADAC Testprotokoll erstellt. Die Komfort 25
Testergebnisse sind daher nur bedingt mit den Autotests vor dem 01.01.2015 vergleichbar. d
Die Angaben zu Kfz-Steuer und Autokosten basieren auf zum Verdffentlichungszeitpunkt aktuellen Federung 23 AUTOKOSTEN 34
Daten. Die A_utuko_sten wurden mit den_j seit 01.01.2015 giiltigen I}erechnungsnmdell erstellt. Diese Sitze 23
i Hrtte s St ety eta. i kel ston Kostrberocheungen Innengerausch 24 Betriehskosten™ 25

*WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO2-AusstoB beinhaltet neben den gemessenen C02-
Emissionen auch die CO2-Emissionen, welche fiir die Bereitstellung des Kraftstoffs entstehen. Durch
die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Vergleichbarkeit mit alternativen Antriebskonzepten
(z.B. E-Fahrzeug) méglich.

Alle Bewertungen wurden nach strengen Qualitétsvorgaben und nach bestem Wissen und Gewissen

erstellt. Fiir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung ausgeschlossen. Alle

Angaben ohne Gewahr.
Weitere Autotests finden Sie unter www.adac.de/autotest

ADAC
Autotest | Ford Grand C-MAX 1.5 TDCi Start/Stopp Titanium

Klimatisierung 30 Werkstatt- | Reifenkosten™ 30
. Wertstabilitat* 30
Motor/A 24 ) '
FaE;:i;Itu: t;ib 31 Kosten fiir Anschaffung* 47
g '~ Fixkosten* 37
Laufkultur 23 ) N
Schaltung 18 Monatliche Gesamtkosten 35
Getriebeabstufung 2'5 ‘ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen
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