ADAC

Autotest

Citroen C4 Picasso PureTech
130 Stop&Start Selection

Fuanftariger Van der unteren Mittelklasse (96 kW /
130 PS)

itroen bietet fiir den C4 Picasso neue Motoren an, wie den im Test-

wagen verbauten 1.2-1-Turbobenziner. Der Dreizylinder leistet maximal

96 kW/130 PS und ist ausschlieBlich mit einem Sechsgangschalt-

getriebe erhaltlich. Wiahrend die Laufkultur des kleinen Benziners
aufgrund von deutlich spiirbaren Vibrationen und starkem Drohnen unter Last
nur akzeptabel ist, kann sich das Resultat bei den Fahrleistungsmessungen sehen
lassen - der Motor bietet fiir die meisten Lebenslagen geniigend Zugkraft, diese
geht ihm erst bei hohen Geschwindigkeiten aus. Der im EcoTest ermittelte
Durchschnittsverbrauch fallt mit 6,1 Liter Super auf 100 Kilometer zufrieden-
stellend aus. Dariiber hinaus bietet der C4 Picasso ein herrschaftliches Platzan-
gebot mit drei Einzelsitzen im Fond, zahlreiche Ablagemaglichkeiten und
praktische Details wie die geteilten A-Sdulen, die einen guten Blick schrig nach
vorn ermoglichen. Die Bedienung des C4 Picasso ist allerdings gewGhnungs-
bediirftig, da sich nahezu alle Funktionen iiber den mittig im Armaturenbrett
angeordneten Touchscreen steuern lassen und das System sehr umfangreich ist.
Die gegen Aufpreis erhéltlichen Systeme, wie Totwinkelassistent und Spur-
verlassenswarner sorgen fiir ein gutes Sicherheitsniveau. Argerlich ist jedoch, dass
die optionalen Xenonscheinwerfer (inkl. Kurvenlicht) nur eine geringe Licht-
intensitit haben, weshalb sich Citroen die automatische Leuchtweitenregulierung
samt Scheinwerferreinigungsanlage sparen kann. Giinstig ist der Familien-Van
allerdings nicht - Citroen verlangt fiir den C4 Picasso mindestens 26.390 Euro, was
trotz des serienmafigen Licht-/Regensensors, der Klimaautomatik und des
Navigationssystems ein stolzer Preis ist. Karosserievarianten: Grand C4
Picasso. Konkurrenten: u.a.: BMW 2er Active Tourer, Ford C-MAX, KIA
Carens, Renault Scénic, Toyota Verso, VW Golf Sportsvan.

bequemer Zustieg, verschiebbare Einzelsitze im Fond, groBer
Kofferraum

uniibersichtliche Karosserie, maBige Heizleistung,
gewohnungsbediirftige Bedienung, hoher Anschaffungspreis
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KAROSSERIE/KOFFERRAUM

Verarbeitung

@ Die Verarbeitung und das Finish des C4 Picasso machen insgesamt einen guten Eindruck. Die
Anbauteile sind ordentlich eingepasst, allerdings variieren die SpaltmaBe etwas. Das Ladeabteil zeigt sich
ordentlich verkleidet, die Seitenverkleidungen sind allerdings kratzempfindlich. Die Tiirausschnitte sind gut
gegen Schmutz von auBlen abgedichtet. Einstiegsleisten, die den Lack schiitzen, gibt es aber nicht. Die
Innenraumverarbeitung wirkt solide, ist aber nicht tadellos. So konnten die Kunststoffkanten besser
entgratet oder auch die Armaturen praziser verbaut sein. Die verwendeten Materialien sind im Innenraum
weitgehend hochwertig, Applikationen in Metalloptik werten den Innenraum auf. Die oberen Teile des
Armaturenbrettes und der Tiirverkleidungen sind geschdumt, die A-Siulen mit Stoff iiberzogen. Der
Motorraum ist vollstindig und der restliche Unterboden teilweise verkleidet - das reduziert
Luftverwirbelungen. Mit Unterbodenschutz wurde jedoch etwas sparsam umgegangen. Die Tankklappe ist in
die Zentralverriegelung einbezogen und besitzt einen integrierten Tankdeckel - es braucht kein
Drehverschluss mehr gedffnet werden. Dariiber hinaus hat der C4 Picasso einen Fehlbetankungsschutz und
kann dadurch nicht mit falschem Kraftstoff befiillt werden.

Q Kunststoffe, die nicht im direkten Sichtfeld des Fahrers sind, erweisen sich zum Teil als hart und
kratzempfindlich. Weder an den Fahrzeugflanken noch an den StoBfangern gibt es StoBleisten, die bei
kleinen Parkremplern oder unvorsichtig geéffneten Tiiren benachbarter Fahrzeuge den Lack schiitzen. Die
Motorhaube wird nur mit einem Stab offen gehalten - Gasdruckfedern wiren die bessere Alternative.

Alltagstauglichkeit

Die Alltagstauglichkeit des C4 Picasso ist mit fiinf Einzelsitzen gut. Die maximal zuldssige Zuladung fallt mit
510 kg zufriedenstellend aus. Auf dem Dach diirfen 70 kg transportiert werden, eine Dachreling gibt es aber
nicht (nur beim Grand C4 Picasso). Gebremste Anhinger diirfen bis zu einer Gesamtmasse von 1.470 kg und
ungebremste bis 640 kg gezogen werden. Die zuléssige Stiitzlast betragt 70 kg, das reicht, um auch zwei
schwere Rader mittels Hecktriger zu beférdern.

Q Mit einer Tankfiillung (57 1) sind auf Basis des EcoTest-Verbrauchs Reichweiten bis rund 930 km
moglich.

@ SerienmiBig ist der C4 Picasso nur mit einem Reifenreparaturset ausgestattet, das sich im Falle einer
Reifenpanne als unbrauchbar erweisen kann. Gegen Aufpreis ist ein Notrad erhiltlich (nicht im Testwagen).
Nur dann sind auch Wagenheber und Radmutternschliissel an Bord.

Sicht

Im Sicht-Kapitel erreicht der C4 Picasso insgesamt noch eine gute
Bewertung. Die Karosserie lasst sich nur maBig einsehen. Wahrend das
Heck noch zufriedenstellend abgeschitzt werden kann, entzieht sich
das vordere Ende vollkommen dem Blick des Fahrers. Niedrige
Hindernisse werden vor dem Fahrzeug akzeptabel wahrgenommen.
Bei der ADAC Rundumsichtmessung schneidet der C4 Picasso
zufriedenstellend ab.

Breite Dachsaulen erschweren die Sicht
nach hinten.
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Wihrend das Sichtfeld nach schrig vorn aufgrund der geteilten und
diinnen A-Saulen gut ist, wird der Blick nach schrig hinten durch die
massiven C-Sdulen eingeschrankt. Da bringen auch die kleinen
Zwischenfenster kaum Vorteile. Etwas groBer konnten auch die
AuBenspiegel sein, die eine durchschnittliche Sicht nach hinten
liefern.

@ Durch die erhohte Sitzposition kann der Fahrer das Verkehrs-
geschehen gut iiberblicken. Die getestete Variante ist serienmaBig mit
Parksensoren am Heck ausgestattet. Gegen Aufpreis ist das Park-
Assist-Paket erhaltlich, das u. a. AuBenspiegel mit Bordsteinab-
senkung, Parksensoren vorn, eine Riickfahrkamera und einen Park-
assistenten beinhaltet (im Testwagen). Die Scheibenwischer sind
auBen befestigt und iiberlappen dadurch in der Mitte - das Ergebnis ist
ein sehr groBes Wischfeld. Der Testwagen war mit dem optionalen Bi-
Xenonlicht samt Kurvenlichtfunktion ausgestattet. Da die Xenon-
scheinwerfer im C4 Picasso keine so hohe Lichtintensitat haben, kann
sich der Hersteller die sonst gesetzlich vorgeschriebene automatische
Leuchtweitenregulierung sowie ein Scheinwerferreinigungssystem
sparen. Ordert man das Drive-Assist-Paket, blendet der Innenspiegel
automatisch ab und das Fernlicht ist sensorgesteuert (im Testwagen) -
andere Verkehrsteilnehmer werden aber nicht immer zuverlassig
erkannt, sodass man gelegentlich manuell eingreifen muss.

@ Aufgrund der hohen Heckscheibenunterkante lassen sich tief
liegende Hindernisse hinter dem Fahrzeug schlecht erkennen (etwas
Abhilfe leistet die optionale Riickfahrkamera). Der Innenspiegel bietet
nur ein sehr kleines Sichtfeld nach hinten. Die AuBenspiegel besitzen
keine zusitzlichen asphéarischen Bereiche, wodurch der tote Winkel
etwas verkleinert wiirde. Ordert man das Xenonlicht mit
Kurvenlichtfunktion, entfillt das serienmaBige Abbiegelicht.

' i?undumsicht

._/_/___Jl:b

Innenspiegel, AuBenspiegel

5 2,8
. ] b
—_—
2,8

Vorderes und hinteres Nahfeld

Ein-/Ausstieg

Die Rundumsicht-Note informiert iiber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den
Innen- und AuBenspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des Fahrers
bewertet. Die Noten des vorderen und
hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer
Hindernisse unmittelbar vor bzw. hinter dem
Fahrzeug erkennt.

@ Der C4 Picasso ist in der getesteten Variante serienmiBig mit Zentralverriegelung samt
Funkfernbedienung ausgestattet. Mit der Fernbedienung lassen sich getffnete Seitenscheiben schlieBen.
Gegen Aufpreis ist ein schliisselloses Zugangssystem erhiltlich (im Testwagen). Dann braucht man nur den
Schliissel bei sich tragen und kann das Fahrzeug mittels Sensoren in den Vordertiiren und an der
Heckklappe auf- und abschlieBen. Durch die erh6hte Karosserie sind die Sitze in nahezu optimaler Héhe
iiber der StraBe positioniert, wodurch das Ein- und Aussteigen bequem gelingt. Die Tiirschweller liegen
nicht zu hoch und fallen auch nicht zu breit aus. Der Abstand zwischen Sitz und Dachlinie ist
durchschnittlich. Aufgrund der groBen Tiir6ffnungen gelangt man auch in den Fond bequem. Nach dem
Auf- und Absperren des Fahrzeugs wird das Umfeld eine gewisse Zeit lang beleuchtet.

@ Uber der Fahrer- und Beifahrertiir fehlen Haltegriffe am Dachhimmel. Die Tiiren besitzen zwar drei
Rasterungen, allerdings konnten diese kriftiger dimensioniert sein, um die Tiiren auch an Steigungen

zuverlissig offen zu halten.
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@ Kofferraum-Volumen*

@ Das Kofferraum-Volumen ist im Klassenvergleich groBziigig.
Gemessen bis zur Kofferraumabdeckung passen 425 Liter in das e
Ladeabteil. Baut man die Abdeckung aus und belddt bis zum Dach, .:';’ y
fasst der Kofferraum 575 Liter. Dann konnen bis zu zwolf
handelsiibliche Getrinkekisten gestapelt werden. Klappt man die
Riicksitzlehnen um, lassen sich bis zur Fensterunterkante gemessen
925 Liter verstauen. Nutzt man das ganze Volumen bis unter das Dach,

kommt man auf sehr gute 1.525 Liter.

745-1030 mm
920-1765mm

Mit 425 | Volumen ist der Kofferraum des
C4 Picasso zwar groB, erreicht aber nicht
ganz die Konkurrenz, wie z.B. den VW

Kofferraum-Zuganglichkeit Touran mit 485 .

@ Der Kofferraum des C4 Picasso ist gut zugénglich. Die Heckklappe schwingt zwar erst spit von alleine
auf und muss nachgedriickt werden, 6ffnet aber weit - Personen bis rund 1,90 m konnen aufrecht darunter
stehen. Zum SchlieBen gibt es Griffmulden, diese sind jedoch etwas ungiinstig positioniert. Eine elektrisch
offnende und schlieBende Heckklappe ist optional erhiltlich (nicht im Testwagen). Die Kofferrauméffnung
erweist sich als groB und das Ladeabteil selbst besitzt ein praktisches Format. Zum Einladen muss das
Ladegut nicht weit angehoben werden, da die Ladekante nur 63 Zentimeter hoch ist. Beim Ausladen stort
eine sieben Zentimeter hohe Stufe. Aufgrund der verhiltnismaBig geringen Kofferraumtiefe lassen sich an
der Riickbank liegende Gegensténde gut erreichen. Nach dem Umlegen der Riicksitze entsteht ein ebener
Ladeboden - zwischen Kofferraumboden und den Sitzen ist aber eine Liicke. Der Kofferraum ist mit zwei
Lampen im Dunkeln gut beleuchtet, eine davon kann herausgenommen und als Taschenlampe genutzt
werden.

@ An den seitlichen Ecken der gedffneten Kofferraumklappe konnen sich groBe Personen bei
Unachtsamkeit den Kopf stof3en.

Kofferraum-Variabilitat

@ Die Kofferraum-Variabilitiit des C4 Picasso ist gut. Die drei Einzelsitze der zweiten Sitzreihe lassen sich
einzeln und recht einfach umlegen. Dazu muss man lediglich an einer Schlaufe (die etwas besser erreichbar
sein konnte, wenn die Sitze ganz hinten sind) ziehen, dann klappen sie nach vorn. Die Gurtschlésser konnen
an den C-Saulen magnetisch fixiert werden, damit sie nicht storen - allerdings konnten sie etwas besser
halten. Die Beifahrersitzlehne lisst sich ebenfalls nach vorn klappen, was den Transport langer Gegenstinde
erleichtert. Zum Verstauen von kleinen Gegenstanden gibt es unter dem Kofferraumboden etwas Platz und
vier stabile Zurrosen im Kofferraum. Dariiber hinaus ist in der rechten Verkleidung ein kleines Netz und es
gibt links und rechts jeweils einen Haken fiir Einkaufstaschen.

@ Der Fondmittelgurt ist sehr ungiinstig am Dach fixiert. Mchte man den kompletten Kofferraum zum
Transport nutzen, muss man den Mittelgurt erst umstindlich aushangen.

INNENRAUM

Bedienung

Das Cockpit des C4 Picasso wirkt aufgerdaumt und besitzt nur wenige Schalter. Nahezu alle Funktionen
werden iiber den gut positionierten Siebenzoll-Touchscreen gesteuert.
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Um den Bildschirm herum gibt es sieben Meniitasten (Klimaanlage,
Fahrhilfen, Media/Audio, Navigationssystem, Einstellungen der
Fahrzeugfunktionen, Internetfunktionen, Telefon). Diese sind
beriihrungssensitiv und miissen daher zielgenau betatigt werden.
Anderungen in den einzelnen Meniis werden dann mittels
Touchscreen durchgefiihrt. Dadurch ist das Cockpit sehr iibersichtlich,
allerdings braucht es eine intensive Eingewohnung, bis man sich in
den vielen Untermeniis auskennt - das fiihrt zu einer erhohten
Ablenkung vom Verkehrsgeschehen. Ein weiterer Nachteil ist
(besonders beim Klima- und Audiosystem), dass die eingestellten
Parameter dort nicht dauerhaft zu sehen sind. Stattdessen werden Der Innenraum iiberzeugt durch angenehme
diese im zwolf Zoll grofen Kombiinstrument in der Mitte der Materialien, einer guten Verarbeitungsqualitat
Armaturentafel dargestellt. Dort sind die Parameter (oben rechts: und weitgehender Funktionalitat.
Audiosystem und AuBentemperatur; unten rechts: Klimatisierung) dargestellt. Fiir die Lautstérke, die
Heckscheibenheizung und die Defrostfunktion der Frontscheibe gibt es separate Schaltflachen. Das sehr

groBe und in drei Anzeigefelder aufgeteilte Kombiinstrument ist anfangs etwas uniibersichtlich. Wichtige
Parameter wie Geschwindigkeit, Betriebstemperatur oder Kraftstofffiillstand werden angezeigt. Das mittlere

und rechte Anzeigefenster kann vom Fahrer konfiguriert werden, man kann u. a. zwischen dem

Bordcomputer (z.B. Momentan- und Durchschnittsverbrauch), dem Drehzahlmesser oder
Navigationsinformationen wahlen. Viele Funktionen werden auch mittels Lenkradtasten gesteuert,

allerdings ist das Lenkrad dadurch mit Schaltern iiberfrachtet und uniibersichtlich. Sind Tiiren oder die
Heckklappe offen, wird der Fahrer im Kombiinstrument informiert. Wer das Citroen Multicity Connect-

System nutzen mochte, muss ein 12-monatiges Abo abschlieBen. Das Internet-Anwendungsportal bietet dem
Fahrer verschiedene Apps, mit denen er sich die nichstgelegene Tankstelle, Hotels oder auch die
Wettervorhersage anzeigen lassen kann. Dariiber hinaus kann er sich iiber staugefiahrdete

Autobahnabschnitte informieren.

€ Das Lenkrad lisst sich in Hohe und Weite einstellen, der Einstellbereich konnte jedoch groBer sein. Die
Pedale sind gut angeordnet und auch der Schalthebel liegt gut zur Hand, diirfte aber etwas hoher
positioniert sein. Die Sitze lassen sich ab Werk manuell justieren, die Einsteller sind zufriedenstellend
erreichbar. Der Start-/Stopp-Knopf ist beleuchtet und giinstig im Armaturenbrett positioniert. Der
Lichtschalter ist ungiinstig im Blinkerhebel untergebracht, allerdings werden sowohl das Abblendlicht
(Serie) als auch das Fernlicht (Option) sensorgesteuert. Die Nebelleuchten werden beim Lichtschalter
aktiviert, der Status im Kombiinstrument angezeigt. Dank Regensensor werden auch die Scheibenwischer
vorn automatisch gesteuert. Die Heckscheibenheizung wird nach einer bestimmten Zeit automatisch
deaktiviert. Der serienmifige Tempomat wird am Lenkrad aktiviert, die gewiinschte Geschwindigkeit
angezeigt. Optional ist ein aktiver Geschwindigkeitsregler an Bord (im Testwagen). Dieser passt automatisch
die Geschwindigkeit an den Vorausfahrenden an (mit Motorbremse), ist die Differenzgeschwindigkeit zu
grofB3, wird der Fahrer durch ein optisches und akustisches Signal gewarnt und das System abgeschaltet. Das
serienmifige Navigationssystem funktioniert zuverlassig, wenn auch die Schaltflachen etwas gréBer sein
diirften. Die elektrischen Fensterheber besitzen alle eine Ab- und Aufwartsautomatik und funktionieren
auch bei ausgeschalteter Ziindung und offenen Tiiren noch eine gewisse Zeit lang. Insgesamt sind alle
wichtigen Bedienelemente beleuchtet und auch im Dunkeln gut zu finden. Die AuB3enspiegel lassen sich
elektrisch einstellen und anklappen. Es gibt sowohl vorn (groBe Tiirfacher, Staufach zwischen den Sitzen,
Staufach in der Armaturentafel) als auch hinten (Stauraum im FuBraum, Lehnennetze und klappbare
Tische, schmale Facher in den Tiirverkleidungen) geniligend Ablagemoglichkeiten. Das Handschuhfach ist
recht tief, aber flach.

@ Vorn miissen sich Fahrer und Beifahrer zum SchlieBen voll gedffneter Tiiren weit aus dem Fahrzeug
lehnen, da die Griffe dann weit weg sind. Das Handschuhfach ist nur mit eingeschalteter Ziindung
beleuchtet. Der fiir den Fondmittelsitz am Dachhimmel angebrachte Gurt ist umstdndlich zu erreichen und
anzulegen.
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@ Raumangebot vorne*

€ Vorn fillt das Platzangebot sehr groBziigig aus. Personen bis zu
einer KorpergroBe von gut zwei Metern finden geniigend Beinfreiheit
vor, die Kopffreiheit wiirde sogar fiir deutlich gréBere ausreichen. Die
Innenbreite ist groBziigig bemessen und auch die
Panoramafrontscheibe tragt zu einem angenehmen Raumempfinden

bei.

Auf den hinteren Sitzplatzen finden
Personen bis 1,90 m KorpergrofRe
ausreichend Platz vor.

Raumangebot hinten*

@ Auchim Fond sind die Platzverhiltnisse gut. Bei ganz nach hinten

geschobenen Sitzen, wiirde die Beinfreiheit fiir knapp zwei Meter groBe Personen ausreichen, die
Kopffreiheit erlaubt aber nur 1,90 m grof3e Passagiere. Schiebt man die Sitze ganz nach vorn (ca. 13 cm),
konnen immerhin noch Insassen bis etwa 1,70 m KorpergroBe Platz nehmen (wenn die Vordersitze fiir ca.
1,85 m groBe Personen eingestellt sind). Die Innenbreite ist im Klassenvergleich sehr groBziigig. Das
Raumempfinden ist u. a. aufgrund der groBen Fensterflaiche angenehm.

Innenraum-Variabilitat

@ Die Innenraum-Variabilitit fillt beim C4 Picasso noch gut aus. Die Einzelsitze der zweiten Sitzreihe
lassen sich langs verschieben, auch die Lehnenneigung (zwei Positionen) ist verstellbar.

KOMFORT

Federung

@ Die Federung des C4 Picasso ist prinzipiell komfortabel abgestimmt, spricht aber dennoch auf
Querfugen etwas holzern an. Bei langen Bodenwellen zeigt der Citroen ausgeprigte Aufbaubewegungen und
neigt voll beladen zum Nachschwingen. Zudem nickt die Karosserie bei starken Bremsungen und beim
Beschleunigen. Bei dynamischen Lenkvorgiangen oder in schnell durchfahrenen Kurven ist auch eine
ausgepragte Seitenneigung vorhanden. Kurzwellige Unebenheiten werden gut absorbiert, Stuckern ist kaum
vorhanden. Kleine Einzelhindernisse werden gut von den Insassen fern gehalten, grobere schlagen etwas
starker durch. Auf Kopfsteinpflaster und rauen Fahrbahnbeligen ist der Fahrkomfort ordentlich, wenn es
auch relativ stark im Innenraum poltert. Querfugen dringen jedoch wenig gefiltert bis zu den Insassen
durch. Bei niedrigen Geschwindigkeiten kann ein guter Fahrkomfort attestiert werden.

Sitze

€ Der C4 Picasso ist in der getesteten Ausstattungsvariante mit hohen- und lingseinstellbaren Sitzen vorn
ausgestattet. Zudem besitzen beide Vordersitze auf der Innenseite in der Neigung einstellbare Armlehnen.
Gegen Aufpreis ist fiir den Fahrersitz eine elektrische Verstellung samt Memory-Funktion erhiltlich (in
Verbindung mit Leder-Paket). Dann gibt es auch an beiden Vordersitzen elektrische Lordosenstiitzen mit
Massagefunktion (nicht im Testwagen). Vorn sind die Sitze ordentlich konturiert und kérpergerecht
gestaltet, wenn auch die Sitzflachen etwas langer sein diirften und die Lehnen im Schulterbereich etwas
driicken. Der Seitenhalt in schnell durchfahrenen Kurven geht in Ordnung. Die Polsterung ist bequem.
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Die Lehnen sind vorn angenehm hoch, konnen aber unter Umstdnden etwas schmal sein. Der Fahrer kann
seinen linken FuB gut abstiitzen, ein stabiles Trittbrett gibt es aber nicht. Vorn ist die Sitzposition insgesamt
komfortabel. Im Fond kénnen die Einzelsitze ebenfalls langs verschoben und die Lehnenneigung eingestellt
werden. Allerdings konnten die Lehnen etwas hoher und stiarker konturiert sein. Gleiches gilt fiir die
Sitzflachen, die ebenfalls wenig Kontur bieten und recht tief positioniert sind - dadurch liegen die
Oberschenkel nur wenig auf. Die Polsterung ist auch im Fond angenehm straff, die Sitzposition im Ganzen
zufriedenstellend. Die Atmungsaktivitiat des Sitzbezugs ist zufriedenstellend.

Innengerausch

@ Das Innenraumgeriuschniveau liegt insgesamt niedrig. Der gemessene Geriuschpegel betrigt bei
Tempo 130 niedrige 67,1 dB(A). Bei moderater Fahrweise nimmt man das Aggregat zwar stets im
Hintergrund wahr, es fillt aber nicht zu unangenehm auf. Fordert man den Motor jedoch und sucht die
oberen Drehzahlbereiche auf, macht der Motor mit lautem Drohnen deutlich auf sich aufmerksam. Wind-
und Fahrgerausche werden nicht als storend wahrgenommen, auch wenn gelegentliches Achspoltern auf

schlechten Fahrbahnoberflachen zu vernehmen ist.

27 Klimatisierung

@ In der getesteten Ausstattungsvariante ist der C4 Picasso
serienmifig mit einer Zweizonen-Klimaautomatik ausgestattet. Die
Intensitit des Automatikmodus kann in drei Stufen angepasst
werden. Fahrer und Beifahrer konnen die Temperatur separat
einstellen. Die Luftverteilung erfolgt fiir beide gemeinsam, allerdings
lassen sich die Austrittsbereiche einzeln anwihlen. Dariiber hinaus
gibt es fiir die zweite Sitzreihe Diisen in den B-Siulen.

Q Im ADAC Heizungstest fahrt der C4 Picasso PureTech 130 nur
ein ausreichendes Ergebnis ein. Sowohl vorn als auch im Fond
miissen sich die Passagiere lange gedulden, bis angenehme
Temperaturen vorherrschen.

Heizungsansprechen

Heizungstest bei -10°C in der ADAC-
Klimakammer.

26 MOTOR/ANTRIEB

Fahrleistungen*

0 Der 1,2-1-Dreizylinder Turbobenziner leistet maximal 96 kW/130 PS bei 5.500 1/min, das maximale
Drehmoment von 230 Nm liegt bei 1.750 1/min an. Die Fahrleistungen des C4 Picasso PureTech 130 gehen
vollkommen in Ordnung. Bei den Elastizititsmessungen schneidet der Van gut ab. Fiir den
Beschleunigungsvorgang von 60 auf 100 km/h benoétigt der Citroen im vierten Gang 8,9 Sekunden, im
fiinften Gang 11,7 und im gréBten Gang 15,2 Sekunden. Den simulierten Uberholvorgang, der im gleichen
Geschwindigkeitsbereich durchgefiihrt wird, absolviert er in zufriedenstellenden 6,4 Sekunden (gemessen

im 3. Gang).
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33 Laufkultur

Die Laufkultur des Dreizylinder-Motors ist akzeptabel, einige andere Dreizylindertriebwerke arbeiten aber
zum Teil deutlich kultivierter. Vibrationen sind besonders im unteren Drehzahlbereich deutlich an den
Pedalen und am Lenkrad spiirbar. Der Motor lauft insgesamt rau, unter Last neigt er iiber den gesamten
Drehzahlbereich zu starkem Drohnen. Dreht man den Motor aus, wird er richtig laut.

26 Schaltung

Die Schaltung ist Citroen zufriedenstellend gelungen. Die Schaltwege fallen nicht zu lang aus, gelegentlich
haken die Giange aber selbst bei normalen Schaltgeschwindigkeiten. Soll es schnell gehen, haken die Gange
zum Teil stark. Die Kupplung lédsst sich durchschnittlich dosieren. Wird unsanft gekuppelt, ruckelt es
deutlich im Antriebsstrang.

@ Der Riickwirtsgang ist vorn links angeordnet und gegen versehentliches Schalten gesichert. Dank
Synchronisierung kann er stets verschleiB- und gerduscharm eingelegt werden. Eine Schaltpunktanzeige
hilft dem Fahrer, entsprechend dem Betriebszustand einen geeigneten Gang zu finden. Das Anfahren an
Steigungen stellt den Fahrer dank Berganfahrhilfe vor keine Herausforderung. Die elektrische Handbremse
kann manuell aktiviert werden, dann rollt das Fahrzeug zeitlich unbegrenzt nicht weg, der Fahrer braucht
das Bremspedal aber nicht dauerhaft betitigen - beim Anfahren wird die Handbremse automatisch gelost.
Das Start-Stopp-System funktioniert sehr gut. Man kann den ersten Gang bereits wihrend der Stopp-Phase
einlegen, bei anschlieBender Kupplungsbetitigung springt der Motor unverziiglich an.

Getriebeabstufung

@ Das Sechsganggetriebe zeigt sich gut abgestimmt. Es gibt fiir jede

Geschwindigkeit einen passenden Gang und die Drehzahlspriinge ADAC-Ausweichtest
fallen nicht zu groB aus. Die Gesamtiibersetzung hat Citroen so
gewihlt, dass der Motor im groften Gang geniigend Zugkraftreserven
besitzt, aber dennoch bei Tempo 130 mit rund 2.900 1/min nicht zu
hoch dreht.

FAHREIGENSCHAFTEN

Fahrstabilitat

Die Fahrstabilitit des Vans ist insgesamt ordentlich. Pl6tzliche
Lenkimpulse quittiert die Karosserie zwar mit einem deutlichen

Nachschwingen, bleibt dabei aber sicher beherrschbar. Werden

Kurven schnell angefahren, neigt der Citroen recht frith zum Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in

terst _Hebt lin ei K ist die Pylonengasse mit einer Geschwindigkeit von
U.n ersteuern . ebt man das Gasped..a n elnelr urve, zeigt der C4 90 km/h bei mindestens 2000 Motorumdrehungen
Picasso nur leichte Lastwechselreaktionen. Beim Anfahren auf im entsprechenden Gang. Gepriift wird die Fahr-
rutschigem Untergrund sorgt die Antriebsschlupfregelung fiir gute zeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim
Traktion anschlieBenden Ausweichen.

ADAC



€ Im ADAC Ausweichtest fihrt der Van ein gutes Ergebnis ein. Das Fahrzeug begibt sich mit einem leicht
drangenden Heck auf Ausweichkurs, was frithe Eingriffe des elektronischen Stabilitdatsprogramms (ESP) zur
Folge hat. Dadurch wird bereits in der ersten Phase recht viel Geschwindigkeit abgebaut. Beim
Zuriicklenken untersteuert der Van und baut weiterhin Geschwindigkeit ab. Der Citroen lasst sich dadurch
zwar nicht besonders agil, aber sicher durch den Parcours mandévrieren. Spurrinnen nehmen wenig Einfluss
auf die Richtungsstabilitat des Fahrzeugs, eine gewisse Seitenwindempfindlichkeit ist allerdings vorhanden.

29  Lenkung*

Das Lenkansprechen ist bei kleinen Lenkwinkeln gut, bei groBeren zufriedenstellend - dann neigt sich
zunichst die Karosserie, bevor das Fahrzeug der vorgegebenen Richtung folgt. Das Lenkgefiihl und die
Zentrierung sowie Riickstellung konnten bei niedrigen Geschwindigkeiten starker ausgepragt sein. Bei
groBeren Lenkwinkeln ist die Riickmeldung besser, dennoch sind gelegentliche Lenkkorrekturen notwendig.
Zum Teil schlagen auch Fahrbahnunebenheiten bis ins Lenkrad durch. Beim Rangieren ist kein groBer
Kraftaufwand notwendig und auch die Kurbelei hélt sich in Grenzen - von Anschlag bis Anschlag sind es drei
Umdrehungen. Der Wendekreis fallt mit 11,2 m fiir diese Fahrzeugklasse durchschnittlich aus.

Bremse

@ Die Bremse kann mit einer guten Wirkung und Standfestigkeit {iberzeugen. Der C4 Picasso steht nach
einer Vollbremsungen aus Tempo 100 nach 36,2 m (Mittelwert aus zehn Einzelmessungen, Reifen: Michelin
Energy Saver+ der Dimension 205/60 R16 92H). Die Bremse spricht gut an und lésst sich auch fein
dosieren. Bei einem starken Bremsimpuls in Kurven wird der Citroen am Heck etwas unruhig. Bei einer
dauerhaften Vollbremsung und gleichzeitigem Lenkeinschlag zeigt der Van ein untersteuerndes Verhalten.

SICHERHEIT

Aktive Sicherheit - Spurhalteassistent
Assistenzsysteme

0 Der C4 Picasso erzielt ein gutes Resultat bei der aktiven
Sicherheit, auch wenn einige Assistenzsysteme nur optional erhiltlich
sind. Der Citroen ist serienmafig mit einem elektronischen

Stabilitdtsprogramm (ESP) und einem Bremsassistenten ausgestattet.
Letzterer hilft dem Fahrer bei Notbremsungen, das volle @)

Bremspotenzial zu nutzen. Bei einer Vollbremsung wird die

Warnblinkanlage automatisch aktiviert, um den herannahenden

Verkehr zu warnen. Die reaktionsschnellen und hellen LED-

Bremsleuchten sind dabei sehr gut zu erkennen (Option). Ab Werk ist  Infrarotsensoren oder Kameras erkennen die
Fahrbahn-Markierungen. Verlasst der Fahrer

.. . . e e . ) seine Spur ohne zu Blinken (etwa wegen
Bord. Es konnen jeweils sechs Geschwindigkeiten hinterlegt und Unachtsamkeit oder Sekundenschlaf), erfolgt

dann direkt angewahlt werden. Dariiber hinaus ist eine manuelle eine optische, akustische oder haptische
Einstellung der gewiinschten Geschwindigkeit moglich. Ab Werk Warnung.

leuchten die Nebelscheinwerfer beim Abbiegen den seitlichen Bereich

zusitzlich aus. Optional sind Bi-Xenonscheinwerfer mit Kurvenlichtfunktion erhéltlich.

beim C4 Picasso eine Geschwindigkeitsregelanlage mit Begrenzer an

ADAC



Gegen Aufpreis ist das Selection-Drive-Assist-Paket zu haben, das
einen Spurassistenten, eine aktive Geschwindigkeitsregelung, einen
Fernlichtassistenten sowie einen Toter-Winkel-Assistenten enthalt.
Der Spurassistent ist ab 80 km/h aktiv und iiberwacht mittels
Kamera die Fahrbahn. Der Fahrer wird durch Vibrationen im
Sicherheitsgurt gewarnt, wenn das Fahrzeug die
Fahrbahnmarkierungen iiberfahrt. Die aktive
Geschwindigkeitsregelung (zwischen 40 und 150 km/h) erkennt
mittels Radar die Geschwindigkeit der Vorausfahrenden und
reduziert die Fahrgeschwindigkeit durch Motorbremse. Kann der
Sicherheitsabstand nicht mehr eingehalten werden, erhilt der Fahrer
eine optische und akustische Warnung, der Geschwindigkeitsregler
wird dann abgeschaltet (max. 30 km/h Differenz zum
Vorausfahrenden) - unverstiandlich, weshalb das System keinen
Bremseingriff besitzt. Im Funktionsumfang enthalten ist auch eine
Kollisionswarnung. Diese ist ab 30 km/h aktiv und warnt den Fahrer
in drei Stufen. Der Sicherheitsabstand ist zwischen einer und 2,5
Sekunden einstellbar. Zunichst erhilt der Fahrer eine optische
Warnung im Kombiinstrument, dann zusétzlich eine akustische. In
der dritten Phase wird der Sicherheitsgurt gestrafft. Der Toter-
Winkel-Assistent (aktiv zw. zwolf und 140 km/h) erkennt
Verkehrsteilnehmer, die sich links und rechts neben bzw. hinter dem
Fahrzeug befinden und warnt den Fahrer durch eine kleine LED im
jeweiligen AuBenspiegel. Serienmafig ist der Citroen mit einem
indirekt messenden Reifendruckkontrollsystem ausgestattet. Der
Motor lasst sich nur mit betiatigtem Kupplungspedal starten, ein
versehentliches Anfahren ist daher nicht moglich.

@ Leider entfillt die Abbiegelichtfunktion der Nebelscheinwerfer,
wenn man das Xenonlicht ordert. In den Tiirverkleidungen fehlen
Riickleuchten oder Strahler, die andere Verkehrsteilnehmer im
Dunkeln auf die offenen Tiiren hinweisen. Bei aktivierter
Warnblinkanlage kann eine Richtungsidnderung nicht angezeigt
werden, da der Blinker dann nicht funktioniert.

Die Scheinwerfer schwenken (abhéngig von
Lenkradstellung und Geschwindigkeit) geman
dem StraBenverlauf in Fahrtrichtung und folgen
so der Fahrbahn in Kurvenrichtung.

Abbiegelicht

o

B

Zusitzliche Lampen (oder angepasste
Nebelscheinwerfer) leuchten im Stadtverkehr
beim Abbiegen die betreffende Seite besser aus.
So wird das Risiko, an Kreuzungen und
Einmiindungen FuBgénger zu iibersehen,
erheblich vermindert.

Passive Sicherheit - Insassen

@ Der Insassenschutz ist insgesamt gut. Im ADAC Crashtest
erreicht der C4 Picasso 86 Prozent der moglichen Punkte beim
Insassenschutz und insgesamt die vollen fiinf Sterne (Test 06/2013).
Der Citroen ist serienmiBig mit Front- und Seitenairbags fiir Fahrer
und Beifahrer sowie durchgingigen Kopfairbags ausgestattet. Die
vorderen Gurte besitzen sowohl Gurtstraffer als auch -
kraftbegrenzer, an den duBeren Fondgurten gibt es Kraftbegrenzer.
Die Kopfstiitzen lassen sich vorn in Hohe und Neigung einstellen.
Optional werden ab zehn km/h die vorderen Gurte in
Gefahrensituationen gestrafft um Fahrer und Beifahrer stiarker in die
Lehne zu driicken (im Testwagen). Die Kopfstiitzen reichen vorn fiir
Personen bis knapp 1,90 m. Da sie nah am Kopf liegen, konnen sie
bei einem Heckaufprall optimal wirken.

ADAC
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Mit Hilfe von Radarsensoren wird das seitliche
Umfeld liberwacht. Beabsichtigt der Fahrer, die
Fahrspur zu wechseln, wahrend sich Fahrzeuge
im toten Winkel befinden, erfolgt eine optische
Warnung.



Die vorderen Insassen werden ermahnt sich anzuschnallen, der Status der hinten Sitzenden wird dem
Fahrer in einem Display angezeigt. Die AuBentiirgriffe sind stabil, man kann hohe Zugkrifte aufbringen -
das kann nach einem Unfall von Vorteil sein. Die getestete Ausstattungsvariante ist serienmafig mit einem
Notruf-System ausgestattet. Dieser wird nach einem schweren Unfall (Auslosung mindestens eines Airbags)
automatisch aktiviert, kann aber auch durch Driicken der SOS-Taste manuell ausgel6st werden. Dann wird
man mit dem Citroen-Notruf verbunden, dieser leitet die Fahrzeugposition an den zustiandigen
Rettungsdienst weiter.

@ Im Fond reichen die Kopfstiitzen lediglich fiir Passagiere bis zu einer KérpergroBe von 1,65 m - das ist
viel zu wenig. Der Abstand zum Kopf ist dabei zufriedenstellend. Fiir den Verbandkasten und das
Warndreieck gibt es keine separate Halterung. Diese konnen zwar unter dem Kofferraumboden verstaut
werden, sind dann aber unter Umstianden (bei vollem Kofferraum) schlecht erreichbar.

@ Kindersicherheit

Der Citroen gibt auch bei der Kindersicherheit ein gutes Bild ab, allerdings sind die Gurtschlosser in der
zweiten Sitzreihe ungiinstig (zu weit vorn) verbaut. Dadurch kippeln die Kindersitze bei starkeren
Bremsungen etwas. Dank der Einzelsitze konnen hinten drei Kindersitze nebeneinander montiert werden.
Vorn und auf dem Mittelplatz lassen sich hohe Kindersitze problemlos verwenden. Auf den duleren
Fondplatzen lassen sich hohe Kindersitze nur bedingt montieren, da sie an den C-Saulen anstehen.

@ Im ADAC Crashtest erreicht der C4 Picasso gute 88 Prozent der méglichen Punkte bei der
Kindersicherheit (Test 06/2013). Laut Bedienungsanleitung sind auf allen Plitzen universelle Kindersitze
aller Altersgruppen erlaubt. Der Beifahrerairbag lasst sich deaktivieren, sodass auch vorn
riickwirtsgerichtete Kindersitze montiert werden diirfen. Die Gurte sind lang und reichen auch fiir
Kindersitze mit groBem Gurtbedarf aus. Die Abstinde zwischen den Gurten und den Schldssern sind grof3
und die Schlosser kurz und fest, was das Befestigen der Kindersitze erleichtert. Alternativ konnen im Fond
die Kindersitze mittels Isofix-Halterung inklusive Ankerhaken befestigt werden. Das Sitzpolster ist fest und
stabil. Der Einklemmschutz der hinteren Fensterheber setzt friih ein und funktioniert zuverléssig.

@ Die Gurtschlésser sind im Fond nicht verwechslungssicher.

Fuldgangerschutz
€ Beim ADAC Crashtest erhilt der C4 Picasso 68 Prozent der moglichen Punkte im FuBgingerschutz (Test

06/2013). Der komplette Stofanger und die Motorhaube sind entscharft, allerdings birgt der
Windschutzscheibenrahmen ein erhohtes Verletzungsrisiko.

ADAC



UMWELT/ECOTEST

33  Verbrauch/CO2*

Der C4 Picasso PureTech 130 STOP&START erreicht im CO2-Kapitel
des EcoTest ein zufriedenstellendes Resultat. Der Citroen erhalt mit
einer CO2-Bilanz von 168 g/km nur 27 Punkte in diesem Kapitel. Aus
der Messung resultiert ein Durchschnittsverbrauch von 6,1 Liter
Super auf 100 Kilometer. Innerorts verbraucht der Van 6,4 1/100 km,
auBerorts 5,3 1/100 km und auf der Autobahn genehmigt sich der C4
Picasso 7,51/100 km.

Schadstoffe

@ Die Schadstoffanteile im Abgas des Turbobenziners sind gering,
der C4 Picasso erhilt damit 44 von 50 moglichen Punkten. In der

Verbrauch

STADT- KURZSTRECKE 6.4 |
DURCHSCHNITT 6,2D| 8,
LANDSTRASSE } 53]

DURCHSCHNITT  4.8D] 6,38

AUTOBAHN ‘ ‘ 75|

DURCHSCHNITT 63D 8,1B
GESAMTVERBRAUCH _ E,I‘l
DURCHSCHNITT 54D] 7,18B]

0 2 4 6 8

Verbrauch pro 100 km [I] T~

Kraftstoffverbrauch in /100 km — Klassen-
durchschnitt fiir Fahrzeuge mit Dieselmotor (D)
und mit Ottomotor (B)

Summe erzielt der Van 71 Punkte, was vier von fiinf Sternen im ADAC EcoTest entspricht.

AUTOKOSTEN

Betriebskosten*

Die Betriebskosten ergeben sich zu weiten Teilen aus den
Aufwendungen fiir den Kraftstoff. Da der Verbrauch im
Klassenvergleich durchschnittlich ausfillt, liegen auch die
Betriebskosten auf akzeptablem Niveau.

28 \Werkstatt- / Reifenkosten*

Alle 20.000 Kilometer oder alle 12 Monate ist eine Wartung fllig.
Der 1,2 I-Dreizylinder besitzt einen Zahnriemen, der gemaB
Hersteller bei 180.000 km oder nach 10 Jahren gewechselt werden
mubB.

@ Citroen gewiihrt eine zweijihrige Herstellergarantie ohne
Kilometerbegrenzung.

Gesamtkosten

Gesamtkosten pro Monat [EUR]
1200 -
-------------- 2 Jahre Haltedauer

4004 ———— 3 Jahre Haltedauer P
4 Jahre Haltedauer -

1000 -

900 -

800 -

700 -

600 -

500 T t T T T T |
5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000

Jahresfahrleistung [km] _L

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahr-
zeughaltedauer ermitteln Sie lhre person- lichen
monatlichen Kosten (Beispiel: 624 Euro bei
15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer).

@ Die relativ kurzen Inspektionsabstinde sorgen fiir dementsprechend hiufigere Werkstattaufenthalte

und somit mehr Kosten.

Wertstabilitat*

@ Dem C4 Picasso wird fiir den vierjihrigen Berechnungszeitraum ein schlechter Restwertverlauf
prognostiziert. Negativ wirkt sich aus, das gegen Ende des Berechnungszeitraums mit einem neuen Modell

des Vans zu rechnen ist.

ADAC



@ Kosten fur Anschaffung*

@ Die Anschaffungskosten liegen im Klassenvergleich hoch. Fiir die getestete Ausstattungsvariante
Selection sind mindestens 26.390 Euro fillig. Die Serienausstattung fallt dabei mit Licht- und Regensensor,
einer Klimaautomatik und Navigationssystem recht umfangreich aus. Sicherheitssysteme wie das
Xenonlicht, ein Toter-Winkel- oder Spurassistent kosten Aufpreis.

28 Fixkosten*

Die Fixkosten liegen auf durchschnittlichem Niveau. Die jahrliche Kfz-Steuer fillt mit 64 Euro iiberschaubar
aus. Auch die Versicherung ist insgesamt nicht zu teuer. Wahrend die Einstufung in der Haftpflicht und der
Teilkasko giinstig ist, kommt die Vollkaskoeinstufung sehr teuer (KH: 15; TK: 16; VK: 21).

@ Monatliche Gesamtkosten*®

Die monatlichen Gesamtkosten fallen im Klassenvergleich akzeptabel aus. Negativ wirken sich vor allem der
hohe Anschaffungspreis und die nur maBige Wertstabilitat aus.

DIE MOTORVARIANTEN
in der preisgiinstigsten Modellversion
TYP f;‘geTeCh ;'t";;esia "t BlueHDi 100 BlueHDi 120 BlueHDi 150
Stop&Start EAT6 Stop&Start Stop&Start Stop&Start
Aufbau/Tiiren GR/5 GR/5 GR/5 GR/5 GR/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 3/1199 4/1598 4/1560 4/1560 4/1997
Leistung [kW (PS)] 96 (130) 121 (165) 73 (99) 88 (120) 110 (150)
Max. Drehmoment [Nm] bei U/min 230/1750 240/1400 254/1750 300/1750 370/2000
0-100 km/h[s] 11,2 9,3 14,3 12,6 10,9
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 201 210 176 189 210
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller 501S 5618 381D 381D 391D
CO2 [g/km] 115 129 99 100 102
Versicherungsklassen KH/VK/TK 15/21/16 15/21/16 16/22/21 16/22/21 18/22/21
Steuer pro Jahr [Euro] 64 100 160 162 204
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 552 679 555 623 658
Preis [Euro] 21.640 29.090 23.590 26.140 29.490
Aufbau Versicherung Kraftstoff
ST = Stufenheck KT  =Kleintransporter KH  =KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin
SR =Schragheck HKB = Hochdachkombi VK =Vollkasko S = Superbenzin
CP  =Coupe TR  =Transporter TK  =Teilkasko SP  =SuperPlus
C = Cabriolet BU =Bus D = Diesel
RO  =Roadster SUV = Sport Utility Vehicle FG  =Flissiggas
KB =Kombi GE =Geldndewagen G =Erdgas
GR =Van PK  =Pick-Up E = Strom
ADAC
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DATEN UND MESSWERTE

AUSSTATTUNG

3-Zylinder Otto Schadstoffklasse Euro6 TECHNIK
Hubraum 1199 cem Abbiegelicht (Nebelscheinwerfer) Serie
Leistung 96 kW (130 PS) Automatikgetriebe nicht erhaltlich
bei 5500 1/min City-Nothremsfunktion nicht erhaltlich
Maximales Drehmoment 230 Nm Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch Serie
bel 1750 1jmin Kurvenlicht (Selection-Sicht Paket) 1.190 Euro®
Kraftiibertragung Frontantrieb Regen- und Lichtsensor Serie
Getriebe . 6-Gang-Schaltgetriebe Reifendruckkontrolle Serie
ReifengrdBe (Serie) 205/60R16 Spurassistent (Drive-Assist Paket) 1.290 Euro®
ReifengroRe (Tes_twagen) 20_5’6031“ Tempomat (inkl. Begrenzer) Serie
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe Totwinkelassistent (Drive-Assist Paket) 1.290 Euro®
Wendekreis links/rechts 11.111,15m Verbrauchsanzeige (Bordcomputer) Serie
Hochstgeschwindigkeit 2OfIKT Xenonlicht (Selection-Sicht Paket) 1.190 Euro®
Beschleunigung 0-100 km/h M.2s
Uberholvorgang 60-100 km/h (3.Gang) 64s INNEN
Bremsweg aus 100 km/h 36,2m 2. Sitzreihe, Einzelsitze Serie
Verbrauch pro 100 km Herstellerangabe 501 Airbag, Seite hinten nicht erhéltlich
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Super) 6,11 Airbag, Seite vorne Serie
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 6,4/5,3/751 Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten Serie
C02-AusstoB Herstellerangabe 115 glkm Beifahrersitzlehne umklappbar Serie
C02-AusstoR Test(*WTW) 168 glkm Fensterheber, elektrisch vorne/hinten Serie
Innengerausch 130km/h 67,1 dB(A) Innenspiegel, automatisch abblendend Serie
Lange/Breite/Hohe 4428/1826/1610 mm Klimaautomatik Serie
Fahrzeugbreite iiber alles (inkl. AuBenspiegel) 2120 mm Knieairbag nicht erhaltlich
Leergewicht/Zuladung 1395 kg/510 kg Navigationssystem Serie
Kofferraumvolumen normallgeklappt 42511925 | Riicksitzlehne und -bank umklappbar Serie
Anhangelast ungebremst/gebremst 640 kg/1470 kg AUSSEN
?:EL‘:?}:};" 7055!1 Anhangerkupplung 690 Euro
Reichweite 930 km AuRenspiegel, elektrisch einstellbar (+ beheizbar) Serie
Garantie 9 Jahre Einparkhilfe hinten Serie
Rostgarantie 12 Jahre I;aFk|erung Metallic 590 Euro
ADAC-Testwerte fett im Testwagen vorhanden
KOSTEN — —
o — TESTURTEIL 1 :
Monatliche Betriebskosten 103 Euro . AUTOTEST /a
Monatliche Werkstattkosten 53 Euro i
Monatliche Fixkosten 100 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 368 Euro Karosserie/Kofferraum 2,2 Fahreigenschaften 24
M_on_zitllr_:he Gesamtkosten 624 Euro Verarbeitung 25  Fahrstabilitat 25
(vierjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr) Alitagstauglichkeit 25  Lenkung* 29
Versicherungs-Typklassen KH/VKITK 15/21/16 Siht 24 Bremse 20
Grundpreis 26.390 Euro Ein-/Ausstieg 21 Sicherheit 18
Kofferraum-Volumen* 15 Aktive Sicherheit- Assisterzsysteme 1,9
NOTENSKALA KofferraumrZuganglchkeit 21 - passe Sicterheit- Insassen 1,7
Kofferraum-Variabilitat 2,1 Kindersicherheit 15
@ schr gut 06-15 @ Ausreichend 3,6-4,5 Innenraum 1.7 FuRgangerschutz 23
[ J Suft_ . ; ,g - gg @ Vangelhaft ~ 4,6-55 Bedienung B \veitiEcoTest )k
cinedigen Y Raumangebot vome* 0,7 Verbrauch/C02* 33
Der ADAC-Autotest beinhaltet rund 350 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur die Raumangehot hlnten* 1,7 Schadstoffe 1.6
wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. Innenraum-Variabilitat 25
Dieser ADAC Autotest ist nach dem ab 01.01.2015 giiltigen ADAC Testprotokoll erstellt. Die Komfort 25
Testergebnisse sind daher nur bedingt mit den Autotests vor dem 01.01.2015 vergleichbar. omior d
Die Angaben zu Kfz-Steuer und Autokosten basieren auf zum Verdffentlichungszeitpunkt aktuellen Federung 24 AUTOKOSTEN @
Daten. Die Autokosten wurden mit den_j seit 01.01.2016 giiltigen Berechnungsmodell erstellt. Diese Sitze 25
leﬂzdr t'::(t;:; I{:cf'l]r: d[:r: giinuﬁ;‘r)l\(/\?mﬂ :ﬂ?&gﬁzﬂ :gg!elchbar. Die aktuellsten Kostenberechnungen Innengeréusch 2.1 Betriebskosten?‘ 36
*WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene C02-AusstoR beinhaltet neben den gemessenen C02- Klimatisierung 2,7 Werkstatt- | Reifenkosten™ 28
E!rissionen auch die COZ-Emis§iongn, welche fiir die Bereitstqllung des Kraftstoffs eptstehen. Durch 3 Wertstabilitat* 45
die Well-to-Wheel B_gtr_achtung ist eine bessere Vergleichbarkeit mit alternativen Antriebskonzepten Motor/Antrieb 2,6 Kosten fiir Anschaffuna™ 4’ 9
(z.B. E-Fahrzeug) mdglich. B . . F ahrleistungen* 2,5 .US en Ui nscnarrung .
Alle Bewertungen wurden nach strengen Qualitétsvorgaben und nach bestem Wissen und Gewissen Fixkosten 28
erstellt. Fiir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung ausgeschlossen. Alle Laufkultur 33 Monatiiche Gesamtkosten® 36
Angaben ohne Gewahr. Schaltun 2,6 r
Weitere Autotests finden Sie unter www.adac.de/autotest Getriehez;qbstufung 23 'ohne Wirtschaftiichkeit *Werte klassenbezogen
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