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it der ellenlange Motorhaube, eine Fahrzeugbreite von knapp zwei

Meter bei einer Karosseriehche von unter 1,30 Meter und dem wuch-
tigen Heck verkorpert der AMG GT mustergiiltig die Proportionen ADAC-URTEIL
eines Sportwagens. Der Vierliter-V8-Biturbomotor mit einer Leistung

von 340 kW/462 PS und 600 Nm sowie Fahrleistungsdaten wie 4,0 s von 0 auf 3 I~ AUTOTEST
100 km/h und eine Hochstgeschwindigkeit von 304 km/h lassen einen author- =

chen. Dank Frontmittelmotor und Getriebe in Transaxle-Anordnung an der Hin-

terachse ist eine Gewichtsverteilung von 47 % vorn zu 53 % hinten méglich, die E AUTOKOSTEN

Fahrdynamik und -spaf} pur verspricht. Beim Betitigen des Start-Knopfes faucht
das Aggregat lautstark auf und lasst auch dank AMG-Sportabgasanlage akustisch
keine Wiinsche offen. Jeder Gassto8 wird mit lautem Motorgerausch untermalt, Zielgruppencheck
im Modus Sport+ ,,briillt“ der Mercedes aufdringlich los. Dank straffem Fahrwerk ﬁ .
und sehr direkt ansprechender Lenkung lasst sich der AMG GT extrem dynamisch Familie
und agil bewegen. Der Zweisitzer mochte aber beherrscht werden. Die brachiale
Leistungsentfaltung und die spitze Lenkung fordern den Fahrer stindig und ver-
langen ihm dauerhafte Konzentration ab. Sowohl die mechanische Differenzial-
sperre als auch die Traktionskontrolle haben bei voller Beschleunigung ihre liebe i Senioren
Not, keine schwarzen Striche auf den Asphalt zu malen - auch bei héheren Fahrge- — = —
schwindigkeiten. Doch die beeindruckenden Fahrleistungen haben spétestens an —Ngy—Langstrecke
der Tankstelle ihren Preis. Der im EcoTest ermittelte Durchschnittsverbrauch liegt i

Transport

—1.3,4 _stadtverkehr

bei hohen 10,7 Litern Super-Plus auf 100 Kilometer. Das anspruchsvolle Fahrver-
halten, der unbequeme Einstieg, die nur miBige Ubersichtlichkeit und der diirftige

Fahrkomfort schmalern die Alltagstauglichkeit des Sportwagens. Deutlich ge- ﬁ FahrspaR
schmalert wird bei einem Grundpreis von 115.430 Euro auch der Geldbeutel. Ka-
rosserievarianten: keine. Konkurrenten: u.a.: Aston Martin DB9, Chevrolet 3,5 Preis/Leistung

Corvette Stingray Coupé, Porsche 911 Carrera Coupé.

0 LED-Scheinwerfer mit guter Ausleuchtung, standfeste Bremse, extreme
Fahrleistungen, Notbremssystem serienmaRig , Spurhalte- und Stand: Februar 2016
Totwinkelassistent optional erhiltlich Text: Martin Brand

° kleiner Kofferraum, maRige Alltagstauglichkeit, hoher
Kraftstoffverbrauch, teuer in der Anschaffung



KAROSSERIE/KOFFERRAUM

Verarbeitung

€ Der AMG GT verkorpert mit seiner langen Motorhaube und der breiten sowie extrem flachen Silhouette
einen zweisitzigen Sportwagen par excellence. Rahmen und Karosserie sind weitgehend aus Aluminium
hergestellt. Die Verarbeitung liegt auf gutem Niveau, im Detail lassen sich jedoch kleine Nachldssigkeiten
feststellen. Die Ubergiinge der einzelnen Karosserieteile sind weitgehend biindig und das Spaltma8 ist
gleichmiBig, wenn auch insgesamt breit. Der Unterboden ist aufwéndig verkleidet und komplett glattflachig.
Wihrend sich in den hinteren Radhédusern eine schalldimmende Verkleidung findet, wurde vorn einfacher
Kunststoff verwendet. Dadurch sind bereits kleinste Steinchen deutlich im Innenraum wahrnehmbar. Die
Tiirausschnitte sind sehr gut nach auBen abgedichtet, Einstiegsleisten schiitzen die lackierten Schweller vor
Kratzern. Die Innenraumverarbeitung wird ebenfalls hochsten Anspriichen gerecht, wenn auch die
verwendeten Materialien nicht auf ganzer Linie {iberzeugen. Das Interieur wird zwar von feinem Leder
dominiert, vereinzelt wirken die verwendeten Kunststoffe wie bei den mittleren Luftdiisen sowie die
verwendeten Bedienelemente etwas billig und auch die Schaumung fallt zum Teil diinn aus.

@ Eine Schutzklappe im Tankstutzen fehlt, sodass eine Fehlbetankung mit Diesel moglich ist, was teure
Reparaturkosten nach sich ziehen kann. Acht geben sollte man beim Ein- oder Ausparken, denn die tief
liegende Frontpartie ist selbst bei abgesenkten Randsteinen schon kratzgefdhrdet. Insgesamt fehlen sowohl
an Front und Heck als auch an den Flanken StoBleisten, die den Lack schiitzen. Dass Bedienelemente aus
Mercedes-Basismodellen verwendet werden, passt nicht zu einem rund 115.000 Euro Sportwagen.

@® Aitagstauglichkeit

Der zweisitzige Sportwagen bietet erwartungsgemil keine gute Alltagstauglichkeit. Mit einer Tankfiillung
sind trotz eines Fassungsvermdogens von 65 Litern auf Basis des EcoTest-Verbrauchs nur Reichweiten von
rund 605 Kilometer moglich. Gegen Aufpreis ist ein Kraftstofftank mit einem Fassungsvermdégen von 75
Litern erhaltlich, dann sind rund 700 km moglich. Die maximal zulissige Zuladung fallt mit 245 kg absolut
gesehen gering aus, geht fiir einen Zweisitzer aber gerade noch in Ordnung.

@ Weder Dach- noch Hecktriiger diirfen montiert werden. Serienmé8ig gibt es im AMG GT keine
Moglichkeit, im Falle einer Reifenpanne mobil zu bleiben. Ein Reifenpannenset gibt es zwar aufpreisfrei, es
muss aber beim Konfigurieren explizit angewihlt werden (nicht im Testwagen).

30 Sicht

Der AMG GT schneidet in diesem Kapitel trotz seiner uniibersichtli-
chen Karosserie noch zufriedenstellend ab. Bei der ADAC Rund-
umsichtmessung fallt das Resultat akzeptabel aus. Die Sicht nach
schrig vorn wird nicht zu stark durch die Dachpfosten eingeschrankt,
nach hinten ist die Sichtbehinderung jedoch erheblich, was auch an der
kleinen Heckscheibe liegt. Die kurzen Scheibenwischer sorgen fiir ein
akzeptables Wischergebnis, vor allem oben rechts bleibt jedoch ein
groBerer Bereich ungewischt.

Die schmale, kleine Heckscheibe und die brei-
ten Dachsaulen beeintrachtigen stark die Sicht
nach hinten.
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@ Niedrige Hindernisse kénnen dank der flachen Karosserie
sowohl vor als auch hinter dem Fahrzeug gut wahrgenommen
werden. Die serienmifBigen LED-Scheinwerfer besitzen eine
angenehme Lichtfarbe und sorgen fiir eine gute Fahrbahnaus-
leuchtung. Gegen Aufpreis ist ein Fernlichtassistent erhiltlich, der
das Fernlicht automatisch auf- und abblendet (im Testwagen). Beide
AuBenspiegel besitzen eine zufriedenstellende Grofe und einen
zusitzlichen aspharischen Bereich, der den toten Winkel verkleinert.
Optional ist das im Testwagen verbaute Spiegel-Paket erhiltlich.
Dann blenden der fahrerseitige AuBenspiegel und der Innenspiegel
bei storendem Scheinwerferlicht anderer Verkehrsteilnehmer
automatisch ab.

@ Die sehr lange Motorhaube und die tiefe Sitzposition sorgen
dafiir, dass das vordere Fahrzeugende kaum abgeschitzt werden
kann. Auch nach hinten féllt das Abschitzen des Heckabschlusses
nicht leicht. Insgesamt fillt das Rangieren mit dem AMG GT schwer,
daher sind sowohl die Parktronic (im Testwagen) als auch die

Riickfahrkamera (nicht im Testwagen) sehr empfehlenswerte Extras.

Die Sicht im ohnehin kleinen Innenspiegel wird durch die schmale
Heckscheibe weiter eingeschrankt. Es sind weder Kurven- noch
Abbiegelicht erhaltlich.

@ Ein-/Ausstieg

@ Der Mercedes ist serienmiBig mit Zentralverriegelung inklusive
Funkfernbedienung ausgestattet. Damit lassen sich auch die
Seitenscheiben 6ffnen und schlieBen. Ein schliisselloses
Zugangssystem ist gegen Aufpreis erhiltlich (nicht im Testwagen).
Die Tiirrastungen besitzen drei Haltepositionen und sind kraftig
dimensioniert. In der ersten Rastung ist der Tiir6ffnungswinkel
allerdings sehr klein, sodass man weder ein- noch aussteigen kann.

Rundumsicht

h

Innenspiegel, AuBenspiegel
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Die Rundumsicht-Note informiert liber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch Fens-
terpfosten und Kopfstiitzen. Bei den Innen-
und AuBenspiegeln werden deren Sichtfelder
aus dem Blickwinkel des Fahrers bewertet.
Die Noten des vorderen und hinteren Nahfel-
des zeigen, wie gut der Fahrer Hindernisse
unmittelbar vor bzw. hinter dem Fahrzeug
erkennt.

Beim Auf- und AbschlieBen des Fahrzeugs leuchten die Scheinwerfer das Fahrzeugumfeld fiir kurze Zeit aus.

@ Das Ein- bzw. Aussteigen gelingt beim AMG GT erwartungsgemi8 nicht besonders bequem. Der sehr
breite Schweller liegt zwar niedrig, da sich die ebenfalls tief verbauten Sitze aber nahezu auf gleicher Hoéhe
wie der Schweller befinden, stort er dennoch beim Einsteigen. Dariiber hinaus ist auch der Tiirausschnitt

sehr niedrig, wodurch man sich beim Ein-/Aussteigen leicht den Kopf

stoBen kann. Haltegriffe tiber den Tiiren, die das Aussteigen
erleichtern, fehlen. Der Mercedes lasst sich sowohl bei ge6ffneter
Beifahrertiire als auch bei offener Heckklappe abschlieBen, wodurch
man sich leicht aussperren kann.

@ Kofferraum-Volumen*

@ Der Kofferraum fillt sehr klein aus. Bis zur Kofferraumabdeckung

finden lediglich 155 I Platz. Nutzt man das gesamte Volumen und
stapelt bis zur Heckscheibe, konnen 435 1 verstaut werden.

ADAC
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Lediglich 155 | Volumen stehen im AMG GT fiir
das Gepack zur Verfiigung.



30 Kofferraum-Zuganglichkeit

@ Die Heckklappe kann nur mit dem Schliissel oder vom Innenraum aus entriegelt werden - eine
praktische Taste an der Heckklappe hat sich Mercedes leider gespart. Sie lisst sich leicht anheben und
schwingt weit auf - selbst iiber zwei Meter groBe Personen konnen aufrecht darunter stehen. Ordert man den
schliissellosen Zugang, ist eine Entriegelung auch per FuBkick unter den StoBfianger méglich, wenn man den
Schliissel bei sich tragt (nicht im Testwagen). Die Ladeoffnung ist zwar hoch, fillt aber schmal aus. Kleine
Gegenstinde lassen sich im gesamten Kofferraum gut erreichen. In der Heckklappe befindet sich eine helle

LED-Lampe, die den kleinen Kofferraum ausreichend ausleuchtet.

@ Die Ladekante liegt knapp 80 Zentimeter iiber der Fahrbahn, wodurch das Ladegut weit angehoben
werden muss. Beim Ausladen stort eine 21 Zentimeter hohe Stufe. Der Kofferraum ist entsprechend der
Karosserieform schmal und niedrig, sodass sich ohnehin nur kleinere Gegensténde transportieren lassen.

@ Kofferraum-Variabilitat

@ Eswird optional ein Netz angeboten, das den Koffer- vom Passagierraum trennt. Es verhindert, dass

Gegenstinde von hinten nach vorn gelangen kénnen.

@ Der Kofferraum kann nicht erweitert werden. Zum Verstauen von kleinen Utensilien gibt es lediglich ein

kleines Netz in der linken Seitenwand.

2,7 INNENRAUM

Bedienung

Das Cockpit prasentiert sich zwar aufgerdumt, es sind aber nicht alle
Schalter ergonomisch sinnvoll angeordnet. So liegt beispielsweise der
Dreh-Driick-Steller des Multimediasystems zu weit hinten, der Laut-
starkeregler ist weit weg vom Fahrer, die Schalter der Sitzheizung sind
ungiinstig am Himmel angeordnet, der Lichtschalter liegt aufgrund
seiner Neigung nicht optimal im Sichtfeld des Fahrers und auch der
Schalter der Feststellbremse ist im Fulraum nur maBig zuganglich.
Radiosender kénnen nur iiber den Drehregler eingestellt werden, es
sind keine zusitzlichen Speicher-Tasten vorhanden und das Touchpad
iiber dem Dreh-Driick-Steller ist in seiner Funktion nicht auf Anhieb
logisch. Zudem verstellt sich oft der Radiosender, wenn man verse-

gl .:‘,- qmu B “
Sowohl die Verarbeitung des Innenraums als
auch die Funktionalitédt des Fahrerplatzes ge-
niigen gehobenen Anspriichen.

hentlich mit der Hand iiber das Touchpad wischt. Auch die Meniistruktur ist unnétig kompliziert. Teilweise
sind Fahrzeugeinstellungen {iber Lenkradtasten im Kombiinstrument abrufbar, zum Teil im Mitteldisplay.
In der Summe ist eine lange Eingew6hnungszeit notig, bis man mit allen Funktionen zurechtkommt.

@ Lenkrad und Sitze lassen sich dank des optionalen Memory-Pakets elektrisch einstellen, die Pedale sind
optimal angeordnet. Der Start-Knopf befindet sich zwar unkonventionell in der Mittelkonsole zwischen den
Sitzen, ist aber gut erreichbar. Fiir den Notfall (z.B. falls der Schliissel nicht erkannt werden sollte) findet
man im hinteren Teil der Mittelkonsole in einem kleinen Ablagefach ein Ziindschloss, dort kann der
Mercedes manuell gestartet werden. Die Instrumente liegen gut im Sichtfeld des Fahrers, sind klar
gezeichnet und einwandfrei im Kontrast - die Skalierung (in 30 km/h Schritten) diirfte aber zugunsten der
Ablesbarkeit feiner sein - immerhin lasst sich die Geschwindigkeit auch digital darstellen. Abblendlicht
(Serie), Fernlicht (Option) und Scheibenwischer (Serie) sind sensorgesteuert.
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Die Nebelschlussleuchte wird tiber eine Taste neben dem Lichtschalter aktiviert, eine Kontrollleuchte in den
Instrumenten informiert iiber den Status. Ein Bordcomputer informiert u. a. iiber Momentan- und Durch-
schnittsverbrauch, dariiber hinaus gibt es fiir alle wichtigen Betriebszustdnde Kontrollleuchten - auch offene
Tiiren und Klappen (inkl. Motorhaube) werden dem Fahrer angezeigt. Ol- und Getriebetemperatur lassen
sich ebenfalls darstellen. Die Geschwindigkeitsregelanlage (Serie) wird via Lenkstockhebel aktiviert. Eine
adaptive Geschwindigkeitsregelung (Distronic Plus) ist optional erhiltlich (im Testwagen verbaut). Das 8,4-
Zoll-Display des optionalen Infotainmentsystems liegt optimal und ist einwandfrei ablesbar. Schon die se-
rienmiBigen Lautsprecher bieten einen klaren Klang, auch bei hoher Lautstarke. Fiir High-End-Sound sorgt
ein optional erhiltliches Burmester Soundsystem (nicht im Testwagen verbaut). Die wichtigsten Bedienele-
mente der serienmifigen Zwei-Zonen-Klimaautomatik sind mittels Wipptasten in der Mittelkonsole ange-
ordnet. Man kann auch iiber eine grofe zentrale Taste ins Klima-Menii wechseln. Allerdings lassen sich hier
keine weiteren Einstellungen vornehmen. Da einige Funktionen sowohl iiber die Tasten als auch im Menii
eingestellt werden konnen, sind die Funktionen aufgrund der Doppelbelegung nicht auf Anhieb eindeutig.
Die Knopfe fiir Heckscheibenheizung und Umluft findet man schnell, die Umluftfunktion schaltet auch au-
tomatisch wieder ab, um ein Beschlagen der Scheiben zu vermeiden und Sauerstoffmangel vorzubeugen. Die
elektrischen Fensterheber besitzen eine Antipp-Automatik samt zuverldssig funktionierendem Einklemm-
schutz. Im Dunkeln sind alle wichtigen Schalter beleuchtet. Die Anzahl an Ablagen ist zufriedenstellend.

@ Der Wihlhebel ist sehr weit hinten positioniert und schlecht erreichbar. Die Tiirgriffe sind bei
geoffneten Tiiren weit weg, die Gurtschlsser aufgrund der volumindsen Mittelkonsole schlecht zuginglich.
Das nur bei aktivierter Ziindung beleuchtete Handschuhfach ist recht klein und deshalb kaum nutzbar.
Brauchbare Ablagen gibt es kaum.

32  Raumangebot vorne*

Die Beinfreiheit reicht fiir Personen bis zu einer Korpergrofie von knapp 1,90 m - die Kopffreiheit ist etwas
groBziigiger bemessen. Aufgrund der niedrigen Sitzposition, des hohen und breiten Mitteltunnels und der
geringen Innenbreite ist das Raumgefiihl recht beengt.

@ Innenraum-Variabilitat

@ Die beengten Platzverhiltnisse im Innenraum erlauben nicht einmal eine Liegestellung der Vordersitz-
Lehnen.

KOMFORT

34  Federung

Der Mercedes ist ab Werk mit einem AMG Sportfahrwerk ausgestattet. Das straffe Fahrwerk ist zu Lasten
des Komforts klar auf Fahrdynamik ausgelegt. Der AMG GT zeigt kaum Aufbaubewegungen und auch Sei-
tenneigungen fallen dank der breiten Spur und des niedrigen Schwerpunkts sehr gering aus. RegelmaBige
Unebenheiten versetzen den Sportwagen aber in dauerhaftes Zittern. Einzelhindernisse und Querfugen
dringen kaum gefiltert bis zu den Insassen durch. Die Federung passt ins Bild eines Sportwagens, bietet
erwartungsgemaf aber wenig Komfort - lange Strecken konnen zur Belastungsprobe werden.
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Sitze

Der AMG GT ist serienméafig mit mechanisch einstellbaren Sportsitzen ausgestattet. Gegen Aufpreis sind die
im Testwagen verbauten AMG Performance Sitze erhiltlich, die optional elektrisch verstellbar (Memory-
Paket) sind. Diese sind auf Wunsch (aufpreisfrei) mit der Ledernachbildung Artico bezogen. Gegen weiteren
Aufpreis gibt es auch eine echte Lederpolsterung (nicht im Testwagen).

@ Die stark konturierten Sportsitze lassen sich sowohl in der Hohe als auch in der Neigung einstellen.
Dank Memory-Paket lassen sich auch die Sitzwagen anpassen, dennoch kénnen die Sitze fiir korpulente
Personen zu eng sein. Die straff gepolsterten Sitze stiitzen den Riicken gut, der Seitenhalt ist ausgezeichnet.
Der Fahrer kann seinen linken FuB fest abstiitzen, ein richtiges Trittbrett gibt es aber nicht. Die optionalen
Lordosenstiitzen sind sowohl in der Intensitét als auch in der Hohe justierbar.

@ Auf dem luftundurchlissigen Kunstlederbezug kommt man bei sommerlichen Temperaturen schnell ins
Schwitzen.

34 Innengerausch

Gerauschempfindlich darf man als Besitzer eines AMG GT nicht sein. Schon beim Anlassen "briillt" der Mo-
tor auch im Innenraum gut horbar auf. Er ist in jedem Betriebszustand prasent, der AMG Sportauspuff ver-
starkt den sportlich-bissigen V8-Klang. Besonders im Sportmodus und unter hohen Drehzahlen ist der Ben-
ziner sehr laut, im Schubbetrieb macht er durch Blubbern zusitzlich auf sich aufmerksam. Bei Tempo 130
herrscht im Innenraum ein Pegel von 71,4 dB(A). Windgerausche halten sich hingegen stets im Hintergrund.
Abrollgerdusche werden nicht als storend wahrgenommen, es sind aber deutliche Gerausche aus den vorde-
ren Radhidusern wahrnehmbar, die u. a. von dagegen fliegenden Steinchen erzeugt werden. Stérend fallt
auch das deutlich vernehmbare Ein- und Ausfahren des Heckspoilers auf - das sollte bei einem Fahrzeug
dieser Preisklasse leiser von Statten gehen.

Klimatisierung Heizungsansprechen

€ Der AMG GT ist serienmBig mit einer Zweizonen-
Klimaautomatik (Thermotronic) samt Aktivkohlefilter und
Luftgiitesensor inkl. automatischer Umluftsteuerung ausgestattet. Der
Automatikmodus lasst sich in drei Intensitatsstufen betreiben. Die
Luftverteilung ist jedoch nur fiir Fahrer und Beifahrer zusammen
einstellbar. Im ADAC Heizungstest schneidet der AMG GT
zufriedenstellend ab. Wiahrend die FuBbereiche schnell erwarmt
werden, braucht es im Kopfbereich langer, bis angenehme

2,6

Temperaturen vorherrschen.

Heizungstest bei -10°C in der ADAC-
Klimakammer.

MOTOR/ANTRIEB

@ Fahrleistungen*®

0 Der 4,0-Liter-V8-Biturbomotor leistet im AMG GT 340 kW/462 PS (GT S 375 kW/510 PS). Das
maximale Drehmoment von 600 Nm liegt im weiten Bereich von 1.600 bis 5.000 1/min an.
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Die Hochstgeschwindigkeit gibt Mercedes mit 304 km/h an - im 6ffentlichen StraBenverkehr sollten diese
Geschwindigkeiten aber tunlichst vermieden werden, so hohe Geschwindigkeiten gehoren nur auf die Renn-
strecke. Der Sprint von 0 auf 100 km/h soll laut Hersteller nach 4,0 s abgeschlossen sein. Der AMG GT mar-
kiert einen Topwert bei den gemessenen Fahrleistungen im ADAC Autotest. Von 60 auf 100 km/h spurtet
der Mercedes in gerade mal 1,7 Sekunden. Uberholmanéver lassen sich in jedem Geschwindigkeitsbereich
im Handumdrehen erledigen.

Laufkultur
€ Der V8-Motor besitzt eine ausgezeichnete Laufruhe - Vibrationen werden wihrend der Fahrt so gut wie
nicht in den Innenraum iibertragen und sind nur im Leerlauf leicht spiirbar.

@ Akustisch ist der Motor jedoch dauerhaft im Innenraum priisent. Besonders in den Modi Sport und
Sport+ dringt aus der Auspuffanlage ein ohrenbetdubender Larm.

Schaltung

Der Wihlhebel ist ungiinstig weit hinten positioniert und dadurch nicht optimal erreichbar. Fiir die Park-
Position gibt es eine separate Schaltfliche. Beim Abschalten des Motors wird unverstiandlicherweise nicht
automatisch die Park-Position eingelegt, dies geschieht erst wenn man den Schliissel abzieht oder eine Tiir
offnet. Dadurch kann das Fahrzeug bei Unachtsamkeit wegrollen.

@ Das Siebengang-Doppelkupplungsgetriebe (AMG Speedshift DCT) ist an der Hinterachse verbaut
(Transaxle) und schaltet die Ginge wihrend der Fahrt zligig durch. Im Comfort-Modus werden die
Schaltstufen komfortabel und recht sanft durchgeschaltet. Dariiber hinaus gibt es eine Segelfunktion fiir den
Schubbetrieb, dabei wird im geeigneten Betriebszustand der Verbrennungsmotor vom Antriebsstrang
abgekoppelt. Im Modus Sport+ liegen die Schaltgeschwindigkeiten noch ein Stiick hoher, die Schaltvorgénge
werden aber auch wie beim manuellen Schalten mittels Paddel am Lenkrad mit deutlichem Schaltschlag
quittiert. Im manuellen Modus unterstiitzt eine Schaltempfehlung den Fahrer. Ist aufgrund zu hoher oder
niedriger Drehzahl ein manueller Schaltvorgang nicht méglich, signalisieren dies rote Warnleuchten. Beim
Runterschalten wird per Zwischengas-Funktion die Motordrehzahl angehoben, wodurch
Lastwechselreaktionen reduziert werden. Driickt man das Bremspedal stark durch, wird das Fahrzeug
zeitlich unbegrenzt am Losrollen gehindert (Autohold). Ein Druck aufs Gaspedal deaktiviert die
Autoholdfunktion. Das Start-Stopp-System funktioniert einwandfrei.

@ Mit dem AMG GT fillt es schwer sanft und ruckfrei anzufahren. Bei leichtem Druck aufs Gaspedal
schlieft die Kupplung verzogert, dann wird das Gas aber zu scharf angenommen und der Mercedes macht
abrupt einen Satz nach vorn. Schwierig wird das richtige Dosieren des Gaspedals, wenn man in engen
Liicken rangieren mochte. Wechselt man schnell von der Fahrstufe D in den Riickwirtsgang, dauert es zu
lange, bis der Gang eingelegt ist. Auch das ist hinderlich, wenn man schnell hin und her rangieren muss.

@ Getriebeabstufung

€ Die sieben Giinge des Speedshift Direktschaltgetriebes sind perfekt abgestuft, wodurch in jedem
Geschwindigkeitsbereich der ideale Gang zur Verfiigung steht. Dank der langen Auslegung des siebten
Gangs, die auch die enorme Hochstgeschwindigkeit zuldsst, dreht der Motor bei Tempo 130 nur 2.400
1/min.
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FAHREIGENSCHAFTEN

Fahrstabilitat ADAC-Ausweichtest

exzellente Fahrdynamik. Das Fahrzeug reagiert selbst bei kleinsten
Lenkradbewegungen und dndert schlagartig die Fahrtrichtung. Das
sorgt zwar fiir eine ausgezeichnete Agilitit, fordert den Fahrer aber
auch. Kurvige LandstraBen garantieren im AMG GT FahrspaB pur,
die breite Karosserie, die brachiale Leistungsentfaltung und das
direkte Lenkansprechen verlangen dem Fahrer aber auch volle
Konzentration ab - ungeiibte Fahrer werden schnell iiberfordert sein.
Aufgrund der breiten Reifen lauft der Mercedes Spurrinnen stark
nach.

Der niedrige Schwerpunkt und die breite Spur sorgen fiir eine I

€ Im ADAC Ausweichtest fihrt der Sportwagen ein sehr gutes
Ergebnis ein. Das Fahrzeug reagiert sehr spontan auf Lenkbefehle

und ldsst sich nahezu neutral durch den Parcours manévrieren. Es Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in

wird aber auch kaum Geschwindigkeit abgebaut, wodurch ein die Pylonengasse mit einer Geschwindigkeit von

leichter und gut beherrschbarer Gegenpendler in der Ausfahreass 90 km/h bei mindestens 2000 Motorumdrehungen
clchterd . su e. errschbare 'ege pe . € (? uslahrgasse im entsprechenden Gang. Gepriift wird die Fahr-

entsteht. Die Traktion des Hecktrieblers fallt angesichts des enormen  zeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim

Drehmoments ordentlich aus, auch wenn das mechanische anschlieBenden Ausweichen.

Sperrdifferential und die Traktionskontrolle trotz feinfiihligem und

spontanem Ansprechen an ihre Grenzen kommen.

@ Bei nasser Fahrbahn sollte der Fahrer das Gaspedal mit Bedacht betiitigen, da die Kraft sonst bis in
hohe Geschwindigkeitsbereiche ohne korrigierende Mafnahmen der Traktionskontrolle nur mit Schlupf an
den Hinterradern iibertragen wird.

Lenkung*®

€ Die Lenkung spricht selbst bei kleinsten Lenkradbewegungen direkt und giftig an, was den AMG GT
sehr agil macht. Das Lenkgefiihl ist aber nicht perfekt, da die Lenkung nach etwas Lenkeinschlag in die
jeweilige Lenkrichtung selbststiandig eindreht. Auf kurvigen LandstraBen oder h6heren
Autobahngeschwindigkeiten ist Konzentration gefragt. Der Wendekreis fillt mit 11,8 m fiir ein Auto dieser
Fahrzeugklasse angemessen aus. Um von ganz links nach ganz rechts zu lenken sind nur gut zwei
Lenkradumdrehungen notwendig.

@ Aufgrund des sehr direkten Ansprechens ist entspanntes Fahren nicht moglich. Der Fahrer ist dauerhaft
gefordert und muss korrigierend eingreifen.

@ Bremse

@ Der Bremsweg aus 100 km/h bis zum Stillstand betrégt nur 34,4 m (Mittelwert aus zehn Messungen,
halbe Zuladung, Reifen: Michelin Pilot Super Sport der GréBe: vorn: 255/35 ZR19 96Y; hinten: 295/35 ZR19
104Y). Die Bremsanlage mit 360 mm groBen Scheiben rundum zeigt sich selbst bei hochster Beanspruchung
sehr standfest und frei von Fading. Das Ansprechen der Bremse und die Dosierbarkeit sind hervorragend.
Wer das Fahrzeug auf der Rennstrecke bewegen mochte, kann auch auf eine Carbon-Keramik-
Hochleistungs-Verbundbremsanlage zuriickgreifen.
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Fiir knapp 8.300 Euro erhilt man 402 mm groBe Carbon-Keramikbremsscheiben vorn (hinten: 360 mm),
die fiir hochste Belastungen ausgelegt und zudem leichter sind als die Serienbremsscheiben. Fiir den
normalen StraBeneinsatz kann man sich dieses extrem teure Extra aber bedenkenlos sparen.

SICHERHEIT

@ Active Sicherheit -
Assistenzsysteme

€ Der AMG GT bietet eine sehr gute aktive Sicherheit, wenn auch
einige Assistenzsysteme nur optional erhiltlich sind. Neben dem
obligatorischen elektronischen Stabilitidtsprogramm (ESP) ist
serienmifig ein vorausschauender adaptiver Bremsassistent an Bord
(Collision Prevention Assist Plus). Damit wird mittels Radarsensor in
der Fahrzeugfront ein drohender Auffahrunfall erkannt und eine
optische und akustische Warnmeldung ausgegeben. Zudem wird bis
zu einer Fahrgeschwindigkeit von 105 km/h (mit DISTRONIC PLUS
bis 250 km/h) eine Teilbremsung eingeleitet und die
Aufprallgeschwindigkeit entsprechend reduziert. Bei niedrigen
Geschwindigkeiten (bis 50 km/h) kann das System Unfille unter
Umstédnden sogar ganz vermeiden (City-Safety). Die hellen LED-
Riickleuchten sind vom nachfolgenden Verkehr gut zu erkennen.
Fiihrt der Fahrer eine Notbremsung durch, blinken die
reaktionsschnellen Bremslichter, um den hinterherfahrenden
Verkehr zu warnen. Im Stand wird anschlieBend automatisch die
Warnblinkanlage aktiviert. Der optionale Spurassistent warnt den
Fahrer durch Lenkradvibrationen, wenn das Fahrzeug die Spur ohne
Blinkerbetitigung verlasst. Der Totwinkelassistent (Aufpreis) zeigt
iiber gelbe und rote Dreiecke im AuBenspiegelglas an, ob sich andere
Verkehrsteilnehmer seitlich im toten Winkel befinden - setzt der
Fahrer dann den Blinker, wird er zusitzlich akustisch gewarnt. Der
serienmaifBige Attention Assist erkennt iiber das Lenkverhalten
nachlassende Konzentration und fordert den Fahrer zu einer Pause
auf. Das Reifendruckkontrollsystem iiberwacht jedes Rad und warnt
den Fahrer bei Druckverlust. Zum Serienumfang gehort der
Speedlimiter, mit dem sich die maximale Geschwindigkeit begrenzen
lasst - bei Vollgas wird die Limitierung aufgehoben. Ebenfalls gegen
Aufpreis gibt es eine Verkehrszeichenerkennung. Uber eine Kamera
und das Kartenmaterial des Navigationssystems werden

Spurhalteassistent

(=)

Infrarotsensoren oder Kameras erkennen die
Fahrbahn-Markierungen. Verldsst der Fahrer
seine Spur ohne zu Blinken (etwa wegen Unacht-
samkeit oder Sekundenschlaf), erfolgt eine opti-
sche, akustische oder haptische Warnung.

Totwinkelassistent :
\ £ /

Mit Hilfe von Radarsensoren wird das seitliche
Umfeld liberwacht. Beabsichtigt der Fahrer, die
Fahrspur zu wechseln, wahrend sich Fahrzeuge
im toten Winkel befinden, erfolgt eine optische
Warnung.

Geschwindigkeitslimits inklusive Zusatzschildern (z.B. bei Nisse) oder Uberholverbote erkannt und dem

Fahrer im Kombidisplay angezeigt.

@ Der Schalter fiir die elektrische Handbremse ist links vom Lenkrad platziert und fiir den Beifahrer im
Notfall praktisch nicht zu erreichen. Der Schalter fiir die Warnblinkanlage ist sehr klein, farblich kaum
abgesetzt und sowohl ungewohnt als auch nicht im Sichtfeld des Fahrers am Dachhimmel angebracht. Im
Notfall kann die Suche so unter Umsténden zu lang ausfallen. In den langen Tiiren fehlen innen
Riickstrahler oder -leuchten, die andere Verkehrsteilnehmer im Dunkeln auf offene Tiiren hinweisen. Ein
Head-up-Display, das alle wichtigen Parameter in die Windschutzscheibe projiziert, ist nicht erhaltlich.
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@ Passive Sicherheit - Insassen

Ein ADAC Crashtest-Ergebnis liegt vom AMG GT nicht vor.

@ Der AMG GT ist mit Front- und kombinierten Seiten-
/Kopfairbags sowie einem Knieairbag fiir den Fahrer ausgestattet.
Die Gurte haben sowohl Straffer als auch Kraftbegrenzer. Mit dem
optionalen Pre-Safe-System werden bei einer drohenden Kollision
oder ESP-Einsatz u.a. die reversiblen Gurtstraffer aktiviert und
offene Fenster geschlossen. Die integrierten Kopfstiitzen reichen in
der Hohe fiir Personen bis zu einer GréBe von 1,85 m. Da sie sich nah
am Kopf befinden, kdnnen sie bei einem Aufprall optimal wirken.
Fahrer und Beifahrer werden ermahnt sich anzuschnallen. An den
stabilen Biigeltiirgriffen lassen sich hohe Zugkrifte aufbringen, so
konnen nach einem Unfall die Tiiren leichter getffnet werden.
SerienmiBig findet man das Mercedes Notrufsystem an Bord. Damit
wird nach einem Unfall automatisch ein Notruf abgesetzt und eine
Sprechverbindung aufgebaut (E-Call). Zudem kann der Notruf auch
manuell iiber eine SOS-Taste im Dachhimmel ausgelost werden.

Einschlafwarner

Ungewdhnliche Fahrerreaktionen aufgrund von
Miidigkeit werden erkannt und fiihren zu einer

31  Kindersicherheit

Auf dem Beifahrersitz diirfen nur von Mercedes freigegebene
Kindersitze mit Transponder zur Airbagdeaktivierung verwendet
werden. Der Gurt reicht auch fiir Kindersitze mit groBem Bedarf.
Hohe Kindersitze lassen sich unter Umstdnden nicht lagestabil
befestigen, da sie an der integrierten Kopfstiitze anstehen. Aufgrund
der starken Konturierung eignet sich der Sitz nur bedingt zur
Montage von Kindersitzen.

-Verkehrszeichenerkennung

Warnung.

Eine Videokamera an der Fahrzeugfront erkennt
Verkehrszeichen, die auf Tempo-Limits oder
Uberholverbote hinweisen und stellt diese fiir
einige Sekunden in einer Anzeige im Armaturen-
brett dar.

30 Fuldgangerschutz

Der FuBgangerschutz sollte zufriedenstellend sein, da sich keine harten Strukturen direkt unter der
Motorhaube befinden und der harte Scheibenrahmen aufgrund der langen Motorhaube weit weg von der

Aufschlagzone eines Fullgiangers liegt.
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34 UMWELT/ECOTEST

@ Verbrauch/CO2* Verbrauch —

STADT- KURZSTRECKE 15,0 |

DURCHSCHNITT 10,1D| 14,98|
i i i o

@ Der Verbrauch des AMG GT fillt sehr hoch aus. Mit einer

ermittelten CO2-Bilanz von 295 g/km erhilt der Sportwagen nur 1
magere elf Punkte in diesem Kapitel des EcoTest. Der LANDSTRASSE 83|
Durchschnittsverbrauch liegt bei 10,7 Liter pro 100 Kilometer. Vor nuncuiscnmrri 6'710 | 8'7§B|

allem innerorts zeigt sich der aufgeladene V8-Benziner durstig - der T 1,7]
Mercedes konsumiert hier 15,0 1/100 km. AuBerorts sind es 8,8 1/100 DURCHSCHNITT 10,6 B [8,6D |
km und auf der Autobahn 11,71/ 100 km.
GESAMTVERBRAUCH 10,7]
DURCHSCHNITT 79D 1058]
o 2 4 6 8 10 R
SC h a d StOffe Verbrauch pro 106 km [I] T
Kraftstoffverbrauch in 1/100 km — Klassen-
In der Summe kommt der Sportwagen auf 53 Punkte im EcoTest - das durchschnitt fiir Fahrzeuge mit Dieselmotor (D)

entspricht nur drei von fiinf Sternen. und mit Ottomotor (B)

€ Die Schadstoffanteile im Abgas fallen insgesamt nicht zu hoch aus, wenn auch der Kohlenstoffmonoxid-
AusstoB im anspruchsvollen Autobahnzyklus etwas ansteigt. In diesem Kapitel erreicht der AMG GT 42 von
50 Punkten.

Gesamtkosten pro Monat [EUR]

@ AUTOKOSTEN Gesamtkosten

LA — 2 Jahre Haltedauer el
3500 1 — — — —. 3 Jahre Haltedauer i
. * 3250 1 4 Jahre Haltedauer /—" -
@ Betriebskosten e
2750 |
@ Der AMG GT benétigt teuren Super Plus Kraftstoff. Da sich die 2500 1
Betriebskosten zum GroBteil aus den Kraftstoffkosten ergeben, erhalt 2250 1
der Mercedes mit seinem hohen Verbrauch auch eine schlechte fggg
Bewertung. 1500 ]

1250 T 1 T T T T |
5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000

Jahresfahrleistung [km] L

@ Werkstatt- / Reifenkosten*

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahr-
zeughaltedauer ermitteln Sie Ihre persénlichen

Fiir eine Beurteilung liegen uns noch keine Daten des Herstellers vor monatlichen Kosten (Beispiel: 1855 Euro bei
- die Berechnung der Werkstattkosten beruht deshalb auf Erfah- ;I*F;(I)&(:’I;umejr?hrhcher Fahrieistung und 4 Jahren
rungswerten. |

@ Mercedes gewiihrt eine zweijihrige Herstellergarantie ohne Kilometerbegrenzung.

@ Teure Werkstattstundensiitze sowie sehr hohe Kosten fiir den Reifenersatz verhindern eine bessere
Benotung.

Wertstabilitat*

€ Dem Sportwagen wird fiir den vierjihrigen Berechnungszeitraum ein guter prozentualer
Restwertverlauf prognostiziert. Absolut gesehen liegt der Wertverlust mit 1.310 Euro pro Monat allerdings
extrem hoch.

ADAC



@ Kosten far Anschaffung*

@ Mit einem Grundpreis von 115.430 Euro ist der Mercedes AMG GT extrem teuer. Zumal der Preis durch
fleiBiges Ankreuzen in der Ausstattungsliste stark nach oben getrieben werden kann. In der Aufpreisliste
finden sich einige interessante, wenn auch nicht zwingend erforderliche Extras wie ein adaptives
Sportfahrwerk, eine Keramikbremsanlage, eine schaltbare Abgasanlage oder auch ein Aerodynamik Paket.
Empfehlenswerte und erschwingliche Extras wie eine Riickfahrkamera, der automatisch abblendende
Innen- und AuBenspiegel links sowie Fahrerassistenzsysteme sollten dagegen bestellt werden.

28 Fixkosten*

Die jahrliche Kfz-Steuer fallt mit 322 Euro fiir einen Benziner in dieser Klasse noch akzeptabel aus. Wah-
rend der AMG GT in der Haftpflichteinstufung nicht teuer kommt, fallen die Einstufungen in der Teil- und
Vollkasko (verstandlicherweise) sehr ungiinstig aus (KH: 14; TK: 31; VK: 28).

@ Monatliche Gesamtkosten*

@ Auch wenn dem AMG GT ein guter prozentualer Restwertverlauf vorhergesagt wird, féllt der
tatsiachliche Wertverlust aufgrund des extremen Anschaffungspreises enorm aus. Sehr hohe Betriebs- und
Fixkosten sowie die hohen Werkstatt- und Reifenkosten sorgen fiir sehr hohe absolute monatliche
Gesamtkosten. Bei vier Jahren Haltedauer und 15.000 km Jahresfahrleistung landet man bei 1.855 Euro pro
Monat.

DIE MOTORVARIANTEN
in der preisglinstigsten Modellversion
AMG GT AMG GT S
TYP SPEEDSHIFT SPEEDSHIFT
DCT DCT
Aufbau/Tiiren CP/2 CP/2
Zylinder/Hubraum [ccm] 8/3982 8/3982
Leistung [kW (PS)] 340 (462) 375 (510)
Max. Drehmoment [Nm] bei U/min 600/1600 650/1750
0-100 km/h[s] 4,0 38
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 304 310
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller 9,31SP 941SP
CO2 [g/km] 216 219
Versicherungsklassen KH/VK/TK 14/28/31 14/28/31
Steuer pro Jahr [Euro] 322 328
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 1855 2047
Preis [Euro] 115.430 134.351
Aufbau Versicherung Kraftstoff
ST = Stufenheck KT  =Kleintransporter KH  =KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin
SR =Schragheck HKB = Hochdachkombi VK =Vollkasko S = Superbenzin
CP  =Coupe TR  =Transporter TK  =Teilkasko SP  =SuperPlus
C = Cabriolet BU =Bus D = Diesel
RO  =Roadster SUV = Sport Utility Vehicle FG  =Flissiggas
KB =Kombi GE  =Geléndewagen G = Erdgas
GR =Van PK  =Pick-Up E = Strom
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DATEN UND MESSWERTE AUSSTATTUNG
8-Zylinder Otto Schadstoffklasse Euro6 TECHNIK
Hubraum 3982 cem Abbiegelicht nicht erhéltlich
Leistung 340 kW (462 PS) Automatikgetriebe Serie
bei 6000 1/min Fahrstabilitétskontrolle, elektronisch Serie
Maximales Drehmoment 600 Nm Fernlichtassistent 119 Euro®
bei 1600 T/min Head-Up-Display nicht erhaltlich
Kraftiibertragung Heckantrieb Kollisionswarnung Serie
Ge_triehe _ . 7-Gang-Doppelkupplungsgetriebe KATETIiEG A T T
RelfengriiISe (Serle VU./hI.) 255[35R19/295/35R1 9 LED-Abblendlicht (+ Fernlicht) Serie
ReifengroRe (Testwagen) 255/35R19Y/295/35R19Y S0 H e T e
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe Miidigkeitserkennung Serie
Wendekreis links/rechts 11,75/11,7 m PRE-SAFE 655 Euro®
Hﬁchstges_chwindigkeit 304 km/h Regen- und Lichtsensor Serie
Beschleunigung 0-100 kmih 40s Reifendruckkontrolle Serie
Uberholvorgang 60-100 kmh (in Fahrstufe D) 1.7s Reifen-Reparatur-Set (Sonderausstattung ohne Mehrpreis) 0 Euro
Bremsweg aus 100 km/h 344m Riickfahrkamera 476 Euro
Verbrauch pro 100 km Herstellerangabe 9,31 Spurassistent (Spur-Paket) 893 Euro
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (SuperPlus) 10,71 Tempomat T
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 15,0/8,8/11,7 Totwinkelassistent 536 Euro®
C02-AusstoB Herstellerangabe 216 glkm
C02-AusstoR Test(*WTW) 295 glkm INNEN
Innengerausch 130 km/h 71,4 dB(A) Airbag, Seite, Kopf vorne Serie
Lange/Breite/Hdhe 4546/1939/1287 mm Innenspiegel, automatisch abblendend (Spiegel-Paket) 643 Euro®
Fahrzeugbreite iiber alles (inkl. AuBenspiegel) 2075 mm Klimaautomatik Serie
Leergewicht/Zuladung 1645 kg/245 kg Knieairbag Serie
Kofferraumvolumen normallgeklappt 1551/155 | Navigationssystem (Comand Online) 3.511 Euro®
Anhangelast ungebremst/gebremst - Sitzbeziige, Leder ab 2.261
?aclt(]'lalslt It 65-I AUSSEN
RZinct:\[:v;te 605 km AuRenspiegel, automatisch abblendend (Spiegel-Paket) 643 Euro®
Garantie 9 Jahre Einparkhilfe vorne (und hinten) 833 Euro®
Rostgarantie 30 Jahre I;aFk|erung Metallic 1.178 Euro
ADAC-Testwerte fett im Testwagen vorhanden
KOSTEN — ——
o — TESTURTEIL 1 :
Monatliche Betriebskosten 178 Euro . AUTOTEST Ja
Monatliche Werkstattkosten 198 Euro i
Monatliche Fixkosten 169 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 1.310 Euro Karosserie/Kofferraum 3.8 Fahreigenschaften 1,7
Monatliche Gesamtkosten 1.855 Euro Verarheitung 2,1 Fahrstabilitat 18
(vierjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr) Alitagstauglichkeit 46  Lenkung* 20
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 14/28/31 Sicht 30 Bremse 1,3
Grundpreis 115.430 Euro Ein-/Ausstieg 38  sicherheit 17
Kofferraum Volumen* 54 NiveSchett- Asssterzsysiame. 08
NOTENSKALA Kofferraum-Zuganglichkeit 30 passive Sicherheit - Insassen 12
Kofferraum:-Variabilitét 48 ;
. Kindersicherheit 31
: Sehr gut 06-15 : Ausreichend 36-45 Innenraum 2,7 FuRgangerschutz 30
Gut 16-25 M lhaft 46-55 :
Bgfriedigend 26-35 angeina Bedlenung . 2’1 UmWEIt’ECOTBSt 3,4
Raumangebot vorne ) 3.2 Verbrauch/CO2* 49
Der ADAC-Autotest beinhaltet rund 350 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur die Raumangehot hlnten 00 Schadstoffe 18
wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. Innenraum-Variabilitat 50
Dieser ADAC Autotest ist nach dem ab 01.01.2015 giiltigen ADAC Testprotokoll erstellt. Die Komfort 25
Testergebnisse sind daher nur bedingt mit den Autotests vor dem 01.01.2015 vergleichbar. d
Die Angaben zu Kfz-Steuer und Autokosten basieren auf zum Verdffentlichungszeitpunkt aktuellen Federung 34 AUTOKOSTEN @
Daten. Die A_utuko_sten wurden mit den_j seit 01.01.2016 giiltigen I}erechnungsnmdell erstellt. Diese Sitze 18
St Mool o St st ko s KGsebrecnungen Innengeréusch 34 Betriebskosten™ 55
*WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO2-AusstoR beinhaltet neben den gemessenen C02- Klimatisierung 20 Werkstatt- | Reifenkosten™ 55
Emissionen auch die CO2-Emissionen, welche fiir die Bereitstellung des Kraftstoffs entstehen. Durch 3 Wertstabilitat* 29
die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Vergleichbarkeit mit alternativen Antriebskonzepten MotorIAntrleb 1 ,B . % !
(z.B. E-Fahrzeug) mdglich. Fahrleistungen* 06 Kosten fiir Anschaffung 55
Alle Bewertupger_l w_urde_n nach strengen Qualitatsvorgaben und n_ach pestem Wissen und Gewissen Laufkultur 2'3 Fixkosten* 2,8
tell. Fiir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und A d die Haft hlossen. Al ’ - *
T\I'l?gl;ben l(l]Ln:Gell;:Néltgl]r-Bl aller ernobenen Uaten und Aussagen wird die hartung ausgeschiossen. Alle SChaItung 2,3 1NI Onat-hche G ?s amtl:osten 4’9
Weitere Autotests finden Sie unter www.adac.defautotest Getriebeabstufung 15 ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen

ADAC
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