ADAC

Autotest

KIA Picanto 1.0 Edition?7

Funftdriger Kleinstwagen mit Schragheck (49 kW /
66 PS)
er KIA Picanto ist durch seine kompakten Abmessungen ein
pradestiniertes Stadtauto, mit dem die Parkplatzsuche zum Kinderspiel
wird und man dennoch geniigend Platz fiirs Einkaufsgepéck hat. Denn
trotz der fiinf Sitzplatze bleibt noch gentigend Kofferraum iibrig, um
auch mal etwas groBere Einkaufe verstauen zu konnen. Empfehlenswert ist dabei
die getestete fiinftiirige Variante. Die kostet gegeniiber dem Dreitiirer zwar 450
Euro Aufpreis, man lernt die Vorziige der besseren Zugénglichkeiten zum Fond
aber schnell schitzen, auch wenn die Platzverhiltnisse hinten eher mau ausfallen.
Kinder sowie Kindersitze finden dennoch gentigend Platz. Der Picanto zeigt sich
mit seiner 66-PS-Einstiegsmotorisierung zwar alles andere als spritzig, fiir die
Stadt reicht die Leistung aber allemal. Wer 6fters langere Strecken fahrt, sollte aber
unbedingt auf den stiarkeren 1,2 Liter groBen Vierzylinder zuriickgreifen. Wer sich
fiir die Ausstattung Edition7 entscheidet, kann sich iiber einen niedrigen
Grundpreis von 10.440 Euro erfreuen - es sollte jedoch beachtet werden, dass die
Serienausstattung dann duBerst bescheiden ausfillt. Selbst Radio und Klimaanlage
kosten Aufpreis. AuBerst lobenswert und ein echtes Kaufargument sind die sieben
Jahre Herstellergarantie, die KIA fiir den Picanto bietet. In der Summe ist der
Picanto fiir Wenigfahrer somit die erste Wahl - wer auf die Top-Ausstattung Spirit
zuriickgreift, darf sich bei Wahl des Komfort-Pakets sogar auf Annehmlichkeiten
wie eine Lenkradheizung freuen. Karosserievarianten: Dreitiirer
Konkurrenten: u.a. Fiat Panda, Hyundai i10, Opel Karl, Renault Twingo, Toyota
Aygo, VW up!

0 gute Stadttauglichkeit, geringer Gewohnungsaufwand, sichere

Fahreigenschaften, 7 Jahre Garantie

Q schwacher Motor, kein Start-Stopp-System, im Fond wenig Platz,
schwache Heizung, lauter Innenraum, spartanische Ausstattung
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31 KAROSSERIE/KOFFERRAUM

35  Verarbeitung

Die Karosserieverarbeitung des Picanto geht fiir einen Kleinstwagen in Ordnung, auch wenn es im Detail
noch Verbesserungspotential gibt. Alle Anbauteile sind sauber eingepasst und die SpaltmaBe verlaufen
weitgehend gleichméBig. Der Kofferraum ist zwar komplett verkleidet, die Kunststoffverkleidungen sind
aber kratzempfindlich. Nicht perfekt sind der fehlende Klarlack an den Innenseiten der Heckklappe und
Motorhaube sowie die mehrteiligen Tiirrahmen, die teils nachlissig geschweiBt und versiegelt sind. Der
Innenraum ist zwar iiberwiegend sauber gefertigt, die Materialien wirken aber nicht besonders hochwertig.
An manchen Stellen sind die Kunststoffe nachgiebig, scharfkantig und kratzempfindlich. Die Tankklappe ist
nicht in die zentrale Tiirverriegelung einbezogen. Es befindet sich aber ein gut erreichbarer Hebel im

FufBraum des Fahrers.

@ Der Unterboden ist véllig unverkleidet, so kann der Motorraum schnell verschmutzen. Fiir eine
"hochwertige Zusatzkonservierung" des Motorraums und Unterbodens verlangt KIA 110 Euro Aufpreis (KIA
Protection Plus). Man sollte erwarten konnen, dass das Fahrzeug ab Werk gegen Umwelteinfliisse geschiitzt
ist und man nicht separat dafiir bezahlen muss. Die lackierten Stoffanger miissen ohne Kunststoffleisten
auskommen, die bei kleinen Parkremplern den Lack schiitzen. Auch Seitenschutzleisten an den Tiiren

fehlen. Die Motorhaube wird nur iiber einen Haltestab offen gehalten.

35  Alltagstauglichkeit

Die Alltagstauglichkeit des KIA Picanto ist allenfalls zufriedenstellend. Das liegt vor allem an den nur
maBigen Transporteigenschaften. Die tatsdchliche maximale Zuladung liegt bei rund 455 kg. Mit dem 351
groBen Tank sind mit einer Fiillung Reichweiten von bis zu 670 km moglich (auf Basis des EcoTest-

Verbrauchs).

@ Dank kompakter AuBenmaBe erweist sich der Picanto als wendiges Stadtfahrzeug. Der KIA bietet vier
vollwertige Sitze und einen schmalen Mittelsitz, der sich nur fiir Kurzstrecken eignet.

@ Anhiingelasten sind nicht zuléssig. Zur zuléssigen Dachlast findet man in den technischen Daten keine
Angaben, weshalb davon ausgegangen werden muss, dass Dachlasten nicht erlaubt sind. SerienmaBig gibt es
nur ein Reifenreparaturset, das sich bei einer groBeren Reifenpanne schnell als unbrauchbar erweisen kann.
Wagenheber und Radmutternschliissel sucht man vergeblich, daher ist ein Rdderwechsel nicht ohne

weiteres moglich. Ein Ersatzrad ist nicht lieferbar.

31 Sicht

Bei der ADAC Rundumsichtmessung schneidet der KIA Picanto
zufriedenstellend ab. Besonders die breiten C-Saulen schrinken die
Sicht nach hinten ein. Immerhin lassen sich die Kopfstiitzen im Fond
bei Nichtgebrauch versenken und sind dann kaum mehr
sichtbehindernd. Wihrend die Karosserie nach hinten sehr
ubersichtlich ist, muss man fiir die Front etwas mehr
Schitzungsvermdgen mitbringen. Hindernisse nah am Boden vor dem
Fahrzeug konnen gut erkannt werden, Hindernisse hinter dem
Fahrzeug sind etwas schlechter erkennbar.
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Trotz der teilversenkbaren Kopfstiitzen wird
die Sicht durch breite Dachsaulen
eingeschrankt.



Der Innenspiegel erlaubt nur einen befriedigenden Blick nach hinten.
Die AuBlenspiegel sind zufriedenstellend groB, es fehlt aber ein
asphérischer Bereich, der den toten Winkel verkleinern wiirde.

@ Die serienmiBigen Halogenscheinwerfer sorgen mit der nicht
mehr aktuellen H4-Technik nur fiir eine maBige
Fahrbahnausleuchtung, vor allem das Fernlicht kann nicht
iiberzeugen. Es gibt fiir den Picanto weder Kurven- noch
Abbiegelicht. Auch ein helleres Lichtsystem (z.B. Xenon) sucht man
in der Aufpreisliste vergebens. Zusitzliche Einparksysteme wie
Parksensoren oder eine Riickfahrkamera sind fiir den Picanto in der
getesteten Ausstattung nicht erhéltlich. Die AuBenspiegel sind beim
Edition7 nicht beheizbar.

27 Ein-/Ausstieg

Der KIA Picanto ist in der getesteten Ausstattung zwar mit einer
Zentralverriegelung ausgestattet, wer aber auch eine
Funkfernbedienung haben mochte, muss auf das Emotion-Paket
zuriickgreifen (im Testwagen verbaut). Die Tasten der
Fernbedienung sind gleichformig und dadurch nicht optimal zu
unterscheiden.

€ Vorne steigt man verhiltnism#Big bequem ein und aus, die
Tiiren 6ffnen weit und geben groBe Tiirausschnitte frei. Hinten
klappt das Einsteigen nicht ganz so leicht wie vorn, fiir einen
Kleinstwagen aber durchaus akzeptabel. Die Tiirfeststeller sind
kriftig genug ausgelegt und sie halten die Tiiren auch an Steigungen
sicher auf. Haltegriffe sind fiir alle auBensitzenden Insassen
vorhanden - nur nicht fiir den Fahrer.

Q Der Picanto lasst sich bei offenem Kofferraum abschlieBen,
sodass ein versehentliches Aussperren moglich ist.

Rundumsicht
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29 Kofferraum-Volumen*

Das Kofferraum-Volumen des Picanto erweist sich im Klassenvergleich

als durchschnittlich. Ublicherweise fasst das Abteil bis zur

Kofferraumabdeckung 160 Liter. Baut man die Abdeckung aus, lassen

sich bis unters Dach 205 Liter verstauen. Auch dann passen nur zwei
handelsiibliche Getrankekisten hinein. Legt man die Riicksitzflichen
und -lehnen um, finden bis zur Fensterunterkante 535 Liter Platz.
Belddt man das Abteil bis unters Dach, sind es immerhin 920 Liter.

32  Kofferraum-Zuganglichkeit

Die Rundumsicht-Note informiert tiber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den
Innen- und AuBenspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des Fahrers
bewertet. Die Noten des vorderen und
hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer
Hindernisse unmittelbar vor bzw. hinter dem
Fahrzeug erkennt.

Der Kofferraum fasst klasseniibliche 160 |
Gepack.

Die Kofferraum-Zuginglichkeit des Picanto ist insgesamt zufriedenstellend. Die Heckklappe lasst sich leicht
Offnen, bietet aber nur Personen bis zu einer Korpergrofe von knapp 1,80 m geniigend Platz darunter. Die
Ladeoffnung ist hoch und relativ breit, wodurch der Kofferraum gut beladen werden kann.
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Der Kofferraum selbst weist eine zufriedenstellende Héhe und Breite auf. Das Gepack muss zum Einladen
allerdings relativ weit angehoben werden, da die Ladekante rund 72 cm {iber der Strafle liegt.

@ Aufgrund der geringen Kofferraumtiefe lassen sich an der Riickbank liegende Gegenstinde sehr gut
erreichen.

@ Zum Ausladen muss das Gepiick iiber eine rund 24 Zentimeter hohe Stufe gehoben werden. Die
Kofferraumbeleuchtung fallt mit nur einer Lampe sparlich aus. Nach dem Umlegen der Riicksitzlehnen
entsteht eine unpraktische Stufe am Ladeboden. GroBe Personen sollten beim Einladen auf den Kopf achten,
da dieser leicht am abstehenden Schloss gestoBen werden kann.

Kofferraum-Variabilitat

Bei der Kofferraum-Variabilitit schneidet der Picanto noch akzeptabel ab. Die Riicksitzbank kann
asymmetrisch geteilt umgelegt werden, doch der Vorgang ist umsténdlich. Zuerst miissen die Sitzflachen
nach vorn umgeklappt werden, anschlieBend werden dann die Lehnen umgelegt. Werden die Sitzflichen
nicht umgelegt, steigt der Boden ungiinstig an. Zum Verstauen von kleinen Utensilien fehlen schlichtweg
Moglichkeiten. Es gibt weder Facher noch Zurrésen. Es findet sich lediglich etwas Platz unter dem
Kofferraumboden. Fiir die Gurtzungen der hinteren Sicherheitsgurte gibt es Befestigungséffnungen in der
Seitenverkleidung. Vergisst man, diese zu nutzen, kann es beim Zuriickklappen der Lehnen passieren, dass
die Gurte eingeklemmt werden.

3,1 INNENRAUM

32 Bedienung

In der getesteten Ausstattung Edition?7 ist der Picanto duBerst
spartanisch eingerichtet. Es fehlen viele Komfortfunktionen, die man
selbst in einem Kleinstwagen nicht missen mochte. Das iibersichtliche
Cockpit mit wenigen Funktionen hat wiederum den Vorteil, dass man
kaum Gewohnungsaufwand benoétigt, um mit dem KIA zurecht zu
kommen. Die Bedienung gibt dem Fahrer kaum Ritsel auf. Alle
Schalter sind gut positioniert, ausreichend grof3 und die meisten
beleuchtet. Storend ist jedoch, dass sich in der getesteten Ausstattung

. . . . . Die Funktionalitit sowie Verarbeitungsqualitét
die Instrumentenbeleuchtung nicht dimmen lédsst. Nicht perfekt sind durchschnittlich und bieten nac% \?lie vor

einstellen lasst sich das Lenkrad. Es kann nur in einem kleinen Bereich Raum fiir Verbesserungen.

in der Hohe eingestellt werden. Das Ziindschloss ist zufriedenstellend

erreichbar im Lenkstock angeordnet, aber unbeleuchtet. Das Licht wird iiber einen gut greifbaren
Drehschalter im Blinkerhebel aktiviert, ebenso die Nebellampen. Es gibt serienmafig elektrische
Fensterheber vorn, sie besitzen aber weder eine Auf-/Abwirtsautomatik noch einen Einklemmschutz. Die
Fondinsassen miissen mit einfachen Kurbeln auskommen. Elektrische Fensterheber hinten sind der Top-
Ausstattung Spirit vorbehalten.

@ Der Schalthebel ist einfach zu erreichen, konnte aber noch ein Stiick weiter oben und damit niher am
Lenkrad positioniert sein. Die Scheibenwischer vorn haben eine Antippfunktion, eine Intervallschaltung und
zwei Wischgeschwindigkeiten - ein Regensensor ist aber nicht erhiltlich. Der Tacho liegt gut im Sichtfeld des
Fahrers und ist klar gegliedert. Der Bordcomputer informiert u. a. iiber Momentan- und
Durchschnittsverbrauch. Sind Tiiren oder Heckklappe geoffnet, wird der Fahrer gewarnt. Das optionale
Audiosystem ist sehr giinstig positioniert und iibersichtlich gestaltet.
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Das Bedienteil der optionalen Klimaanlage liegt in guter Hohe und lasst sich recht einfach bedienen. Vorn
gibt es Flaschenhalter in den Tiiren und kleine Ablagen in der Mittelkonsole. Das Handschuhfach ist recht
groB3 und beleuchtet.

@ Zum SchlieBen der Tiiren miissen sich Fahrer und Beifahrer weit aus dem Auto lehnen, um die Griffe
erreichen zu konnen. Die Innenraumbeleuchtung fillt schwach aus, es gibt insgesamt nur eine Leuchte fiir
vorne und hinten (keine Leseleuchten). Die Lehnenneigung lisst sich nur grob einstellen, ein Einstellrad
wiirde eine feinere Rasterung ermdglichen. Ein Tempomat ist fiir den Picanto Edition7 nicht lieferbar.
Verzichten muss man beim Edition7 auch auf eine AuBentemperaturanzeige. Die AuBenspiegel miissen
manuell eingestellt werden - der Hebel fiir den Beifahrerspiegel ist vom Fahrerplatz aus kaum zu erreichen.

26 Raumangebot vorne*

Der Fahrersitz lasst sich fiir Personen bis zu einer GroBe von knapp 1,90 m zuriickschieben. Die Kopffreiheit
wiirde fiir iiber 2,05 m groBe Personen ausreichen. Dank der guten Innenbreite und groBziigigen
Kopffreiheit findet man im KIA Picanto ein ordentliches subjektives Raumempfinden vor.

Raumangebot hinten*

Die Innenbreite fallt auch hinten groBziigig aus. Zumindest fiir zwei Personen reicht sie einwandfrei.

@ Sind die Vordersitze fiir 1,85 m groBe Personen eingestellt, wird es hinten mit der Beinfreiheit knapp,
sie reicht nur noch fiir knapp 1,70 m groBe Personen. Die Kopffreiheit wire deutlich groBziigiger bemessen.

Innenraum-Variabilitat

Fiir den Picanto werden keine Sitzvarianten angeboten, daher féllt die Innenraum-Variabilitat
zufriedenstellend aus.

34 KOMFORT

28  Federung

Das Fahrwerk ist fiir einen Kleinstwagen zufriedenstellend abgestimmt. Kurze Unebenheiten, Vertiefungen
und Querrillen verdaut der Picanto akzeptabel, auch wenn das Uberfahren teils mit deutlichen
Poltergerduschen den Insassen mitgeteilt wird. Bei regelmiBiger Anregung durch feine Unebenheiten zeigt
das Fahrwerk eine gewisse Stuckerneigung, wodurch der Picanto etwas nervos wirkt. Auf grobem
Kopfsteinpflaster dringen die St68e bis zu den Insassen durch und sind auch am Lenkrad deutlich
wahrnehmbar. Lange Bodenwellen nimmt er gelassen. Bei voll beladenem Fahrzeug wird der
Federungskomfort besser, das Auto schwingt aber auch mehr nach. Die Seitenneigung in schnell
durchfahrenen Kurven fillt durchschnittlich aus. Ebenso die Nickbewegungen beim Bremsen und
Beschleunigen. Der Langsamfahrkomfort in der Stadt geht in Ordnung.
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33  Sitze

Die recht straff gepolsterten Sitze bieten einen zufriedenstellenden Komfort. Der Fahrersitz ist zwar in der
Hohe einstellbar, jedoch fillt der Einstellbereich relativ gering aus. Vorn sind die Flachen und Lehnen
zufriedenstellend konturiert und der Seitenhalt ist akzeptabel. Die hohen Lehnen diirften besonders im
Schulterbereich etwas mehr ausgeformt sein. Der Fahrer kann seinen linken FuB3 zufriedenstellend
abstiitzen, ein stabiles Trittbrett gibt es aber nicht. Im Fond sind die Sitze nur ausreichend konturiert und
bieten daher auch so gut wie keinen Seitenhalt. Die Lehnen erweisen sich aber als hoch. Die Sitzposition
geht in Ordnung, groBere Passagiere wiirden sich aber eine bessere Oberschenkelauflage wiinschen.

@ Der Beifahrersitz muss ohne Hoheneinstellung auskommen. Dariiber hinaus fehlen Lordosenstiitzen an
den Vordersitzen.

Innengerausch

Der gemessene Gerauschpegel bei 130 km/h fillt mit 71,8 dB(A) nicht gerade niedrig aus. Windgerdusche
fallen nicht zu unangenehm auf, steigen mit der Geschwindigkeit aber deutlich an. Der kleine Motor ist
dauerhaft im Innenraum prasent. Das Aggregat erweist sich als recht drohnig, besonders wenn es gefordert
wird. Im oberen Drehzahlbereich wird es zudem recht laut. Fahrgerdusche sind nicht gut geddmmt. Beim
Uberfahren von groben Unebenheiten dringt deutliches Achspoltern bis in den Innenraum.

Klimatisierung Heizungsansprechen

Fiir den Picanto muss man in der getesteten Ausstattung selbst fiir

eine manuelle Klimaanlage Aufpreis zahlen. Eine Klimaautomatik ist @
der Top-Ausstattung Spirit vorbehalten. Im ADAC Heizungstest kann
der Picanto 1.0 kaum iiberzeugen. Es dauert insgesamt sehr lange,
bis die Fahrgastzelle auf angenehme Temperaturen erwarmt wird.
Hinten ist die Heizleistung nochmals ein gutes Stiick schlechter als

vorn. Vor allem der Fulraum wird hinten kaum erwarmt.

@ Die Temperatur kann nur grob eingestellt werden, eine Anzeige
der Wunschtemperatur gibt es nicht. Die Luftverteilung erfolgt fiir

Fa‘lhrel'* und Beifahrer gemelnsan.l und. nur in vorgegebeflen Stufen. Heizungstest bei -10°C in der ADAC-
Die mittleren Luftdiisen lassen sich nicht komplett schlieBen. Klimakammer.

MOTOR/ANTRIEB

@ Fahrleistungen*®

@ Die Fahrleistungen des KIA Picanto 1.0 sind alles andere als riithmenswert. Der kleine
Dreizylindermotor leistet 66 PS und besitzt ein maximales Drehmoment von iiberschaubaren 95 Nm. Die
Elastizitatswerte des Motors sind mangelhaft. Um von 60 auf 100 km/h zu beschleunigen, dauert es bereits
im vierten Gang rund 19,5 s. Fahrt man im gleichen Geschwindigkeitsbereich im fiinften Gang, vergehen
sogar 25,4 s. Doch auch fiir den simulierten Uberholvorgang, der ein weites Ausdrehen des Motors zulisst,
vergeht viel Zeit, bis der Wagen sich von 60 auf 100 km/h gequilt hat. Der Uberholvorgang ist erst nach 11,6
Sekunden abgeschlossen (gemessen im 2./3. Gang).
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32 Laufkultur

Die Laufkultur des kleinen Dreizylinders ist allenfalls akzeptabel, der Motor lauft insgesamt recht rau. Es
sind dauerhaft Vibrationen am Lenkrad spiirbar. Unter Last neigt der Motor zu ausgepriagtem Dréhnen, vor
allem bei niedrigen Drehzahlen. Im oberen Drehzahlbereich wird das Aggregat zudem sehr laut.

27 Schaltung

@ Die Vorwiirtsgiinge lassen sich leicht und schnell einlegen, die Priizision der Schaltung geht in Ordnung.
Beim Einlegen ist zwar ein kleiner Widerstand spiirbar, schnelle Schaltvorginge sind aber aufgrund der
kurzen Schaltwege dennoch gut moglich. Eine Schaltpunktanzeige hilft dem Fahrer, entsprechend dem
Betriebszustand einen geeigneten Gang zu wihlen. Beim Anfahren an Steigungen hilft die serienmifBige
Berganfahrhilfe. Die Kupplung lasst sich ordentlich dosieren, etwas Feingefiihl ist aber gefragt - sonst
ruckelt es im Antriebsstrang.

@ Der Riickwiirtsgang hakt etwas beim Einlegen. Ab und zu ist das Einlegen erst nach erneutem Schlieen
und wiederholtem Offnen der Kupplung mdglich. Beim Einlegen des Riickwirtsganges sollte das Auto
stehen, sonst kracht es im Getriebe. Ein Start-Stopp-System ist fiir den Picanto Edition7 nicht erhaltlich.
Dieses gibt es nur in der Top-Ausstattung Spirit und auch dann nur gegen Mehrpreis (Komfort-Paket).

Getriebeabstufung

Das Fiinfganggetriebe weist eine zufriedenstellende Abstufung auf, es entstehen insgesamt keine zu groBen
Drehzahlspriinge beim Schalten. Ein sechster Gang wiirde fiir eine etwas feinere Spreizung sorgen.

@ Die Gesamtiibersetzung wurde sehr kurz gewihlt. Der Motor dreht bei 130 km/h bereits mit hohen
4.000 1/min. Trotz der hohen Drehzahl hat der Motor aber bei Autobahngeschwindigkeit kaum Reserven
mehr, sodass an Steigungen schon einmal einen Gang heruntergeschaltet werden muss.

FAHREIGENSCHAFTEN ADAC-Aysweichiest

Fahrstabilitat

€ Der KIA verhiilt sich bei jedem Tempo richtungsstabil und halt
auch bei Langsrillen und Fahrbahnverwerfungen zufriedenstellend
seine Spur. Etwas empfindlicher reagiert der kleine Koreaner auf
Seitenwind. Bei wenig griffiger Fahrbahnoberflache verhindert die
Traktionshilfe durchdrehende Antriebsrader. Im ADAC Ausweichtest
macht der Picanto eine gute Figur. Er reagiert spontan auf
Lenkbefehle und wird durch das effektiv regelnde ESC auf Kurs
gehalten. Dabei unterstiitzt auch die Servolenkung den Fahrer,
indem sie eine fiir den Fahrzeugstabilisierungsprozess hilfreiche

Lenkbewegung durch stirkere Servounterstiitzung in die gewiinschte
. beweg 'g . . Zung & . . Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in
Richtung angibt. Eine Schleuder- oder Kippgefahr besteht nicht. Bei die Pylonengasse mit einer Geschwindigkeit von

schneller Kurvenfahrt schiebt das Fahrzeug im Grenzbereich recht 90 km/h bei mindestens 2000 Motorumdrehungen
friih tiber die Vorderrader, bleibt dank des breiten Grenzbereiches im entsprechenden Gang. Geprifiwird die

. . . . Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim
aber auch fiir ungetibte Fahrer stets sicher beherrschbar. Bei einem anschlieRenden Ausweichen.

Lastwechsel in Kurven ist die Richtungsstabilitat gut.
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30 Lenkung*

Zum Modelljahr 2016 wurde die Lenkung des Picanto iiberarbeitet. Vor allem die nun direktere
Lenkiibersetzung fillt positiv auf. Wiahrend bisher iiber vier Lenkradumdrehungen nétigen waren, um von
ganz links nach ganz rechts zu lenken, sind es nun etwas weniger als drei Umdrehungen. Die Kurbelarbeit
beim Rangieren nimmt somit deutlich ab. Auch der Wendekreis wurde leicht verkleinert und betragt nun
10,1 m (vorher 10,2 m). Nicht verbessert wurde dagegen das Lenkgefiihl. Um die Mittellage reagiert die
Lenkung nach wie vor verzogert und die Mittenzentrierung diirfte ausgepragter sein. Bei schnellen
Ausweichmanovern spricht die Lenkung spontan an. Die Zielgenauigkeit geht in Ordnung, es fehlt aber an
Lenkgefiihl. Angenehm ist der geringe Kraftaufwand beim Rangieren.

Bremse

Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h bis zum Stillstand sind 37,2 m erforderlich (Mittel aus zehn
Einzelmessungen, halbe Zuladung, Hankook Kinergy ECO der GréBe 165/60 R14 75H). Die Bremsanlage
zeigt sich auch bei hoher Beanspruchung standfest und frei von Fading. Die Bremse spricht gut an und lasst
sich ordentlich dosieren. Die Spurtreue beim Bremsen in der Kurve ist gut.

SICHERHEIT

26 Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

€ Neben dem obligatorischen elektronischen Stabilititsprogramm ESC findet man auch einen
Bremsassistenten an Bord. Das ESC beinhaltet zudem eine Lenkunterstiitzung. Bei ESC-Eingriffen wird ein
leichtes Moment am Lenkrad erzeugt, wodurch dem Fahrer angezeigt wird, wie er am besten lenken soll. Bei
einer Notbremsung blinken die Bremslichter, wodurch der nachfolgende Verkehr effektiv auf die starke
Verzogerung aufmerksam gemacht wird und somit schneller reagieren kann (ESS - Emergency Stop Signal).
Die Warnblinker werden aber leider nicht zusétzlich automatisch aktiviert. Ab Werk ist der KIA mit einem
Reifendruckkontrollsystem ausgestattet - bei Druckverlust wird der Fahrer gewarnt. Ein unbeabsichtigtes
Anfahren ist nicht méglich, da der Motor nur bei betatigter Kupplung gestartet werden kann.

@ Bei aktivierter Warnblinkanlage ist der Blinker ohne Funktion, daher kann beim Abschleppen ein
Richtungswechsel nicht ohne weiteres angezeigt werden. Eine City-Notbremsfunktion ist fiir den Picanto
nicht erhaltlich, diese wire allerdings fiir ein Stadt-Fahrzeug sinnvoll. Es fehlen Riickstrahler, die im
Dunkeln auf gedffnete Tiiren aufmerksam machen.

Passive Sicherheit - Insassen

Im ADAC Crashtest erreicht der Picanto in der Summe vier von fiinf Sternen (Stand: 07/2011). Wahrend der
Kleinstwagen bei der Insassen- und Kindersicherheit gut abschneidet, verhindern die nur maBigen
Ergebnisse beim FuBgingerschutz und in der aktiven Sicherheit den fiinften Stern im Crashtest.

@ Fiir die Insassensicherheit erhilt der Picanto bei den ADAC Crashtests gute 86 % der mdglichen Punkte.
In der getesteten Variante verfiigt der Picanto iiber sechs Airbags (Front-, Seiten- und durchgehende
Kopfairbags). Die Passagiere vorn werden optisch und akustisch ermahnt, sich anzuschnallen; {iber den
Anschnallstatus der hinten Sitzenden wird der Fahrer informiert. Die Kopfstiitzen vorne reichen fiir
Personen bis zu einer GréBe von knapp 1,95 m.

ADAC



Q Die Kopfstiitzen auf den Riicksitzen bieten nur Personen bis 1,60 m guten Schutz; auch deren Abstand
zu den Kopfen der Insassen sollte kleiner sein. Sowohl das Warndreieck als auch der Verbandkasten sind
unter dem Kofferraumboden positioniert und dadurch bei Beladung im Notfall schlecht erreichbar. Im
Kofferraum fehlen Zurrésen zur Ladungssicherung.

Kindersicherheit

@ Bei der Kindersicherheit erreicht der Picanto im ADAC Crashtest gute 83 % der moglichen Punkte.
Kindersitze konnen im fiinftiirigen Picanto gut montiert werden. Nur die losen Gurtschldsser sind dabei
nicht ideal. SerienmaBig gibt es auf den duBeren Riicksitzen Isofix-Halterungen mit Ankerhaken. Auch mit
den normalen Gurten fillt das sichere Fixieren von Kindersitzen nicht schwer. Die Gurtliangen reichen fiir
Kindersitze mit hohem Gurtlingenbedarf aus und die Gurtanlenkpunkte sind akzeptabel gestaltet. Der
Beifahrerairbag ist iiber einen Schliisselschalter deaktivierbar, dadurch diirfen auch riickwarts gerichtete
und dafiir geeignete Kindersitze auf dem Beifahrersitz befestigt werden. Laut Betriebsanleitung sind sowohl
auf den duBeren Riicksitzen als auch auf dem Beifahrersitz alle Kindersitzgruppen ohne Einschrankung
erlaubt.

@ Auf dem mittleren Riicksitz diirfen laut Anleitung Kindersitze montiert werden. Da die Gurtanordnung
und die Sitzkontur ungiinstig sind, konnen aber Kindersitze kaum stabil befestigt werden. Drei Kindersitze
nebeneinander hitten in dem Kleinstwagen ohnehin nicht nebeneinander Platz.

32  Fuldgangerschutz

Fiir den FuB3géngerschutz erhilt das kleine Stadtauto nur eine mittelm#Bige Bewertung. Bei den ADAC
Crashtests werden lediglich 47 % der méglichen Punkte erreicht. Vor allem im Bereich der Vorderkante und
den seitlichen Bereichen der Motorhaube ist die Fahrzeugstruktur zu aggressiv gestaltet.

26 UMWELT/ECOTEST

33  Verbrauch/CO2* Verbrauch
Der Verbrauch des Picanto 1.0 fallt mit 5,2 1/100 km noch STADT KURZSTRECKE 6.2

. o . . DURCHSCHNITT 440 | 6,3B]|
durchschnittlich aus. Mit einer CO2-Bilanz von 138 g/km erhilt das %

Fahrzeug 27 Punkte im CO2-Kapitel des EcoTest. Im Innerortsteil LANDSTRASSE 15 |
genehmigt sich der KIA 6,21/100 km, hier konnte ein Start-Stopp- DURGHSCHI\IITT ) | 5,28
System den Verbrauch etwas senken - das ist aber nur fiir die hochste

AUTOBAHN 6.1]

Ausstattungsvariante und dann auch nur gegen Aufpreis erhaltlich. Im DURCHSCHNITT 53D 7.08]
AuBerortsteil verbraucht der KIA 4,51/100 km und auf der Autobahn
sind es 6,11/100 kin. G52
0 2 4 6
Verbrauch pro 100 km [I] =
Schadstoffe Kraftstoffverbrauch in 1/100 km — Klassen-

durchschnitt fiir Fahrzeuge mit Dieselmotor (D)

Zusammen mit den CO2-Punkten bringt es der Picanto 1.0 Editiony und mit Ottomotor (B)

auf 69 Punkte - das entspricht drei von fiinf Sternen im ADAC EcoTest.
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€ Insgesamt sind die Schadstoffe im Abgas auf niedrigem Niveau, wenn auch der CO-Anteil im
anspruchsvollen Autobahnzyklus recht deutlich ansteigt. In der Summe reicht es in diesem Kapitel fiir gute

42 von 50 Punkten.

31 AUTOKOSTEN

Betriebskosten*

@ Die Betriebskosten ergeben sich zu weiten Teilen aus den
Aufwendungen fiir den Kraftstoff. Da der Picanto im Klassenvergleich
nicht gerade sparsam mit dem Benzin umgeht, erhilt er hier keine
gute Bewertung.

Werkstatt- / Reifenkosten*

Fiir eine Beurteilung liegen uns noch keine (endgiiltigen) Daten des
Herstellers vor. Die Berechnung der Werkstattkosten basiert auf
Erfahrungswerten.

@ KIA gewiihrt eine siebenjihrige Herstellergarantie bis maximal
150.000 km.

Gesamtkosten
Gesamtkosten pro Monat [EUR]

-------------- 2 Jahre Haltedauer
700 { —— — —. 3 Jahre Haltedauer -~
4 Jahre Haltedauer -7

600 -

500 -

400 -

300

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahr-

zeughaltedauer ermitteln Sie Ihre persénlichen

monatlichen Kosten (Beispiel: 393 Euro bei

15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren

Haltedauer).

® \ertstabilitat*

@ Der prozentuale Restwertverlauf des KIA Picanto fillt nicht besonders stabil aus. Man muss mit einem

hohen prozentualen Wertverlust rechnen.

27 Kosten fur Anschaffung*

Den KIA Picanto 1.0 Edition7 gibt es mit fiinf Tiiren fiir 10.440 Euro. Das ist fiir einen Kleinstwagen ein
annehmbarer Preis. Beachten sollte man jedoch, dass die Serienausstattung des Edition7 duBerst
iibersichtlich ausfillt. Selbst fiir ein Radio und eine Klimaanlage muss man extra bezahlen. Beides gibt es im
990 Euro teuren Emotion-Paket. Wer Anspruch auf etwas Komfort hat, sollte auf die Top-Ausstattung Spirit
zuriickgreifen. Die kostet zwar 13.140 Euro, dafiir erhalt man ein Fahrzeug mit den wichtigsten
Ausstattungsdetails. Wer dann noch etwas Geld iibrig hat, kann auf das Komfort-Paket zuriickgreifen, das

neben dem Start-Stopp-System sogar eine Lenkradheizung beinhaltet.

Fixkosten*

@ Die jihrliche Kfz-Steuer betriigt nur 40 Euro.

@ Unvorteilhaft fallen fiir diese Fahrzeugklasse dagegen die Versicherungs-Einstufungen aus. Sowohl die
Haftpflicht-, als auch die Teil- und Vollkaskoversicherung liegen ungiinstig (KH: 15; TK: 18: VK: 17).

ADAC
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Monatliche Gesamtkosten*

@ Die absoluten monatlichen Gesamtkosten fallen fiir diese Fahrzeugklasse nicht zu hoch aus.

DIE MOTORVARIANTEN
in der preisgiinstigsten Modellversion
TYP 1.0 1.21SG 1.0 LPG
Aufbau/Tiiren SR/3 SR/5 SR/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 3/998 4/1248 3/998
Leistung [kW (PS)] 49 (66) 63 (85) 49 (67)
Max. Drehmoment [Nm] bei U/min 95/3500 120/4000 92/3500
0-100 km/h[s] 14,6 11,9 13,9
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 158 175 155
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller 4518 461S 6,21 FG
CO2 [g/km] 105 106 100
Versicherungsklassen KH/VK/TK 15/17118 15/17118 15/18/19
Steuer pro Jahr [Euro] 40 48 30
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 361 409 394
Preis [Euro] 9.550 12.990 11.640
Aufbau Versicherung Kraftstoff
ST = Stufenheck KT  =Kleintransporter KH  =KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin
SR =Schragheck HKB = Hochdachkombi VK =Vollkasko S = Superbenzin
CP  =Coupe TR  =Transporter TK  =Teilkasko SP  =SuperPlus
C = Cabriolet BU =Bus D = Diesel
RO  =Roadster SUV = Sport Utility Vehicle FG  =Flissiggas
KB =Kombi GE =Geldndewagen G =Erdgas
GR =Van PK  =Pick-Up E = Strom
ADAC
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DATEN UND MESSWERTE AUSSTATTUNG
3-Zylinder Otto Schadstoffklasse Euro6 TECHNIK
Hubraum 998 com Abbiegelicht nicht erhéltlich
Leistung 49 kW (66 PS) Automatikgetriebe nicht erhaltlich
bei 5500 1/min Berganfahrhilfe Serie
Maximales Drehmoment 95 Nm Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch Serie
bei 3500 1/min Kurvenlicht nicht erhéltlich
Kraftiibertragung Frontantrieb Regen- und Lichtsensor nicht erhaltlich
Getriebe 5-Gang-Schaltgetriebe Servolenkung T
ReifengroRe (Serie) 165/60R14 Start-Stop-System (nicht beim Edition7) nicht erhéltlich
ReifengroRe (Tes_twagen) 16_5IBUR14H Tempomat i =
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe Verbrauchsanzeige (Bordcomputer) Serie
Wendekreis links/rechts 10,1 m Xenonlicht nicht erhaltlich
Hochstgeschwindigkeit 158 km/h
Beschleunigung 0-100 kmh 14,6s INNEN
Uberholvorgang 60-100 kmjh (2. +3.Gang) 116s Airbag, Seite hinten nicht erhaltlich
Bremsweg aus 100 km/h 372m Airbag, Seite vorne Serie
Verbrauch pro 100 km Herstellerangabe 4,51 Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten Serie
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Super) 5,21 Audioanlage 219 Euro®
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 6,2/4,5/6,11 Drehzahlmesser Serie
C02-AusstoB Herstellerangabe 105 g/km Fensterheber, elektrisch hinten nicht erhaltlich
C02-AusstoR Test(*WTW) 138 glkm Fensterheber, elektrisch vorne Serie
Innengerausch 130km/h 71,8 dB(A) Innenspiegel, automatisch abblendend nicht erhaltlich
Lénge/Breite/Hohe 3595/1595/1480 mm Klimaanlage (Emotion-Paket) 990 Euro®
Fahrzeugbreite iiber alles (inkl. AuBenspiegel) 1875 mm Klimaautomatik nicht erhaltlich
Leergewicht/Zuladung 945 kg|455 kg Knieairbag nicht erhéltlich
Kofferraumvolumen normallgeklappt 1601/535 1 Riicksitzlehne und -bank umklappbar Serie
Anhangelast ungebremst/gebremst - Zentralverriegelung (Fernbedienung optional) Serie
Dachlast n.b.
. AUSSEN
Tankinhalt 351 . . . . _—
Rei . AuRenspiegel, elektrisch einstellbar nicht erhaltlich
eichweite 670 km . . o
. Lackierung Metallic 460 Euro
Garantie 7 Jahre [ 150.000 km . . -
. Schiebe-Hubdach nicht erhaltlich
Rostgarantie 12 Jahre L
ADAC-Testwerte fett im Testwagen vorhanden
KOSTEN — —
S — TESTURTEIL (28
Monatliche Betriebskosten 95 Euro . AUTOTEST 2O -~
Monatliche Werkstattkosten 47 Euro i
Monatliche Fixkosten 83 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 168 Euro Karosserie/Kofferraum 3.1 Fahreigenschaften 25
M_on_zitlu?he Gesamtkosten 393 Euro Verarheitung 35 Fahrstabilitat 23
(vierjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr) Alitagstauglichkeit 35  Lenkung* 30
Versicher_ungs-Tykaassen KHIVK/TK 15/17/18 Sicht 31 Bremse 24
Grundpreis 10.440 Euro Ein-/Ausstieg 27 sicherheit 23
KUﬁBITaUMVDlU_I_TBI'.I* } 29 Akdive Sicherheit - ASS[BI'IZSYS[BITB 26
NOTENSKALA Kofferraum-Zuganglichkeit 32 Ppassive Sicherheit - Insassen 2,1
Kofferraum-Variabilitat 3,7 Kindersicherheit 18
@ sehr gut 06-15 @ Ausreichend 3,6-4,5 Innenraum 3.1  FuRganerschutz 3’2
® Gut 16-25 @Mangelhatt ~ 46-55 Bedienung T ’
Befiedigend ~ 26-35 R rer— 55 UmweltfEcoTest 2,6
aumangenot vome: O Vierbrauch/C02* 33
Der ADAC-Autotest beinhaltet rund 350 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur die RaumangEhOt hlnten 39 Schadstoffe 18
wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. Innenraum-Variabilitat 40
Dieser ADAC Autotest ist nach dem ab 01.01.2015 giiltigen ADAC Testprotokoll erstellt. Die Komf 34
Testergebnisse sind daher nur bedingt mit den Autotests vor dem 01.01.2015 vergleichbar. omiort '
Die Angaben zu Kfz-Steuer und Autokosten basieren auf zum Verdffentlichungszeitpunkt aktuellen Federung 28 AUTOKOSTEN 31
Daten. Die A_utuko_sten wurden mit den_j seit 01.01.2016 giiltigen I}erechnungsnmdell erstellt. Diese Sitze 33
:“g: ﬂﬁ?ﬁ&ﬂiﬁ?ﬁu’é‘é é’ﬁ,"uﬁﬁé?tv"iv‘&"J&”a'leéi?aﬂii‘ki!&’ﬁ'”'““ba’ Dl ktuelsten Kostenerechnungen Innengerausch 36 Betriebskosten™ 41
*WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene C02-AusstoR beinhaltet neben den gemessenen C02- Klimatisierung 41 Werkstatt- | Reifenkosten™ 39
E!rissionen auch die COZ-Emis§iongn, welche fiir die Bereitstqllung des Kraftstoffs eptstehen. Durch 3 Wertstabilitat* 49
die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Vergleichbarkeit mit alternativen Antriebskonzepten Motor/Antrieb 3,7 .. « !
(2.B. E-Fahrzeug) méglich. Fahleistungen® 48 Kosten fiir Anschaffung 2,7
Alle Bewertungen wurden nach strengen Qualitétsvorgaben und nach bestem Wissen und Gewissen Laufkultur 3'2 Fixkosten* 3,6
tellt. Fir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und A ird die Haft hlossen. Al : - *
g’:gzben l(l]li'm:!Gell;:Néltgl]r.EI aller ernobenen Uaten und Aussagen wird die hartung ausgeschiossen. Alle SChaItung 2,7 M Onathche G es amtkosten 2' 4
Weitere Autotests finden Sie unter www.adac.delautotest Getriebeabstufung 38 'ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen

ADAC
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