Mercedes C 220 d Coupé

Zwveituriges Coupé der Mittelklasse (125 kW / 170 PS)

und anderthalb Jahre nach der Limousine hat Mercedes die Coupé-

Variante der C-Klasse auf den Markt gebracht. Wie bei Coupés iiblich,

muss man auch bei den Schwaben mehr Geld fiir weniger Auto
bezahlen. Trotz der zwei fehlenden Tiiren ist das Coupé fast zwei Tausender teurer.
Dafiir entschidigt der Mercedes mit einem sehr eleganten Blechkleid, das auf den
ersten Blick kaum vom groBen S-Klasse Coupé zu unterscheiden ist. Bis auf die
EinbuBen beim Platzangebot im Fond punktet das C Coupé mit den bekannten
Tugenden: Der Innenraum macht einen hochwertigen Eindruck, die aktive wie
auch die passive Sicherheit befinden sich auf sehr hohem Niveau und auch die
sicheren Fahreigenschaften konnen vollauf iiberzeugen. Wenig Begeisterung 16st
wie bei den Schwestermodellen die recht komplizierte und umstéandliche
Bedienung aus. Im Vergleich zur Limousine ist das Fahrwerk etwas straffer
abgestimmt, was der Agilitat zugutekommt und mit nur leichten KomforteinbuBen
einhergeht. Das zum Test angetretene C 220 d Coupé wird von einem 170 PS
starken Turbodiesel angetrieben, der nicht nur fiir gute Fahrleistungen, sondern
auch fiir niedrige Verbrauchswerte sorgt. Da zudem die Abgase sauber sind, sichert
sich der Benz fiinf Sterne im ADAC EcoTest. Trotz des happigen Grundpreises von
39.568 Euro, verlangt Mercedes fiir einige Selbstverstandlichkeiten (u. a.
Regensensor und Tempomat) Aufpreis. Karosserievarianten: Limousine,
Kombi, Cabriolet. Konkurrenten: Audi A5, BMW 4er.

0 hochwertiger Innenraum, agile und sichere Fahreigenschaften, sehr
kurzer Bremsweg, niedriger Verbrauch, hohes Sicherheitsniveau

Q teils komplizierte Bedienung, sehr eingeschranktes Platzangebot im
Fond, serienmaRBig kleiner Kraftstofftank (41 I), hoher
Anschaffungspreis
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29 KAROSSERIE/KOFFERRAUM

Verarbeitung

@ Die Verarbeitung des C Coupé gibt kaum Anlass zur Kritik. Die Karosserie ist solide gefertigt, die
SpaltmaBe verlaufen gleichméafig und die Tiiren fallen satt ins Schloss. Der Innenraum prasentiert sich
aufgerdumt und durchgehend hochwertig verarbeitet. So gut wie alle Kunststoffelemente sind geschaumt
oder mit haptisch ansprechenden Oberfliachen veredelt. Zierelemente in Klavierlack- und Aluminiumoptik,
Chromriander und lederbezogene Flichen werten das Interieur zusitzlich auf. Die Tiirschweller sind gut
gegen Verschmutzung abgedichtet, schmale Schwellerschutzleisten verhindern zumindest teilweise, dass die
Schweller beim Ein- und Aussteigen verkratzt werden. Die Motorhaube wird von einer Gasdruckfeder offen
gehalten. Der Motorraum ist von unten vollkommen abgeschottet, der Unterboden mit aufwendigen
Kunststoffabdeckungen verkleidet und glattflachig. Die Tankklappe ist in die Zentralverriegelung integriert,
der Tankdeckel lasst sich einfach abschrauben. Eine Fehlbetankung mit Benzin anstatt Diesel ist nicht
moglich.

@ Nur wer ganz genau hinschaut, findet noch leichtes Verbesserungspotential. So ist die Hutablage von
unten nicht verkleidet und das blanke Blech sichtbar. Weder Front- und Heckschiirze noch die Tiiren
besitzen Schutzleisten, die bei leichten Parkremplern den Lack vor Beschidigungen schiitzen wiirden.

27 Alltagstauglichkeit

Wer sich fiir ein Coupé entscheidet, nimmt gewisse Einschrankungen bei der Alltagstauglichkeit bewusst in
Kauf. Dennoch muss der Kaufer eines C Coupés lediglich auf den dritten Sitzplatz auf der Riicksitzbank
verzichten und abgesehen davon keine weiteren EinbuBen hinnehmen. Die maximal zuldssige Zuladung
liegt mit 440 kg ebenso im zufriedenstellenden Bereich wie die zuléssige Dachlast (75 kg, keine Reling).

@ Das C 220 d Coupé ist serienmiBig nur mit einem sehr kleinen 41-Liter-Tank ausgestattet, es sind aber
dennoch Reichweiten von bis zu 950 Kilometer méglich (auf Basis des EcoTest-Verbrauchs). Wahlt man den
optional erhiltlichen 66 1 Tank, steigt die Reichweite mit einer Tankfiillung auf gigantische 1.535 Kilometer.
Die zulidssige Anhdngelast liegt bei hohen 1.800 kg (gebremst) bzw. 750 kg (ungebremst). Die Stiitzlast
betragt gute 75 kg - damit kdnnen auf der Anhiangerkupplung auch Fahrradhecktriger montiert und
schwerere Fahrriader (z. B. zwei E-Bikes) transportiert werden.

@ SerienmiBig gibt es fiir die C-Klasse keine Moglichkeit, im Falle einer Reifenpanne mobil zu bleiben.
Selbst fiir ein Reifenreparaturset verlangt Mercedes Aufpreis. Optional gibt es auch eine Runflat-Bereifung,
die aber nicht fiir alle Rad-Reifen-Kombinationen verfiigbar ist. Einen Wagenheber und Bordwerkzeug
findet man nicht an Bord. Ein Ersatzrad ist nicht erhiltlich. Der SCR-
Behilter, der den Harnstoff fiir die Abgasreinigung beinhaltet, fallt mit
8,5 1 fiir ein Langstreckenfahrzeug sehr klein aus. Der optionale 24,51
grofRe SCR-Behilter sollte daher unbedingt mitbestellt werden.

Sicht

In der C-Klasse findet man eine klasseniibliche SitzhGhe vor, was eine
durchschnittliche Sicht auf den Verkehr ermoglicht. Bei der ADAC

Rundumsichtmessung schneidet das Coupé allenfalls zufriedenstellend  Breite Dachsiulen und nicht abklappbare
ab. Kopfstiitzen behindern die Sicht nach schrag
hinten.
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Vor allem die C-Séulen fallen sehr breit aus und behindern die Sicht
nach schrig hinten. Zusétzlich behindern die Kopfstiitzen der
Riickbank die Sicht, weil man sie bei Nichtgebrauch nicht wegklappen
kann. Das Sichtfeld im Innenspiegel fallt akzeptabel aus. Niedrige
Hindernisse direkt hinter dem Fahrzeug konnen aufgrund der hohen
Heckscheibenkante nur akzeptabel erkannt werden. Hier leistet die
optionale Heckkamera Abhilfe. Wiahrend sich das vordere
Fahrzeugende ordentlich abschitzen lasst, kann der Heckabschluss —
nur erahnt werden.

”-Rundumsicht

@Q Dl |

0 Niedrige Hindernisse direkt vor dem Fahrzeug konnen gut ] ]
Innenspiegel, AuBenspiegel

wahrgenommen werden. In den recht groBen AuBenspiegeln erhilt
man ein gutes Bild des riickwartigen Verkehrs. Beide AuBenspiegel il

besitzen einen zusitzlichen asphirischen Bereich, wodurch der tote — | [

Winkel verkleinert wird. Wahlt man wie im Falle des Testwagens das H [ @
optionale Spiegel-Paket, blenden der Innenspiegel und der linke

AuBenspiegel bei storendem Scheinwerferlicht von hinten o W~ /
automatisch ab. Neben Einparksensoren vorn und hinten gibt es Y AT

einen automatischen Einparkassistenten sowie eine Riickfahrkamera.
Dariiber hinaus kann eine 360°-Kamera geordert werden. Zusitzliche
Kameras in den AuBlenspiegeln sowie an der Fahrzeugfront erzeugen
eine Darstellung aus der Vogelperspektive. Die Scheibenwischer
besitzen ein groBes Wischfeld und funktionieren auch bei hoheren
Geschwindigkeiten tadellos. SerienmaBig ist die C-Klasse mit
Halogenscheinwerfern ausgestattet. Gegen Aufpreis sind aber auch
helle LED High Performance-Scheinwerfer erhiltlich. Das optionale
LED Intelligent Light System enthalt zuséitzlich Abbiege- und

Vorderes und hinteres Nahfeld

Die Rundumsicht-Note informiert tiber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch

dynamisches Kurvenlicht samt variabler Lichtverteilung (LandstraBe,
Autobahn). Ein gut funktionierender adaptiver Fernlichtassistent
kann gegen weiteren Aufpreis geordert werden. Die

Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den
Innen- und AuBenspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des Fahrers
bewertet. Die Noten des vorderen und

Fahrbahnausleuchtung ist damit hervorragend. Der
Fernlichtassistent erkennt {iber eine Kamera andere
Verkehrsteilnehmer und blendet die Bereiche aus, die geblendet
wiirden. Das System funktioniert in der Praxis sehr gut und sorgt fiir einen deutlichen Sicherheitsgewinn.
Eine Besonderheit in der C-Klasse sind die adaptiven Heckleuchten. Blinker und Bremslicht besitzen eine
Mehrpegelfunktionalitit. D. h. die Leuchtkraft wird entsprechend der Helligkeit des Umfeldes (Tag/Nacht)
angepasst, wodurch der Hintermann nicht geblendet werden soll, wenn man z. B. an der Ampel auf der
Bremse steht.

hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer
Hindernisse unmittelbar vor bzw. hinter dem
Fahrzeug erkennt.

34  Ein-/Ausstieg

In das Coupé steigt man nur zufriedenstellend ein und aus. Wegen der tief eingebauten Vordersitze fillt man
beim Einsteigen sprichwortlich in den Sitz und muss sich beim Aussteigen aus dem Sitz wuchten. Die
Schweller liegen tief und sind nicht zu breit ausgefiihrt, was das Einsteigen nicht erschwert. Die Hohe der
Tiir6ffnung geht noch in Ordnung, groBgewachsene Personen konnen sich aufgrund der flach verlaufenden
A-Saule den Kopf stoBen. Die Tiiraufhalter besitzen zwar drei Rasterungen, sie sind aber recht schwach
dimensioniert und kénnen die schweren Tiiren an Steigungen nur mit Miihe offen halten.
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@ SerienmiBig gibt es eine Funkfernbedienung zum Offnen und SchlieBen der Tiiren. Gegen Aufpreis ist
das schliissellose Zugangssystem Keyless-Go erhiltlich (nicht im Testfahrzeug). Nach dem Absperren
bleiben die Scheinwerfer bei Dunkelheit noch kurze Zeit an, um den Weg zu beleuchten. Auch das Umfeld
des Fahrzeugs wird durch Spots in den AuBenspiegeln ausgeleuchtet, wenn man das optionale Spiegel-Paket
ordert.

@ Der Zustieg in den Fahrzeugfond ist einem Erwachsenen kaum zuzumuten. Zwar lassen sich die
vorgeklappten Vordersitze um einige Zentimeter nach vorn schieben, dennoch ist der Bereich zwischen Sitz
und B-Siule recht schmal und man muss sich besonders beim Aussteigen regelrecht aus dem Fahrzeug
schldangeln. Dachhaltegriffe, die zumindest das Ein- und Aussteigen in der ersten Reihe etwas erleichtern
konnten, hat Mercedes eingespart - das Vorgdngermodell hatte diese noch. Da das Fahrzeug auch bei
gedffneten Tiiren (auBer Fahrertiire) verriegelt werden kann, besteht die Gefahr, dass man den Schliissel im
Auto liegen lasst und sich versehentlich aussperrt.

@ Kofferraum-Volumen*

Fiir ein Coupé fillt das Kofferraumvolumen gar nicht schlecht aus,
zwei Erwachsene diirften damit in den meisten Fillen klar kommen.
Fiir groBere Transportaufgaben eignet sich das Gepackabteil nicht -
das erwartet im Falle eines Coupés, bei dem das Design und nicht der
Nutzen im Vordergrund steht, aber auch niemand.

@ Bei aufgestellten Riicksitzlehnen fasst das Kofferraumabteil des C
Coupés 340 Liter, dann lassen sich sechs Getrinkekisten verstauen.

Klappt man die Lehnen um, ergibt sich ein Fassungsvermogen von 610 Der Kofferraum ist mit 340 | Volumen um 20 |
Litern. kleiner als das Gepackabteil der Limousine.

31 Kofferraum-Zuganglichkeit

@ Die Heckklappe schwingt nach dem Entriegeln von allein auf und lisst sich auch leicht schlieBen. Bei
Wabhl der Kofferraumdeckel-KomfortschlieBung schlieBt der Heckdeckel per Knopfdruck elektrisch. Ist das
Keyless-Go Komfort-Paket verbaut, schwingt die Klappe automatisch auf, sofern man den Schliissel bei sich
tragt und den FuB3 unter die StoBstange hilt - besonders hilfreich, wenn man gerade keine Hand frei hat,
weil man z. B. eine schwere Einkaufsbox im Kofferraum verstauen méchte (KomfortschlieBung nicht im
Testwagen verbaut). Die Heckklappe schwingt weit nach hinten auf, wodurch man nicht Gefahr lauft, sich
den Kopf an der offenen Klappe anzustoBen.

@ Aufgrund der verhiltnism#Big groBen Kofferraumtiefe und der kleinen Offnung lassen sich an der
Riickbank liegende Gegenstidnde schlecht erreichen. Die Lade6ffnung fillt ebenso niedrig aus, wie der
Kofferraum selbst. Sperrige Gegenstande konnen daher nicht transportiert werden. Der Kofferraumboden
ist nicht durchgehend eben, es stort eine Stufe im hinteren Bereich. Die duBere Ladekante liegt mit 75
Zentimetern recht hoch - zum Ausladen muss das Ladegut zudem tiber eine 20 Zentimeter hohe Stufe
angehoben werden.

29 Kofferraum-Variabilitat
Der Klappmechanismus lasst sich zwar praktisch vom Kofferraum aus bedienen, allerdings wird die

Riicksitzlehne dadurch nur entriegelt; um sie umzulegen, muss man trotzdem nach vorn laufen und die
Lehnen umstandlich vom schlecht erreichbaren Fond aus vollends umklappen.
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@ Dreigeteilt klappbare Riicksitzlehnen sind beim C-Klasse Coupé serienmiBig an Bord. An den stabilen
Zurrésen am Kofferraumboden kann schweres Gepéck gesichert werden. Um auch kleine Gepéckstiicke
verstauen zu konnen, sollte das im Testwagen verbaute optionale Ablagen-Paket geordert werden. Dann
findet man u. a. seitliche Netze im Kofferraum, ein Spannnetz und sogar eine Klappbox unter dem
Kofferraumboden.

29 INNENRAUM

26 Bedienung —

Im C Coupé findet man das aus den iibrigen Modellvarianten der C-
Klasse bekannte Bedienkonzept vor. Dieses sieht auf den ersten Blick
dank der reduzierten Anzahl an Tasten tibersichtlich aus, offenbart bei
genauerer Betrachtung aber doch einige Schwichen. Sowohl der Dreh-
Driick-Regler samt des optionalen Touchpads, als auch einige wichtige
Funktionstasten (z. B. Lautstirkeregler) sind unergonomisch in der
Mittelkonsole angeordnet und vom Fahrer mit entspannter
Handhaltung kaum zu bedienen. Bei Modellen mit Automatikgetriebe

. . . . . . Der Innenraum ist hervorragend verarbeitet,
ist die Erreichbarkeit der Tasten besser, da dann kein Schalthebel stort die gewéhnungsbedijrftigegBedienung ist

(Automatik-Wahlhebel im Lenkstock integriert) und die allerdings verbesserungswiirdig.
Bedienelemente ergonomisch angeordnet sind. Doch nicht nur die

Position des zentralen Drehreglers samt Touchpad ist schlecht, auch die Funktion an sich ist teilweise
unlogisch und erfordert eine deutliche Eingewohnung. Die Funktionstasten (z. B. Radio, Navigation,
Telefon) sind weit weg vom Drehregler angeordnet, Radiosender kénnen nur iiber den Drehregler eingestellt
werden (es sind keine zusitzlichen Speichertasten mehr vorhanden) und das Touchpad iiber dem Dreh-
Driick-Regler erschlieBt sich einem in seiner Funktion nicht auf Anhieb. Auch die Meniistruktur ist unnoétig
kompliziert. Teilweise sind Fahrzeugeinstellungen iiber Lenkradtasten im Kombiinstrument abrufbar,
teilweise werden Fahrzeugeinstellungen aber auch im Mitteldisplay vorgenommen. In der Summe erfordert
der Mercedes eine sehr hohe Eingew6hnung, bis man mit den Funktionen zurechtkommt. Die
Innenbeleuchtung ist hell - allerdings war der Testwagen auch mit dem optionalen Innenraumlicht-Paket
ausgestattet, das u. a. Fufraumleuchten, Leseleuchten vorn und eine zentrale Fondleuchte in LED-Technik
sowie Warn-/Ausstiegsleuchten in den Tiiren beinhaltet. Separate Leseleuchten fiir die Fondgiste fehlen
jedoch. Ebenso optional gibt es eine Ambientebeleuchtung, die nachts fiir eine angenehme Atmosphére im
Innenraum sorgt.

@ Das Lenkrad ist iiber einen weiten Bereich in der Hhe und Weite einstellbar, die Pedale sind
einwandfrei angeordnet und der Schalthebel in zufriedenstellender Hohe angebracht. Das Ziindschloss ist
zwar gut erreichbar, aber nicht beleuchtet. Gegen Aufpreis gibt es ein schliisselloses Startsystem (Keyless-
Go). Der Fahrer muss nur den Schliissel bei sich tragen und kann den Motor per Knopfdruck starten. Der
Lichtschalter sitzt giinstig am Armaturenbrett links neben dem Lenkrad und ist beleuchtet. Ein Lichtsensor
ist bei der C-Klasse Serie. Gegen Aufpreis gibt es auch einen Fernlichtassistenten (im Testwagen verbaut).
Die Nebelschlussleuchte wird iiber eine Taste neben dem Lichtschalter aktiviert, eine Kontrollleuchte in den
Instrumenten informiert iiber den Status. Fiir einen Regensensor muss man Aufpreis zahlen (beim
Vorganger war er noch Serie). Die in einem neuen Design gehaltenen Tachoinstrumente lassen sich nun
deutlich besser ablesen als beim alten Modell. Sie sind klar gezeichnet und bieten sowohl tagsiiber als auch
bei Nacht einen sehr guten Kontrast. Zusétzlich gibt es nun gegen Aufpreis ein Head-Up-Display (nicht im
Testwagen verbaut). Ein Bordcomputer informiert u. a. iiber Momentan- und Durchschnittsverbrauch,
dariiber hinaus gibt es fiir alle wichtigen Betriebszustinde Kontrollleuchten - auch offene Tiiren und
Klappen (inkl. Motorhaube) werden dem Fahrer angezeigt. Die Geschwindigkeitsregelanlage (optional) wird
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an einem Lenkstockhebel aktiviert. Schon die serienméBigen Lautsprecher bieten einen klaren Klang, auch
bei hoher Lautstirke. Fiir High-End-Sound sorgt das optional erhiltliche Burmester Soundsystem (nicht im
Testwagen verbaut). Die wichtigsten Bedienelemente der optionalen Zweizonen-Klimaautomatik sind
mittels Wipptasten in der Mittelkonsole angeordnet. Man kann auch iiber eine groBe zentrale Wipptaste ins
Klima-Menii wechseln. Allerdings lassen sich dort keine weiteren Einstellungen vornehmen, sondern nur
das Gleiche nochmals, was bereits mit den Wipptasten eingestellt werden kann. Da einige Funktionen
sowohl iiber die Tasten als auch im Menii eingestellt werden kénnen, sind die Funktionen aufgrund der
Doppelbelegung nicht auf Anhieb eindeutig. Die Knopfe fiir Heckscheibenheizung und Umluft findet man
schnell, die Umluftfunktion schaltet auch automatisch wieder ab, um ein Beschlagen der Scheiben zu
vermeiden und Sauerstoffmangel vorzubeugen. Betitigt man langer den Umluftschalter, werden
automatisch die Fenster geschlossen. Die elektrischen Fensterheber besitzen eine Auf-/Abwartsautomatik,
einen friih eingreifenden Einklemmschutz und funktionieren auch ohne Ziindung (bis eine Tiire getffnet
wird). Die mit einem praxisgerechten Schalter elektrisch einstellbaren AuBenspiegel sind beheizt und
optional elektrisch anklappbar. Die Lehnenneigung und Sitzhohe der Vordersitze lassen sich serienméBig
elektrisch einstellen, die Langseinstellung erfolgt manuell. Die Schalter findet man dabei nicht wie bisher
von Mercedes gewohnt in der Tiir, sondern direkt am Sitz. Wahlt man den optionalen, elektrisch
einstellbaren Fahrersitz mit Memory-Funktion, sind die Sitzeinsteller wie bisher gewohnt in einem
iibersichtlichen Schalterblock in der Tiir angeordnet (nicht im Testwagen). Ablagen findet man vorn
geniligend. Es gibt Becherhalter (nur bei Wahl des Ablagen-Pakets), Tiirficher und ein Ablagefach in der
Mittelarmlehne. Hinten belésst es Mercedes bei einem kleinen Ablagefach seitlich der Riicksitzbank sowie
Becherhaltern zwischen den beiden Sitzen. Der Testwagen ist mit dem optionalen Gurtbringer ausgestattet,
der das Angurten spiirbar erleichtert, da man aufgrund der nach hinten verlegten B-Saule weit hinter sich
greifen miisste.

@ Der Status der Assistenzsysteme wird nicht im Kombiinstrument angezeigt - der Fahrer hat dadurch
keine Ubersicht, ob auch alle Assistenten aktiviert sind (nur erkennbar durch separates Aufrufen im Menii).
Die Anzeigen fiir Kraftstoffinhalt und Kiihlmitteltemperatur werden digital angezeigt und sind dadurch nur
grob skaliert. Vorn muss man sich zum SchlieBen ganz gedffneter Tiiren sehr weit aus dem Auto lehnen, um
an die Griffe zu kommen. Zudem stort der Ablagekasten zwischen den Vordersitzen beim Anschnallen. Der
Knopf fiir die elektrische Handbremse befindet sich schlecht erreichbar sehr tief links unter dem Lenkrad.
Das Handschuhfach ist zwar beleuchtet, klimatisiert und abschlieBbar, allerdings recht klein und vom
Format her eher ungiinstig. Eine adaptive Geschwindigkeitsregelung (Distronic Plus) ist lediglich in
Verbindung mit einem Automatikgetriebe erhaltlich.

Raumangebot vorne*

@ Vorn finden Personen bis zu einer KérpergréBe von knapp zwei Metern geniigend Beinfreiheit vor, die
Kopffreiheit ware sogar noch etwas groBziigiger bemessen. Das
subjektive Raumempfinden ist gut, wird lediglich durch die wuchtige
Mittelkonsole und den nicht besonders breiten Innenraum leicht
eingeschrankt.

@ Raumangebot hinten*

@ Das Raumangebot im Fond ist sehr iiberschaubar und
grofRgewachsenen Personen nicht zuzumuten. Aufgrund der e
eingeschrankten Kopffreiheit finden nur bis zu 1,70 Meter grof3e L . .

] . . . ) Auf den hinteren beiden Sitzplatzen finden
Mitfahrer ausreichend Platz vor. Das Raumgefiihl wird durch die sehr lediglich Personen bis 1,70 m KérpergroRe

kleinen Seitenfenster zusitzlich eingeschrankt. ausreichend Platz vor.
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Innenraum-Variabilitat

Das C-Klasse Coupé wartet mit einer allenfalls ausreichenden Innenraumvariabilitat auf. Die Vordersitze
lassen sich in Liegestellung bringen, die Riicksitzlehnen sind serienméBig dreigeteilt klappbar.

KOMFORT

Federung

Im Vergleich zur Limousine verfiigt das Fahrwerk des Coupés um eine 15-Millimeter-Tieferlegung. Neben
dem Standard-Fahrwerk Agility Control gibt es auch ein Sportfahrwerk mit strafferer Feder-Dampfer-
Abstimmung sowie ein Luftfederfahrwerk samt adaptiver Dampferregelung.

@ Das Standardfahrwerk des Testwagens bietet insgesamt einen guten Federungskomfort. Mercedes hat
einen gelungenen Kompromiss aus einer sportlich straffen Abstimmung bei gleichzeitig gutem Restkomfort
gefunden. Lange Bodenwellen werden ordentlich absorbiert, allerdings zeigt die Karosserie recht starke
Aufbaubewegungen, die sich bei hoher Beladung verstiirken. Uberzeugen kann der Mercedes auf kurzen
Bodenwellen. Diese werden gut absorbiert und nur wenig an die Insassen weitergereicht. Sowohl die
Stuckerneigung als auch Vibrationen auf rauem Fahrbahnbelag sind nur wenig ausgepragt. Auf groben
Einzelhindernissen und bei Querfugen spricht das Fahrwerk etwas steifbeinig an.Das Standardfahrwerk des
Testwagens bietet insgesamt einen guten Federungskomfort. Mercedes hat einen gelungenen Kompromiss
aus einer sportlich straffen Abstimmung bei gleichzeitig gutem Restkomfort gefunden. Lange Bodenwellen
werden ordentlich absorbiert, allerdings zeigt die Karosserie recht starke Aufbaubewegungen, die sich bei
hoher Beladung verstirken. Uberzeugen kann der Mercedes auf kurzen Bodenwellen. Diese werden gut
absorbiert und nur wenig an die Insassen weitergereicht. Sowohl die Stuckerneigung als auch Vibrationen
auf rauem Fahrbahnbelag sind nur wenig ausgeprégt. Auf groben Einzelhindernissen und bei Querfugen
spricht das Fahrwerk etwas steifbeinig an.

Sitze

Der Komfort auf den beiden Sitzplatzen der Riicksitzbank lasst hingegen zu wiinschen iibrig. Die Lehne ist
zwar kraftig konturiert, die Wangen sind allerdings vergleichsweise hart und besonders fiir korpulentere
Insassen zu schmal. Hinzu kommt, dass die Lehne recht steil ist. Die Sitzflache fillt recht kurz aus und ist
auch tief angeordnet, wodurch die Oberschenkelauflage allenfalls akzeptabel ist.

€ Der Stuttgarter Zweitiirer verfiigt serienmBig {iber eine Coupé-Sitzanlage mit integrierten Kopfstiitzen.
Beide Vordersitze sind serienméBig elektrisch in der Hohe verstellbar. Wahlt man das empfehlenswerte Sitz-
Komfort-Paket (im Testwagen verbaut), verfiigen beide Vordersitze zudem iiber eine
Sitzneigungseinstellung sowie eine ausziehbare Beinauflage. Zusitzlich gibt es dann in der Hohe und
Intensitét einstellbare Lordosenstiitzen. Die Sitze lassen sich teils elektrisch einstellen (nicht
Langsverstellung und Beinauflage). Wahlt man den elektrisch einstellbaren Fahrersitz, gibt es auch eine
Memory-Funktion. Bei Fahrzeugen mit Automatikgetrieben ist dann auch eine elektrische
Lenksaulenverstellung verbaut. Die Standardsitze samt Sitz-Komfort-Paket bieten einen guten Sitzkomfort.
Sie sind angenehm geformt, bieten im Riickenbereich einen festen Halt und sorgen fiir eine ordentliche
Oberschenkelunterstiitzung. Der Seitenhalt in schnell durchfahrenen Kurven ist gut. Gegen Schwitzen auf
den Kunstleder-Sitzen bei hohen Temperaturen kann man eine Sitzliiftung ordern. Die Sitzposition des
Fahrers ist einwandfrei, Personen unterschiedlicher GréBe finden eine komfortable Sitzeinstellung und man
kann seinen linken FuB sehr gut abstiitzen.
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Innengerausch

@ Das Geriuschniveau ist insgesamt recht niedrig. Bei Autobahnrichtgeschwindigkeit (130 km/h) wurde
ein Geraduschpegel von 67,3 dB(A) ermittelt. Die Windgerausche fallen aufgrund der rahmenlosen
Seitenscheiben etwas hoher aus als bei der Limousine. Die Fahrgerdusche sind niedrig, leicht erhohte
Abrollgerdusche der Reifen sind allerdings zu vernehmen. Der Dieselmotor ist im Stadtverkehr akustisch
recht prisent, geht jedoch bei hoheren Geschwindigkeiten zwischen den iibrigen Fahrgerauschen unter.

28 Klimatisierung

Das C 220 d Coupé hat ab Werk eine Zweizonen-Klimaautomatik an
Bord. Damit kénnen Fahrer und Beifahrer die Temperatur separat
einstellen. Die Luftmengenverteilung lasst sich aber nur grob in
vorgegebenen Stufen justieren. Die Heizleistung fillt damit vorn wie
hinten zufriedenstellend aus, der Innenraum wird in akzeptabler Zeit
auf angenehme Temperatur erwiarmt. Ebenfalls gegen Aufpreis
erhaltlich ist das Air-Balance-Paket inklusive Ionisierung, nochmals
verbesserter Luftfilterung und Beduftung.

@ Die hinteren Seitenscheiben lassen sich wie bei Coupés iiblich
nicht herunterfahren.

Heizungsansprechen

3,3

MOTOR/ANTRIEB

Heizungstest bei -10°C in der ADAC-
Klimakammer.

Fahrleistungen*

@ Der 170 PS starke Turbodiesel sorgt im immerhin 1,6 Tonnen schweren C 220 d Coupé fiir vollkommen
ausreichende Fahrleistungen. Dank der zweistufigen Aufladung steht das maximale Drehmoment von 400
Newtonmetern bereits ab 1.400 Umdrehungen parat. Somit ldsst sich der Benz sehr gelassen und schaltfaul
bewegen. Die Elastizititsmessungen fallen dementsprechend gut aus: Von 60 auf 100 km/h benétigt das C
Coupé im vierten Gang 7,4 s, im fiinften 10,6 s und im lang iibersetzten sechsten Gang 16,0 s. Der
Zwischenspurt von 60 auf 100 km/h (gemessen im dritten Gang) ist in glatten fiinf Sekunden erledigt. Den
Wert fiir den Standardsprint aus dem Stand auf 100 km/h gibt Mercedes mit 7,8 s an, die

Hochstgeschwindigkeit liegt laut Hersteller bei 234 km/h.

2,7 Laufkultur

€ Zwar ist der Dieselmotor im C 220 d Coupé kein Ausbund an Laufkultur, durch die gute Entkopplung
des Antriebs vom Innenraum dringen aber kaum Vibrationen zu den Insassen durch. Selbst bei niedrigen

Drehzahlen und gleichzeitig hoher Lastanforderung verkneift sich der Selbstziinder stérendes Drohnen,

beim Ausdrehen klingt er allerdings angestrengt und brummig.

Schaltung

SerienmiBig ist das C 220 d Coupé mit einer manuellen Sechsgang-Schaltung ausgestattet. Gegen Aufpreis

gibt eine Neunstufen-Automatik.
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@ Das manuelle Sechsgang-Getriebe lisst sich auf kurzen und klar definierten Wegen schalten. Die Géinge
rasten knackig ein, bei schnellen Gangwechseln neigen sie aber mitunter zum Haken. Der Riickwartsgang
befindet sich vorn links, zum Betitigen muss ein erhohter Widerstand iiberwunden werden. Die Kupplung
lasst sich beim Anfahren gut dosieren. Schaltet man nicht ganz sauber, treten stérende Schaltschldge auf.
Die Schaltempfehlung zeigt dem Fahrer den verbrauchsoptimalen Gang an, das Start-Stopp-System
iiberzeugt mit seiner angenehm ruckarmen Arbeitsweise. Die serienmifBige Berganfahrhilfe hilt den Wagen
fiir einige Sekunden an einer Steigung fest. Ist wie im Falle des Testwagens der Tempomat an Bord, verfiigt
der Stuttgarter zusatzlich {iber eine Autohold-Funktion, die durch kraftiges Driicken des Bremspedals
aktiviert wird und das Coupé zeitlich unbegrenzt festhilt.

Getriebeabstufung

@ Das manuelle Sechsgang-Getriebe ist lang iibersetzt. Das senkt besonders bei flotter Fahrt das
Drehzahlniveau und damit auch das Gerdausch und den Verbrauch. Im sechsten Gang dreht der Motor bei
Tempo 130 gerade einmal mit 2.000 Umdrehungen, dennoch beschleunigt der Diesel dank des kraftigen
Drehmoments recht energisch, sodass man selten dazu gezwungen ist, herunterzuschalten. Die Anschliisse
beim Hochschalten passen, sodass auch nach dem Gangwechsel geniligend Zugkraft zur Verfiigung steht.

FAHREIGENSCHAFTEN

Fahrstabilitat ADAC-Ausweichtest

@ Die Fahrstabilitiit liegt insgesamt auf hohem Niveau. Im
Vergleich zur Limousine verfiigt das Coupé tiber ein etwas straffer
abgestimmtes Fahrwerk sowie eine um 15 Millimeter tiefergelegte
Karosserie. Beim ADAC Ausweichtest {iberzeugt das Coupé mit hoher
Fahrsicherheit sowie Agilitit und kann sich deutlich besser in Szene
setzen als die bisher getesteten Modellvarianten mit der optionalen
Luftfederung Airmatic. Der Stuttgarter tiberzeugt mit seinem
spontanen Einlenkverhalten und der geringen Tendenz zum
Untersteuern (Schieben iiber die Vorderrader). Stattdessen neigt das
Coupé bereits beim Ausweichen leicht zum Ubersteuern (Ausbrechen
des Hecks), wird aber vom feinfiihlig regelenden ESP sofort wieder
stabilisiert. Anschlieend lisst sich der Zweitiirer mit geringem

Lenkaufwand um das Hindernis herum zuriick in die urspriingliche

c .. . . . . Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in
Fahrspur dirigieren. Auf einen Lenkimpuls reagiert das Fahrzeug mit J

die Pylonengasse mit einer Geschwindigkeit von
einem spiirbaren Wanken der Karosserie, das sich aber schnell 90 km/h bei mindestens 2000 Motorumdrehungen

wieder beruhigt. Spurrinnen und Fahrbahnverwerfungen bringen das  iM entsprechenden Gang. Gepriift wird die

j & p . . . 8 . g . Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim
Coupé ebensowenig aus der Spur wie Seitenwind. Der serienméafige anschlieBenden Ausweichen.
Seitenwind-Assistent schwicht laut Mercedes den Einfluss durch
Seitenwindboen auf den Geradeauslauf ab und unterstiitzt den Fahrer. Das Eigenlenkverhalten ist
untersteuernd ausgelegt, der Grenzbereich liegt recht hoch, kiindigt sich aber dennoch rechtzeitig an.
Lastwechselreaktionen sind nur wenig ausgepragt. Trotz des hohen Drehmoments bringt der Motor die
angetriebenen Hinterrader nur auf rutschigem Untergrund an die Grenzen ihres Traktionsvermagens.
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Lenkung*

Das C Coupé ist serienmiBig mit einer Direktlenkung ausgestattet. Gegen Aufpreis gibt es auch eine Sport-

Direktlenkung (nicht im Testwagen).

@ Die Lenkung hat eine gute Mittenzentrierung und spricht bei kleinen Lenkwinkeln spontan an. Auch bei
groBeren Lenkwinkeln ist das Ansprechen gut, auch das Lenkgefiihl ist einwandfrei. Bei schneller
Kurvenfahrt zeigt sich die Lenkung prazise. Wahlt man den "Sport"- oder "Sport+"-Modus, bessert sich vor
allem bei hoheren Geschwindigkeiten das Lenkgefiihl nochmals. Dank der progressiven Lenkiibersetzung -
mit zunehmendem Lenkwinkel wird die Ubersetzung direkter - ist der Lenkaufwand gering. Es sind nur
knapp iiber zwei Lenkradumdrehungen notwendig, um von ganz links nach ganz rechts zu lenken. Der
Kraftaufwand beim Rangieren fillt gering aus. Der Wendekreis fallt mit 11,4 m fiir ein Fahrzeug in der

Mittelklasse durchschnittlich aus.

@ Bremse

€ Der Bremsweg aus 100 km/h bis zum Stillstand fillt mit
durchschnittlich 33,8 Metern sehr gering aus (Mittelwert aus zehn
Einzelmessungen, halbe Zuladung, Continental ContiSportContacts
der GroBen vorn: 225/45 R18 95Y; hinten: 245/40 R18 97Y). Die
Bremsanlage zeigt sich auch bei starker Beanspruchung sehr
standfest. Zudem lasst sie sich gut dosieren und spricht harmonisch
an. Die Spurtreue beim Bremsen in der Kurve ist tadellos.

m SICHERHEIT

Spurhalteassistent

(@ Active Sicherheit -
Assistenzsysteme

@ Die aktive Sicherheit im Coupé der C-Klasse befindet sich auf
einem sehr hohen Niveau. Neben dem obligatorischen elektronischen
Stabilitatsprogramm finden man serienmaBig einen
vorausschauenden adaptiven Bremsassistenten an Bord (Collision
Prevention Assist Plus). Ein Radarsensor in der Fahrzeugfront
erkennt einen drohenden Auffahrunfall und gibt eine optische sowie
akustische Warnmeldung aus. Zudem wird bis zu einer
Fahrgeschwindigkeit von 105 km/h eine Teilbremsung eingeleitet und
die Aufprallgeschwindigkeit entsprechend reduziert. Bei niedrigen
Geschwindigkeiten (bis 50 km/h) kann das System Unfille unter
Umstidnden sogar ganz vermeiden (City-Safety). Optional findet man
einen erweiterten Notbremsassistenten mit einer Querverkehr-
Erkennung (Kreuzungsassistent) an Bord. Moglich macht das eine
Stereo-Kamera, die hinter dem Innenspiegel angebracht ist und
ghnlich wie ein menschliches Auge dreidimensional "sehen" kann.
Damit lasst sich eine Reihe weiterer Funktionen implementieren.

ADAC

Infrarotsensoren oder Kameras erkennen die
Fahrbahn-Markierungen. Verlasst der Fahrer
seine Spur ohne zu Blinken (etwa wegen
Unachtsamkeit oder Sekundenschlaf), erfolgt
eine optische, akustische oder haptische
Warnung. Bei dieser Variante erfolgt zudem ein

-Verkehrszeichenerkennung

leicht libersteuerbarer Lenkeingriff.

Eine Videokamera an der Fahrzeugfront erkennt
Verkehrszeichen, die auf Tempo-Limits oder
Uberholverbote hinweisen und stellt diese fiir
einige Sekunden in einer Anzeige im
Armaturenbrett dar.



So erkennt das System auch FuBgénger und leitet im Ernstfall
selbststindig eine Bremsung ein bzw. warnt den Fahrer akustisch und
optisch vor einem moglichen Unfall. Die Stereokamera ist in
Verbindung mit dem Radarsystem im Fahrerassistenz-Paket Plus
erhiltlich (nur in Verbindung mit Automatikgetriebe). Der Spurhalte-
Assistent warnt den Fahrer iiber Vibrationen am Lenkrad beim
Uberfahren einer gestrichelten Linie ohne Blinker; bei einer
durchgezogenen Linie wird zusitzlich iiber ESP-Einsatz das Auto
wieder zuriick in die Spur "gedriickt" (aktiver Spurhalteassistent). Ist
die Distronic Plus an Bord (nur mit Automatikgetriebe) und aktiviert,
wird das Fahrzeug mittels leichten Lenkkorrekturen in der
Fahrbahnmitte gehalten, eine deutliche Entlastung fiir den Fahrer,
vor allem wenn man im Kolonnenverkehr unterwegs ist. Der
Totwinkelassistent (Aufpreis) zeigt iiber gelbe und rote Dreiecke im
AuBenspiegelglas an, ob sich ein anderer Verkehrsteilnehmer seitlich
im toten Winkel befindet - setzt der Fahrer dann den Blinker, wird er
zusitzlich akustisch gewarnt bzw. der Spurhalteassistent aktiviert, um
einen ZusammenstoB zu vermeiden. Der Miidigkeitswarner Attention
Assist analysiert das Lenkverhalten des Fahrers und gibt bei
Auffalligkeiten eine Pausenempfehlung aus. Ein direkt arbeitendes
Reifendruckkontrollsystem ist serienméBig an Bord. Gegen Aufpreis
gibt es das Intelligent Light System, welches Voll-LED-Scheinwerfer
mit dynamischem Kurven- und Abbiegelicht beinhaltet. Gegen
weiteren Aufpreis ist auch ein adaptiver Fernlichtassistent erhaltlich.
Das Intelligent Light System bietet einen deutlichen
Sicherheitsgewinn und ist eine echte Kaufempfehlung. Ebenfalls
gegen Aufpreis gibt es eine Verkehrszeichenerkennung. Uber eine
Kamera und das Kartenmaterial des Navigationssystems werden
Geschwindigkeitslimits inklusive Zusatzschilder (z. B. bei Nasse) oder
Uberholverbote erkannt und dem Fahrer im Kombidisplay angezeigt.
Ein Head-Up-Display gibt es optional. Die hellen und
reaktionsschnellen LED-Riickleuchten sind vom nachfolgenden
Verkehr gut zu erkennen. Fiihrt der Fahrer eine Notbremsung durch,
blinken die hellen Bremslichter, um die Gefahrenbremsung
anzuzeigen. Im Stand wird dann automatisch die Warnblinkanlage
aktiviert. Als neue Funktion gibt es bei der C-Klasse eine zusatzliche
Erkennung eines drohenden Heckaufpralls durch den nachfolgenden
Verkehr, die in Verbindung mit der Pre-Safe Bremse erhaltlich ist.
Ein Radarsensor in der HeckstoBstange erkennt, wenn sich ein

Headup-Display

‘B2 KM/H/

In die Windschutzscheibe werden
Geschwindigkeit, Navigationshinweise und
andere Informationen eingespiegelt. Dadurch
muss der Blick nicht mehr so stark von der
StraBe nach unten auf den Tacho gesenkt
werden, auBerdem entféllt die Anpassung der
Augen (Akkommodation) auf die
unterschiedlichen Entfernungen von Fahrbahn
und Kombi-Instrument.

Totwinkelassistent :
L7

Mit Hilfe von Radarsensoren wird das seitliche
Umfeld iiberwacht. Beabsichtigt der Fahrer, die
Fahrspur zu wechseln, wahrend sich Fahrzeuge
im toten Winkel befinden, erfolgt eine optische
Warnung.

Fahrzeug von hinten schnell nidhert. Droht eine Kollision, wird die Warnblinkanlage aktiviert. Zusitzlich
werden vorbereitende MaBnahmen ergriffen, um den Insassenschutz zu erhéhen (siehe passive Sicherheit).

@ Das umfangreiche und sehr empfehlenswerte Fahrerassistenzpaket, das die Pre-Safe Bremse, den BAS
Plus und die Distronic Plus beinhaltet, ist fiir Modelle mit Schaltgetriebe nicht erhiltlich. Der Schalter fiir
die elektrische Handbremse ist links vom Lenkrad platziert und fiir den Beifahrer im Notfall praktisch nicht
zu erreichen. Der Schalter fiir die Warnblinkanlage fallt klein aus, wurde farblich kaum abgesetzt und vom
Fahrer schlecht erreichbar angeordnet. Im Notfall ist er so unter Umstinden nicht schnell genug erreichbar.
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@ Passive Sicherheit - Insassen

@ Das passive Sicherheitsniveau der C-Klasse liegt sehr hoch. Beim ADAC Crashtest erreicht die
Limousine sehr gute 92 Prozent der méglichen Punkte (Stand: 05/2014). Das Ergebnis sollte auf das Coupé
iibertragbar sein. SerienmaBig ist das Fahrzeug mit Front-, Seiten- und durchgehenden Kopfairbags sowie
einem Knieairbag fiir den Fahrer ausgestattet. Optional findet man auch Seitenairbags hinten an Bord
(Fondsicherheits-Paket). Vorn wie hinten sind Gurtstraffer mit Gurtkraftbegrenzern verbaut, fiir die
hinteren Insassen sind Gurtstraffer und -kraftbegrenzer im Fondsicherheits-Paket enthalten. Die vorderen
Kopfstiitzen bieten Personen bis zu einer GréBe von 1,85 m sehr guten Schutz. Sie befinden sich nahe genug
am Kopf, um bei einem Heckaufprall optimal wirken zu konnen und das Risiko eines Schleudertraumas zu
reduzieren. Die hinteren Kopfstiitzen bieten zufriedenstellenden Schutz. Sie reichen in der Héhe zwar auch
fiir die maximale PersonengroBe, befinden sich aber recht weit vom Kopf der Fondpassagiere entfernt und
konnen so nicht optimal wirken. Auf den vorderen Sitzen werden die Insassen optisch und akustisch
ermahnt, sich anzuschnallen. Dem Fahrer wird dariiber hinaus angezeigt, welche Gurte hinten angelegt sind.
Schnallt sich wihrend der Fahrt jemand hinten ab, ertont ein Warnton und der entsprechende Sitz wird im
Kombiinstrument angezeigt. An den stabilen Biigeltiirgriffen lassen sich hohe Zugkrifte aufbringen, so
konnen nach einem Unfall die Tiiren leichter gedffnet werden. SerienmaBig findet man das Mercedes
Notrufsystem an Bord. Damit wird nach einem Unfall automatisch ein Notruf abgesetzt und eine
Sprechverbindung aufgebaut (E-Call). Zudem kann der Notruf auch manuell {iber eine SOS-Taste im
Dachhimmel ausgelost werden. Mit dem optionalen Pre-Safe-System werden bei einer drohenden Kollision
oder ESP-Einsatz u. a. die reversiblen Gurtstraffer aktiviert und offene Fenster geschlossen. Pre-Safe Plus
erkennt iiber einen Radarsensor in der hinteren StoBstange einen drohenden Heckaufprall und bremst das
Fahrzeug fest, was die Belastung der Insassen bei einem Aufprall verringert und die Gefahr eines
Folgeaufpralls mindert (nur in Verbindung mit Automatik). Das Warndreieck ist gut erreichbar an der
Innenseite der Heckklappe angebracht.

Kindersicherheit

@ Fiir die Kindersicherheit erhilt die C-Klasse bei den ADAC Crashtests gute 84 Prozent der méglichen
Punkte (Stand: 05/2014). Das Ergebnis sollte auf das Coupé iibertragbar sein. Fiir die beiden Plétze auf der
Riickbank stehen sehr gut erreichbare Isofix-Befestigungen und Ankerhaken zur Verfiigung. Die Gurte sind
lang, die Gurtanlenkpunkte liegen weit genug auseinander und die Gurtschldsser sind kurz genug - so lassen
sich unterschiedlichste Kindersitze aller Altersgruppen lagestabil befestigen. Der Beifahrersitz ist mit einer
automatischen Kindersitzerkennung ausgestattet. Uber eine Gewichtsmatte wird erkannt, wenn ein
Kindersitz montiert ist und die Beifahrerairbags werden entsprechend abgeschaltet. Kindersitze aller
Altersklassen lassen sich problemlos auf dem Beifahrersitz montieren.

@ Die Zugiinglichkeit zu den Riicksitzen ist aufgrund der fehlenden Fondtiiren schlecht, wodurch es
mithsam ist, Kindersitze mit Gurten zu fixieren.

Fuldgangerschutz

@ Das Fahrzeug ist serienmiBig mit einem aktiven FuBgingerschutzsystem ausgestattet. Dabei wird bei
einem Aufprall mit einem FuBgénger automatisch die Motorhaube leicht aufgestellt und somit der Abstand
zwischen Haube und harten Motorbauteilen vergroBert. Beim ADAC Crashtest erzielt die C-Klasse damit ein
gutes Ergebnis und erreicht 77 Prozent der moglichen Punkte (Stand: 05/2014). Das Ergebnis sollte auf das
Coupé iibertragbar sein.
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@ UMWELT/ECOTEST

Verbrauch/CO2*

€ Der Verbrauch des C 220 d Coupé ist erfreulich niedrig. Der im
EcoTest ermittelte Durchschnittsverbrauch liegt bei 4,3 1/100 km. Mit
einer CO2-Bilanz von 139 g/km erhilt der Stuttgarter 42 Punkte im
CO2-Kapitel des EcoTest. Innerorts liegt der Verbrauch bei 5,0 1,
auBerorts sind es 3,71 und auf der Autobahn 5,0 Liter pro 100 km.

m Schadstoffe

€ Das mit einem SCR-Katalysator samt Harnstoffeinspritzung
ausgestattete C 220 d Coupé iiberzeugt mit einem geringen
SchadstoffausstoB. Es erreicht 49 von 50 Punkten im
Schadstoffkapitel des EcoTest. Zusammen mit den CO2-Punkten

Verbraugh

STADT- KURZSTRECKE 5.0 |
DURCHSCHNITT

TANDSTRASSE 3,7]

DURCHSCHNITT 55D| 69B]

AUTOBAHN 5.0] B
DURCHSCHNITT 70D| 858}

GESAMTVERBRAUCH 4.3 |
DURCHSCHNITT 62D] 798|

0 2 4 6

Verbrauch pro 100 km [I] -1~

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km — Klassen-
durchschnitt fiir Fahrzeuge mit Dieselmotor (D)
und mit Ottomotor (B)

erlangt der Mercedes insgesamt 91 Punkte und damit ein sehr gutes Fiinf-Sterne-Ergebnis.

@ AUTOKOSTEN

Betriebskosten*

@ Die Kosten fiir den Betrieb ergeben sich hauptsichlich aus den
Ausgaben fiir den Kraftstoff. Da sich das C 220 d Coupé mit
glinstigerem Dieselkraftstoff begniigt und der Verbrauch gering
ausfillt, liegen auch die Betriebskosten fiir diese Fahrzeugklasse auf
niedrigem Niveau.

@ Werkstatt- / Reifenkosten*

Alle 25.000 km oder alle 12 Monate ist Service fallig.

€ Nach eigenen Angaben kommen ausschlieBlich qualitativ
hochwertige und langlebige VerschleiBteile zum Einsatz. Zudem
gewahrt Mercedes eine zweijahrige Herstellergarantie ohne
Kilometerbegrenzung.

Gesamtkosten
Gesamtkosten pro Monat [EUR]

1400 4 = 2 Jahre Haltedauer e
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Jahresfahrleistung [km] _]

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahr-
zeughaltedauer ermitteln Sie Ihre persénlichen
monatlichen Kosten (Beispiel: 797 Euro bei
15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer).

@ Vor allem fiir den Normal- und Wenigfahrer bedeutet der jihrliche Service hiufigere
Werkstattaufenthalte. Teure Werkstattstundensétze sowie hohe Kosten fiir den Reifenersatz verhindern eine

bessere Benotung.

@ \ertstabilitat*

@ Fiir das C Coupé mit dem Basisdiesel sollte wiihrend des vierjihrigen Berechnungszeitraumes ein sehr

stabiler prozentualer Restwertverlauf zu erwarten sein.
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@ Kosten far Anschaffung*

Q Stattliche 39.568 Euro verlangt Mercedes fiir den Basisdiesel des C-Klasse Coupé. Annehmlichkeiten
wie Klimaautomatik, Multifunktionslenkrad, Audiosystem samt USB- und Bluetooth-Anbindung oder
teilelektrische (Kunst-)Ledersitze bringt das Coupé bereits ab Werk mit. Fiir Selbstverstandlichkeiten wie
einen Regensensor, Tempomaten, einen groBeren Kraftstofftank oder ein Reifenreparaturset verlangen die
Stuttgarter jedoch Aufpreis. Das ist in Anbetracht des hohen Grundpreises sehr dreist.

@ Fixkosten*

Q Die Fixkosten sind vergleichsweise teuer. Sowohl die jahrliche Kfz-Steuer (231 Euro) als auch die
Versicherungseinstufungen fallen hoch aus (VK: 25; TK: 26; KH: 20).

33  Monatliche Gesamtkosten*

Die monatlichen Gesamtkosten befinden sich auf durchschnittlichem Niveau. Wahrend die geringen
Spritkosten und die hohe Wertstabilitit einen positiven Effekt haben, wirken sich die teuren
Inspektionskosten sowie die ungiinstigen Versicherungseinstufungen negativ aus.

DIE MOTORVARIANTEN
in der preisgiinstigsten Modellversion
2507G- | 3007G- 25049G- || SPEED
TYP 180 200 TRONIC TRONIC 220d
PLUS PLUS TRONIC SHIFT MCT
7G-TRONIC

Aufbau/Tiiren CP/2 CP/2 CP/2 CP/2 CP/2 CP/2 CP/2
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1595 4/1991 4/1991 4/1991 4/2143 4/2143 8/3982
Leistung [kW (PS)] 115 (156) 135 (184) 155 (211) 180 (245) 125 (170) 150 (204) 350 (476)
Max. Drehmoment [Nm] bei U/min 250/1200 300/1200 350/1200 370/1300 400/1400 500/1600 650/1750
0-100 km/h[s] 8,5 7,7 6,8 6,0 7.8 6,7 4,0
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 225 237 250 250 234 247 250
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller 5,31S 5318 5418 6,31S 411D 421D 8,6 I SP
CO2 [g/km] 122 122 125 146 106 109 200
Versicherungsklassen KH/VK/TK 18/25/26 18/25/26 18/25/26 18/25/26 20/25/26 20/25/26 16/30/29
Steuer pro Jahr [Euro] 86 94 100 142 231 237 290
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 787 798 888 929 797 878 1532
Preis [Euro] 35.581 37.604 42.840 44.804 39.568 45.042 77.826

Aufbau Versicherung Kraftstoff

ST = Stufenheck KT  =Kleintransporter KH  =KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin

SR =Schragheck HKB = Hochdachkombi VK =Vollkasko S = Superbenzin

CP  =Coupe TR =Transporter TK  =Teilkasko SP  =SuperPlus

C = Cabriolet BU =Bus D =Diesel

RO  =Roadster SUV = Sport Utility Vehicle FG  =Flissiggas

KB =Kombi GE =Geldndewagen G =Erdgas

GR =Van PK  =Pick-Up E = Strom
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DATEN UND MESSWERTE AUSSTATTUNG
4-Zylinder Diesel Schadstoffklasse Euro6 TECHNIK
Hubraum 2143 cem Abbiegelicht (LED Intelligent Light) 1.726 Euro®
Leistung 125 kW (170 PS) Abstandsregelung, elektronisch (nur mit Automatik) ~ nicht erhaltlich
bei 3000 T/min Automatikgetriebe 2.499 Euro
Maximales Drehmoment 400 Nm Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch Serie
bei 1400 1/min Fernlichtassistent 119 Euro®
Kraftiibertragung Heckantrieb Head-Up-Display 1.178 Euro
Getriebe 6-Gang-Schaltgetriebe Kollisionswarnung e
B REE SEE LA Kurvenlicht (LED Inteligent Light) 1.726 Euro®
ReifengréRe (Testwagen) 225/35R18Y LED-Abblendlicht (und Fernlicht) 1.029 Euro®
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe Luftfederung 1.416 Euro
Wendekreis links/rechts 14111 m Parkhilfe, elektronisch (inkl. Parkassistent) 869 Euro®
Hochstgeschwindigkeit 234 kmih PRE-SAFE 393 Euro®
Beschleunigung 0-100 km/h 7.8s Regensensor TRETES
Uberholvorgang 60-100 km/h (3.Gang) b0s Reifendruckkontrolle Serie
Bremsweg aus 100 km/h 33,8m Spurassistent (Spur-Paket) 928 Euro®
Verbrauch pro 100 km Herstellerangabe 411 Tempomat 321 Euro®
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Diesel) 431 VRl R T 536 Euro®
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 5,013,7/5,01
C02-AusstoB Herstellerangabe 106 g/km INNEN
C02-AusstoB Test (*WTW) 139 glkm Airbag, Seite hinten 405 Euro
Innengerausch 130 km/h 67,3 dB(A) Airbag, Seite vorne Serie
Lénge/Breite/Hohe 4686/1810/1406 mm Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten Serie
Fahrzeugbreite iiber alles (inkl. AuRenspiegel) 2020 mm Innenspiegel, automatisch abblendend (Spiegel-Paket) 536 Euro®
Leergewicht/Zuladung 1645 kg/440 kg Klimaautomatik (2-Zonen) Serie
Kofferraumvolumen normal/geklappt 3401/6101 Knieairbag (Fahrer) Serie
Anhéngelast ungebremst/gebremst 750 kg/1800 kg Navigationssystem ab 1.012°
Dachlast 75 kg Riicksitzlehne und -bank umklappbar Serie
Tankinhalt 411
. . AUSSEN
gg'r[::]‘ﬁz'te %ﬁgah:g Lackierung Metallic 928 Euro®
. Schiebe-Hubdach 1.690 Euro
Rostgarantie 30 Jahre o
ADAC-Testwerte fett im Testwagen vorhanden
KOSTEN — —
o — TESTURTEIL 1 :
Monatliche Betriebskosten 83 Euro . AUTOTEST 2
Monatliche Werkstattkosten 93 Euro i
Monatliche Fixkosten 143 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 478 Euro Karosserie/Kofferraum 2.9 Fahreigenschaften 1,7
M_on_atlil?he Gesamtkosten 797 Euro Verarheitung 20  Fahrstabilitat 19
(vierjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr) Alitagstauglichkeit 2,7 Lenkung* 21
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 20/25/26 Sicht 23  Bremse 1.2
Grundpreis 39.568 Euro Ein-/Ausstieg 34 Sicherheit 11
Kofferraum-Volumen™ 40 Akdive Sicherheit - ASS[BI'IZSVS[BITB 0'8
NOTENSKALA Kofferraum-Zuganglichkeit 31 Passive Sicherheit - Insassen 0,6
Kofferraum:-Variabilitét 29 g ;
. Kindersicherheit 20
@ sehr gut 06-15 @ Ausreichend 36-45 Innenraum 29 FuRgingerschutz 19
® Gut 16-25 @Mangehatt ~ 46-55 Bedienun 26
Befriedigend 26— 35 ’ . o UmweltiEcoTost 1.5
Raumangebot vorne ) 22 Verbrauch/CO2* 18
Der ADAC-Autotest beinhaltet rund 350 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur die Raumangehot hlnten o4 Schadstoffe 11
wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. Innenraum-Variabilitat 40
Dieser ADAC Autotest ist nach dem ab 01.01.2015 giiltigen ADAC Testprotokoll erstellt. Die Komfort 23
Testergebnisse sind daher nur bedingt mit den Autotests vor dem 01.01.2015 vergleichbar. omior d
Die Angaben zu Kfz-Steuer und Autokosten basieren auf zum Verdffentlichungszeitpunkt aktuellen Federung 22 AUTOKOSTEN @
Daten. Die A_utuko_sten wurden mit den_j seit 01.01.2016 giiltigen I}erechnungsnmdell erstellt. Diese Sitze 20
St Mool o St st ko s KGsebrecnungen Innengeréusch 20 Betriebskosten* 1.7
*WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO2-AusstoR beinhaltet neben den gemessenen C02- Klimatisierung 28 Werkstatt- | Reifenkosten™ 55
E!rissionen auch die COZ-Emis§iongn, welche fiir die Bereitstqllung des Kraftstoffs eptstehen. Durch 3 Wertstabilitat* 14
die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Vergleichbarkeit mit alternativen Antriebskonzepten Motor/Antrieb 2,2 . % !
(z.B. E-Fahrzeug) mdglich. Fahreistungen* 929 Kosten fiir Anschaffung b4
Alle Bewertungen wurden nach strengen Qualitétsvorgaben und nach bestem Wissen und Gewissen Laufkultur 2'7 Fixkosten* 50
tellt. Flr die Richtigkeit aller erhobenen Daten und A ird die Haft hlossen. Al ’ - *
T\I'lfgl;ben l(l]rhn:EGEIl;:Néltgl]r-Bl aller ernobenen Uaten und Aussagen wird die hartung ausgeschiossen. Alle SChaItung 2,0 M Onathche G es amtkosten 3’3
Weitere Autotests finden Sie unter www.adac.delautotest Getriebeabstufung 18 'ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen

ADAC
Autotest | Mercedes C 220 d Coupé

©ADAC e.V. | Seite 15




<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.3
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /CMYK
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
    /FranklinGothic-Condensed
    /Garamond
    /Univers-Condensed
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /CreateJDFFile false
  /Description <<

    /BGR <>
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /ESP <>
    /ETI <>
    /FRA <>
    /GRE <>

    /HRV (Za stvaranje Adobe PDF dokumenata najpogodnijih za visokokvalitetni ispis prije tiskanja koristite ove postavke.  Stvoreni PDF dokumenti mogu se otvoriti Acrobat i Adobe Reader 5.0 i kasnijim verzijama.)
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /LTH <>
    /LVI <>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /POL <>
    /PTB <>
    /RUM <>
    /RUS <>
    /SKY <>
    /SLV <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /UKR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
    /DEU <>
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


