ADAC

Autotest

KIA Optima 1.7 CRDi Spirit DCT

Vierturige Stufenhecklimousine der Mittelklasse
(104 kW / 141 PS)

ia bringt die neue Mittelklasselimousine Optima auf den Markt. Diese ist

im Vergleich zum Vorgénger optisch modifiziert worden, die Karosserie-

mafe steigen in allen Dimensionen geringfiigig an. Auch der Innenraum

wurde aufgefrischt. Der Materialmix gefallt, die Bedienung ist
funktionell. Erhaltlich ist der Optima in drei Ausstattungsvarianten und mit zwei
Motoren - einem 2,0-1-Benziner (120 kW/ 163 PS) und dem im Testwagen verbau-
ten 1,7-1-Turbodiesel. Dieser wurde modifiziert und leistet nun 104 kW/ 141 PS
(Vorgéanger 100 kW), das maximale Drehmoment stieg um 15 Nm auf 340. Aus-
schlieBlich der Dieselmotor ist gegen Aufpreis mit einem Siebengang-Doppel-
kupplungsgetriebe (DCT) kombinierbar (im Testwagen). Die Automatik vollzieht
sanfte und schnelle Gangwechsel, die Schaltvorginge konnten von der Elektronik
jedoch etwas frither eingeleitet werden. Bei den Fahrleistungsmessungen fahrt die
rund 1,6 Tonnen schwere Limousine ein zufriedenstellendes Ergebnis ein. Mit 5,1
Litern Diesel auf 100 km fillt der Testverbrauch im ADAC EcoTest durchschnitt-
lich aus. Optional, aber nur in Kombination mit dem DCT, ist ein adaptives Fahr-
werk erhéltlich, dessen Dampferansprechen (Normal/ Sport) angepasst werden
kann. Die Federung bietet trotz straffer Grundabstimmung einen guten
Federungskomfort. Fiir eine gute Langstreckentauglichkeit sprechen zudem der
leise Innenraum, die bequemen Sitze und die Sicherheitsausstattung. Wahrend
eine kamerabasierte Verkehrszeichenerkennung und ein Spurhalteassistent
serienmaBig an Bord sind, gibt es ein Notbremssystem mit FuBgangererkennung
und einen Totwinkel-Assistenten gegen Aufpreis. In der Summe ist der Optima 1.7
CRDi Spirit DCT eine echte Alternative zu etablierten Mittelklasse-Limousinen, die
mit einem Grundpreis von 35.990 Euro auch trotz der umfangreichen Serienaus-
stattung nicht billig ist. Karosserievarianten: keine. Konkurrenten: u. a.:
Audi A4, BMW 3er, Ford Mondeo, Opel Insignia, Volvo S60, VW Passat.

0 ergonomisches Cockpit, groBer Kofferraum, vorn groRziigiges
Raumangebot, viele Assistenzsysteme, sehr umfangreiche
Serienausstattung

Q maRige Rundumsicht, eingeschrankte Kofferraum-Zugénglichkeit, kein
Fehlbetankungsschutz, keine Dachlast angegeben

ADAC-URTEIL

- | AUTOTEST

22,9 AUTOKOSTEN

Zielgruppencheck
|—Familie

ﬁ Stadtverkehr

12,8 —Senioren

E Langstrecke

'T» 2,8 _IFahrsparS

Preis/Leistung

Stand: Mérz 2016
Text: Martin Brand




2,7 KAROSSERIE/KOFFERRAUM

Verarbeitung

@ Der iiberarbeitete Kia Optima zeigt sich insgesamt gut verarbeitet, Anlass zur Kritik gibt es nur im
Detail. Die Anbauteile sind ordentlich eingepasst und die SpaltmaBe verlaufen gleichmiBig schmal. Die
Tiirausschnitte sind ordentlich, aber nicht vollstindig gegen Schmutz von aulen abgedichtet - immerhin
schiitzen Einstiegsleisten die lackierten Schweller vor Kratzern. Das deutlich modernisierte Interieur ist
optisch ansprechend und sauber verarbeitet. Soft-Touch-Oberflichen an den oberen Bereichen der
Tiirverkleidungen und am Armaturenbrett inkl. Ziernaht lassen den Innenraum ebenso wie Metall- und
Chrom-Applikationen hochwertig erscheinen - in dieser Fahrzeugklasse sollten jedoch auch die Dachpfosten
mit Stoff iiberzogen sein. Der Unterboden ist vollstindig verkleidet, wodurch der Motorraum nicht so
schnell verschmutzt und Verwirbelungen reduziert werden, die den Verbrauch ansteigen lassen.

@ Dass SchweiBnihte an den Tiirrahmen sichtbar und die SchweiBverbindungen generell nicht perfekt
versiegelt sind, entspricht ebenso wenig dem Qualitdtsanspruch wie die unverkleidete Mechanik an der
Heckklappe. Dariiber hinaus sind die unteren Teile der Tiirverkleidungen hart und kratzempfindlich. Der
Tankverschluss ist nicht in die Zentralverriegelung einbezogen und kann nur iiber einen Taster im
Armaturenbrett entriegelt werden. Aufgrund fehlender Schutzleisten zeigen sich StoSfanger und
Fahrzeugflanken bei leichten Parkremplern oder unvorsichtig geéffneten Tiiren benachbarter Fahrzeuge
ungeschiitzt. Das Fahrzeug kann mit falschem Kraftstoff befiillt werden, da es keinen Fehlbetankungsschutz
gibt.

27 Alltagstauglichkeit

Die Alltagstauglichkeit des Optima 1.7 CRDi DCT fillt zufriedenstellend aus. Das Fahrzeug bietet vier
vollwertige Sitzplatze und einen schmalen Fondmittelsitz, der sich jedoch nur fiir Kurzstrecken eignet. Die
zuldssige Zuladung fillt mit 4770 kg wie auch die zulidssige Anhéngelast befriedigend aus. Gebremste
Anhinger diirfen bis zu einer Gesamtmasse von 1.500 kg und ungebremste bis 750 kg gezogen werden. Fiir
den Fall einer Reifenpanne ist beim Optima in allen Ausstattungsvarianten ein Notrad samt Wagenheber
und Radmutternschliissel an Bord - damit ist bei begrenzter Geschwindigkeit eine Weiterfahrt bis zur
nichsten Werkstatt moglich.

€ Dank des groBen 70 1 Tanks lassen sich auf Basis des EcoTest-Verbrauchs mit einer Tankfiillung
Reichweiten von etwa 1.370 km erreichen. Die zuléssige Stiitzlast liegt bei 80 kg - das reicht, um auch zwei
schwere Fahrrader (z.B. E-Bikes) mittels Hecktrager zu befordern.

@ Eine zuliissige Dachlast ist von Seiten des Herstellers nicht
angegeben.

28  Sicht

Die Ubersichtlichkeit der Limousine lisst zu wiinschen iibrig. Wihrend
man die Front noch akzeptabel abschitzen kann, ist das Fahrzeug
speziell nach hinten sehr uniibersichtlich. Die Sitzposition des Fahrers
ist verhiltnismaBig tief, wodurch das umliegende Verkehrsgeschehen

Nicht versenkbaren Kopfstiitzen sowie breite

C-Séulen beeintrichtigen die Sicht nach
nur zufriedenstellend iiberblickt werden kann. schrig hinten. 9
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@ Durch die flache Motorhaube lassen sich niedrige, direkt vor dem ..-Rundumsicht
Fahrzeug liegende Gegenstinde gut erkennen. Die groBen
AuBenspiegel bieten ein gutes Sichtfeld nach hinten. Das Rangieren

WlI'd durch Parksensgren an Fr(?nt und Heck sowie‘durch eine . —% e ‘\
Riickfahrkamera erleichtert (beides Serie). Zudem ist gegen Aufpreis ] |
ein Einparkassistent erhaltlich (Technik-Paket, im Testwagen), der k

das Fahrzeug selbststindig in parallel und quer zur Fahrbahn liegende D J
Parkliicken lenkt - der Fahrer muss nur die Geschwindigkeit — '/hf—u—j—[lb—
regulieren. Dann wird der Fahrer auch beim Querausparken gewarnt,

wenn sich Fahrzeuge seitlich ndhern. Im Technik-Paket enthalten ist

zudem ein Rundumsicht-Kamerasystem (AVM), das mit vier Kameras Innenspiegel, AuBenspiegel

ein Bild aus der Vogelperspektive erzeugt. Bei Nacht sorgen die in M

dieser Ausstattungsvariante serienmafigen Xenonscheinwerfer samt e = ] “\
Kurvenlichtfunktion fiir eine gute Fahrbahnausleuchtung - ein

zusitzliches Abbiegelicht gibt es aber nicht. Das Fernlicht ist beim H @

Spirit ab Werk sensorgesteuert. Es wird automatisch auf- und
abgeblendet, um eine Blendung anderer Verkehrsteilnehmer zu
vermeiden. Bei stérendem Scheinwerferlicht durch hinterherfahrende
Verkehrsteilnehmer blendet der Innenspiegel automatisch ab
(Funktion abschaltbar).

-, | B T

Vorderes und hinteres Nahfeld

@ Durch das hohe Heck lassen sich niedrige Gegenstiinde hinter
dem Fahrzeug schlecht wahrnehmen. Bei der ADAC
Rundumsichtmessung schneidet der Optima u.a. aufgrund sehr
breiter Dachsidulen nur ausreichend ab. Der Innenspiegel bietet nur

ein kleines Sichtfeld nach hinten. Wahrend beim Vorgéngermodel der ] ] . o ]
linke Spiegel einen zusétzlichen asphirischen Bereich hatte, der den Die Rundumsicht-Note informiert iber die
pieg p ’ Sichtbehinderung des Fahrers durch

toten Winkel verkleinert, gibt es diesen nun nicht mehr. Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den
Innen- und AuBenspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des Fahrers
bewertet. Die Noten des vorderen und

2,6 Ein —/ Ausstieg hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer
Hindernisse unmittelbar vor bzw. hinter dem
Fahrzeug erkennt.

Das Ein- und Aussteigen gelingt beim Optima vorn insgesamt
zufriedenstellend. Die Tiirausschnitte fallen groB aus und die Fiile miissen dank der niedrig positionierten
Schweller nicht weit angehoben werden. Die niedrigen Sitze und der breite Schweller erschweren den Ein-
und Ausstieg jedoch. Hinten steigt man dank des groBen Tiirausschnitts recht bequem ein und aus, doch
auch hier sind die Schweller breit und die Sitzbank tief positioniert.

@ In der getesteten Ausstattung ist der Optima serienmiBig mit einem schliissellosen Zugang ausgestattet.
Dabei kann der Schliissel zum Offnen und VerschlieBen des Fahrzeugs in der Tasche bleiben - man muss nur
die Taster im Tiirgriff betidtigen. Die Tiirfeststeller sind kriftig genug dimensioniert, um die Tiiren auch an
Steigungen offen zu halten. Haltegriffe am Dachhimmel sind iiber allen Tiiren, auBer der Fahrertiir
vorhanden. Nach dem Aussteigen bleiben die Scheinwerfer noch eine Zeit lang an und beleuchten das
Fahrzeugvorfeld.

@ Trotz des schliissellosen Zugangs besteht die Moglichkeit, sich am Kofferraum auszusperren, da das
Fahrzeug bei offener Heckklappe verriegelt wird, auch wenn der Schliissel im Fahrzeug ist.
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Kofferraum-Volumen*

@ Das Kofferraum-Volumen der Limousine féllt im Klassenvergleich
groBziigig aus. Ublicherweise fasst das Ladeabteil 480 1. Bis zu acht
handelsiibliche Getrinkekisten haben somit im Kofferraum Platz.
Klappt man die Riicksitzlehnen um, passen maximal 885 1in den
Kofferraum.

@ Aufgrund der Karosserieform kann das Fahrzeug nicht bis zum
Dach beladen werden und auch die Luke zum Passagierraum kénnte )

etwas groBer ausfallen. Der Kofferraum liegt mit ippigen 480 |
Volumen uiber dem klasseniiblichen Niveau.

@ Kofferraum-Zuganglichkeit

Der Kofferraum ist bei einer Limousine erwartungsgemaf nicht besonders gut zugénglich. Die
Kofferraumklappe lasst sich einfach mittels Taster entriegeln. Dank des schliissellosen Zugangs entriegelt
sich die Heckklappe auch automatisch, wenn man den Schliissel bei sich tragt und am Fahrzeugheck steht.
Die Heckklappe schwingt aber nicht selbststandig vollkommen auf, sondern etwa nur ein Drittel - dann
muss sie angehoben werden. Zum SchlieBen gibt es einen Griff, der jedoch ergonomisch nicht optimal
verbaut ist. Die Lade6ffnung fallt zwar breit, aber nicht hoch aus, wodurch sich sperrige Gegenstinde
schlecht einladen lassen. Die Ladekante liegt rund 72 c¢cm iiber der Fahrbahn, wodurch das Gepack recht weit
angehoben werden muss.

@ Durch die enorme Kofferraumtiefe und die niedrige Kofferrauméffnung lassen sich an der
Riicksitzlehne liegende Gegenstande nur schwer erreichen. Zum Ausladen muss auBerdem eine hohe Stufe
von 21 cm iiberwunden werden. Die Heckklappe 6ffnet nicht besonders hoch, weist einen geringen Versatz
auf und zudem steht das Schloss ungiinstig ab, sodass sich gro8ere Personen leicht den Kopf an der
geoffneten Heckklappe anstoBen konnen. Bedingt durch die Karosserieform fallt die Kofferraumhohe gering
aus. Sind die Riicklehnen umgeklappt, stort eine sehr hohe Stufe am Boden, die das Vorschieben von
schwerem Gepick behindert. Das Ladeabteil ist mit nur einer Lampe diirftig ausgeleuchtet.

3.0 Kofferraum-Variabilitat

Die Riicksitzlehnen lassen sich asymmetrisch geteilt umklappen. Die Lehnen konnen ohne grofen
Kraftaufwand umgeklappt werden, allerdings gestaltet sich der Vorgang umstandlich. Man entriegelt vom
Kofferraum aus die Lehnen, diese klappen jedoch nicht von alleine nach vorn um. Dafiir muss man in den
Fahrzeuginnenraum. Dank stabiler Verzurrosen am Kofferraumboden kann man schweres Gepiack gut
fixieren.

@ Der Mittelgurt ist an der Hutablage fixiert und hingt dadurch bei umgeklappten Riicksitzlehnen mitten
im Kofferraum. Das schrinkt die Nutzbarkeit ein. Immerhin kann er am Hilfsschloss ausgehéngt werden
und stort dann nicht mehr. Zur Befestigung kleiner Utensilien gibt es im Kofferraum keine
Ablagemoglichkeiten. Eine Durchladeluke ist nicht vorhanden.
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INNENRAUM

Bedienung

Kia hat das Cockpit des Optima neu gestaltet. Im Vergleich zum
Vorginger prasentiert es sich nun deutlich iibersichtlicher, mit den
Grundfunktionen kommt man bereits nach kurzer Eingewohnung
zurecht. Nur im Detail ist noch Verbesserungspotenzial vorhanden. So
sind beispielsweise der Tastenblock links neben dem Lenkrad sowie
die Tasten hinter dem Wihlhebel nicht optimal im Sichtfeld des
Fahrers angebracht. Praktikabler wire auch eine direkte Anzeige der
eingestellten Innenraumtemperatur bei der

Modernes, fahrerorientiertes Design, eine gute,
gegeniiber dem Vorganger verbesserte
dargestellt. Nur wenn man das Climate-Menii aufruft, werden die Funktionalitit und eine saubere Verarbeitungs-

Parameter dauerhaft angezeigt. Befindet man sich in einem anderen qualitat kennzeichnen den Optima.
Menii oder deaktiviert das Display, sind die eingestellten Parameter
nur fiir kurze Zeit sichtbar, nachdem man sie reguliert hat.

Klimaanlagenbedieneinheit - diese wird leider nur im Hauptdisplay

@ Das Lenkrad lisst sich in Héhe und Weite einstellen, die Pedale sind optimal positioniert und der
Waihlhebel liegt gut zur Hand. Der Startknopf wird etwas vom Lenkrad verdeckt, ist allerdings beleuchtet
und dadurch auch im Dunkeln gut zu finden. Das Kombiinstrument ist klar gezeichnet, bietet einen guten
Kontrast und liegt optimal im Sichtfeld des Fahrers. Die Kiihlmitteltemperatur- und Kraftstoffanzeige sind
analog dargestellt. Im 4,3-Zoll grofen Farbdisplay werden u. a. der Momentan- sowie
Durchschnittsverbrauch, das aktuelle Tempolimit (kamerabasierte Verkehrszeichenerkennung) und der
Status der Tiiren samt der Heckklappe und Motorhaube angezeigt. Dem Fahrer wird sogar signalisiert, wenn
ein Seitenfenster nicht verschlossen ist. Das Licht kann manuell am Lenkstockhebel aktiviert werden, auf
Waunsch ist es sensorgesteuert (Serie) - eine entsprechende Kontrolllampe ist im Kombiinstrument
vorhanden. Die Scheibenwischer werden vom Regensensor aktiviert, dieser ist in der Empfindlichkeit
einstellbar. Das neu gestaltete Klimaanlagenbedienteil ist sehr iibersichtlich, konnte aber etwas hoher
liegen. Die Bedienung ist einfach und selbsterklarend. Die Heckscheibenheizung wird automatisch
deaktiviert, um nicht unnoétig Kraftstoff zu verbrauchen. Die Umluftfunktion wird ebenfalls automatisch
abgeschaltet, z.B. wenn Scheibenbeschlag droht. Das Touch-Display des serienmiBigen Multimedia-/
Navigationssystems liegt nun etwas hoher in nahezu optimaler Position und lésst sich einwandfrei bedienen.
Das Audiosystem kann am darunter liegenden Bedienteil oder am Lenkrad gesteuert werden. Die
Lenkradtasten sind gut erreichbar. Das in dieser Ausstattungsvariante serienmifige Harman Kardon
Soundsystem bietet auch bei lauter Musik einen klaren Klang. Ebenfalls am Lenkrad findet man die
Bedienelemente des serienmiBigen Tempomaten. Ordert man die adaptive Geschwindigkeitsregelung, lasst
sich der gewiinschte Abstand zum Vorausfahrenden einstellen. Die Abstandsregelung ist auch deaktivierbar
und das System als gewohnlicher Tempomat nutzbar. Die elektrischen Fensterheber haben eine Ab-
/Aufwirtsautomatik samt friih eingreifendem Einklemmschutz. Die AuBenspiegel sind elektrisch einstell-
und anklappbar. Insgesamt sind alle wichtigen Schalter beleuchtet und auch im Dunkeln gut lokalisierbar -
an den Luftdiisen und am Dachhimmel fehlt allerdings eine Beleuchtung. Vorn ist das Ablagenangebot gut,
hinten zufriedenstellend - das beleuchtete Handschuhfach weist eine akzeptable GroBe auf. Es sind fiir alle
auBen Sitzenden Leseleuchten vorhanden.

@ Bei voll gedffneten Tiiren muss man sich vorn weit aus dem Fahrzeug lehnen, da die Griffe weit weg
sind. Der Ablagekasten zwischen den Sitzen stort vorn beim Anschnallen. Der Fondmittelgurt 1asst sich nur
umstindlich mit Hilfsschloss nutzen.
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Raumangebot vorne*

€ Das Raumangebot fillt vorn groBziigig aus. Personen bis zu einer KérpergréBe von gut 1,90 m finden
geniigend Beinfreiheit vor. Die Kopffreiheit ist sogar noch ein Stiick groBziigiger bemessen. Die Innenbreite
zeigt sich im Klassenvergleich sehr iippig dimensioniert, was fiir ein angenehmes subjektives
Raumempfinden sorgt.

28 Raumangebot hinten*

Im Fond geht es etwas enger zu - hier sind die Platzverhiltnisse
dennoch zufriedenstellend. Die Beinfreiheit und die Innenbreite sind
auch im Fond groBziigig. Eingeschrankt ist jedoch die Kopffreiheit, die
nur fiir knapp iiber 1,80 m groBe Personen ausreichend ist. Das
Raumgefiihl ist auch im Fond gut.

— <Y/

Auf den hinteren Sitzplatzen finden Personen
bis 1,80 m KorpergroRe ausreichend Platz vor.

@ Innenraum-Variabilitat

Die Vordersitze lassen sich in Liegeposition bringen und die
Riicksitzlehne ist geteilt klappbar. Die Variabilitit des Innenraums ist dadurch ausreichend.

KOMFORT

Federung

Neben dem Standardfahrwerk ist fiir den Kia Optima gegen Aufpreis ein adaptives Fahrwerk erhiltlich (nur
in Verbindung mit Direktschaltgetriebe). Das adaptive Fahrwerk besitzt eine straffe Grundabstimmung,
bietet aber dennoch einen guten Federungskomfort im Normal-Modus. Trotz der adaptiven Federung neigt
der Optima zum Stuckern. Kurze Fahrbahnwellen und grobe Einzelhindernisse werden nur durchschnittlich
gefiltert. Im Sport-Modus spricht es noch ein Stiick straffer an. Dieser Modus eignet sich gut fiir hohe
Geschwindigkeiten, das Ansprechen ist dann aber schon steifbeinig und passt nicht génzlich zu einer
Limousine.

€ Im Normal-Modus liegt das Fahrzeug satt auf der StraBe und zeigt kaum Aufbaubewegungen.
Seitenneigungen sind ebenfalls nicht stark ausgeprigt. Kleinere Einzelhindernisse sowie Querfugen filtert
das Fahrwerk gut, diese dringen nur wenig bis zu den Insassen durch. Der Fahrkomfort ist auch auf
Kopfsteinpflaster und rauen Fahrbahnbeligen gut.

Sitze

In der getesteten Ausstattung ist der Fahrersitz serienmiBig elektrisch einstellbar und besitzt zudem eine in
Hohe und Intensitit einstellbare Lordosenstiitze. Gegen Aufpreis sind Teilledersitze mit Sitzventilation vorn
erhiltlich (nicht im Testwagen). Dann lasst sich auch der Beifahrersitz elektrisch einstellen (inkl.
Sitzflichenneigung) und besitzt eine in der Intensitit justierbare Lordosenstiitze.
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@ Die Fahrersitzfliche lisst sich sowohl in der Hohe als auch in der Neigung einstellen, der Beifahrersitz
nur in der Hohe. Fahrer unterschiedlicher Statur finden eine angenehme Sitzposition vor. Zudem kann der
Fahrer seinen linken FuB dank stabilem Trittbrett gut abstiitzen. Die Vordersitze sind angenehm gepolstert,
korpergerecht gestaltet und bieten dem Riicken einen festen Halt. Dank guter Kontur ist auch der Seitenhalt
gut. Die Atmungsaktivitit des Stoffbezugs ist zufriedenstellend. Die Riicksitzbank zeigt sich etwas weniger
konturiert, bietet aber dennoch einen noch akzeptablen Halt. Hinten ist die Sitzposition insgesamt
angenehm, wenn auch etwas mehr Oberschenkelunterstiitzung wiinschenswert wire.

Innengerausch

@ Das Geriuschniveau im Innenraum ist angenehm niedrig. Bei Tempo 130 wurde ein Pegel von 67,6
dB(A) gemessen. Weder Fahr- noch Windgerdusche fallen unangenehm auf. Es ist nur gelegentlich ein
Achspoltern zu vernehmen und Windgerausche fallen erst bei hohen Geschwindigkeiten an den Tiirrahmen
etwas auf. Der Dieselmotor ist insgesamt zwar gut gekapselt, macht aber bei hohen Drehzahlen durch
angestrengt wirkendes Drohnen auf sich aufmerksam.

27 Klimatisierung Heizungsansprechen

Im ADAC Heizungstest kann der Optima ein zufriedenstellendes
Ergebnis einfahren. Die Fahrgastzelle wird sowohl vorn als auch im 3,5
Fond in akzeptabler Zeit auf behagliche Temperaturen erwarmt.

@ Der Optima ist serienmiBig mit einer Zwei-Zonen-Klimaanlage
ausgestattet, die bei sommerlichen Temperaturen fiir eine rasche 3,0
Abkiihlung sorgt. Die Temperatur ldsst sich fiir Fahrer und Beifahrer
getrennt einstellen. Die Luftverteilung erfolgt nur fiir beide
gemeinsam und in vorgegebenen Kombinationen. Droht ein
Beschlagen der Windschutzscheibe, wird die Umluftfunktion

automatisch deaktiviert. Heizungstest bei -10°C in der ADAC-

Klimakammer.

MOTOR/ANTRIEB

30 Fahrleistungen*

Kia hat den 1,7-1-Dieselmotor iiberarbeitet. Dieser leistet nun 104 kW/141 PS bei 4.000 1/min (zuvor 136 PS)
und das maximale Drehmoment stieg um 15 Nm auf 340 Nm (1.750 bis 2.500 1/min) an. Damit l4sst sich in
Verbindung mit dem Doppelkupplungsgetriebe ein zufriedenstellendes Resultat bei den
Fahrleistungsmessungen realisieren. Die Limousine absolviert den simulierten Uberholvorgang
(Beschleunigung von 60 auf 100 km/h) in 6,4 Sekunden.

Laufkultur

@ Der Selbstziinder iiberzeugt mit guter Laufruhe, kann das harte Arbeitsprinzip eines Dieselmotors aber
nicht génzlich verbergen. Vibrationen sind nur in leichter Form am Lenkrad spiirbar. Akustisch macht der
Motor iiber weite Teile des Drehzahlbereichs wenig auf sich aufmerksam. Nutzt man allerdings das volle
Drehzahlband, quittiert er das letzte Drehzahlviertel mit lautem Brummen.
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@ Schaltung

Neben dem serienmiBigen Sechsgang-Schaltgetriebe ist optional das im Testwagen verbaute Siebengang-
Doppelkupplungsgetriebe erhiltlich.

€ Beim Losfahren reagiert das Getriebe etwas trige, dafiir ist aber ein sanftes Anfahren méoglich. Auch
beim Rangieren dauert es etwas, bis der Fahrtrichtungswechsel vollzogen ist, die Kriechfunktion ist aber
feinfiihlig. Wahrend der Fahrt werden die Géange schnell gewechselt, der Schaltvorgang konnte von der
Elektronik allerdings friiher eingeleitet werden. Die Ginge konnen auch manuell am Wihlhebel oder mittels
Lenkradpaddel gewechselt werden. Die aktuell eingelegte Fahrstufe wird dem Fahrer im Kombiinstrument
angezeigt. Dank Autoholdfunktion wird der Optima auch an Steigungen zeitlich unbegrenzt am Anrollen
gehindert, ohne dass der Fahrer dauerhaft die Bremse betdtigen muss. Beim Betitigen des Gaspedals rollt
der Kia wieder los. Das Start-Stopp-System funktioniert einwandfrei.

Getriebeabstufung

@ Die sieben Giinge sind gut abgestuft, fiir die typischen Fahrgeschwindigkeiten steht immer der richtige
Gang parat. Die Drehzahlspriinge zwischen den Gingen fallen gleichméBig aus und passen zum Motor. Die
Gesamtiibersetzung wurde zugunsten des Kraftstoffverbrauchs lang gewihlt. Bei Tempo 130 dreht der
Motor im groBten Gang mit knapp 2.300 1/min.

FAHREIGENSCHAFTEN

2,6 Fahrstabilitat ADAC-Ausweichtest

Im ADAC Ausweichtest fallt das Resultat zufriedenstellend aus. Bei
einem plotzlichen, einer Schrecksituation entsprechenden 29
Lenkimpuls begibt sich die Limousine mit einem leicht dringenden
Heck auf Ausweichkurs. Beim Gegenlenken ist die
Ubersteuerneigung stirker ausgeprigt. Beim Einfahren in die
Ausfahrgasse entsteht ein Gegenpendler. Dank effektiv wirkendem
elektronischen Stabilitdtsprogramm (ESC) bleibt der Kia
beherrschbar, das Verhalten ist fiir den Fahrer allerdings
anspruchsvoll.

@ Bei einem plotzlichen Lenkimpuls reagiert die Limousine
gelassen. Sie liegt satt auf der StraBe, pendelt kaum nach und
stabilisiert sich schnell wieder. Die Spurrinnenempfindlichkeit ist

gering. Bei Fahrbahnverwerfungen wird die Karosserie gelegentlich Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in
versetzt, wodurch leichte Lenkkorrekturen nétig sind. Bei zu schnell die Pylonengasse mit einer Geschwindigkeit von

. . 90 km/h bei mindestens 2000 Motorumdrehungen
angefahrenen Kurven neigt der Optima zu starkem Untersteuern, das

i B o ) ) o . im entsprechenden Gang. Gepriift wird die
sich friih ankiindigt. Die maximalen Kurvengeschwindigkeiten sind Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim

somit zwar nicht besonders hoch, der Grenzbereich ist aber breit und  anschlieBenden Ausweichen.

von Normalfahrern gut zu beherrschen. Wird in der Kurve das

Gaspedal gehoben, sodass ein Lastwechsel entsteht, drangt das Heck etwas nach, dennoch bleibt die
Limousine gut kontrollierbar. Damit die Antriebsrader beim Anfahren auf rutschigem Untergrund nicht zu
stark durchdrehen, ist eine Traktionskontrolle (TCS) an Bord.
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Lenkung*

Ordert man das Doppelkupplungsgetriebe, ist der Kia mit Drive Mode Select (Fahrmoduseinstellung)
ausgestattet. Dann lasst sich auch die Lenkkraftunterstiitzung anpassen (Normal, Sport). Der ermittelte
Wendekreis betragt 11,6 m, was fiir ein Fahrzeug der Mittelklasse ein zufriedenstellender Wert ist.

@ Die Lenkung spricht sowohl bei kleinen als auch bei gréBeren Lenkwinkeln gut an, es werden an beiden
Achsen gleichmiBig Seitenfiihrungskrifte aufgebaut. Im Normal-Modus diirfte das Lenkgefiihl speziell um
die Mittellage ausgepragter sein, die Mittenzentrierung geht aber in Ordnung. Im Sport-Modus wird der
Fahrer weniger unterstiitzt, wodurch sich die Mittellage besser erfiihlen lasst. Die Riickmeldung mit
zunehmendem Lenkwinkel ist ebenfalls gut. Dank des guten Ansprechens und der ordentlichen
Riickmeldung lasst sich der Optima prazise fahren, Lenkkorrekturen sind nur selten notwendig. Beim
Rangieren im Stand ist lediglich ein geringer Kraftaufwand erforderlich.

Bremse Spurhalteassistent

Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h benoétigt der Optima rund 37,8
m bis zum Stillstand (Mittelwert aus 10 Einzelmessungen, Reifen:
Michelin Pilot Sport3; 235/45 ZR18 98Y). Das kénnen andere
Fahrzeuge dieser Klasse deutlich besser. Immerhin lasst sich die
Bremse ordentlich dosieren und lésst auch bei hoher Beanspruchung = 4
nicht in ihrer Wirkung nach. Die Spurtreue beim Bremsen in einer

Kurve ist gut, der Kia lauft kaum aus der Spur. @\

@ Die Bremse spricht gut an lisst sich fein dosieren.

Infrarotsensoren oder Kameras erkennen die

@ S' C H E R H E |T Fahrbahn-Markierungen. Verlasst der Fahrer

seine Spur ohne zu Blinken (etwa wegen
Unachtsamkeit oder Sekundenschliaf), erfolgt
eine optische, akustische oder haptische

. . . Warnung. Bei dieser Variante erfolgt zudem ein
@ Akt !ve Sicherheit - leicht iibersteuerbarer Lenkeingriff.
Assistenzsysteme

Totwinkelassistent
@ Kia hat den Umfang an aktiver Sicherheitsausstattung deutlich >
erweitert, wodurch der Optima in diesem Kapitel ein sehr gutes // A
Resultat erreicht. Neben dem elektronischen Stabilitatsprogramm
(ESC) und einem Bremsassistenten gibt es auch eine
Gegenlenkunterstiitzung (VSM), die in kritischen Fahrsituationen
dem Fahrer beim Stabilisieren des Fahrzeugs hilft, serienmaBig an
Bord. Wihrend einer Vollbremsung blinkt zunichst das
reaktionsschnelle LED-Bremslicht, bevor ab Stillstand die
Warnblinkanlage aktiviert wird um den nachfolgenden Verkehr zu
warnen. Ein direkt messendes Reifendruckkontrollsystem ist ebenso
ab Werk an Bord wie ein Spurhalteassistent. Letzterer erkennt iiber
eine Kamera hinter dem Innenspiegel, wenn das Fahrzeug sich dem

Fahrbahnrand niahert und leitet einen Lenkimpuls in Richtung Mit Hilfe von Radarsensoren wird das seitliche
Fahrbahnmitte ein. Optional erhéltlich ist das Technik-Paket, das bei Umfeld liberwacht. Beabsichtigt der Fahrer, die

. . . . Fahrspur zu wechseln, wahrend sich Fahrzeuge
Fahrzeugen mit Schaltgetriebe u. a. einen radarbasierten

A . . im toten Winkel befinden, erfolgt eine optische
Totwinkelassistenten beinhaltet. Warnung.
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Dieser iiberwacht die seitlichen Bereiche des Fahrzeugs und warnt
den Fahrer iiber Warnleuchten in den AuBenspiegeln, falls sich ein
Fahrzeug im toten Winkel befindet. Dariiber hinaus wird der Fahrer
beim riickwarts Ausparken gewarnt, wenn sich Fahrzeuge seitlich
niahern. Bei Fahrzeugen mit dem Doppelkupplungsgetriebe umfasst
das Technik-Paket zudem die adaptive Geschwindigkeitsregelung mit
Kollisionswarner und Notbremsassistent samt Personenerkennung.
FuBginger werden zwischen acht und 70 km/h, Fahrzeuge bis Tempo
180 erkannt. Bei einer drohenden Kollision wird der Fahrer zunéchst
gewarnt, reagiert er nicht, wird automatisch eine Bremsung
eingeleitet. Bei Geschwindigkeiten iiber Tempo 70 (FuBginger) wird
der Notbremsassistent nicht aktiv. Unterhalb von 80 km/h leitet der
Notbremsassistent eine starke Bremsung ein, bei mehr als 80 km/h
wird die Fahrgeschwindigkeit nur leicht verringert, wenn eine
Fahrzeugkollision droht. Eine kamerabasierte
Verkehrszeichenerkennung ist ab der Ausstattung Vision ab Werk an
Bord. Die beim Style serienmaBigen Bi-Xenonscheinwerfer besitzen
eine Kurvenlichtfunktion und leuchten den StraBenverlauf gut aus. In
den vorderen Tiiren sind Riickleuchten verbaut, wodurch es fiir den
nachfolgenden Verkehr besser erkennbar ist, wenn eine Tiire getffnet
ist. Der Optima ist serienmBig mit einem Speedlimiter ausgestattet,
diese Funktion entfillt allerdings, wenn man den
Notbremsassistenten ordert.

@ Bei aktivierter Warnblinkanlage ist der Blinker auBer Funktion,
so kann beispielsweise beim Abschleppen eine Richtungsdnderung
nicht ohne Weiteres angezeigt werden.

-Verkehrszeichenerkennung

Eine Videokamera an der Fahrzeugfront erkennt
Verkehrszeichen, die auf Tempo-Limits oder
Uberholverbote hinweisen und stellt diese fiir
einige Sekunden in einer Anzeige im
Armaturenbrett dar.

Passive Sicherheit - Insassen

@ Der Optima ist serienmiBig mit Fahrer- und Beifahrer-,
Seitenairbags vorn und durchgehenden Kopfairbags sowie einem
Knieairbag fiir den Fahrer ausgestattet. Im ADAC Crashtest erhélt die
Limousine 89 Prozent der moglichen Punkte beim Insassenschutz
und insgesamt die vollen fiinf Sterne (Test 12/2015). Die vorderen
und duBeren hinteren Sicherheitsgurte sind mit Gurtstraffern und -

Automatische Abstandsregelung

Mit Radarsensoren erkennt das System
vorausfahrende Autos und reguliert bei aktivem
Tempomat durch Gasgeben und -wegnehmen
den Abstand zum Vordermann. Neuere Systeme
regeln bis Stillstand (etwa im Stop-and-go-
Verkehr) und warnen akustisch, optisch sowie
mit leichtem Bremseneingriff vor Kollisionen.

kraftbegrenzern ausgestattet. Die Kopfstiitzen reichen vorn fiir Personen bis knapp 1,95 m. Da sie nah am
Kopf liegen, konnen sie bei einem Heckaufprall optimalen Schutz bieten. Fahrer und Beifahrer werden
ermahnt sich anzuschnallen, der Status der hinteren Passagiere wird dem Fahrer in einem Display angezeigt
- schnallt sich jemand auf der Riickbank ab, ertont ein Warnsignal. An den stabilen Tiirgriffen lassen sich im

Falle eines Unfalls hohe Zugkrifte aufbringen.

@ Im Fond reichen die Kopfstiitzen nur fiir Personen bis zu einer GréBe von 1,65 m. Zudem konnten sie
ndher am Kopf sein, um bei einem Heckaufprall besser wirken zu kénnen. Fiir den Verbandkasten und das
Warndreieck gibt es keine definierte, gut erreichbare Halterung im Kofferraum.
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@ Kindersicherheit

€ Im ADAC Crashtest erhilt der Optima 86 Prozent der méglichen Punkte bei der Kindersicherheit (Test
12/2015). Laut Hersteller-Bedienungsanleitung eignen sich alle Sitzpldtze zur Montage von Kindersitzen
und es finden auch hohe Kindersitze auf allen Sitzen Platz. Der Beifahrerairbag lasst sich deaktivieren. Auf
den duBeren Fondplatzen gibt es Isofix-Halterungen samt Ankerhaken - das System ldsst sich auch ohne
Einsteckhilfen problemlos nutzen. Alternativ konnen auf diesen Plitzen Kindersitze mit den Gurten sicher
befestigt werden. Diese sind lang und reichen auch fiir Kindersitze mit grofem Gurtbedarf. Zudem sind die
Schlosser stabil fixiert, was die Montage erleichtert. Schloss- und Gurtanlenkpunkte liegen weit
auseinander, es finden auch breite Kindersitze problemlos Platz. Die elektrischen Fensterheber haben einen
Einklemmschutz, wodurch das Verletzungsrisiko reduziert wird.

@ Der Fondmittelsitz eignet sich nur bedingt zur Montage von Kindersitzen. Das Polster besitzt eine
ungiinstige Kontur, die Anlenkpunkte liegen zu nah beieinander und das Hilfsschloss ist zu lang ausgefiihrt.

Fuldgangerschutz

€ Im ADAC Crashtest erreicht der Optima 67 Prozent der moglichen Punkte beim FuBgéngerschutz.
Entscharft sind der StoBfianger und die mittleren Bereiche der Motorhaube. Zu aggressiv zeigen sich die
Seiten und hinteren Bereiche der Motorhaube sowie die Pfosten der Windschutzscheibe.

UMWELT/ECOTEST

Verbrauch/CO2* Verbrauch
Q Der Kia Optima 1.7 CRDi Spirit DCT erreicht im CO2-Kapitel des z;:g;s'é:ﬁ: RECKE 5,8 TAD]
EcoTest noch ein gutes Resultat. Die Limousine erhilt fiir die CO2- f '
Bilanz von 163 g/km 35 Punkte. Aus der Messung resultiert ein LANDSTRASSE 4,4|
Durchschnittsverbrauch von 5,1 Liter Diesel auf 100 Kilometer. In der DURCHSCHMITT 6.5 D l6.98]
Stadt sind es auch dank des Start-Stopp-Systems zufriedenstellende AUTOBAH;\I 3 6.0
5,8 1/100 km. AuBerorts liegt der Verbrauch bei 4,4 1/100 km und auf DURCHSCHNITT 70D0]858]
der Autobahn bei 6,01 pro 100 km.
GESAMTVERBRAUCH 51 |
DURCHSCHNITT _ 6,20] 7.98]
@ Schadstoffe L erevendt
Kraftstoffverbrauch in 1/100 km — Klassen-
€ Der Kia Optima 1.7 CRDi erfiillt durch den Einsatz eines NOx- durchschnitt fiir Fahrzeuge mit Dieselmotor (D)
und mit Ottomotor (B)

Speicherkats die Abgasnorm Euro 6. Die Schadstoffanteile im Abgas
sind insgesamt gering, im anspruchsvollen Autobahnzyklus steigt der NOx-Ausstof3 aber dennoch an. In
diesem Kapitel erhélt der Kia 45 Punkte. In der Summe erreicht der Optima mit 80 Punkten vier von fiinf
Sternen im EcoTest.
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29 AUTOKOSTEN

Betriebskosten*

@ Die Betriebskosten ergeben sich hauptsichlich aus den Aufwendungen fiir den Kraftstoff. Da der
Optima einen moderaten Kraftstoffverbrauch aufweist und giinstigeren Dieselkraftstoff bendtigt, fallen die
Betriebskosten gering aus.

Werkstatt- / Reifenkosten*

Fiir eine Beurteilung liegen uns noch keine Daten des Herstellers vor - die Berechnung der Werkstattkosten
beruht deshalb auf Erfahrungswerten.

€ KIA gewihrt eine siebenjihrige Herstellergarantie bis maximal 150.000 km.

Wertstabilitat*

Dem modernisierten Kia Optima 1.7 CRDi Spirit DCT wird fiir den vierjdhrigen Berechnungszeitraum ein
guter prozentualer Restwertverlauf prognostiziert, was auch an der erhiltlichen Sicherheitstechnik liegen
diirfte.

Kosten fur Anschaffung*

@ Ein Schnippchen ist der Koreaner nicht. Fiir den Optima 1.7 CRDi Spirit DCT verlangt Kia mindestens
35.990 Euro. Dafiir bringt die Limousine ab Werk aber Bi-Xenonscheinwerfer samt Kurvenlicht und
Fernlichtassistent, einen Spurhalteassistenten, einen Tempomaten, eine Riickfahrkamera und ein
Navigationssystem mit. Das empfehlenswerte und sicherheitssteigernde Technik-Paket ldasst den Preis zwar
um weitere knapp 2.000 Euro anwachsen, sollte aber dennoch bestellt werden.

Fixkosten*

@ Die jihrlichen Fixkosten fallen beim Optima hoch aus. Allein die jihrliche Kfz-Steuer schligt mit 203
Euro zu Buche. Dariiber hinaus zeigt sich die Limousine in der Versicherung ungiinstig eingestuft.
Besonders die Haftpflicht- und Vollkaskoversicherung sind im Klassenvergleich sehr teuer. Die Teilkasko ist
dagegen noch iiberschaubar (KH: 19; TK: 20, VK: 24).

26 Monatliche Gesamtkosten*
In der Summe fallen die absoluten monatlichen Gesamtkosten noch moderat aus. Vor allem die niedrigen

Betriebskosten sowie die noch gute Wertstabilitdt bescheren dem Optima eine zufriedenstellende Bewertung
der Gesamtkosten.
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DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgiinstigsten Modellversion

TYP

Aufbau/Tiiren

Zylinder/Hubraum [ccm]

Leistung [kW (PS)]

Max. Drehmoment [Nm] bei U/min
0-100 km/h[s]
Hochstgeschwindigkeit [km/h]
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller
CO2 [g/km]
Versicherungsklassen KH/VK/TK
Steuer pro Jahr [Euro]

Monatliche Gesamtkosten [Euro]

Preis [Euro]

Aufbau

ST = Stufenheck KT =

SR =Schragheck HKB = Hochdachkombi
CP  =Coupe TR =

[} = Cabriolet BU =Bus

RO  =Roadster

KB =Kombi GE =Geldndewagen
GR =Van PK  =Pick-Up

Kleintransporter
Transporter

SUV = Sport Utility Vehicle

2.0

STi4
4/1999
120 (163)
196/4800
9,4

210
7418
173
19/24/20
196

640
24.990

Versicherung
KH = KFZ-Haftpfl
VK =Vollkasko
TK  =Teikasko

N = Normalbenzin
S = Superbenzin

1.7 CRDi

ST/4

4/1685

104 (141)

340/1750

10,0

195

421D

110

19/24/20

191

611

29.990
Kraftstoff
SP =SuperPlus
D  =Diesel
FG  =Flissiggas
e

Autotest | KIA Optima 1.7 CRDi Spirit DCT
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DATEN UND MESSWERTE AUSSTATTUNG
4-Zylinder Diesel Schadstoffklasse Euro6 TECHNIK
Hubraum 1685 ccm Abbiegelicht nicht erhaltlich
Leistung 104 kW (141 PS) Abstandsregelung, elektronisch (Technik-Paket) 1.990 Euro®
bei 4000 1/min Automatikgetriebe 2.000 Euro®
Maximales Drehmoment 340 Nm Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch Serie
bei 1750 1/min Fernlichtassistent Serie
Kraftiibertragung Frontantrieb Head-Up-Display nicht erhaltlich
Ge_tnebe__ _ 7-Gang-Doppelkupplungsgetriebe Knieairbag (Fahrer) T
ReifengrdRe (Serie) 235/45R18ZR Kollisionswarnung (Technik-Paket) 1.190 Euro®
ReifengroRe (Testwagen) 235/45R18Y KATOET IR e
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe LED-Bremsleuchten Serie
Wendekreis links|rechts 11,6/11,25 m Parkhilfe, elektronisch (vorn und hinten) Serie
Hochstges_chwmdlgkelt 203 km/h Regen- und Lichtsensor Serie
Beschleunigung 0-100 kmfh 11,0 Reifendruckkontrolle Serie
Uberholvorgang 60-100 km/h (in Fahrstufe D) 64s Riickfahrkamera Serie
Bremsweg aus 100 km/h 37.8m Spurassistent e
Verbrauch pro 100 km Herstellerangabe 441 Tempomat Serie
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Diesel) 9,11 Totwinkelassistent (Technik-Paket) 1.190 Euro®
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 5,8/4,4/6,01 Xenonlicht Serie
C02-AusstoB Herstellerangabe 116 g/km
C02-AusstoR Test(*WTW) 163 glkm INNEN
Innengerausch 130 km/h 67,6 dB(A) Airbag, Seite hinten nicht erhaltlich
Lange/Breite/Hohe 4855/1860/1465 mm Airbag, Seite vorne Serie
Fahrzeugbreite iiber alles (inkl. AuRenspiegel) 2100 mm Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten Serie
Leergewicht/Zuladung 1610 kg/470 kg Innenspiegel, automatisch abblendend Serie
Kofferraumvolumen normallgeklappt 4801/885 | Klimaautomatik Serie
Anhéngelast ungebremst/gebremst 750 kg/1500 kg Navigationssystem Serie
Dachlast n.b. Riicksitzlehne, umklappbar Serie
Tankinhalt 701
. . AUSSEN
EEIchV\{EIte 1370 km Lackierung Metallic 580 Euro®
arantie 7 Jahre [ 150.000 km
. Panorama-Glasdach 990 Euro
Rostgarantie 12 Jahre L
ADAC-Testwerte fett im Testwagen vorhanden
KOSTEN — —
o — TESTURTEIL 1 :
Monatliche Betriebskosten 84 Euro . AUTOTEST 2
Monatliche Werkstattkosten 71 Euro i
Monatliche Fixkosten 132 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 430 Euro Karosserie/Kofferraum 2,7 Fahreigenschaften 25
M_on_atlil?he Gesamtkosten 717 Euro Verarheitung 25  Fahrstabilitat 2,6
(vierjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr) Alitagstauglichkeit 2,7 Lenkung* 23
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 19/24/20 Sicht 28 Bremse 25
Grundpreis 35.990 Euro Ein-/Ausstieg 26 Sicherheit 15
KUffBI'I'aUMVDlU_I_TBI'.I* } 22 Akdive Sicherheit - ASS[BI'IZSVS[BITB 08
NOTENSKALA ﬁogerraum-\zluqag%hghkelt 3(7] Passive Sicherheit - Insassen 17
. ofterraum-Variabiltat " Kindersicherheit 1,5
@ senr gut 06-15 @ Ausreichend 36-45 Innenraum 2,0 FuRgangerschutz 24
@ Gut 16-25 @ Mangelhaft 46-55 Bedienun 17
Befiedigend 2,635 J ; . UmweltjEcoTest 20
Raumangebot vorne ) 1.8 Verbrauch/CO2* 25
Der ADAC-Autotest beinhaltet rund 350 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur die Raumangehot hlnten 2'8 Schadstoffe 1,5
wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. Innenraum-Variabilitat 40
Dieser ADAC Autotest ist nach dem ab 01.01.2015 giiltigen ADAC Testprotokoll erstellt. Die Komfort 23
Testergebnisse sind daher nur bedingt mit den Autotests vor dem 01.01.2015 vergleichbar. d
Die Angaben zu Kfz-Steuer und Autokosten basieren auf zum Verdffentlichungszeitpunkt aktuellen Federung 2,4 AUTOKOSTEN 2,9
D_aae[ril. Eie A_u't]q:ko_s;t[ein V\l’\ur:'el? mtit dtfen_j hseit 0T1 .Utl .201? giiillggennﬁericthnﬁntgsn?detll eLsteIIthDiese Sitze 19
er nicht mit den Autokosten trunerer |ests vergleichbar. Uie aktuellsten Kostennerechnungen - *
eslllﬂer h:od;"t; finden Sie unter Www.adac.de/autokosteg. ’ Innengeréusch 2,0 BemebSkOSten_ 1'9
*WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene C02-AusstoR beinhaltet neben den gemessenen C02- Klimatisierung 2,7 Werkstatt- | Reifenkosten™ 36
Emissionen auch die CO2-Emissionen, welche fiir die Bereitstellung des Kraftstoffs entstehen. Durch 3 Wertstabilitat* 25
die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Vergleichbarkeit mit alternativen Antriebskonzepten MotorIAntrleb 2,2 . % !
(z.B. E-Fahrzeug) mdglich. Fahrleistungen* 30 Kosten fiir Anschaffung 4,2
Alle Bewertungen wurden nach strengen Qualitétsvorgaben und nach bestem Wissen und Gewissen Laufkultur 2'5 Fixkosten* 4,2
tellt. Fir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und A ird die Haft hlossen. Al ’ - *
T\I'l?gl;ben l(l]rhn:EGEIl;:Néltgl]r-EI aller ernobenen Uaten und Aussagen wird die hartung ausgeschiossen. Alle SChaItung 1,3 M Onathche G es amtkosten 2,6
Weitere Autotests finden Sie unter www.adac.delautotest Getriebeabstufung 18 'ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen
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