Land Rover Range Rover
Evoque TD4 HSE Automatik

FUnftdriges SUV der unteren Mittelklasse (132 kW / 180 PS)

ach gut vier Jahren unterzieht Land Rover den Range Rover Evoque einer

Modellpflege. Seit seinem Erscheinen Ende 2011 ist der Evoque das

meistverkaufte Auto der Marke, deshalb fallt das Facelift des
Erfolgsmodells eher behutsam aus. Das charakteristische Design wurde dabei nur in
Details angetastet. Die wichtigste Neuerung stellen die Diesel der Ingenium-Reihe dar,
die schon aus einigen Jaguar-Modellen bekannt sind. Zu den fiir den Fahrer
offensichtlichsten Anderungen zihlt die Uberarbeitung des Infotainment-Systems, das
jetzt mit einer verschlankten und iibersichtlicheren Meniifiihrung aufwartet. Im ADAC
Test tritt der 180 PS starke Zweiliter-Diesel mit Allradantrieb an, der das 2,2 Liter
groBe Vorgingeraggregat ablost. Der Motor hat ausreichend Kraft, in Verbindung mit
dem Neungang-Automatikgetriebe ergibt sich ein souveréaner Antrieb, wenn auch die
Automatik mitunter etwas zu hecktisch agiert. Das Standardfahrwerk ist recht straff,
was den Komfort schmaélert. In Verbindung mit der direkten und gefiihlvollen
Lenkung stellt sich aber ein angenehmes und sportliches Fahrgefiihl ein. Nur die
Seitenneigung ist etwas zu stark ausgeprégt. Der Evoque macht seiner Herkunft alle
Ehre und verfiigt mit verschiedenen Offroad-Fahrmodi, einer bergauf und bergab
verwendbaren Kriechfunktion sowie einer Wattiefe von 50 cm iiber ernstzunehmende
Gelande-Qualititen. Gleichzeitig bietet der Innenraum viel Chic und ist dem hohen
Preis angemessen verarbeitet. Dieser betragt fiir die getestete Version mindestens
52.850 Euro, immerhin ist die Ausstattung dann recht komplett. Einer weiteren
Preissteigerung zeigt sich die Ausstattungsliste aber durchaus aufgeschlossen.
Karosserievarianten: Coupé, Cabriolet. Konkurrenten: u. a. BMW X1, Mercedes
GLA, Audi Q3, VW Tiguan.

0 hochwertige Verarbeitung, gutes Platzangebot, gute Fahrleistungen
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26 KAROSSERIE/KOFFERRAUM

Verarbeitung

@ Die Verarbeitung der Karosserie macht einen guten Eindruck. Alle Anbauteile sind ordentlich
eingepasst und die Spaltmafe verlaufen meist gleichméBig. Im Innenraum setzt sich der Eindruck hoher
Qualitit fort. Das Interieur sieht attraktiv aus, die Materialien wirken hochwertig und zeigen sich tadellos
verarbeitet. Die Tiirausschnitte sind nach auBen fast vollstindig gegen Verschmutzen abgedichtet. Es gibt
zwar Schwellerschutzleisten, ein Teil der lackierten Schweller ist dennoch ungeschiitzt und kann so leicht
verkratzen. Die StoBfianger zeigen sich vor allem hinten zum gréBten Teil unlackiert und damit gegen
Kratzer und Rempler recht unempfindlich. Auch an den Tiiren sind unlackierte Schutzleisten angebracht,
jedoch liegen diese weit unten und nicht an der duBersten Stelle - daher bieten sie so gut wie keinen Schutz
vor fremden Autotiiren. Besser schlagen sich hier die unlackierten Schutzleisten an den Kotfliigeln. Der
Motorraum ist von unten geschlossen, so dass Schmutz nur bedingt eindringen kann. Der restliche
Unterboden zeigt sich unverkleidet - dies sorgt fiir Luftverwirbelungen und damit fiir einen héheren
Verbrauch. Die Tankklappe ist in die zentrale Tiirverriegelung integriert. Das Fahrzeug ist mit einem
Fehlbetankungsschutz ausgestattet, der eine Sperrklappe schlieBt, wenn man die falsche Zapfpistole
verwendet.

27 Alltagstauglichkeit

Der fiir seine Fahrzeugklasse sehr breite Evoque (mit Spiegeln 2,10 Meter) schneidet im Alltag
zufriedenstellend ab. Auf dem Dach diirfen bis zu 75 kg Gepick verstaut werden. Eine praktische Dachreling
kostet Aufpreis (nicht im Testwagen). Die maximale Zuladung betragt durchschnittliche 510 Kilogramm. So
konnen die vier Insassen noch geniigend Gepack mit auf die Urlaubsfahrt nehmen. Der hintere Mittelsitz
taugt nur als Notsitz fiir kurze Strecken.

@ Die Etappen der Reise konnen durchaus etwas linger sein, mit einer Fiillung des 54 Liter groBen Tanks
sind auf Basis des ADAC EcoTest Reichweiten von 750 Kilometern méglich. Auch Anhénger konnen mit auf
Reisen gehen, gebremste mit bis zu 1.800 Kilogramm Gewicht, ungebremste bis zu 750 Kilogramm. Die
Stiitzlast der Anhangerkupplung ist dabei mit einem zulidssigen Maximalwert von 150 Kilogramm allen
Herausforderungen gewachsen, auch Fahrradtrager mit sehr schweren E-Bikes stellen hier kein Problem
dar.

@ SerienmiBig ist nur ein Reifenreparaturset an Bord - ein Notrad gibt es immerhin gegen Aufpreis. Dann
sind auch Wagenheber und Radmutternschliissel in der Reserveradmulde zu finden.

26 Sicht

Durch die erhéhte Sitzposition hat der Fahrer einen guten Blick auf das
Verkehrsgeschehen. Die Ubersichtlichkeit der Karosserie ist
zufriedenstellend. Durch die kantige Form lassen sich die Enden noch
recht gut abschatzen, allerdings sind die in der Ausstattungslinie HSE
serienméfBigen Parksensoren und Riickfahrkamera sehr hilfreich. Bei
der ADAC-Rundumsichtmessung schneidet der Evoque gerade
ausreichend ab. Besonders die breiten Saulen und kleinen Fenster
behindern den Blick auf die Umgebung des Fahrzeugs.

Breite Dachsaulen und die hohe
Fensterlinie erschweren die Sicht nach
schrég hinten.
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€ Der Innenspiegel blendet bei storendem Scheinwerferlicht
serienmifBig automatisch ab. Die beheizbaren und elektrisch
einstellbaren AuBenspiegel sind groB und erméglichen eine sehr
gute Sicht nach hinten - einen asphirischen Bereich besitzen sie
jedoch nicht. Betitigt man den Blinker, wird das markante

Tagfahrlicht zum Fahrtrichtungsanzeiger und leuchtet abwechselnd

gelb und weiB - das steigert die Signalfunktion des Blinkers. Der J
Testwagen ist mit den optionalen LED-Scheinwerfern und einem éj E =

Fernlichtassistenten ausgestattet und leuchtet die Fahrbahn sehr
gut aus. Serie sind bei der Ausstattung HSE Xenonscheinwerfer. Bei

”-Rundumsicht

abgeblendetem Licht folgt der Lichtstrahl den Lenkbewegungen und Innenspiegel, AuBenspiegel

leuchtet so Kurven besser aus. Die Scheibenwischer werden wie = @
a}lch das Abbl('endhc'ht automatisch aktlweI.'t und uberzeugen mit 4'53—57—‘“\
einer guten Wischwirkung. Parksensoren sind vorn und hinten

serienmaBig. Die Riickfahrkamera und das Surround- H @
Kamerasystem kosten Aufpreis (im Testwagen). Letzeres greift auf
eine Kamera in der FrontstoBstange, jeweils eine Kamera in den —
AuBenspiegeln und die Riickfahrkamera zuriick - dadurch ist die
Umgebung um das Fahrzeug besser einsehbar. Gegen Aufpreis ist
ein Einparkassistent erhaltlich, der die Lenkarbeit wihrend des
Einparkvorgangs iibernimmt - und den Evoque bei Bedarf auch

wieder aus der Parkliicke heraus mandévriert (nicht im Testwagen).

i, | B T

Vorderes und hinteres Nahfeld

@ Durch die lange Motorhaube und die hohe Heckfensterlinie
hinten sind Hindernisse nah am Fahrzeug schlecht zu sehen.

Aufgrund der flachen Heckscheibe ermdglicht der Innenspiegel

lediglich ein kleines Sichtfeld nach hinten. Die Rundumsicht-Note informiert iiber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch

Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den
Innen- und AuBenspiegeln werden deren
2.6 H ; Sichtfelder aus dem Blickwinkel des Fahrers
' Ein-/ AUSStIeg bewertet. Die Noten des vorderen und
hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer
Mit der praktischen Funkfernbedienung lassen sich die Tiiren ent- Hindernisse unmittelbar vor bzw. hinter dem

sowie verriegeln und das Licht einschalten. Auch die Scheiben Fahrzeug erkennt.

lassen sich so 6ffnen und schlieBen. Die Tasten der Fernbedienung sind aber gleichf6rmig und ohne Blick
auf den Schliissel kaum zu unterscheiden. Der Testwagen ist dariiber hinaus mit einem schliissellosem
Zugangssystem ausgestattet, so kann der Schliissel in der Tasche bleiben und die Tiiren entsperren sich
automatisch, wenn man den Tiirgriff bedient. Beim Ein- und vor allem Ausstieg muss man etwas auf seinen
Kopf achten, da der Abstand zwischen Sitzfliche und Dach recht gering ist. Hinten fillt der Zustieg etwas
schlechter aus als vorn. Der Zustiegsbereich wird durch die recht breiten Tiiren und den hineinragenden
Radlauf eingeschriankt. Zudem gilt es auf den Kopf zu achten, da auch hinten die Dachlinie flach verlauft.

@ Die Tiiraufhalter mit drei Rastungen vorn und zweien hinten sind krftig und halten auch an
Steigungen. Nach dem Aussteigen bleiben die Scheinwerfer eine Zeit lang an und beleuchten die Umgebung
vor dem Fahrzeug. In den AuBenspiegeln sind Leuchten verbaut, die beim Auf- und Zusperren zusitzlich die
Bereiche vor den Tiiren ausleuchten. Ein nettes Detail: In der Mitte des runden Lichtspots ist die Evoque-
Silhouette zu sehen. Mit dem schliissellosen Zugangssystem ist ein versehentliches Aussperren nicht
moglich.

@ Der Tiirschweller liegt hoch und erschwert den Ein-/Ausstieg. Es fehlen fiir alle Insassen Haltegriffe am
Dachhimmel.

ADAC



31 Kofferraum-Volumen*

Mit 300 Litern, gemessen bis zur Gepackraumabdeckung, fallt das
Kofferraumvolumen fiir diese Fahrzeugklasse recht klein aus. Bis unter
das Dach passen 450 Liter oder sieben Getriankekisten in das
Gepackabteil. Klappt man die Riicksitzlehnen um, erweitert es sich auf
zufriedenstellende 685 Liter (bis zur Fensterunterkante)
beziehungsweise auf sehr gute 1.250 Liter (bis zum Dach). Zum
Verstauen von Kleingepack sind einige Stauraume unter dem
Kofferraumboden (etwa 25 Liter) vorhanden.

Mit 300 | Volumen ist der Kofferraum auf
dem Niveau eines Kompaktwagens. Legt
man die Riicksitzlehnen um, stehen bis zu

Kofferraum-Zuganglichkeit 6851 Volumen zur Verfigung.

@ Die Heckklappe entriegelt per Knopfdruck an der Klappe und bietet auch groBeren Personen bis 1,85
Metern geniigend Platz darunter. Hat man das schliissellose Zugangssystem an Bord und zusétzlich die
elektrische Heckklappe geordert, reicht es, wenn man den FuB3 unter die StoBSstange hilt (im Testwagen
vorhanden). Ein praktisches Detail, wenn man zum Beispiel beim Einkaufen gerade keine Hand frei hat. Die
Heckklappe gibt eine grofe Ladeoffnung frei und aufgrund des zweckmaBigen Formats und des ebenen
Ladebodens lasst sich der Kofferraum gut nutzen. Da sich Ladekante und -fliche auf gleicher Hohe
befinden, konnen Gegenstinde leicht herausgehoben werden. Zudem ist der Kofferraum durch die
verhdltnismaBig geringe Tiefe gut zuginglich.

@ AuBen liegt die Ladekante 75 Zentimeter iiber der StraBe, sodass das Ladegut weit angehoben werden
muss. Es ist nur eine Lampe, seitlich im Kofferraum, vorhanden und leuchtet diesen nur schwach aus.

Kofferraum-Variabilitat

@ Die Riicksitzlehne lisst sich asymmetrisch geteilt umklappen. Der Mechanismus funktioniert ohne
groBen Kraftaufwand, ist aber nur von vorn zu bedienen. Der Testwagen ist mit einem variablen
Gepacksicherungssystem ausgestattet, mit dem das Gepack sicher zu verstaut werden kann. Praktisch ist
dariiber hinaus die 12-Volt-Steckdose im Kofferraum. Unter dem Kofferraumboden findet man einige
kleinere Staufacher.

@ Ein Kofferraumtrennnetz zur Ladungssicherung ist nicht erhiltlich.

INNENRAUM

Bedienung

Das Cockpit ist weitgehend ergonomisch aufgebaut und die Anzahl der
Knopfe auf den ersten Blick iiberschaubar. Jedoch verbergen sich
weitere Funktionen im zentral positionierten Infotainmentsystem, das
per Touchscreen bedient werden kann, was eine gewisse
Eingewohnungszeit erfordert. Mit dem Modelljahr 2016 ist die
Meniifithrung aber logischer geworden, wenn auch die Eingaben per
Touchscreen immer noch sehr trage ablaufen. So dauert es etwa lange,
bis man eine Zieladresse in das Navigationssystem eingegeben hat.

X

Der Range Rover iiberzeugt durch gute
Verarbeitungsqualitdt und Funktionalitét.
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@ Das Lenkrad lisst sich iiber einen groBen Bereich in Hohe und Weite einstellen, die Pedale sind giinstig
angeordnet und der Wihlschalter der Automatik ist ebenfalls gut zu erreichen. Das Bedienelement fiir die
Automatik ist wie bei anderen Autos aus dem Konzern Jaguar/Land Rover ein beim Motorstart automatisch
ausfahrender Drehregler. Dieser ldsst sich leicht bedienen, wenn auch oft ein priifender Blick notwendig ist,
um die eingelegte Fahrstufe zu erkennen. Die Vordersitze lassen sich serienmiBig iiber Schalter (seitlich in
der Sitzverkleidung) elektrisch einstellen. Der Motor wird schliissellos mittels beleuchtetem Start-Knopf
gestartet (Serie). Eine Halterung fiir den Schliissel fehlt jedoch. Der Blinker besitzt eine Antippfunktion.
Knopfe am Lenkrad bedienen den Tempomaten, die eingestellte Geschwindigkeit erscheint im
Kombiinstrument. Das Fahrlicht wird sensorgesteuert aktiviert, der Schalter fiir die Nebelleuchten ist beim
Lichtschalter im Lenkstockhebel untergebracht. In der Instrumententafel werden Licht- und
Nebelleuchtenstatus angezeigt. Des Weiteren informiert ein Farbdisplay iiber Motortemperatur und
Tankfiillstand oder warnt, wenn die Tiiren oder Klappen nicht richtig geschlossen sind. Geschwindigkeit und
Motordrehzahl konnen mittels klar gezeichneter Rundinstrumente sehr gut abgelesen werden. Der
Bordcomputer zeigt alle wichtigen Informationen an, zum Beispiel Durchschnittsverbrauch oder
Restreichweite. Mittels gut angeordnetem Touchscreen konnen Navigation, Radio und
Fahrzeugeinstellungen (z. B. Farbe des Ambiente-Lichts) vorgenommen werden. Alternativ reagieren
Telefon, Radio und Navigation auch auf die Sprachsteuerung - was allerdings nicht immer auf Anhieb
funktioniert. Das Radio lasst sich gut bedienen und das Soundsystem bietet einen klaren und gleichzeitig
satten Klang. Die Lautstdrke kann iiber Lenkradtasten oder unter dem Touchscreen eingestellt werden -
intuitiv sucht man diesen Drehknopf allerdings auf Héhe des Monitors. Weiter unten in der Mittelkonsole
sitzt das Klimabedienteil. Es ist iibersichtlich und funktionell aufgebaut, jedoch schweift der Blick zum
Einstellen vom Verkehrsgeschehen ab. Fiir eine gute Luftqualitit sorgt ein Sensor fiir die automatische
Umluftschaltung. AuBenspiegel- und Heckscheibenheizung lassen sich einfach aktivieren und werden
automatisch abgeschaltet, um Kraftstoff zu sparen. Die elektromechanische Handbremse wird in der
Mittelkonsole aktiviert und 6ffnet automatisch beim Anfahren. Die Bedieneinheit zur Antriebseinstellung
fiir den Offroad-Einsatz befindet sich hinter dem Automatikwahlhebel - das eingestellte Programm wird im
Bordcomputer angezeigt. Die elektrischen Fensterheber haben eine Antipp-Automatik und funktionieren
auch ohne Ziindung, bis eine Tiir ge6ffnet wird. Die AuBenspiegel lassen sich iiber einen kleinen,
praxisgerechten, aber unbeleuchteten Schalter elektrisch einstellen. Sie sind beheizt und der rechte
schwenkt beim Einlegen des Riickwirtsgangs nach unten. Ordert man die elektrisch 6ffnende Heckklappe,
kann diese iiber einen praktischen Schalter vom Fahrerplatz getffnet werden. Insgesamt sind alle wichtigen
Schalter beleuchtet und gut zuginglich. Vorn gibt es zwei Leseleuchten und eine Innenraumleuchte. Den
Fondpassagieren stehen zwei Leseleuchten zur Verfiigung. Das recht kleine Handschuhfach ist ebenfalls
beleuchtet. Dariiber hinaus sind vorn wie hinten einige praktische Ablagen vorhanden. Ein Halter fiir grofe
Wasserflaschen fehlt jedoch.

@ Zum SchlieBen voll gedffneter Tiiren muss man sich weit hinauslehnen, da die Griffe zu weit weg sind.
Vorn erweist sich das Anlegen der Sicherheitsgurte als etwas umstidndlich, da das Gurtschloss recht kurz ist
und daher die Mittelkonsole beim Anschnallen stort.

@ Raumangebot vorne*

@ Vorn lassen sich die Sitze so einstellen, dass sogar Personen bis knapp zwei Meter KorpergroBe
geniigend Platz finden. Auch die Innenbreite fallt groBziigig aus und sorgt fiir ein angenehmes Raumgefiihl.
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Raumangebot hinten*

@ Im Fond finden nur zwei Erwachsene bequem Platz, da der
mittlere Sitz eher als Notsitz zu sehen ist und sich weniger fiir weite
Strecken eignet. Sind die Vordersitze auf 1,85 Meter groBe Personen
eingestellt, so reicht das Platzangebot hinten fiir Insassen bis zu einer
Gro6Be von knapp 1,90 Meter. Das subjektive Raumgefiihl fallt trotz der
hohen Fensterlinie noch gut aus, man fiihlt sich nie eingeengt.

. epey Auf den hinteren duBeren Sitzplatzen finden
Innenraum-Variabilitat Personen bis 1,90 m Kérpergrofie
ausreichend Platz vor.

Fiir den Evoque sind keine Sitzvarianten verfiigbar, dementsprechend
fallt die Bewertung in diesem Kapitel maBig aus. Auch ist der Innenraum nicht variabel, es konnen lediglich
die Vordersitze in Liegeposition gebracht werden.

KOMFORT

26 Federung

Tendenziell ist der Evoque straff abgestimmt, ldsst aber starkes Wanken und deutliches Nicken zu, was den
eigentlich souveridnen Eindruck schmalert. Als Folge der straffen Abstimmung werden kleine
Fahrbahnunebenheiten, die das Fahrwerk zum Stuckern anregen, nur zufriedenstellend geschluckt. Lange
Fahrbahnwellen dagegen meistert der Wagen souveridn ohne nachzuschwingen. Kurze Wellen pariert der
Wagen noch gut, das Auto bleibt aber auf welligen Strafen stets in Bewegung. Einzelhindernisse wie
Gullideckel und auch Fahrbahnquerfugen werden zwar spiirbar, aber nicht iiber Gebiihr an die Passagiere
weitergereicht. Auch rauer Fahrbahnbelag beldstigt die Insassen nicht durch iiberméBig starke Vibrationen.
Auf Kopfsteinpflaster, wie bei niedrigem Tempo, lasst das Ansprechverhalten etwas zu wiinschen {ibrig.
Gegen Aufpreis konnen Stofddmpfer mit adaptiver Dampferregelung (Adaptive Dynamics) geordert werden
(nicht im Testwagen). Dann ist auch ein Dynamic-Programm an Bord, das die Karosseriebewegungen
stiarker dampft und somit fiir ein sportlicheres Fahrverhalten sorgen soll.

Sitze

Die Ledersitze sind teilweise perforiert, konnen bei sommerlichen Temperaturen dennoch schweif3treibend
sein. Hinten ist der Sitzkomfort zufriedenstellend, besonders die Sitzfliche konnte besser konturiert sein.
Die Lehne der Riicksitzbank ist sehr hoch, auf den duBeren Sitzplatzen bietet sie zudem einen
zufriedenstellenden Seitenhalt.

@ Der Fahrersitz lisst sich elektrisch in Hohe und Weite einstellen und bietet somit unterschiedlichen
Staturen eine gute Sitzposition. Fiir die vorderen Sitze ist eine Lendenwirbelstiitze vorhanden, die sich in
Hohe und Intensitét einstellen lasst. Vorn sind die Konturen der Sitzflachen korpergerecht geformt und die
hohen Lehnen bieten dem Riicken recht festen Halt. Auch die Schultern werden gut gestiitzt, insgesamt ist
der Seitenhalt, auch in schnell durchfahrenen Kurven, gut. Dank Memory-Funktion lassen sich vorn je Sitz
drei Einstellungen speichern.

@ Der Fahrer kann seinen FuB nur ausreichend abstiitzen, da die Unterlage weich ist und keinen festen
Halt bietet.
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Innengerausch

@ Der gemessene Geriuschpegel liegt bei Autobahnfahrt (130 km/h) mit 67,1 dB(A) auf einem niedrigen
Niveau. Der Motor ist im Hintergrund zu vernehmen, fillt jedoch zu keinem Zeitpunkt unangenehm auf.
Fahr- und Windgerausche sind gut gedammt und dringen kaum in den Innenraum durch - auch bei hoheren
Geschwindigkeiten.

Klimatisierung Heizungsansprechen

Die Heizungswirkung des Diesels ist vorn und hinten
zufriedenstellend, wie der Heizungstest bei -10 °C in der ADAC- 28
Klimakammer ergibt.

@ Dank der serienmiBigen Zweizonen-Klimaautomatik kénnen
Fahrer und Beifahrer separat die Temperatur einstellen. SerienmiBig 2,9
ist auch ein Luftqualitdtsensor fiir die automatische

Umluftschaltung. Die Luftmengenverteilung erfolgt fiir Fahrer und
Beifahrer gemeinsam, jedoch kénnen die Austrittsbereiche einzeln

angewahlt werden.

Heizungstest bei -10°C in der ADAC-
Klimakammer.

MOTOR/ANTRIEB

Fahrleistungen*

@ Der im Konzern neu entwickelte Dieselmotor, der aus zwei Litern Hubraum 180 PS und ein bereits bei
1.750 Umdrehungen anliegendes maximales Drehmoment von 430 Nm schopft, ermoglicht gute
Fahrleistungen. Der simulierte Uberholvorgang (Beschleunigung von 60 auf 100 km/h) wird nach 5,9
Sekunden abgeschlossen. Laut Hersteller spurtet des Evoque mit diesem Motor und Handschaltgetriebe in 9
Sekunden aus dem Stand auf 100 km/h und lauft bis zu 200 km/h schnell.

Laufkultur

Q Der Dieselmotor leitet kaum Vibrationen in den Inneraum, lediglich am Lenkrad ist deutlicher fiihlbar,
dass unter der Haube ein Selbstziinder arbeitet. Motorbedingtes Brummen oder Drohnen tritt bei keiner
Drehzahl- oder Lastsituation unangenehm auf.

Schaltung

Der Automatikwihlhebel ist als Drehsteller ausgefiihrt, der sich nach Motorstart aus dem Mitteltunnel
ausfahrt. Ein anmutiger Vorgang, der allerdings recht lange dauert. Erst wenn der Wahlhebel komplett
ausgefahren ist, kann er in die gewlinschte Fahrstufe gedreht werden. Gerade in der Eingew6hnungsphase
muss beim Rangieren manchmal ein Blick auf die klar abzulesende Ganganzeige helfen, um die richtige
Fahrstufe zu wéihlen. Man ist sich manchmal nicht sicher, in welche Stellung man den Regler nun gedreht
hat. Die Neungang-Automatik hat immer die passende Fahrstufe parat, schaltet aber manchmal zu hektisch
und vertraut nicht auf das stattliche Drehmoment des Motors. Auch sind die Schaltvorginge mitunter nicht
sehr verschliffen, sodass es beim Gangwechsel leicht ruckt.
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@ Wer sportlicher schalten mdchte, kann auf S schalten, wo die Giinge zackiger gewechselt und linger
gehalten werden. Ist man auch mit dieser Schaltcharakteristik nicht zufrieden, wechselt man die
Getriebestufen einfach mit den serienmifBigen Schaltwippen hinten am Lenkrad. Eine Bergan- sowie eine
Bergabfahrhilfe sind Serie.

@ Getriebeabstufung

@ Die neun Giinge des weit gespreizten und eng gestuften Automatikgetriebes erméglichen stets eine
situationsgerechte Ubersetzung, so auch auf der Autobahn: bei 130 km/h liegen gerade einmal 1.800
Umdrehungen an.

3,0 FAHREIGENSCHAFTEN

Fahrstabilitat ADAC-Ausweichtest

Der Evoque verhalt sich richtungsstabil und lasst sich auch von
Fahrbahnverwerfungen nicht aus der Ruhe bringen. Spurrrinnen 2,8
lauft er alledings leicht spiirbar nach. Beim ADAC Ausweichtest
erzielt der Evoque ein zufriedenstellendes Ergebnis. Er reagiert recht
spontan auf Lenkimpulse und folgt leicht untersteuernd dem
Parcours. Beim anschlieBenden Gegenlenken dringt das Heck zwar
nach auBen, wird aber vom ESP eingefangen, so dass der Evoque
beherrschbar bleibt.

@ SerienmiBig verfiigt der Evoque iiber das Terrain Response-
System. Es beinhaltet vier Fahrprogramme (Asphalt,
Gras/Schotter/Schnee, Schlamm/Spurrillen und Sand), die der
Fahrer anwihlen kann. Das System greift auf alle notigen

Komponenten (u. a. Motor und Getriebe) zu, um so ein Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in
Vorankommen auch abseits der StraBe zu ermoglichen. Aufgrund des  die Pylonengasse mit einer Geschwindigkeit von

permanenten Allradantriebs ist ein ziigiges Beschleunigen selbst auf 90 km/h bei mindestens 2000 Motorumdrehungen
. S o . im entsprechenden Gang. Gepriift wird die

rutschigem Untergrund sehr gut moglich. Gegen Aufpreis gibt es ein Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim

Active Driveline genanntes System, das die Kardanwelle und damit anschlieBenden Ausweichen.

auch die Hinterachse nur bei Bedarf zuschaltet und so in vielen

Fahrzustdnden Treibstoff sparen kann (nicht im Testwagen).

26 Lenkung*

Die Lenkung spricht selbst bei hohem Tempo gut auf Lenkbefehle an, insbesondere um die Mittellage, die
gut erfithlbar ist. Einfluss auf die Lenkpréazision bei groBeren Lenkwinkeln hat aber das stark ausgeprigte
Wanken das Evoque, das insbesondere in Verbindung mit Bodenwellen oder sich andernden Kurvenradien
die Zielgenauigkeit verwissert. Die Lenkung bietet eine recht gute Riickmeldung.

@ Die direkte Auslegung (etwa 2,5 Umdrehungen von Anschlag zu Anschlag) unterstiitzt die Handlichkeit
des Fahrzeugs. Zum Rangieren ist dariiber hinaus kein groBer Kraftaufwand erforderlich.

@ Der Wendekreis ist mit 11,6 Metern im Klassenvergleich nur ausreichend.
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Bremse

Die Bremse spricht gut an und lasst sich gefiihlvoll dosieren. Bei einer
Vollbremsung aus 100 km/h bis zum Stillstand benétigt der Evoque
39,1 Meter (Mittelwert aus zehn Messungen, halbe Zuladung, Reifen:
Continental CrossContact der GroBe 235/55 R19 105 V). Beim
heftigen Bremsen in der Kurve kommt viel Bewegung in das Heck,
das ESP regelt aber zuverldssig und sorgt dafiir, dass der Wagen in
der Spur bleibt.

@ Wihrend dieser Messungen zeigt sich die Bremse nicht frei von
Fading, die Wirkung lasst bei hoher Belastung nach und der Pedalweg
verlangert sich. Die Dosierbarkeit lasst nach der starken Belastung
ebenfalls zu wiinschen {ibrig.

Spurhalteassistent

SICHERHEIT

Infrarotsensoren oder Kameras erkennen die
Fahrbahn-Markierungen. Verldsst der Fahrer
seine Spur ohne zu Blinken (etwa wegen
Unachtsamkeit oder Sekundenschlaf), erfolgt
eine optische, akustische oder haptische
Warnung. Bei dieser Variante erfolgt zudem ein
leicht libersteuerbarer Lenkeingriff.

Aktive Sicherheit -
Assistenzsysteme

€ Der Evoque kommt serienmiBig mit einem elektronischen
Stabilitatsprogramm (DSC), einem Bremsassistenten (EBA) und
einem direkt arbeitenden Reifendruckkontrollsystem daher. Auch ein
autonomes Notbremssystem ist serienmaBig, das bei
Geschwindigkeiten bis zu 80 km/h per Kamera den vorausfahrenden
Verkehr tiberwacht und im Falle einer drohenden Kollission zunéchst
den Fahrer warnt, um dann bei Bedarf selbststindig eine Bremsung
einzuleiten. Der Spurverlassenswarner ist ebenfalls Serie, er
informiert den Fahrer per vibrierendem Lenkrad, sollte er seine Spur
verlassen. Gegen Aufpreis wird der Spurverlassenwarner zu einem
Spurhalteassistenten erweitert, der dann per Lenkeingriff hilft, die
Spur zu halten (nicht im Testwagen). Inklusive ist dann auch ein
Miidigkeitsassistent. Zudem gibt es einen Totwinkel-Assistenten (im
Testwagen). Dieser warnt den Fahrer beim Spurwechsel, wenn sich
andere Verkehrsteilnehmer im toten Winkel befinden. Die LED-
Bremsleuchten sind gut zu erkennen. Bei einer Vollbremsung schaltet
sich die Warnblinkanlage automatisch ein, sodass der nachfolgende
Verkehr gewarnt wird. Die aufpreispflichtigen LED-Scheinwerfer
bieten eine Kurvenlichtfunktion. Tempolimits kann die
aufpreispflichtige, kamerabasierte Verkehrschilderkennung dem
Fahrer im Kombiinstrument anzeigen. Gegen weiteren Aufpreis
konnen diese und weitere Informationen auch per Head-Up System
auf die Scheibe projiziert werden.

@ Es finden sich weder Riickstrahler noch Riickleuchten in den
Tiiren, die andere Verkehrsteilnehmer bei geéffneten Tiiren warnen
wiirden. Ist der Warnblinker aktiviert, funktioniert die normale
Blinkfunktion nicht mehr - ein Sicherheitsrisiko beim Abschleppen.

ADAC

Mit Hilfe von Radarsensoren wird das seitliche
Umfeld liberwacht. Beabsichtigt der Fahrer, die
Fahrspur zu wechseln, wahrend sich Fahrzeuge
im toten Winkel befinden, erfolgt eine optische

-Verkehrszeichenerkennung

Warnung.

Eine Videokamera an der Fahrzeugfront erkennt
Verkehrszeichen, die auf Tempo-Limits oder
Uberholverbote hinweisen und stellt diese fiir
einige Sekunden in einer Anzeige im
Armaturenbrett dar.



Der Warnblinkschalter selbst ist zu unauffillig in die Mittelkonsole Headup-Display
integriert, so sucht man im Notfall zu lange danach. Eine adaptive TR - o
Geschwindigkeitsregelung, die den Abstand zu einem : \ /
vorausfahrenden Auto konstant hilt, ist nur fiir die Topausstattung \\E 2 KM/H ,’
in Verbindung mit dem leistungsstiarksten Motor verfiigbar. Dieses \ /
System lasst sich auch im Stau nutzen und bietet dariiber hinaus
einen radarbasierten Notbremsassistenten. Unverstindlich, dass
dieses im Alltag sinnvolle und sicherheitsrelevante Extra nicht fiir
alle Modelle verfiigbar ist.

Passive Sicherheit - Insassen

@ Der Evoque verfiigt serienmiBig iiber Fahrer- und In die Windschutzscheibe werden
Beifahrerairbag sowie Seitenairbags an den Vordersitzen und Geschwindigkeit, Navigationshinweise und
durchgéngige Kopfairbags. Fiir den Fahrer ist ein Knieairbag an 2:11:51'3Lr:f;:;r:t;?:;nn?;r}:gress:)pls(:g::t;lgz%lgch
Bord. Beim NCAP Crashtest wurde der Evoque vor dem Facelift als StraBe nach unten auf den Tacho gesenkt
Rechtslenker getestet und erzielte beim Insassenschutz gute 86 werden, auBerdem entfallt die Anpassung der
Prozent der erreichbaren Punkte (Stand: 11/20122). Vorn bieten die Augen (Akkommodation) auf die

N . ! unterschiedlichen Entfernungen von Fahrbahn
Kopfstiitzen nur Personen bis 1,85 m ausreichenden Schutz, und Kombi-Instrument.

allerdings ist der horizontale Abstand zwischen Stiitze und Kopf sehr

gering - was sich positiv bei einem Auffahrunfall auswirkt. Zudem

. . . . Einschlafwarner
werden die Insassen vorn akustisch erinnert, sich anzuschnallen. Der

Gurtstatus der hinteren Passagiere wird in einem Display angezeigt -
schnallen sich diese wihrend der Fahrt ab, ertont ein Warnsignal.
Dariiber hinaus verfiigt der Wagen tiber stabile Biigeltiirgriffe, die im
Falle eines Unfalls hohe Zugkrifte zum Offnen der Tiiren
ermoglichen.

@ Gurtstraffer und Gurtkraftbegrenzer sind nur fiir die vorderen
Insassen vorhanden, die hinten sitzenden miussen auf diese im
Ernstfall sehr wichtigen Sicherheitseinrichtungen verzichten. Hinten
reichen die Kopfstiitzen nur fiir Personen bis 1,65 m und der Abstand

zwischen Kopf und Stiitze ist nur als zufriedenstellend zu bewerten. Ungewdhnliche Fahrerreaktionen aufgrund von
Der Verbandskasten und das Warndreieck haben ihre Halterungen ‘“,nv:?;?::::t werden erkannt und filhren zu einer
unter dem Kofferraumboden, im Notfall sind diese bei beladenem |

Kofferraum nicht ziigig erreichbar.

@ Kindersicherheit

0 Beim EuroNCAP-Crashtest erreicht der Evoque 75 Prozent der Punkte bei der Kindersicherheit. Auf den
FondauBenplitzen sind Isofix-Halterungen mit Ankerhaken vorhanden. Die Isofix-Anbindungen lassen sich
leicht und ohne Einsteckhilfe nutzen. Hinten finden gleichzeitig nur zwei Kindersitze Platz. Dank fester und
verwechslungssicherer Gurtschlosser konnen Kindersitze recht einfach auch mit nur einer Hand befestigt
werden. Die Gurtlangen reichen auf allen Plétzen fiir Kindersitze mit hohem Gurtbedarf und die Schlésser
sind kurz genug, um diese stabil zu befestigen. Dariiber hinaus zeigen sich auf den duBeren Platzen die
Gurtanlenkpunkte optimal positioniert und die Sitzflachen stabil. Es konnen auf allen Plitzen hohe
Kindersitze verbaut werden. Der Beifahrerairbag lasst sich iiber den Bordcomputer abschalten, sodass auch
auf dem Beifahrersitz riickwirtsgerichtete Kindersitze montiert werden konnen. Laut Bedienungsanleitung
diirfen auf allen Plitzen universale Kindersitze aller Altersklassen montiert werden.
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@ Hinten weist der Mittelsitz eine ungiinstige Wulst auf und auch der Gurtanlenkpunkt ist nicht optimal,
sodass sich Kindersitze nicht lagestabil befestigen lassen.

34  Fuldgangerschutz

Lediglich 41 Prozent der Punkte erreicht der Evoque beim Fufigingerschutz. Die hohe Motorhaube ist
unnachgiebig gestaltet und erh6ht so das Risiko fiir Kopfverletzungen.

UMWELT/ECOTEST

@ Verbrauch/CO2* Verbrauch

@ Im ADAC EcoTest wurde ein durchschnittlicher sﬂ;‘;g:s';:ﬁ:“c“ 520] Béz’;ls
Kraftstoffverbrauch von deutlich zu hohen 7,2 1/100 km Diesel : B
ermittelt. Innerorts benétigt der Evoque 8,3 1/100 km. AufSerorts LANDSTRASSE 59|

werden 5,9 1/100 km verbraucht und bei der Autobahnfahrt nuncuscuimn 480D[ 63 B |

genehmigt sich der Evoque 9,0 1/100 km. Insgesamt ergibt sich eine PITTTT ] 9.0]
ermittelte CO2-Bilanz von 230 g/km. Im CO2-Kapitel des ADAC DURCHSCHNITT 6,3D] 81B]
EcoTest reicht dies fiir magere neun Punkte. 3 3

GESAMTVERBRAUCH "7.2]

DURCHSCHNITT 54D] 7.1B]
0 2 4 6 8
SC h a d StOffe Verbrauch pro 106 km [] T
Kraftstoffverbrauch in 1/100 km — Klassen-
@ Im Schadstoffkapitel des EcoTest schliigt sich der Evoque mit durchschnitt fir Fahrzeuge mit Dieselmotor (D)

dem neuen Euro6-Diesel besser als in der Verbrauchsmessung - hier und mit Ottomotor (B)

erreicht er 39 Punkte.

@ Zusammen mit den CO2-Punkten kommt der Evoque lediglich auf 48 Punkte im ADAC EcoTest und
somit lediglich auf zwei von fiinf Sternen.

@ AUTOKOSTEN

34 Betriebskosten*

Die Kosten fiir den Betrieb ergeben sich hauptsichlich aus den Aufwendungen fiir den Kraftstoff. Da der
Evoque einen hohen Verbrauch hat, fallen auch die Betriebskosten etwas hoher aus. Im Klassenvergleich
erzielt der Evoque eine noch durchschnittliche Betriebskostenbewertung.

@ Werkstatt- / Reifenkosten*

Fiir eine Beurteilung liegen uns noch keine Daten des Herstellers vor - die Berechnung der Werkstattkosten
beruht deshalb auf Erfahrungswerten.

@ Eine dreijihrige Herstellergarantie bis max. 100.000 km ist bei Land Rover obligatorisch.
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Wertstabilitat*

@ Der Evoque zeigt seit seinem Verkaufsbeginn im Jahre 2011 einen guten Restwertverlauf. Auch
aufgrund der anhaltend hohen Nachfrage nach SUV-Modellen kann davon auch fiir das Facelift-Modell
ausgegangen werden.

@ Kosten fur Anschaffung*

@ Der Grundpreis des Evoque TD4 HSE mit dem 180 PS starken Diesel und der Neungang-Automatik
liegt bei 52.850 Euro, ein sehr stolzer Preis. Die Serienausstattung des HSE ist aber immerhin recht
umfangreich - Notbremssystem, Ledersitze, Navigationssystem, Licht-/Regensensor und Xenonlicht sind
serienmafig an Bord.

@ Fixkosten*

@ Bei den jihrlichen Kosten muss man tief in die Tasche greifen. Allein die Kfz-Steuer schligt mit 268
Euro zu Buche. Dariiber hinaus sind die Versicherungsstufen ungiinstig. Besonders die
Haftpflichteinstufung (23) fallt sehr hoch aus. Teil- und Vollkasko-Einstufung (24/25) sind ebenfalls recht
teuer.

@ Monatliche Gesamtkosten*

@ Die Kostenbilanz des Evoque fillt im Klassenvergleich insgesamt sehr ungiinstig aus, sodass auch mit
hohen monatlichen Kosten gerechnet werden muss.

DIE MOTORVARIANTEN

in der preisglinstigsten Modellversion

Evoque Si4

TYP Automatik Evoque TD4 Evoque TD4
Aufbau/Tiiren SuUV/5 SuUV/5 SuUV/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1999 4/1999 4/1999
Leistung [kW (PS)] 177 (240) 110 (150) 132 (180)
Max. Drehmoment [Nm] bei U/min 340/1750 380/1750 430/1750
0-100 km/h[s] 7,6 10,8 10,0
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 217 190 200
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller 7818 481D 481D
CO2 [g/km] 181 125 125
Versicherungsklassen KH/VK/TK 21/25/24 21/25/24 23/25/24
Steuer pro Jahr [Euro] 212 250 250
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 902 746 776
Preis [Euro] 42.500 36.300 39.200

Aufbau Versicherung Kraftstoff

ST =Stufenheck KT =Kleintransporter KH  =KFZ-Haftpfl. N =Normalbenzin

SR =Schragheck HKB = Hochdachkombi VK =Vollkasko S = Superbenzin
CP  =Coupe TR  =Transporter TK  =Teilkasko SP  =SuperPlus
[} = Cabriolet BU =Bus D =Diesel

RO  =Roadster SUV = Sport Utility Vehicle FG  =Flissiggas
KB =Kombi GE =Geldndewagen G =Erdgas

GR =Van PK  =Pick-Up E = Strom
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DATEN UND MESSWERTE AUSSTATTUNG
4-Zylinder Diesel Schadstoffklasse Euro6 TECHNIK
Hubraum 1999 ccm Allradantrieb Serie
Leistung 132 kW (180 PS) Automatikgetriebe (9 Gang) 2.350 Euro®
bei - 4000 1/min Berganfahirhilfe (& Abfahrhilfe) Serie
Maximales Drehmoment 430 Nm Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch Serie
bei. 1750 1min Head-Up-Display 1.300 Euro
Kraf_tubertragung Allrad permanent Heckkamera Serie
Getriebe 9 Gang-Automatikgetriebe Kurvenlicht (bei LED-Licht inkl) 1.250 Euro®
HEHEAAKE] e | LED-Abblendiicht (& Fernlicht 1.250 Euro®
ReifengroRe (Tes_twagen) 23_5I55R1 :‘JV Regen- und Lichtsensor R
Bremsen \{orpelhlnten Scheibe/Scheibe Reifendruckkontrolle Serie
W_gndekrels Iml_(slr_echgs 11,55/11,45m Spurassistent (passiv) e
Hochstges_chwmdlgkelt 200 km/h Tempomat Serie
Beschleunigung 0-100 kmh 9,05 Totwinkelassistent 650 Euro®
Uberholvorgang 60-100 km/h (in Fahrstufe D) 59s Verbrauchsanzeige (Bordcomputer) Serie
Bremsweg aus 100 km/h 39.1m WETOREEH ST
Verbrauch pro 100 km Herstellerangabe 5,11
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Diesel) 7,21 INNEN
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 8,3/5,9/9,01 Airbag, Seite hinten nicht erhéltlich
C02-AusstoR Herstellerangabe 134 glkm Airbag, Seite vorne Serie
C02-AusstoR Test (*WTW) 230 glkm Airbag, Seite, Kopf vorne Serie
Innengerausch 130 km/h 67,1 dB(A) Fensterheber, elektrisch vorne Serie
Lange/Breite/Hdhe 4370/1900/1660 mm Innenspiegel, automatisch abblendend Serie
Fahrzeugbreite iiber alles (inkl. AuBenspiegel) 2095 mm Klimaautomatik (2 Zonen) Serie
Leergewicht/Zuladung 1840 kg/510 kg Knieairbag (fahrerseitig) Serie
Kofferraumvolumen normal/geklappt 3001/6851 Navigationssystem Serie
Anhangelast ungebremst/gebremst 750 kg/1800 kg Sitzbeziige, Leder Serie
Dachlast 75 kg AUSSEN
;Zinclﬂwgite 7505&: AuRenspiegel, elektrisch einstellbar (& beheizbar) Serie
Garante 3 Jahre | 100.000 km Lackierung Metallic 800 Euro®
Rostgarantie 6 Jahre ° im Testwagen vorhanden
ADAC-Testwerte fett
WOSTEN — TESTURTEIL —-
Monatliche Betriebskosten 97 Euro . AUTOTEST 9
Monatliche Werkstattkosten 90 Euro i
Monatliche Fixkosten 156 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 567 Euro Karosserie/Kofferraum 2,6 Fahreigenschaften 3.0
Monatliche Gesamtkosten 910 Euro Verarbeitung 21  Fahrstabilitit 24
(vierjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr) Alitagstauglichkeit 27 Lenkung* 26
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 23/25/24 Sicht 26  Bremse 39
Grundpreis 52.850 Euro Ein-/Ausstieg 26 Sicherheit 2.1
Kofferraum-Volumen™ 31 Akdive Sicherheit - ASS[BI'IZSYS[BITB 16
NOTENSKALA Kofferraum-Zuganglichkeit 24 passive Sicherheit - Insassen 23
Kofferraum-Variabilitat 2,2 Kindersicherheit 1 ’5
Sograt 00717 emmeeend  So7iZ | | Imenaum 19 Rbgingrschut 3
Bgfriedigend 2:6 - 3:5 e ’ ’ Bedienng * 1 Umwelt/EcoTest 3.6
Raumangebot vorne 14 Verbrauch/CO2* 5,1
Der ADAC-Autotest beinhaltet rund 350 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur die RaumangEhOt hlnten* 23 Schadstoffe 21
wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. Innenraum-Variabilitat 40
Dieser ADAF Aut.otest ist nach de!n ab q1 .01.2015 giiltigen ADAC Testprotokoll ers.tellt. Die Komfort 23
Testergebnisse sind daher nur bedingt mit den Autotests vor dem 01.01.2015 vergleichbar. d
Die Angaben zu Kfz-Steuer und Autokosten basieren auf um Verdiffentichungszeitpunkt aktuellen Federung 2,6 AUTOKOSTEN @
Daten. Die A_utuko_sten wurden mit den_j seit 01.01.2016 gultlgen I}erechnungsnmdell erstellt. Diese Sitze 2.1
:“g: ﬂﬁ?ﬁ&ﬂiﬁ?ﬁu’é‘é é’ﬁ,"uﬁﬁé?tv"iv‘&"J&”a'leéi?aﬂii‘ki!&’ﬁ'”'““ba’ Dl ktuelsten Kostenerechnungen Innengerausch 1,8 Betriebskosten™ 34
“WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO2-AusstoR beinhaltet neben den gemessenen C02- Klimatisierung 24 Werkstatt- | Reifenkosten* 55
E.mssmnen auch die COZ-Em|s§|ongn, welche fiir die Berenstqllung des Kraftstoffs eptstehen. Durch 3 Wertstabilitat* 24
die Well-to-Wheel B_gtr_achtung ist eine bessere Vergleichbarkeit mit alternativen Antriebskonzepten Motor/Antrieb 2.1 . % !
(z.B. E-Fahrzeug) mdglich. B . . Fahreistungen* 29 K_osten 1‘u5e Anschaffung b5
Alle Bewertungen wurden nach strengen Qualitétsvorgaben und nach bestem Wissen und Gewissen Fixkosten 5,5
:rs;zltl)te:l;rh g:agm;i';]]rkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung ausgeschlossen. Alle ;iﬂ:ﬁ:]r g.g Monatliche Gesamtkosten® 55
Weitere Autotests finden Sie unter www.adac.delautotest Getriehez;qbstufung 1:3 ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen
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