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Toyota RAV4 2.5 Hybrid
Executive 4x4

Funftariges SUV der Mittelklasse (145 kW / 197 PS)

oyota hat mit der ersten Generation des RAV4 1994 die Welle der SUVs
ins Rollen gebracht. Inzwischen sind die Soft-Offroader bei kaum einem
Hersteller mehr wegzudenken. Seit 2013 ist die vierte Generation des ADAC-URTEIL
Japaners auf dem Markt, die zur Mitte ihres Produktzyklus Ende 2015
die routinemiBige Modelliiberarbeitung erfahren hat. Dabei haben die Asiaten
dem Mittelklasse-SUV nicht nur neue Schiirzen und Scheinwerfer verpasst, auch
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technisch hat sich einiges getan - vor allem bei der aktiven Sicherheit. Das
optionale Safety Sense-Paket umfasst einen Notbremsassistenten samt

AUTOKOSTEN

oK

FuBgingererkennung, adaptive Geschwindigkeitsregelung, Fernlichtassistenten

sowie Verkehrszeichenerkennung. Wie bisher punktet der Toyota mit seinem i Zielgruppencheck

grofziigigen Raumangebot fiir Passagiere sowie Gepack. Kurvenraubern liegt ihm Familie
nicht, er geht es lieber gemiitlich an. Dann weiB auch der erstmals im RAV4 :

erhiltliche Hybridantrieb zu iiberzeugen. Im ADAC EcoTest ist er mit 6,71/100 km Stadtverkehr

hid

allerdings nicht sonderlich sparsam und verpasst knapp ein Vier-Sterne-Ergebnis. e
Fordert man dem 197 PS leistenden Hybridantrieb, steigt nicht nur der Verbrauch, — 2,8 —Senioren
sondern auch der Lirmpegel stark an. Wer daher viel auf Langstrecken unterwegs —

E Langstrecke

ist, greift besser zum neuen Diesel mit 143 PS vom Kooperationspartner BMW.
Stattliche 40.490 Euro verlangt Toyota fiir den RAV4 Hybrid 4x4 in der Executive- — . —
Ausfiihrung, der dafiir aber auch eine sehr umfangreiche Ausstattung mitbringt. R 4V ;__Tra”5|°°"t
Karosserievarianten: keine. Konkurrenten: u. a. Audi Q5, Honda CR-V, Kia —— —

Sorento, Volvo XC60. 12,9 —Fahrspai

0 gutes Raumangebot fiir Passagiere, im Stadtverkehr sehr sparsam, 3,0 — Preis/Leistung
guter Fahrkomfort, sehr umfangreiche Serienausstattung -

Q als Hybrid kleinerer Kofferraum mit unpraktischer Stufe, trage Stand: Juni 2016
Text: A. Lidl

Fahreigenschaften, unter hoher Last lauter Motor und hoher Verbrauch,
teuer in der Anschaffung



KAROSSERIE/KOFFERRAUM

30 Verarbeitung

Die Verarbeitung und das Finish der Karosserie machen auf den ersten Blick einen recht guten Eindruck,
allerdings lassen sich bei genauem Hinsehen storende Details feststellen. So sind die Tiirrahmen mehrteilig
und haben innen unschone SchweiBstellen. Die SpaltmaBe sind recht breit und die Anbauteile nicht
vollkommen passgenau verbaut. Der Innenraum prasentiert sich auf den ersten Blick ordentlich verarbeitet,
allerdings sind die verwendeten Materialien nicht besonders hochwertig. GroBe Teile des Armaturenbretts
und der Tiirverkleidungen sind hart und dadurch kratzempfindlich. Applikationen in Metall-Optik und
Softtouch-Elemente sowie ein Kunstledereinsatz, der sich auf mittlerer Hohe quer iiber das Armaturenbrett
zieht, werten das Interieur optisch auf. Der Motorraum ist teilweise verkleidet, der restliche Unterboden
zeigt sich jedoch zerkliiftet. Der Tankdeckel ist nicht in die Zentralverriegelung einbezogen, kann aber {iber
einen gut erreichbaren Hebel im Innenraum entriegelt werden. Kunststoffeinsitze in den StoBfiangern
sorgen dafiir, dass kleinere Parkrempler keine unschénen Kratzer im Lack hinterlassen. Die
Fahrzeugflanken werden nur durch an den Schwellern befestigte Leisten geschiitzt - diese haben bei

fremden Autotiiren keine Schutzfunktion.

@ Die Tiirausschnitte sind gut gegen Schmutz von auBen abgedichtet, Einstiegsleisten besitzen sie aber

nicht.

@ Einen Fehlbetankungsschutz gibt es nicht, sodass der RAV4 mit falschem Kraftstoff befiillt werden
kann. Die schwere Motorhaube wird nur iiber einen Haltestab offen gehalten - in dieser Fahrzeugklasse

sollten Gasdruckfedern verbaut sein.

Alltagstauglichkeit

@ Bei der Alltagstauglichkeit gibt der RAV4 ein gutes Bild ab. Er bietet vier vollwertige Sitzplitze und
einen schmalen Mittelsitz, der sich eher nur fiir Kurzstrecken eignet. Mit einer Tankfiillung (56 1) sind
Reichweiten bis rund 835 Kilometer moglich. Die maximale Zuladung betragt durchschnittliche 466 kg, auf
dem Dach diirfen bis zu 85 kg transportiert werden (Dachreling gegen Aufpreis, nicht im TW). Die
gebremste Anhingelast liegt bei 1.650 kg, ungebremst diirfen bis zu 750 kg an den Haken genommen

werden. Ein Wagengeber sowie ein Radmutternschliissel sind
serienmifig an Bord.

@ Fiir den Fall einer Reifenpanne ist nur ein Reparaturset an Bord.

27 Sicht

Im Sicht-Kapitel schneidet der RAV4 zufriedenstellend ab. Die
Karosserie lasst sich kaum einsehen und auch nur schwer abschitzen,
vor allem das Heck ist uniibersichtlich. Bei der ADAC
Rundumsichtmessung landet der Toyota im hinteren
Klassenmittelfeld, besonders die breiten Dachsidulen schranken den
Blick nach drauBen ein. Aufgrund der hohen Front lassen sich vor dem
Fahrzeug liegende Hindernisse durchschnittlich erkennen.
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Die Sicht nach hinten wird durch breite Dach-
sdulen und die hohe Fensterlinie der Heck-
scheibe extrem eingeschrankt. Teilversenk-
bare Kopfstiitzen helfen hier nur wenig,



€ Durch die erhohte Sitzposition kann der Fahrer das
Verkehrsgeschehen gut tiberblicken. Die AuBenspiegel sind gro und
liefern ein gutes Sichtfeld nach hinten, allerdings besitzen sie keinen
asphirischen Bereich, wodurch sich der tote Winkel verkleinern
lieBe. Eine automatische Abblendfunktion ist ebenfalls nicht zu
haben. Der Innenspiegel blendet bei storendem Scheinwerferlicht
anderer Verkehrsteilnehmer automatisch ab. Die serienmafige
Riickfahrkamera sowie Parksensoren vorn und hinten helfen beim
Rangieren. Optional ist zudem auch ein 360-Grad-Kamerasystem
erhaltlich (im Testwagen). Die serienmaBigen Voll-LED-Scheinwerfer
sorgen nachts fiir eine sehr gute Ausleuchtung der Fahrbahn, der
aufpreispflichtige Fernlichtassistent (im Testwagen) funktioniert
zuverldssig. Weitere Lichtfunktionen wie Abbiege- oder Kurvenlicht
sind allerdings nicht erhéltlich.

@ Hindernisse lassen sich hinter dem Fahrzeug aufgrund der
hohen Fensterlinie kaum erkennen. Die Sicht ist im Innenspiegel
aufgrund des kleinen Formats nur méaBig.

27 Ein-/Ausstieg

Durch die hohe Karosserie muss man zum Ein- und Aussteigen einen
groBen Schritt machen. Insgesamt gelangt man vorn wie hinten
bequem ins Fahrzeug. Im Fond gelingt das Aussteigen jedoch nicht
optimal, da der Radlauf recht weit in den Tiirausschnitt ragt.

0 Der RAV4 ist in der Ausstattung Executive mit einem
schliissellosen Zugangssystem ausgestattet. Ein unbeabsichtigtes
Verriegeln des Fahrzeugs ist daher nicht moglich. Sinnvoll:
Zugunsten des Diebstahlschutzes lisst sich das System im Menii
deaktivieren, wodurch unbefugtes Ofnnen und Starten mittels eines
simplen Funkverlangerers nicht méglich ist (siehe
www.adac.de/keyless). Die Tiirrastungen sind zufriedenstellend

Rundumsicht
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Vorderes und hinteres Nahfeld

Die Rundumsicht-Note informiert Giber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den
Innen- und AuBenspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des Fahrers
bewertet. Die Noten des vorderen und
hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer
Hindernisse unmittelbar vor bzw. hinter dem
Fahrzeug erkennt.

dimensioniert und es gibt fiir alle auBen Sitzenden Haltegriffe am Dachhimmel. Der Abstand zwischen
Schweller- und SitzauBenkante ist gering. Nach dem Aussteigen beleuchten die Hauptscheinwerfer den

Bereich vor dem Fahrzeug (Aktivierung iiber den Fernlichtschalter).

@ Die Tiirschweller liegen weit oben und groBe Personen miissen auf den Kopf achten, da dieser leicht am

oberen Tirausschnitt anstofen kann.

Kofferraum-Volumen*

Im Vergleich zum Standard-RAV4 fillt das Kofferraumvolumen bei der Hybrid-Variante kleiner aus. Die
zusatzlichen Komponenten fiir den Hybrid-Antrieb wie etwa die Batterie kosten etwas Stauraum.

€ Doch auch beim Hybrid ist das Kofferraumvolumen groBziigig. Bis zur Hutablage fasst das Ladeabteil
415 1, baut man diese aus, gehen bis zu 725 1 in den Kofferraum. Nach dem Umlegen der Riicksitzbank sind
es bis zur Fensterlinie 825 1, dachhoch sind es sogar 1.535 1. Es passen bis zu 12 handelsiibliche

Getrankekisten in den Kofferraum.

ADAC



Kofferraum-Zuganglichkeit

@ Die Heckklappe 6ffnet und schlieBt im RAV4 ab der Ausstattung
Edition elektrisch. Sie gibt eine grofe Ladedffnung frei und bietet ' T —
Personen bis zu einer GroBe von gut 1,90 m geniigend Platz. Die 965-1885 mm
Ladekante liegt mit 66 Zentimetern nicht zu weit {iber der Strafle,
Ladeboden und -kante bilden eine Ebene. Durch die verhiltnismaBig
geringe Kofferraumtiefe lassen sich bei der Riickbank liegende
Gegenstande gut erreichen. Die Kofferraumbreite und -h6he sind

zweckmaBig.

1100 mm

Mit 415 | Volumen ist der Kofferraum in dieser
@ Im hinteren Bereich des Kofferraums befindet sich ein acht Fahrzeugklasse mehr als ausreichend.

Zentimeter hoher sowie 22 Zentimeter tiefer Vorsprung, der sich iiber

die gesamte Breite des Kofferraumbodens zieht und die Nutzbarkeit des Kofferraums einschrankt. Unter
dieser Abdeckung befindet sich die Batterie fiir die Elektromotoren. Zudem steigen die Riicksitzlehnen im
umgeklappten Zustand an. An den seitlichen Ecken der Heckklappe konnen sich sehr grofe Personen den
Kopf stoen. Das Ladeabteil ist mit nur einer seitlich angebrachten Lampe im Dunkeln wenig beleuchtet.

26 Kofferraum-Variabilitat

Die Riicksitzlehnen lassen sich asymmetrisch geteilt umlegen. Zum entriegeln muss der unterhalb der
Sitzflache befindliche Hebel entriegelt werden, anschlieBend lassen sich die Lehnen ohne groBen
Kraftaufwand umklappen. Zum Verstauen von kleinen Utensilien gibt es unter dem Kofferraumboden ein
100 Liter groBes Fach.

@ Der mittlere Riicksitzgurt ist oben am Dachhimmel angeschlagen. Méchte man den kompletten
Kofferraum zum Transport nutzen, muss man den Mittelgurt erst umstéandlich aushidngen.

INNENRAUM

Bedienung

Das Cockpit des RAV4 wirkt recht iibersichtlich, die meisten
Bedienelemente sind weit oben angeordnet. Die Bedienung des
Infotainmentsystems bedarf einer nicht allzu langen Eingewohnung.
Allerdings sind einige Tasten am Armaturenbrett etwas verstreut und
teils schlecht einsehbar angeordnet.

@ Das Lenkrad lisst sich in Hohe und Weite einstellen und auch der
Waihlhebel ist griffglinstig angeordnet, ebenso die Pedalerie. Der

Startknopf ist bestens sicht- und erreichbar auf der Mittelkonsole Ansprechendes Design und ordentliche Ver-
platziert. Das Licht wird ebenso wie die Nebelleuchten tiber einen im arbeitung kennzeichnen den Innenraum des
Toyota RAV4. Die Bedienung ist weitgehend

Blinkerhebel angeordneten Schalter aktiviert, der Status wird im
Kombiinstrument angezeigt. Allerdings gibt es fiir Stand- und
Abblendlicht nur ein Symbol. Die Scheinwerfer sind wie die vorderen Scheibenwischer sensorgesteuert, der
hintere Wischer besitzt eine Dauer- und Intervallschaltung. Die Instrumente liegen im Sichtfeld des Fahrers
und lassen sich gut ablesen. Anstelle des Drehzahlmessers findet sich neben dem Tachometer eine Hybrid-
typische Leistungsanzeige. Die adaptive Geschwindigkeitsregelanlage wird {iber einen separaten
Lenkstockhebel aktiviert, die eingestellte Geschwindigkeit aber nicht angezeigt.

problemlos.
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Die Abstandsregelung lasst sich deaktivieren, sodass dem Fahrer auch ein normaler Tempomat zur
Verfiigung steht. Das Touch-Display des Infotainmentystems liegt weit oben und lasst sich nach kurzer
Eingewohnung gut bedienen, lediglich die Drehschalter konnten sich besser greifen lassen. Zudem kann
man sich iiber das Display Informationen zum Kraftstoffverbrauch anzeigen lassen. Auch das
Klimaanlagenbedienteil liegt giinstig, die Bedienung fillt nicht schwer. Der Schalter der
Heckscheibenheizung ist groB, die Heizung mit einer automatischen Abschaltung ausgestattet. Das
Handschuhfach weist eine zufriedenstellende GréBe auf, zudem gibt es vorn ein Staufach zwischen den
Sitzen und Tiirfacher. Hinten gibt es kleine Tiirfacher und Becherhalter in der Mittellehne. Wahrend der
Fahrersitz serienmaBig elektrisch verstellbar ist, 14sst sich die Lehnenneigung des Beifahrersitzes nur per
grobrastendem Hebel verstellen.

@ Die optional erhiltliche adaptive Geschwindigkeitsregelung (ACC) funktioniert erst ab 40 km/h. Im
zdhen Stadtverkehr oder im Stau lasst sich das System somit nicht verwenden. Dies ist besonders
unverstandlich, da der RAV4 als Hybrid iiber ein Automatikgetriebe verfiigt und die Funktion bis zum
Stillstand problemlos realisierbar ware. Nur der Fahrerfensterheber besitzt eine Ab-/Aufwirtsautomatik
sowie einen Einklemmschutz. Fahrer und Beifahrer miissen sich zum Schlieen voll gedffneter Tiiren weit
aus dem Fahrzeug lehnen und beim Anschnallen stort das mittige Staufach. Im Fond ist der mittlere Gurt
am Dach befestigt, dadurch muss man ein umsténdliches Hilfsschloss verwenden. Das Handschuhfach ist
unbeleuchtet. Gleiches gilt fiir einige Schalter wie die Fensterheber rechts und hinten, die Liiftungsregler
sowie die Bedienelemente am Himmel.

@ Raumangebot vorne*

@ Das Raumangebot ist groBziigig. Personen bis zu einer KérpergroBe von knapp zwei Metern finden
geniigend Beinfreiheit vor. Die Innenbreite ist im Klassenvergleich groBziigig, sodass sich auch ein
angenehmes Raumgefiihl einstellt.

Raumangebot hinten*

@ Auch im Fond ist bequemes Reisen moglich, zumindest wenn sich
nur zwei Personen die Riickbank teilen. Im Fond finden Passagiere bis
zu einer KorpergroBe von knapp zwei Metern gentigend Platz. Das
Raumgefiihl ist trotz der nur durchschnittlichen Innenbreite
angenehm, der fehlende Mitteltunnel wirkt sich ebenso wie die grofen
Fensterfldchen positiv aus.

. Pprg Im Fond finden Personen bis knapp 2,0 m
Innenraum-Variabilitat KorpergroBe ausreichend Platz vor.

Die Innenraum-Variabilitat ist ausreichend. Es werden fiir den RAV4 zwar keine Sitzvarianten angeboten,
allerdings lasst sich die Neigung der Riicksitzlehne verstellen.

ADAC
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26 KOMFORT

Federung

@ Die Feder-/Dampferabstimmung ist eher komfortabel und Toyota gut gelungen. Der RAV4 federt lange
Bodenwellen gut ab, schwingt aber bei hoheren Geschwindigkeiten leicht nach. Kurze Fahrbahnwellen
dringen nur wenig in den Innenraum. Einzelhindernisse absorbiert die Federung recht gut und auch
Kopfsteinpflasterbelédge schiitteln die Insassen nur wenig durch. Raue und ungleichmaBige
Fahrbahnuntergriinde fordern den Toyota etwas mehr, diese dringen weniger gefiltert bis zu den Insassen
durch. Bei Querfugen spricht die Federung ebenfalls etwas holzern an, unbequem wird es aber nicht.
Karosserieneigungen beim Beschleunigen und Bremsen oder in schnell durchfahrenen Kurven sind
durchschnittlich vorhanden. Der Langsamfahrkomfort ist ordentlich.

26  Sitze

Die Riicksitzbank ist kaum konturiert und bietet dadurch nur wenig Seitenhalt, die Lehnen sind aber recht
hoch. Die Sitzposition ist aufgrund der recht hoch montierten Bank sowie der verstellbaren Lehnenneigung
recht bequem.

@ Die Sitzfliche des Fahrersitzes lisst sich serienmiBig in der Héhe und Neigung verstellen. Auch die
elektrische Lordosenstiitze, bei der sich allerdings nur die Intensitit und nicht zusitzlich die Hohe einstellen
lasst, ist dem Fahrer vorbehalten. Die vorderen Sitze sind ordentlich konturiert und bieten einen
akzeptablen Seitenhalt in schnell durchfahrenen Kurven. sie sind bequem gepolstert und die Lehnen
angenehm hoch. Der Fahrer kann seinen linken FuB fest abstiitzen, ein stabiles Trittbrett gibt es aber nicht.

@ Der Beifahrersitz kann nur lings verschoben werden, eine Hoheneinstellung gibt es nicht. Auf den
Ledersitzen schwitzt man im Sommer stark.

Innengerausch

€ Wie laut es im Fahrzeuginneren ist, hingt im Falle des RAV4 Hybrid sehr stark vom Fahrstil ab. Geht
man es gemachlich an, ist vom Vierzylinder-Benziner unter der Haube kaum etwas zu hoéren, zumal er im
Schubbetrieb sowie bei Konstantfahrt haufig abgestellt wird. Fordert man allerdings Leistung hab, dndert
sich das Bild komplett. Dann lédsst das stufenlose Planentengetriebe den Saugmotor aufheulen und bei

Volllast bei Maximaldrehzahl verharren. Die Gerduschkulisse im Fahrgastraum ist dementsprechend laut.

Von den recht niedrigen Wind- und Abrollgerduschen ist spatestens
dann nichts mehr zu vernehmen. Der Gerauschpegel bei Heizungsansprechen
Autobahnrichtgeschwindigkeit betragt gute 68,7 dB (A).

29 Klimatisierung

@ Der RAV4 ist serienmiBig mit einer Zweizonen-Klimaautomatik
ausgestattet. Wahrend sich die Temperatur fiir Fahrer und Beifahrer
getrennt einstellen lasst, kann die Luftmengenverteilung nur fiir
beide gemeinsam vorgenommen werden. Der Auto-Modus der
Klimaanlage verfiigt iiber drei Intensititsstufen (fast, medium und

soft).
Heizungstest bei -10°C in der ADAC-

ADAC Klimakammer.



@ Die Luftverteilung erfolgt fiir Fahrer und Beifahrer gemeinsam und nur in vorgegebenen Stufen. Vorn
dauert es recht lange, bis angenehme Innenraumtemperaturen vorherrschen - im Fond nochmals deutlich
langer.

MOTOR/ANTRIEB

Fahrleistungen*

€ Der 2,5 Liter groBe Saugmotor sowie die beiden Elektromotoren - jeweils einer vorn und hinten - haben
eine gemeinsame Systemleistung von 197 PS. Damit ist das immerhin 1,8 Tonnen schwere SUV ordentlich
motorisiert. Den simulierten Uberholvorgang von 60 auf 100 km/h erledigt der RAV4 in flotten 5,3
Sekunden. Den Sprint aus dem Stand auf 100 km/h geben die Japaner mit 8,3 Sekunden an, die
Hochstgeschwindigkeit ist auf 180 km/h begrenzt.

Laufkultur

@ Der Vierzylinder-Benziner liuft angenehm ruhig, Vibrationen sind im Fahrgastraum kaum zu spiiren.
Auch storendes Drohnen bei niedrigen Drehzahlen verkneift sich das Aggregat.

@ Bei hohen Drehzahlen, die er bedingt durch das stufenlose Getriebe bei hoher Last dauerhaft hilt, wird
der Saugmotor unangenehm laut und und neigt zum Drohnen.

Schaltung

@ Der Hybridantrieb ist an ein stufenloses Planetengetriebe gekoppelt. Stérende Schaltvorginge, die das
Komfortempfinden mindern kdnnten, gibt es daher nicht. Allerdings dauert es einen Moment, ehe das
Getriebe bei kriftig durchgetretenem Gaspedal die Drehzahl erh6ht und spiirbarer Vortrieb einsetzt. Die
Wihlhebel des Automatikgetriebes ist selbsterkliarend, aber etwas hakelig zu bedienen. Der Fahrer hat
zusatzlich zum Normal-Modus die Wahl zwischen drei weiteren Einstellméglichkeiten: Wahrend man im
Eco-Modus méglichst sparsam und effizient unterwegs ist, werden im Power-Mode das Ansprechverhalten
bei Gasbetitigung und die Motorbremsleistung auf sportliche Fahrweise angepasst. Im EV-Modus ist ein
rein elektrisches Fahren bis rund 1,5 km und bis 50 km/h moglich. Die serienméBige Berganfahrhilfe halt
den Wagen an Steigungen fiir einige Sekunden fest, eine Autohold-Funktion ist allerdings nicht zu haben.

@ Getriebeabstufung

@ Das stufenlose Getriebe besitzt fiir jeden Geschwindigkeitsbereich eine passende Ubersetzung. So kann
der Motor stets im optimalen Wirkbereich arbeiten. Bei zuriickhaltender Fahrweise dreht der Motor mit
moderaten und 6konomischen Drehzahlen. Speziell bei Autobahnfahrten kénnte das Drehzahlniveau aber
etwas niedriger ausfallen, da der Motor beim Beschleunigen oft mit hohen Drehzahlen arbeitet.

ADAC



2,8 FAHREIGENSCHAFTEN

29 Fahrstabilitat ADAC-Ausweichtest

Beim ADAC Ausweichtest liefert der Toyota ein zufriedenstellendes
Ergebnis ab. Der Wagen reagiert zwar ordentlich auf den ersten
Lenkbefehl, kann dann aber kaum Seitenfiithrungskréfte aufbauen
und untersteuert beim Gegenlenken sehr stark. Dadurch ist der
Wagen nur mit erhéhtem Lenkwinkelbedarf und mit Miihe in die
Ausfahrgasse zu manovrieren. Eine Schleuder- oder Kippgefahr
besteht nicht.

@ Der Toyota reagiert spontan auf Lenkbefehle und zeigt eine gute
Richtungsstabilitit. Bei einmaligem, dynamischen Anlenken
stabilisiert sich der RAV4 recht schnell, bei Bodenwellen in Kurven
wird er aber auch leicht versetzt. Spurrillen nehmen wenig Einfluss

auf den Geradeauslauf. Der Toyota ist untersteuernd ausgelegt, das
iiberfordert auch ungeiibte Fahrer nicht. Hebt man das Gaspedal in Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in

der Kurve, sodass ein Lastwechsel entsteht, drangt das SUV leicht, die Pylonengasse mit einer Geschwindigkeit von
90 km/h bei mindestens 2000 Motorumdrehungen

i : . ’ im entsprechenden Gang. Gepriift wird die
zu starkerem Untersteuern. Den Allradantrieb realisiert Toyota im Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim

Falle des RAV4 Hybrid mit einem zusitzlichen E-Motor an der anschlieBenden Ausweichen.
Hinterachse, der sich bei auftretendem Schlupf an den Vorderradern
automatisch hinzuschaltet und somit auch auf rutschigem Untergrund fiir gute Traktion sorgt.

aber gut kontrollierbar mit dem Heck. Voll beladen neigt der Toyota

26 Lenkung*

Die Lenkung spricht bei schnellen Ausweichmanévern gut an und erweist sich als recht prizise. Sie
vermittelt dem Fahrer insgesamt einen durchschnittlichen Kontakt zur Fahrbahn und konnte speziell bei
kleinen Lenkwinkeln mehr Riickmeldung geben. Beim Rangieren ist kein groBer Kraftaufwand erforderlich.
Die Lenkiibersetzung hat Toyota durchschnittlich gew#hlt, von Anschlag bis Anschlag sind es knapp drei
Lenkradumdrehungen. Der Wendekreis liegt mit 11,5 m im Klassenmittelfeld.

27 Bremse

Der RAV4 Hybrid liefert eine ordentliche Bremsleistung ab, im Vergleich zu den besten Bremsern seiner
Klasse fehlen ihm allerdings einige Meter. Bei einer Vollbremsung aus Tempo 100 steht das SUV
durchschnittlich nach 37,8 Metern (Mittelwert aus zehn Messungen, halbe Zuladung, Bridgestone Dueler
H/L 33 der Dimension 225/60 R18 100 H). Auch die Dosierbarkeit kann nicht so recht iiberzeugen. Bei
schwacher Verzogerung wird lediglich mit dem E-Motor gebremst, erst bei stirkerer Verzogerung kommt
die Radbremse hinzu. Besonders beim punktgenauen Bremsen, etwa beim Halten an einer Ampel, spiirt
man diesen Ubergang. Die Verzogerung ist dabei nicht konstant, was das Dosieren der Bremse erschwert.
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SICHERHEIT

@ Active Sicherheit -
Assistenzsysteme

@ In puncto aktiver Sicherheit hat Toyota den RAV4 im Zuge des
Facelifts auf den aktuellen Stand der Technik gebracht. War bislang
lediglich ein Totwinkel-Assistent optional erhéltlich, bietet der
Japaner nun ein ganzes Arsenal an Assistenzsystemen zumindest
gegen Aufpreis an. Das radar- und kamerabasierte Toytota Safety
Sense-Paket umfasst ein autonomes Notbremssystem (funktioniert
von zehn bis 180 km/h), ein FuBginger-Notbremssystem
(funktioniert von zehn bis 80 km/h), einen Spurhalteassistenten,
eine adaptive Geschwindigkeitsregelung, Verkehrszeichenerkennung,
einen Fernlichtassistenten sowie einen Miidigkeitswarner. Zudem ist
ein Totwinkel-Warner erhiltlich, zu dessen Umfang auch ein
Riickfahr-Assistent gehort, der den Fahrer warnt falls sich ein
Fahrzeug beim riickwirts Ausparken nihert. Bei Vollverzégerungen
aktiviert sich die Warnblinkanlage automatisch. Der Reifendruck
wird direkt per Sensoren gemessen und kann im Kombiinstrument
angezeigt werden.

@ Der Schalter fiir die Warnblinkanlage ist nicht nur weit oben
platziert, sondern auch farblich zu wenig abgesetzt, um auf den
ersten Blick erkennbar zu sein. Zudem kann bei eingeschalteter
Warnblinkanlage kein Richtungswechsel angezeigt werden, da dann
die Blinkerfunktion dann deaktiviert ist. Ebenfalls
verbesserungswiirdig ist die Sichtbarkeit des ganz innen im
Frontscheinwerfer untergebrachten Blinklichts, das wegen der hellen
LED-Leuchten nur schlecht erkennbar ist. Es sind weder
Riickleuchten noch -strahler in den Tiirverkleidungen, die im
Dunkeln herannahende Verkehrsteilnehmer auf offene Tiiren
hinweisen wiirden.

Spurhalteassistent

(=)

Infrarotsensoren oder Kameras erkennen die
Fahrbahn-Markierungen. Verlasst der Fahrer
seine Spur ohne zu Blinken (etwa wegen
Unachtsamkeit oder Sekundenschliaf), erfolgt
eine optische, akustische oder haptische
Warnung.

Einschlafwarner

Ungewdhnliche Fahrerreaktionen aufgrund von
Miidigkeit werden erkannt und fiihren zu einer

Passive Sicherheit - Insassen

Q Im ADAC Crahtest erreicht der RAV4 89 Prozent der moglichen
Punkte (Stand 03/2013). Der Toyota ist serienméfig mit Front- und
Seitenairbags vorn sowie durchgéngigen Kopfairbags ausgestattet.
Dariiberhinaus gibt es fiir den Fahrer einen Knieairbag. Die
Kopfstiitzen vorn bieten Personen bis 1,90 m guten Schutz und
weisen zudem einen geringen Abstand zum Kopf auf. Die vorderen
Sitze verfiigen iiber Gurtstraffer und -kraftbegrenzer sowie einen
Gurtwarner, der Status der hinteren Gurte wird in einem Display
angezeigt. Die Tiirgriffe sind stabil, sodass nach einem Unfall auch
hohe Zugkrifte aufgebracht werden konnen.

ADAC

-Verkehrszeichenerkennung

Warnung.

Eine Videokamera an der Fahrzeugfront erkennt
Verkehrszeichen, die auf Tempo-Limits oder
Uberholverbote hinweisen und stellt diese fiir
einige Sekunden in einer Anzeige im
Armaturenbrett dar.



@ Die hinteren Kopfstiitzen bieten nur Passagieren bis 1,65 m
guten Schutz - das ist zu wenig. Zudem konnte der Abstand zum Kopf
geringer ausfallen. Verbandkasten und Warndreieck befinden sich
unter dem Ladeboden und sind deshalb bei beladenem Kofferraum
schlecht zu erreichen.

Kindersicherheit

@ Bei der Kindersicherheit erhilt der RAV4 82 Prozent der
moglichen Punkte (Stand 03/2013). Er hat auf den duBeren
Fondplétzen Isofix-Halterung mit Ankerhaken. Auf diesen Plitzen
sind die Gurte lang sowie die Schldsser kurz und stabil fixiert, sodass
sich Kindersitze leicht befestigen lassen. Hier sind auch die Position
und die Abstdnde der Gurtanlenkpunkte optimal. Der
Beifahrerairbag ist deaktivierbar, es diirfen auch riickwértsgerichtete
Kindersitze verwendet werden. Auf den duBleren Fondplitzen sind
Kindersitze aller Altersgruppen erlaubt. Hohe Kindersitze lassen sich
problemlos montieren.

@ Auf dem Mittelsitz diirfen laut Bedienungsanleitung keine
Kindersitze verwendet werden. Zudem ist hier das Polster instabil
und die Anlenkpunkte liegen ungiinstig. Auf den hinteren Plitzen
gibt es keinen Fingereinklemmschutz, sodass sich Kinder verletzen
konnen. Die Kindersicherung wird iiber einen kleinen Hebel in den
hinteren Tiiren betétigt und lasst sich somit auch von Kindern
einfach deaktivieren.

Fuldgangerschutz

€ Beim FuBgingerschutz erreicht der RAV4 66 Prozent der
moglichen Punkte (Stand 03/2013). Der komplette StoBfanger und
die mittleren Bereiche der Motorhaube sind entscharft.

@ Die Vorderkante und die seitlichen Bereiche der Motorhaube
sind zu unnachgiebig gestaltet.

26 UMWELT/ECOTEST

Automatische Abstandsregelung

.

Mit Radarsensoren erkennt das System
vorausfahrende Autos und reguliert bei aktivem
Tempomat durch Gasgeben und -wegnehmen
den Abstand zum Vordermann. Neuere Systeme
regeln bis Stillstand (etwa im Stop-and-go-
Verkehr) und warnen akustisch, optisch sowie
mit leichtem Bremseneingriff vor Kollisionen.

Mit Hilfe von Radarsensoren wird das seitliche
Umfeld tiberwacht. Beabsichtigt der Fahrer, die
Fahrspur zu wechseln, wahrend sich Fahrzeuge
im toten Winkel befinden, erfolgt eine optische
Warnung.

32  Verbrauch/CO2*

Im ADAC EcoTest schneidet der RAV4 mit einem ermittelten CO2-Ausstof3 von 183 g/km trotz der
aufwindigen Hybrid-Technik nur durchschnittlich ab - dafiir gibt es 28 Punkte. Aus der Messung resultiert
ein Durchschnittsverbrauch von 6,7 Liter auf 100 Kilometer. Dieser setzt sich aus 3,4 1/100 km innerorts,
6,11/100 km auBerorts und 9,4 1/100 km auf der Autobahn zusammen. Hier sieht man ganz deutlich, dass
das Hybrid-Konzept in der Stadt, also bei niedrigen Geschwindigkeiten und haufigem Brems- und
Schubphasen, sehr gut funktioniert. Dann ndmlich wird der Benziner abgestellt. Hier ist allerdings zu

beachten, dass die Hybrid-Batterie zu Beginn der Messung vollstandig geladen war und im AuBerortsteil

auch wieder nachgeladen wurde.

ADAC



Im realen Innerorts-Betrieb wird das Fahrzeug auch mit leerer Verbrauch

Batterie genutzt, sodass der Kraftstoffverbrauch dann hoher ausfillt.

Bei Konstantfahrt sowie bei sanfter Beschleunigung sorgt der E- STADT __ 34] |

Motor fiir den alleinigen Antrieb - sofern die Batterie ausreichend DURCHSCHNITT 140]

geladen ist und die Geschwindigkeit nicht mehr als 50 km/h betrégt. ST j\sss X §|

Geht es allerdings auf die Autobahn, iibernimmt der Benziner DURCHSCRNITT 55D]6,98]

vorrangig den Antrieb und der Verbrauch schieBt {iberproportional in

die Hohe. Hier wirkt sich beispielsweise das zusitzliche Gewicht der AUTOBAHN

} . DURCHSCHNITT 70D[85B]|

Hybridkomponenten negativ aus.
GESAMTVERBRAUCH 57 |
DURCHSCHNITT  §,20] 7,98B]

Schadstoffe o 2z 4 & 8
Verbrauch pro 100 km [I]

. . . . Kraftstoffverbrauch in 1/100 km — Klassen-
@ Im Schadstoff-Kapitel schneidet der RAV4 Hybrid gut ab. Die durchschnitt fiir Fahrzeuge mit Dieselmotor (D)

Schadstoffanteile im Abgas sind insgesamt niedrig, allerdings steigen und mit Ottomotor (B)

die CO-Werte im Autobahnzyklus stark an. Somit kommt der Toyota

auf 41 von 50 Punkten moglichen Punkten. Insgesamt erreicht der RAV4 Hybrid 69 Punkte, womit er den
vierten Stern um Haaresbreite verpasst.

AUTOKOSTEN

29 Betriebskosten*

€ Die Betriebskosten ergeben sich zu weiten Teilen aus den Aufwendungen fiir den Kraftstoff. Da der
RAV4 Hybrid teuren Super-Kraftstoff bendtigt, fallen diese nur durchschnittlich aus.

34  Werkstatt- / Reifenkosten*
Fiir eine Beurteilung liegen uns noch keine Daten des Herstellers vor - die Berechnung der Werkstattkosten
beruht deshalb auf Erfahrungswerten.

@ Eine dreijihrige Herstellergarantie bis max. 100.000 km (im ersten Jahr ohne Begrenzung) ist bei
Toyota obligatorisch.

@ Die Kosten fiir den Reifenersatz liegen bei Verwendung der SeriengréBe auf iiberdurchschnittlichem
Niveau.

29 \Wertstabilitat*

Dem Toyota RAV4 Hybrid wird ein durchschnittlicher Restwertverlauf prognostiziert. Wahrend sich SUV-
Modelle groBer Beliebtheit erfreuen, wirkt sich die in dieser Fahrzeuggattung wenig beliebte Hybridtechnik
negativ aus.

@ Kosten fur Anschaffung*

40.490 Euro kostet der RAV4 Hybrid in der héchsten Ausstattungsstufe Executive inklusive dem
elektrischen Allradantrieb. Zweifellos viel Geld, allerdings bekommt der Kaufer dafiir auch ein sehr gut

ADAC



ausgestattetes Fahrzeug. So hat der Japaner u. a. 18-Zoll-Leichtmetallrdder, Ledersitze samt Sitzheizung,
elektrische Sitzverstellung fahrerseitig, Voll-LED-Scheinwerfer, elektrische Heckklappe, schliisselloses
Zugangssystem sowie eine Riickfahrkamera serienmiBig an Bord. Wer selten auf unbefestigten Wegen oder
in schneereichen Regionen unterwegs ist, kann sich den Allradantrieb und dadurch 3.000 Euro sparen.

@ Fixkosten*

@ Die jihrlichen Fixkosten sind recht hoch. Wihren die Kfz-Steuer mit lediglich 96 Euro sehr giinstig
ausfallt, reifen die ungiinstigen Versicherungseinstufungen ein tiefes Loch in die Haushaltskasse (KH: 19;
TK: 29; VK: 25).

@ Monatliche Gesamtkosten*

Die monatlichen Gesamtkosten liegen auf durchschnittlichem Niveau. Nachteilig wirkt sich hier besonders
der hohe Anschaffungspreis des getesteten Modells aus.

DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgiinstigsten Modellversion

TYP 2.0 4x4 2.5 Hybrid 4x2 2.0 D4D 4x2
Aufbau/Tiiren SuUV/5 SuUV/5 SuUV/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1987 4/2494 4/1995
Leistung [kW (PS)] 112 (152) 145 (197) 105 (143)
Max. Drehmoment [Nm] bei U/min 196/4000 206/4400 320/1750
0-100 km/h[s] 9,9 8,3 9,6
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 185 180 195
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller 6,71S 4918 471D
CO2 [g/km] 155 115 123
Versicherungsklassen KH/VK/TK 19/25/29 19/25/29 19/25/29
Steuer pro Jahr [Euro] 160 90 246
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 673 752 607
Preis [Euro] 27.990 32.990 27.290
Aufbau Versicherung Kraftstoff
ST = Stufenheck KT  =Kleintransporter KH  =KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin
SR =Schragheck HKB = Hochdachkombi VK =Vollkasko S = Superbenzin
CP  =Coupe TR  =Transporter TK  =Teilkasko SP  =SuperPlus
C = Cabriolet BU =Bus D = Diesel
RO  =Roadster SUV = Sport Utility Vehicle FG  =Flissiggas
KB =Kombi GE =Geldndewagen G =Erdgas
GR =Van PK  =Pick-Up E = Strom
ADAC
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DATEN UND MESSWERTE AUSSTATTUNG
4-Zylinder Hybrid Schadstoffklasse Euro6 TECHNIK
Leistung 145 kW (197 PS) Abbiegelicht nicht erhaltlich
bei 5700 1/min Abstandsregelung, elektronisch (Toyota Safety Sense) 750 Euro®
Maximales Drehmoment 206 Nm Automatikgetriebe T
bei 4400 1/min Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch Serie
Kraftiibertragung Allrad aut. zuschalthar Fernlichtassistent (Toyota Safety Sense) 750 Euro®
Getriebe stufenloses Automatikgetriebe Head-Up-Display nicht erhaltlich
Re!fengrﬁl&e (Serie) 235/55R18H Knieairbag (Fahrer) Serie
ReifengroRe (Tes_twagen) 22_5’60'"8” LED-Abblendlicht (und Fernlicht) Serie
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe BT T FEFREE R
Wendekreis links/rechts 11,5m Regen- und Lichtsensor Serie
Hochstgeschwindigkeit 180 km/h Reifendruckkontrolle Serie
ﬁeschleunigung 0-100 km/h 83s Riickfahrkamera Serie
Uberholvorgang 60-100 km/h (in Fahrstufe D) b3s Spurassistent (Toyota Safety Sense) GRS
Bremsweg aus 100 km/h 37.8m Verkehrsschilderkennung (Toyota Safety Sense) 750 Euro®
Verbrauch pro 100 km Herstellerangabe 5,11
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Super) 6,71 INNEN
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 3.4/6,1/9.41 Airbag, Seite vorne Serie
C02-AusstoB Herstellerangabe 118 glkm Airbag, Seite, Kopf vorne Serie
C02-AusstoR Test(*WTW) 183 glkm Innenspiegel, automatisch abblendend Serie
Innengerausch 130 km/h 68,7 dB(A) Keyless Entry Serie
Lange/Breite/Hohe 4605/1845/1675 mm Klimaautomatik Serie
Fahrzeugbreite iiber alles (inkl. AuBenspiegel) 2130 mm Navigationssystem ab 590 Euro®
Leergewicht/Zuladung 1804 kg/466 kg Sitzbeziige, Leder Serie
Kofferraumvolumen normal/geklappt 4151/8251 Sitze, vorn, beheizbar Serie
Anhangelast ungebremst/gebremst 750 kg/1650 kg AUSSEN
?:EE:ﬁﬁ;lt 8552!1 Anhangerkupplung ab 760 Euro®
Reichweite 835 km Glas-Hubdach 900 Eure®
. Lackierung Metallic 580 Euro®
Garantie 3 Jahre | 100.000 km | Leichtmetallfelaen Serie
im ersten Jahr ohne Km-Begrenzung . g
Rostgarantie 12 Jahre im Testwagen vorhanden
ADAC-Testwerte fett
KOSTEN — —
o — TESTURTEIL 1 :
Monatliche Betriebskosten 105 Euro . AUTOTEST )2
Monatliche Werkstattkosten 69 Euro i
Monatliche Fixkosten 131 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 543 Euro Karosserie/Kofferraum 2,5 Fahreigenschaften 28
M_on_zitlu?he Gesamtkosten 848 Euro Verarheitung 30 Fahrstabilitat 29
(V|er]_ahr|ge Haltung, 15.000 km/Jahr) Alitagstauglichkeit 25 Lenkung* 26
Versmher_ungs-Tykaassen KHIVK/TK 19125/29 S_icht . 27  Bremse 27
Grundpreis 40.490 Euro Ein-/Ausstieg ) 27 sicherheit 20
KoﬁerraumVoIqmq _ 19 Akiive Sicherhet - Assistenusysteme 1,5
NOTENSKALA Kofferraum-Zuganglichkeit 21 passive Sicherheit - Insassen 2,1
Kofferraum-Variabilitat 2,6 Kindersicherheit 20
@ schr gut 06-15 @ Ausreichend  36-45 Innenraum 20 FuRgingerschutz 24
- CB;::riedigend ;’g - gg @ Vengalhatt 4655 Bedienung 25 Umwelt/EcoTest 2’,6
’ ’ Raumangebot vorne*® 15 Verbrauch/CO2* 39
Der ADAC-Autotest beinhaltet rund 350 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur die Raumangehot hlnten* 1.6 Schadstoffe 19
wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. Innenraum-Variabilitat 38
Dieser ADAC Autotest ist nach dem ab 01.01.2015 giiltigen ADAC Testprotokoll erstellt. Die Komfort 26
Testergebnisse sind daher nur bedingt mit den Autotests vor dem 01.01.2015 vergleichbar. omior d
Die Angaben zu Kfz-Steuer und Autokosten basieren auf zum Verdffentlichungszeitpunkt aktuellen Federung 24 AUTOKOSTEN @
Daten. Die A_utuko_sten wurden mit den_j seit 01.01.2016 giiltigen I}erechnungsnmdell erstellt. Diese Sitze 26
St Mool o St st ko s KGsebrecnungen Innengeréusch 24  Betriebskosten* 29
*WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO2-AusstoR beinhaltet neben den gemessenen C02- Klimatisierung 29 Werkstatt- | Reifenkosten™ 34
E!rissionen auch die COZ-Emis§iongn, welche fiir die Bereitstqllung des Kraftstoffs eptstehen. Durch 3 Wertstabilitat* 29
die Well-to-Wheel B_gtr_achtung ist eine bessere Vergleichbarkeit mit alternativen Antriebskonzepten Motor/Antrieb 20 Kosten fiir Anschaffuna™ 5'5
(z.B. E-Fahrzeug) méglich. B . . F ahrleistungen* 2,3 .US en Ui nscnarrung 5
Alle Bewertungen wurden nach strengen Qualitétsvorgaben und nach bestem Wissen und Gewissen Fixkosten 4,2
erstellt. Fiir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung ausgeschlossen. Alle Laufkultur 23 Monatliche Gesamtkosten* 38
Angaben ohne Gewahr. Schaltun 2,0 4
Weitere Autotests finden Sie unter www.adac.delautotest Getriehez;qbstufung 10 "ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen
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Autotest | Toyota RAV4 2.5 Hybrid Executive 4x4 © ADAC e.V. | Seite 13




<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 10%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /CMYK
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
    /FranklinGothic-Condensed
    /FranklinGothicITCbyBT-Book
    /FranklinGothicITCbyBT-BookItal
    /FranklinGothicITCbyBT-Demi
    /FranklinGothicITCbyBT-DemiItal
    /FranklinGothicITCbyBT-Heavy
    /FranklinGothicITCbyBT-HeavyItal
    /FranklinGothic-Medium
    /FranklinGothic-MediumItalic
    /Garamond
    /Univers-BoldExt
    /Univers-Condensed
    /UniversCondensedBold
    /Univers-CondensedBold
    /UniversCondensedBoldItalic
    /Univers-CondensedBoldOblique
    /UniversCondensedMedium
    /UniversCondensedMediumItalic
    /Univers-CondensedOblique
    /Univers-Extended
    /Univers-ExtendedObl
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /CreateJDFFile false
  /Description <<

    /BGR <>
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /ESP <>
    /ETI <>
    /FRA <>
    /GRE <>

    /HRV (Za stvaranje Adobe PDF dokumenata najpogodnijih za visokokvalitetni ispis prije tiskanja koristite ove postavke.  Stvoreni PDF dokumenti mogu se otvoriti Acrobat i Adobe Reader 5.0 i kasnijim verzijama.)
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /LTH <>
    /LVI <>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /POL <>
    /PTB <>
    /RUM <>
    /RUS <>
    /SKY <>
    /SLV <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /UKR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
    /DEU <>
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


