ADAC

Autotest

Subaru Levorg 1.6 Turbo
Sport Lineartronic

Funftiriger Kombi der Mlittelklasse (125 kW / 170 PS)

er neue Levorg, der in Europa das Erbe des Legacy antritt, prasentiert sich

mit dem breiten Hexagonal-Kiihlergrill, den schmalen Scheinwerfern, der

groBen Hutze in der Motorhaube sowie den grofien 18-Zoll Rédern, dem
Dachspoiler am Heck und der Doppelrohrauspuffanlage betont dynamisch. Das
Platzangebot fillt insgesamt ordentlich aus, im Fond ist die Innenbreite jedoch knapp
bemessen. Das Kofferraum-Volumen bietet 405 bis 1.425 Liter Platz, was im
Klassenvergleich ein guter Wert ist. Ein Blick in die technischen Daten verrit, dass der
Kombi ausschlieBlich mit einem 1,6-1-Turbobenziner mit einer Leistung von 125 kW/
170 PS angeboten wird. Der aufgeladene Boxermotor wurde fiir den Levorg neu
entwickelt und bietet eine angenehme Laufkultur. Ein stufenloses Automatikgetriebe
iibertrégt die Antriebskraft an den Allradantrieb - eine stete Anpassung des
Antriebsmoments sorgt fiir die optimale Traktion (Active Torque Vectoring). Der
Motor entfaltet seine Kraft gleichméaBig, bei den Fahrleistungsmessungen landet der
Levorg im guten Klassenmittelfeld. Nicht zeitgemaB ist jedoch der Kraftstoffverbrauch
im ADAC EcoTest. Der Kombi verbraucht im Test hohe 8,2 Liter auf 100 Kilometer.
Verfiigbar ist der Kombi in drei Ausstattungsvarianten. In der getesteten Top-
Ausstattung ,,Sport®, die ab 34.900 Euro erhéltlich ist, ist nahezu alles an Bord, was
Subaru anbietet. Unter anderem gehoren ein LED-Abblendlicht, ein
Navigationssystem und ein Totwinkelassistent zur Serienausstattung. Ein
Notbremssystem ist allerdings auch nicht gegen Aufpreis erhaltlich.
Karosserievarianten: keine. Konkurrenten: u.a.: Hyundai i40 Kombi, Mazda 6
Kombi, Skoda Octavia Combi, Toyota Avensis Touring Sports.

0 sichere Fahreigenschaften, groRer Kofferraum, gute Sitze vorn

hoher Kraftstoffverbrauch, keine Héheneinstellung fiir Beifahrersitz,
maRBige Heizleistung im Fond
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26 KAROSSERIE/KOFFERRAUM

31 Verarbeitung

Die Karosserieverarbeitung des Levorg wirkt auf den ersten Blick solide, im Detail sind aber
Nachlassigkeiten erkennbar. Die Anbauteile sind passgenau verbaut und die SpaltmaBe verlaufen recht
gleichmiBig, sind insgesamt aber ziemlich breit. Die SchweiBverbindungen zeigen sich weitgehend
ordentlich abgedichtet und das Ladeabteil ist mit robustem Stoff verkleidet. Die Motorhaube wird mittels
Gasdruckfeder offen gehalten. Die Tiirrahmen sind mehrteilig ausgefiihrt. Zum Teil liegen die
SchweiBverbindungen offen, ansonsten immerhin hinter Kunststoffverkleidungen. Die Tiirausschnitte
zeigen sich gut gegen Schmutz von aulen abgedichtet. Einstiegsleisten, die die lackierten Schweller vor
Kratzern schiitzen, gibt es aber nicht. Der Innenraum préasentiert sich weitgehend gut verarbeitet. Die
Kunststoffkanten sind ordentlich entgratet, etwas Verbesserungspotenzial gibt es aber noch bei der
Passgenauigkeit der Armaturen. Die oberen Teile der Armaturentafel und der Tiirverkleidungen sind
geschdumt, wenn auch nur diinn. An den Dachsiulenverkleidungen gibt es keinen Stoffiiberzug. Der
Tankdeckel ist nicht in die Zentralverriegelung einbezogen, kann aber mittels Hebel neben dem Fahrersitz
entriegelt werden. Der Motor ist von unten mit einem stabilen Unterfahrschutz verkleidet und es finden sich

auch im seitlichen Bereich des Unterbodens Verkleidungen.

@ Im Tankstutzen fehlt eine Sperrklappe, die ein versehentliches Betanken mit falschem Kraftstoff
verhindert. Kunststoffe, die nicht im direkten Sichtfeld des Fahrers liegen, sind hart und kratzempfindlich.
Mit Unterbodenschutz wurde sehr sparsam umgegangen. Es fehlen sowohl an den StoBfiangern als auch an

den Fahrzeugflanken StoBleisten, die den Lack schiitzen.

28  Alltagstauglichkeit

Im Levorg finden vier Personen bequem Platz, der Fondmittelsitz eignet sich allerdings nur fiir
Kurzstrecken. Die maximale Zuladung fillt mit 440 kg recht gering aus. Gebremste Anhénger diirfen nur bis
zu einer Gesamtmasse von 1.500 kg und ungebremste bis 750 kg gezogen werden.

@ Dank des Tankvolumens von 60 Litern sind auf Basis des EcoTest-Verbrauchs Reichweiten von bis zu
730 km moglich. Auf dem Dach diirfen Lasten bis 80 kg transportiert werden, eine Dachreling gibt es aber
nicht. Auf der Anhéngerkupplung sind Stiitzlasten bis 90 kg erlaubt. Das reicht, um auch zwei schwere

Réder mittels Hecktrager zu befordern.

@ Fiir den Fall einer Reifenpanne steht nur ein Reifenreparaturset zur Verfiigung, das sich schnell als
unbrauchbar erweisen kann. Wagenheber und Radmutternschliissel sind ebenfalls nicht an Bord.

27 Sicht

Der Fahrer sitzt in durchschnittlicher Hohe, er kann das
Verkehrsgeschehen zufriedenstellend iiberblicken. Wahrend sich das
vordere Fahrzeugende, auch aufgrund der groen Hutze, nur
zufriedenstellend abschatzen lasst, gelingt das am Heck gut. Bei der
ADAC Rundumsichtmessung erreicht der Levorg ein nur
durchschnittliches Resultat. Die Dachséulen fallen insgesamt recht
breit aus und beeintriachtigen somit den Blick nach drauBen. Niedrige
Gegenstinde lassen sich im hinteren Fahrzeugnahbereich nur maBig
wahrnehmen.

ADAC

Breite Dachsaulen verhindern eine gute Sicht
nach hinten.



Trotz des serienméaBigen LED-Abblendlichts nutzt Subaru fiir das
Fernlicht lediglich Halogen-Leuchtmittel. Diese besitzen eine andere
Lichtfarbe und kommen nicht an die Lichtstirke eines LED-
Fernlichts heran.

Rundumsicht

@ Das serienmiBige LED-Abblendlicht leuchtet die Fahrbahn mit
angenehmer Lichtfarbe gut aus. Auffillig ist allerdings die sehr
ausgepragte hell-/dunkel-Grenze, welche die Leuchtweite recht
gering erscheinen ldsst. Das Fernlicht ist sensorgesteuert.
Entsprechend der Verkehrslage wird es automatisch auf- und
abgeblendet. Der Innenspiegel blendet bei stérendem
Scheinwerferlicht anderer Fahrzeuge automatisch ab - die Funktion
ist deaktivierbar. Die grofen AuBenspiegel liefern ein gutes Bild des

Innenspiegel, AuBenspiegel

Beim Rangieren hilft nur die serienméfige Riickfahrkamera.

=i
riickwartigen Verkehrs. — | [__'_7
@ Die Riicksicht im Innenspiegel diirfte groBziigiger ausfallen. [) @
Parksensoren sind nicht erhéltlich. il _U‘élg

Vorderes und hinteres Nahfeld

28  Ein-/Ausstieg

Die Schweller sind zwar angenehm niedrig positioniert, wodurch die
FiiBe nicht weit angehoben werden miissen, allerdings erschweren
die ebenfalls niedrige Sitzposition und die Breite des Schwellers das
Ein- und Aussteigen. Zudem fillt der Abstand zwischen Sitzfliche
und Dach recht gering aus. Der Zustieg in den Fond gelingt recht Die Rundumsicht-Note informiert iiber die

bequem, doch auch hier ist der Einstiegsbereich etwas niedrig und Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den
Innen- und AuBenspiegeln werden deren

der Schweller breit. Die Tiiren werden an Steigungen

zufriedenstellend offen gehalten. Vorn gibt es nur zwei und im Fond Sichtfelder aus dem Blickwinkel des Fahrers

drei Rastungen. bewertet. Die Noten des vorderen und
hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer

@ Der Subaru ist serienmiBig mit einem schliissellosen Hindernisse unmittelbar vor bzw. hinter dem

Zugangssystem ausgestattet. Triagt man den Schliissel bei sich, ldsst Fahrzeug erkennt.

sich der Levorg mittels Sensoren in den Vordertiiren und in der Heckklappe entriegeln. Die Seitenscheiben
konnen mit dem Schliissel weder gedffnet noch geschlossen werden. Haltegriffe iiber allen Tiiren helfen
beim Ein-/Aussteigen. Nach dem Aussteigen leuchten die Scheinwerfer den Bereich vor dem Fahrzeug aus,
wenn man das Fernlicht kurz aktiviert.

Kofferraum-Volumen*

@ Das Volumen des Kofferraums fillt im Klassenvergleich groB aus.
Bis zur Kofferraumabdeckung finden 405 Liter Platz. Baut man die ‘ ]
Abdeckung aus, lassen sich bis zum Dach 670 Liter verstauen. Dann | : ___=/|620-780 mm
konnen bis zu zwolf handelsiibliche Getrankekisten gestapelt werden.
Bei umgeklappter Riicksitzlehne fasst der Kofferraum 760 Liter bis zur
Fensterunterkante und 1.425 Liter bis unter das Dach.

Der Kofferraum mit 405 | - 1425 | Volumen
bietet geniigend Platz fiir das Reisegepack.
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Kofferraum-Zuganglichkeit

@ Die Heckklappe lisst sich leicht 6ffnen und gibt einen gut zugéinglichen Kofferraum frei. Die Ladekante
liegt nur 61 Zentimeter iiber der Fahrbahn und nahezu eben zum Ladeboden, was das Ein- und Ausladen
erleichtert. Die Lade6ffnung erweist sich als sehr hoch, die Breite fallt durchschnittlich aus. Da der
Kofferraum recht tief ist, lassen sich an der Riicksitzlehne liegende Gegenstinde nur akzeptabel erreichen.
Nach dem Umklappen der Riicksitzlehnen entsteht ein ebener Ladeboden. Zum SchlieBen der Heckklappe

gibt es eine Griffmulde in der Innenverkleidung.

@ Unter der gedffneten Heckklappe kénnen nur Personen bis knapp 1,80 m aufrecht stehen. Das
Ladeabteil ist mit nur einer Lampe schwach ausgeleuchtet. Das Heckklappenschloss ist nicht vollstandig

verkleidet, sodass man sich bei Unachtsamkeit den Kopf stoBen kann.

Kofferraum-Variabilitat

@ Die Riicksitzlehnen lassen sich per Fernentriegelung vom Kofferraum aus nach vorn klappen. Das
Zuriickklappen ist von vorn problemlos moglich. Zum Sichern von Gepick gibt es stabile Zurrosen. Kleine
Utensilien kénnen in mehreren Fachern unter dem Kofferraumboden verstaut werden. Dariiber hinaus gibt

es Taschenhaken und ein Netz in der rechten Seitenverkleidung.

@ Ein Skisack oder eine Durchladeluke sind nicht erhiltlich. Der Mittelgurt ist am Dachhimmel befestigt
und muss zum Umklappen der Riicksitzlehnen zuvor umstiandlich am Hilfsschloss entfernt werden.

26 INNENRAUM

Bedienung

Das Cockpit des Levorg ist insgesamt {ibersichtlich gestaltet, wenn
auch das Lenkrad mit Schaltern iiberladen ist. Verbesserungspotenzial
gibt es bei den kleinen Displays und dem jeweiligen Bedienfeld, das
recht weit davon entfernt ist. So werden beispielsweise die
Klimaanlagenparameter weit entfernt vom zugehorigen Bedienfeld
angezeigt. Das Bedienteil selbst ist in zufriedenstellender Hohe
angeordnet und gibt keine Ritsel auf. Die Anordnung der
Bedienelemente des Bordcomputers ist ahnlich ungiinstig. Der
Schalter zum Scrollen ist etwas abgesetzt unter dem Display
positioniert, der fiir Reset befindet sich hingegen beim
Kombiinstrument. Es werden allerdings alle wichtigen Parameter wie
Durchschnitts- und Momentanverbrauch angezeigt. Das

Die Funktionalitat des Levorg ist gut, die
Verarbeitungsqualitit ist dagegen
durchschnittlich und bietet noch Raum fiir
Verbesserungen.

Kombiinstrument liegt gut im Sichtfeld des Fahrers, ist aber klein skaliert, woran die Ubersichtlichkeit etwas
leidet. Sowohl das Licht als auch die Nebelscheinwerfer werden am Blinkerhebel aktiviert, der Status im
Kombiinstrument angezeigt. Das Lenkrad lisst sich in Héhe und Weite justieren, der Einstellbereich diirfte
aber grofer ausfallen. Die Pedale zeigen sich ordentlich positioniert, an der Bremse fehlt aber ein Schutz,
damit man mit der Schuhsohle nicht darunter hangen bleibt. Der Wiahlhebel liegt gut zur Hand. Insgesamt
sind die meisten Schalter gut erreichbar positioniert und im Dunkeln zufriedenstellend beleuchtet. Alles in
allem kommt man nach kurzer Eingew6hnung mit dem Bedienkonzept gut zurecht. Das Handschuhfach
besitzt ein durchschnittliches Format. Vorn geht die Ablagenanzahl in Ordnung, groBe Wasserflaschen
passen aber nicht in die Tiirficher. Im Fond gibt es zwei Becherhalter und Lehnentaschen an den

Vordersitzen.
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€ Angelassen wird der Motor mittels beleuchtetem Start-Knopf, der gut erreichbar, aber etwas hinter dem
Lenkrad versteckt positioniert ist. Sowohl das Abblend-, das Fernlicht als auch die Scheibenwischer vorn
sind serienmiBig sensorgesteuert. Die Heckscheibenheizung schaltet nach kurzer Zeit ab, um nicht unnétig
Energie zu verschwenden. Das Touchdisplay des serienmiaBigen Radio-/Navigationssystems liegt in guter
Hohe. Wahrend sich die Drehréader gut greifen und bedienen lassen, sind die beriihrungssensitiven Tasten
links und rechts neben dem Display nicht optimal, da diese sehr zielgenau betitigt werden miissen. Die
serienméafige Geschwindigkeitsregelanlage wird am Lenkrad eingestellt, die Wunschgeschwindigkeit im
Kombiinstrument angezeigt. Die elektrischen Fensterheber besitzen eine Ab-/Aufwirtsautomatik und einen
zuverlassig funktionierenden Einklemmschutz.

@ Vorn muss man sich zum SchlieBen gedffneter Tiiren weit aus dem Fahrzeug lehnen, da die Tiirgriffe
weit weg sind. Der fiir den hinteren Mittelsitz am Dachhimmel angebrachte Gurt ist umstiandlich zu
erreichen und anzulegen. Das Handschuhfach ist unbeleuchtet.

Raumangebot vorne*

@ Kopf- und Beinfreiheit liegen auf #hnlichem Niveau und bieten Personen bis zu einer GréBe von 1,90 m
geniligend Platz. Trotz der im Klassenvergleich nur durchschnittlichen Innenbreite ist das Raumgefiihl vorn
angenehm.

29 Raumangebot hinten*

Im Fond limitiert die Kopffreiheit die PersonengroBe auf knapp 1,90
m. Die Beinfreiheit ist nur geringfiigig grofer, wenn die Vordersitze fiir
1,85 m groBe Insassen eingestellt sind. Die Innenbreite fallt im
Klassenvergleich unterdurchschnittlich aus, zwei Personen fiihlen sich
aber dennoch nicht beengt.

@ Innenraum-Variabilitat

Auf den hinteren Sitzplatzen finden Personen
bis 1,90 m Korpergrofe ausreichend Platz.

Die Vordersitzlehnen lassen sich in Liegeposition bringen. Beim
Levorg ist jedoch auch eine Justierung der Riicksitzlehnen in drei Positionen méglich.

2,7 KOMFORT

27 Federung

Der Levorg ist prinzipiell straff gefedert, bietet aber dennoch einen zufriedenstellenden Federungskomfort.
Das Fahrzeug liegt insgesamt satt auf der StraBe und neigt nicht zum Nachschwingen. Auch
Seitenneigungen sind nur wenig ausgepragt. Kurze Fahrbahnwellen mag der Kombi nicht, diese dringen nur
wenig gedimpft in den Innenraum durch. Ahnlich verhilt es sich bei Querfugen. Bei regelmiBiger Anregung
wirkt der Subaru etwas unruhig und nervos. Einzelhindernisse schluckt die Federung ordentlich, auch wenn
diese mit Achspoltern untermalt werden. Kopfsteinpflaster bringt das Lenkrad zum Schiitteln, die
Passagiere werden aber nicht iiberm#Big belastet. Bei niedrigen Geschwindigkeiten geht der
Federungskomfort in Ordnung.

ADAC



Sitze

@ Der Fahrersitz kann elektrisch sowohl in Héhe als auch Neigung eingestellt werden. Die Vordersitze
zeigen sich ordentlich konturiert. Die hohen Lehnen bieten dem Riicken festen Halt und auch die Flachen
sorgen fiir eine gute Oberschenkelunterstiitzung. Daher ist auch der Seitenhalt gut. Die Polsterung ist
angenehm ausgefiihrt. Der Fahrer sitzt entspannt und kann seinen linken FuB3 dank stabilem Trittbrett sehr
gut abstiitzen.

@ Der Beifahrersitz sich lisst sich weder in der Héhe noch in der Sitzneigung einstellen. Lordosenstiitzen
sind nicht erhiltlich. Die Riicksitzlehne zeigt sich kaum konturiert, wodurch man im Fond auch wenig
Seitenhalt erfihrt - die Lehnen lassen sich allerdings in der Neigung justieren. Die Sitzflichenkontur ist auf
den hinteren Plidtzen zufriedenstellend, die Oberschenkel diirften aber besser aufliegen. Die Sitzposition ist
im Fond insgesamt durchschnittlich. Die optionalen Lederbeziige wirken im Sommer schweiBtreibend, sind
in der Mitte aber immerhin perforiert.

27 Innengerausch

Der gemessene Gerauschpegel im Innenraum liegt mit 69,4 dB(A) auf zufriedenstellendem Niveau. Der
Motor wird bei Konstantfahrt wenig im Innenraum wahrgenommen. Fordert man das Aggregat jedoch,
arbeitet es aufgrund des stufenlosen Getriebes mit hohen Drehzahlen, und ist dann lautstark im Innenraum
prasent. Fahrgerausche wie z.B. Achspoltern auf schlechten Fahrbahnoberflichen belasten die Insassen
nicht ibermaBig. Windgerausche halten sich bei geringen Geschwindigkeiten im Hintergrund, steigen mit
dem Tempo allerdings auch an.

31 Klimatisierung Heizungsansprechen

ausgestattet. Die Luftverteilung ist jedoch nur fiir alle Insassen
zusammen und nur in vorgegebenen Kombinationen maglich. Im
ADAC Heizungstest wird der vordere Teil der Fahrgastzelle in
akzeptabler Zeit auf angenehme Temperaturen erwarmt. 3.4

Der Levorg ist ab Werk mit einer Zweizonen-Klimaautomatik @

@ Im Fond dauert es sehr lange, bis im Heizungstest behagliche
Temperaturen vorherrschen.

MOTOR/ANTRIEB

Heizungstest bei -10°C in der ADAC-
Klimakammer.

26 Fahrleistungen*

Die Fahrleistungen des Levorg mit dem aufgeladenen 1,6-1-Ottomotor gehen in Ordnung. Die 125 kW/170
PS (bei 4.800 1/min) lassen den simulierten Uberholvorgang (Sprint von 60 auf 100 km/h) nach 5,7
Sekunden enden. Der Motor besitzt eine gleichmiBige Leistungsentfaltung und wirkt in Verbindung mit
dem stufenlosen Getriebe trager als er tatsdchlich ist. Der Levorg ist mit einer elektronischen
Fahrmodisteuerung (SI-Drive) mit zwei Programmen ausgestattet. Der Sport-Modus empfiehlt sich bei
ambitionierter Fahrweise. Der standardméBige Intelligent-Modus ist hingegen bei moderater Fahrweise und
schwierigen Untergriinden die bessere Wahl.
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Laufkultur

Q Die Laufkultur des 1,6-1-Turbobenziners kann sich durchaus sehen lassen und macht den Boxermotor
zu einem angenehmen Wegbegleiter. Vibrationen sind {iber weite Teile des Drehzahlbereichs kaum im
Innenraum spiirbar. Stérende Drohnfrequenzen verkneift sich der Motor, bei hoheren Drehzahlen ist unter
Last allerdings ein Sirren horbar.

Schaltung

€ Der Levorg ist ab Werk mit einem stufenlosen Automatikgetriebe ausgestattet. Das Getriebe wechselt
die Ubersetzungen bei zuriickhaltender Fahrweise sanft, reagiert aber immer verzogert auf Gasbefehle. Bei
forscher Fahrweise werden feste Ubersetzungsverhiltnisse simuliert, dann kann es auch schon mal Rucken.
Die Schaltstufen lassen sich auch mittels Schaltpaddel am Lenkrad oder am Wahlhebel wechseln. Der
Wihlhebel ist intuitiv bedienbar. Beim Anfahren reagiert das Getriebe ebenfalls verzogert, ein sanftes
Anfahren ist aber moglich. Die Autoholdfunktion verhindert zeitlich unbegrenzt ein Zuriickrollen des
Fahrzeugs an Steigungen - der Fahrer braucht dabei nicht die Bremse zu betitigen. Das Start-Stopp-System
funktioniert einwandfrei.

@ Getriebeabstufung

@ Der Levorg ist mit dem stufenlosen Automatikgetriebe Linerartronic ausgestattet, das die Ubersetzung
variabel an den Betriebszustand und Geschwindigkeitsbereich anpasst. So kann der Motor stets im
optimalen Wirkbereich arbeiten. Bei zuriickhaltender Fahrweise dreht der Motor mit moderaten und
okonomischen Drehzahlen. Speziell bei Autobahnfahrten kénnte das Drehzahlniveau aber etwas niedriger
ausfallen, da der Motor beim Beschleunigen dann oft mit hohen Drehzahlen arbeitet. Subaru hat die
Automatik mit einer Steuerung versehen, die bei ziigigem Beschleunigen einen Wechsel von der variablen
Kraftiibertragung zu sechs programmierten Schaltstufen macht.

FAHREIGENSCHAFTEN ADAC-Aygweichtest

Fahrstabilitat

@ Der Levorg bietet eine gute Fahrstabilitit. Auf plotzliche
Lenkimpulse reagiert er gelassen und stabilisiert sich schnell wieder.
Auch Spurrillen lassen den Kombi weitgehend unbeeindruckt. Im
ADAC Ausweichtest fallt das Resultat gut aus. Der Subaru begibt sich
mit einem leicht drangenden Heck auf Ausweichkurs, wird aber
unverziiglich durch einen ESP-Eingriff (Vehicle Dynamics Control)
stabilisiert. Beim Gegenlenken neigt der Levorg ebenfalls zum
Ubersteuern, doch auch dann regelt das Stabilititsprogramm
zuverldssig, wodurch ein unkritisches Einfahren in die Ausfahrgasse

moglich ist. Bei zu schnell angefahrenen Kurven neigt der Subaru Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in
zum Untersteuern, der Grenzbereich liegt dabei recht hoch. Beim die Pylonengasse mit einer Geschwindigkeit von
Heben des Gaspedals in Kurven zeigt der Levorg kaum 30 km/h bei mindestens 2000 Motorumdrehungen
p ) & g im entsprechenden Gang. Gepriift wird die
Lastwechselreaktionen. Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim

anschlieRenden Ausweichen.
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Dank des permanenten Allradantriebs besitzt der Subaru auch auf weniger griffigem Untergrund eine gute
Traktion. Das Allradsystem sorgt in Verbindung mit dem Active Torque Vectoring in Abhéngigkeit von
Fahrbahnoberflache und Fahrweise fiir eine stets angepasste Verteilung des Antriebsmoments und damit fiir

eine moglichst optimale Traktion.

Lenkung*

Beim Rangieren ist etwas Kurbelaufwand gefragt, um von ganz links nach ganz rechts zu lenken, sind knapp
drei Lenkradumdrehungen erforderlich. Der Wendekreis fallt mit 11,8 m fiir ein Fahrzeug der Mittelklasse

akzeptabel aus.

@ Der Levorg spricht gut auf Lenkbefehle an, beide Achsen bauen ziigig Seitenfiihrungskrifte auf und
auch die Prizision kann iiberzeugen. Die leichtgéngige Lenkung vermittelt allerdings wenig
Fahrbahnkontakt, sodass man sich mehr Riickmeldung wiinscht. Zum Rangieren ist kein grofer

Kraftaufwand erforderlich.

26 Bremse

Bei einer Vollverzogerung aus 100 km/h werden 38,5 Meter Anhalteweg gemessen (Mittelwert aus zehn
Einzelmessungen, halbe Zuladung, Reifen: Dunlop SP Sport Maxx 050; GroBe: 225/45 R18 91W). Das ist ein
nur befriedigender Wert. Allerdings spricht die Bremse gut an und l&sst sich auch einwandfrei dosieren.

Beim Bremsen in Kurven bleibt der Levorg spurtreu.

SICHERHEIT

Aktive Sicherheit -
Assistenzsysteme

@ Der Levorg bietet eine ordentliche aktive Sicherheitsausstattung
ab Werk. Der Subaru ist sowohl mit einem elektronischen
Stabilitatsprogramm (VDC) als auch mit einem Bremsassistenten
ausgestattet. Letzterer hilft dem Fahrer, bei Notbremsungen das volle
Bremspotenzial zu nutzen. Wéahrend einer Notbremsung wird die
Warnblinkanlage automatisch aktiviert und somit der nachfolgende
Verkehr gewarnt. Das reaktionsschnelle LED-Bremslicht ist wahrend
der Bremsung gut sichtbar. Der Totwinkelassistent warnt den Fahrer
mittels LED-Leuchten in den AuBenspiegeln, wenn sich andere
Verkehrsteilnehmer im toten Winkel befinden. Dank Sensoren in den
Réidern wird der Luftdruck iiberwacht und der Fahrer bei
Druckverlust entsprechend gewarnt.

@ Weitere optionale Sicherheitssysteme wie ein Notbremssystem
oder ein Spurhalteassistent sind nicht erhaltlich. Die Blinkerfunktion

Totvﬁnkelasgstent
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Mit Hilfe von Radarsensoren wird das seitliche
Umfeld liberwacht. Beabsichtigt der Fahrer, die
Fahrspur zu wechseln, wahrend sich Fahrzeuge
im toten Winkel befinden, erfolgt eine optische
Warnung.

ist bei eingeschalteter Warnblinkanlage deaktiviert, dadurch lassen sich Richtungswechsel beim
Abschleppen nicht anzeigen. Riickstrahler in den Tiirverkleidungen, die bei getffneten Tiiren andere

Verkehrsteilnehmer warnen, fehlen beim Levorg.
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Passive Sicherheit - Insassen

@ Ein ADAC Crashtestergebnis liegt vom Levorg nicht vor. Der Subaru ist mit Front- und Seitenairbags
fiir Fahrer und Beifahrer sowie durchgingigen Kopfairbags ausgestattet. Dariiber hinaus gibt es einen
Knieairbag fiir den Fahrer. Gurtstraffer und -kraftbegrenzer gibt es aber nur vorn. Die vorderen Kopfstiitzen
reichen fiir Personen bis zu einer KorpergroBe von 1,90 m und lassen sich sehr nah zum Kopf hin
schwenken. Fahrer und Beifahrer werden ermahnt sich anzuschnallen, in einem Display ist der
Anschnallstatus der hinten Sitzenden sichtbar. An den stabilen Tiirgriffen lassen sich hohe Zugkrifte
aufbringen, das kann nach einem Unfall vorteilhaft sein.

@ Im Fond reichen die Kopfstiitzen nur fiir Passagiere bis zu einer KérpergroBe von 1,60 m. Zudem
konnten sie ndher am Kopf liegen. Verbandkasten und Warndreieck sind unter dem Kofferraumboden
untergebracht und dadurch im Notfall bei vollem Ladeabteil schlecht erreichbar.

Kindersicherheit

Ein ADAC Crashtestergebnis liegt vom Levorg nicht vor. Im Fond finden zwei Kindersitze nebeneinander
Platz.

@ Auf den duBeren Fondplitzen konnen Kindersitze mittels Isofix-System lagestabil befestigt werden.
Alternativ konnen hier Kindersitze auch mit den Gurten befestigt werden. Diese sind lang und reichen bei
Sitzen mit groBem Gurtbedarf. Die Gurte und Schlosser liegen weit auseinander. Die Schlosser sind stabil
fixiert, was das Angurten erleichtert.

@ An den duBeren Fondplitzen sind die Anlenkpunkte ungiinstig unter dem Polster verbaut. Laut
Bedienungsanleitung sind der Beifahrerplatz und der Fondmittelsitz zur Montage von Kindersitzen
ungeeignet. Hier liegen die Anlenkpunkte ohnehin ungiinstig und zu nah beieinander. Dariiber hinaus ist die
Sitzkontur ungiinstig. Die Kindersicherung der Fondtiiren ist leicht bedien- und damit deaktivierbar.

30 Fuldgangerschutz

Ein ADAC Crashtestergebnis liegt nicht vor. Der FuBgangerschutz des Levorg sollte aber aufgrund der
flachen Motorhaube und der entschirften Kanten zufriedenstellend sein.

34 UMWELT/ECOTEST Ve’bra}'ch | -
85] fl—

b
ey

STADT- KURZSTRECKE
DURCHSCHNITT 740| 10,38

Verbrauch/CO2*

LANDSTRASSE 6,7]
DURCHSCHNITT 55D [6,98]

@ In diesem Kapitel kann der Levorg nicht iiberzeugen. Er erhiilt % 3 !
mit einer CO2-Bilanz von 218 g/km nur 17 Punkte. Aus der Messung AUTOBAHN 10,8

resultiert ein Durchschnittsverbrauch von hohen 8,2 Litern Super auf nuncHscthITT % 7;" D[ 85 %B !

100 Kilometer. Auch trotz des Start-Stopp-Systems konsumiert der GESANTVERBRAUCH —52]

Levorg innerorts 8,6 1/100 km. AuBerorts liegt der Verbrauch bei DURCHSCHNITT 6.2D] 7,98]

6,71/100 km und auf der Autobahn genehmigt er sich sehr hohe 0 2 4 6 8 .

10,8 1/100 km. Verbrauch pro 100 km [I] -1~

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km — Klassen-
durchschnitt fiir Fahrzeuge mit Dieselmotor (D)
und mit Ottomotor (B)
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Schadstoffe

Insgesamt bringt es der Levorg auf 53 Punkte im EcoTest, was nur drei von fiinf Sternen entspricht.

@ Die Schadstoffanteile im Abgas sind insgesamt nicht sehr hoch. Der CO-Aussto8 steigt im
anspruchsvollen Autobahnzyklus allerdings deutlich an. In diesem Kapitel bringt es der Levorg auf 36
Punkte.

35 AUTOKOSTEN

@ Betriebskosten*

@ Die Betriebskosten ergeben sich zu weiten Teilen aus den Aufwendungen fiir den Kraftstoff. Da der
Levorg im Klassenvergleich einen hohen Kraftstoffkonsum besitzt, schneidet er in diesem Kapitel ebenfalls
schlecht ab.

@ Werkstatt- / Reifenkosten*

Fiir eine Beurteilung liegen uns noch keine Daten des Herstellers vor - die Berechnung der Werkstattkosten
beruht deshalb auf Erfahrungswerten.

€ Subaru gewihrt eine fiinfjihrige Herstellergarantie bis max. 160.000 Kilometer.

34  \Wertstabilitat*

Dem Levorg wird ein durchschnittlicher Restwertverlauf prognostiziert. Den Kombi gibt es ausschlieBlich
mit dem verbauten Ottomotor und nur in Verbindung mit dem stufenlosen Automatikgetriebe.

Kosten fur Anschaffung*

In der getesteten Ausstattungsvariante verlangt Subaru mindestens 34.900 Euro fiir den Levorg. Dann sind
nur noch eine Metalliclackierung und eine Leder-Ausstattung gegen Aufpreis erhaltlich.
Sicherheitssteigernde Systeme wie Kurvenlicht, Notbremsassistent oder Spurhalteassistent sind erst gar
nicht erhaltlich.

Fixkosten*

Die Fixkosten liegen ebenfalls auf hohem Niveau. Alleine die Kfz-Steuer betragt 170 Euro pro Jahr. Egal, wie
man den Subaru versichert, teuer wird es immer. In allen Klassen ist er ungiinstig hoch eingestuft: KH: 18,
VK: 24, TK: 23.

30 Monatliche Gesamtkosten*

Bei den gesamten monatlichen Unterhaltskosten landet der Levorg im Mittelfeld der Wettbewerber in der
Mittelklasse.
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DATEN UND MESSWERTE

AUSSTATTUNG

Autotest | Subaru Levorg 1.6 Turbo Sport Lineartronic

4-Zylinder Otto Schadstoffklasse Euro6 TECHNIK
Hubraum 1600 cem Abbiegelicht nicht erhaltiich
Leistung 125kW (170 PS) Abstandsregelung, elektronisch nicht erhaltlich
bei 4800 1/min Allradantrieb Serie
Maximales Drehmoment 250 Nm Automatikgetriebe Serie
bei 1800 1/min Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch Serie
Kraftiibertragung Allrad permanent Fernlichtassistent Serie
Getriebe stufenloses Automatikgetriebe Head-Up-Display nicht erhaltlich
ReifengroRe (Serie) 225/45R18W Knieairbag (Fahrer) Serie
ReifengroRe (Testwagen) 225/45R18W T B nicht erhaltlich
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe LED-Abblendlicht Serie
Wendekreis links/rechts 11,8/11,65 m Regen- und Lichtsensor Serie
Hochstgeschwindigkeit 210 km/h Reifendruckkontrolle Serie
Beschleunigung 0-100 km/h 89s Riickfahrkamera Serie
Uberholvorgang 60-100 km/h (in Fahrstufe D) b7s Spurassistent nicht erhaltlich
Bremsweg aus 100 km/h 385m Tempomat Serie
Verbrauch pro 100 km Herstellerangabe 711 Totwinkelassistent Serie
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Super) 821 WETORIEET nicht erhaltlich
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 8,6/6,7/10,8 |
C02-AusstoB Herstellerangabe 164 g/km INNEN
C02-AusstoR Test (*“WTW) 218 glkm Airbag, Seite hinten nicht erhéltlich
Innengerausch 130 km/h 69,4 dB(A) Airbag, Seite vorne Serie
Lange/Breite/Hohe 4690/1780/1485 mm Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten Serie
Fahrzeugbreite iiber alles (inkl. AuBenspiegel) 2020 mm Innenspiegel, automatisch abblendend Serie
Leergewicht/Zuladung 1580 kg/440 kg Klimaautomatik Serie
Kofferraumvolumen normal/geklappt 4051760 | Navigationssystem Serie
Anhangelast ungebremst/gebremst 750 kg/1500 kg Riicksitzlehne, umklappbar Serie
Dachlast 80 kg AUSSEN
EZ.'EWSE 730?«?1: BEEHHEID Serie
. Lackierung Metallic 560 Euro®
Garantie 5 Jahre [ 160.000 km Schiebe-Hubdach Serie
Rostgarantie 12 Jahre
ADAC-Testwerte fett ° im Testwagen vorhanden
WOSTEN — TESTURTEIL —4-
Monatliche Betriebskosten 138 Euro . AUTOTEST of -
Monatliche Werkstattkosten 82 Euro i
Monatliche Fixkosten 126 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 415 Euro Karosserie/Kofferraum 2,6 Fahreigenschaften 23
Monatliche Gesamtkosten 761 Euro Verarbeitung 3,1 Fahrstabilitit 19
(vierjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr) Alltagstauglichkeit 28  Lenkung* 25
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 18/24/23 Sicht 27  Bremse 26
Grundpreis 34.900 Euro Ein-/Ausstieg 28  sicherheit 24
KofferraumVoIt:_meq* _ 22 Alcive Scherheit- Assisterzsysteme 2,3
NOTENSKALA Kofferraum-Zuganglichkeit 24 passive Sicherheit - Insassen 23
. Kofferraum-Variabilitat 2,2 Kindersicherheit 2’ 4
@ sehr gut 06-15 @ Ausreichend 36-45 Innenraum 2,6 FuBgéngerschutz 30
@ Gut 16-25 @ Mangelhaft 46-55 Bedienung 94
Befriedigend 2,635 R . ' Umwelt[EcoTest 34
aumangebot vorne ) 25 Verbrauch/CO2* 43
Der ADAC-Autotest beinhaltet rund 350 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur die RaumangEhOt hlnten 29 Schadstoffe 24
wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. Innenraum-Variabilitat 38
Dieser ADAF Aut.otest ist nach de!n ab q1 .01.2015 giiltigen ADAC Testprotokoll ers.tellt. Die Komfort 27
Testergebnisse sind daher nur bedingt mit den Autotests vor dem 01.01.2015 vergleichbar. '
Die Angaben zu Kfz-Steuer und Autokosten basieren auf um Verdiffentichungszeitpunkt aktuellen Federung 2,7 AUTOKOSTEN 3,5
Daten. Die Autokosten wurden mit den_j seit 01.01.2016 giiltigen Berechnungsmodell erstellt. Diese Sitze 23
o el oo é’ﬁ,"uﬁﬁé?tv"iv‘&"J&”a'leéi?aﬂii‘ki!&’ﬁ'”'““ba’ Dl ktuelsten Kostnberetungen Innengerausch 2,7 Betriehskosten™ 49
“WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO2-AusstoR beinhaltet neben den gemessenen C02- Klimatisierung 31 Werkstatt- | Reifenkosten™ 4,7
E.mssmnen auch die COZ-Em|s§|ongn, welche fiir die Berenstqllung des Kraftstoffs eptstehen. Durch B Wertstabilitat™* 34
die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Vergleichbarkeit mit alternativen Antriebskonzepten Motor/Antrieb 2,1 . « !
(z.B. E-Fahrzeug) mdglich. B . . Fahreistungen* 26 K_osten fiir Anschaffung 36
Alle Bewertungen wurden nach strengen Qualitétsvorgaben und nach bestem Wissen und Gewissen ' Fixkosten* 38
erstellt. Fiir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung ausgeschlossen. Alle Laufkultur 20 Monatliche Gesamtkosten* 30
Angaben ohne Gewahr. Schaltung 2,] : e ’
Weitere Autotests finden Sie unter www.adac.delautotest Getriebeabstufung 10 ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen
ADAC
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