Citroen C4 Cactus BlueHDi
100 Stop&Start Feel

FUnftUriges SUV der Kleinwagenklasse (73 kW / 99 PS)

itroen bietet mit dem C4 Cactus ein mutig designtes Mini-SUV an, das

durch seine extravagante Optik nicht nur fiir Aufmerksamkeit sorgt

sondern auch stark polarisiert. Dabei bietet die ungewohnt gestaltete

Karosserie echte Vorteile. An den Tiiren und Fahrzeugenden sind
groBflachig farblich individuell gestaltbare Schutzelemente (Airbumps)
angebracht. Die Kunststoffeinlagen besitzen Luftkapseln sowie eine nachgiebige
Oberflache und schiitzen den Lack bei unvorsichtig ge6ffneten Tiiren benachbarter
Autos oder bei kleinen Parkremplern. Auch die rundlich geformte Frontpartie hat
einen funktionellen Zweck. Die weichen und nachgiebigen Konturen sorgen fiir
einen guten Fufigingerschutz - bei den ADAC Crashtests erhilt der Cactus ein
Top-Ergebnis. Der Innenraum priasentiert sich aufgeraumt und tibersichtlich.
Nahezu alle Funktionen lassen sich mittels Touchdisplay steuern, dadurch gibt es
kaum Schalter, was eine intensive Eingewchnung fordert. Das rot hinterleuchtete
digitale Kombiinstrument ist nicht ideal ablesbar, ein Drehzahlmesser fehlt
ganzlich. Der Basis-Dieselmotor leistet 99 PS und hat mit den nur 1,2 Tonnen
Leergewicht leichtes Spiel. Der Testverbrauch fillt mit 4,2 1/100 km erfreulich
gering aus. Citroen setzt beim BlueHDi zwar auf ein aufwendiges AdBlue-
Abgasnachbehandlungssystem, was fiir einen Kleinwagen eher untypisch ist, echte
Vorteile ergeben sich dadurch aber nicht. Im anspruchsvollen Autobahnzyklus
steigen auch beim Cactus die NOx-Emissionen starker an. In der Summe erreicht
der C4 Cactus BlueHDi 100 aber dennoch Klar vier Sterne im EcoTest. Den Cactus
gibt es in der getesteten Variante ab 20.340 Euro - fiir einen Kleinwagen ist das
nicht gerade giinstig, auch wenn die wichtigsten Ausstattungsdetails dann bereits
an Bord sind. Karosserievarianten: keine. Konkurrenten: Ford EcoSport,
Kia Soul, Opel Mokka, Peugeot 2008, Renault Captur.

guter Karosserieschutz, groRziigiges Raumangebot vorn, recht
sparsamer Motor, guter FuRgangerschutz

gewohnungsbediirftiges Bedienkonzept, geringe Anhangelast,
polterndes Fahrwerk, kein Drehzahlmesser, schlecht zuganglicher
AdBlue-Einfiillstutzen
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29 KAROSSERIE/KOFFERRAUM

29  Verarbeitung — N

Die Verarbeitung des C4 Cactus zeigt sich insgesamt zufriedenstellend. . \1(
Die Anbauteile sind sauber eingepasst und die SpaltmaBe verlaufen
recht schmal und gleichméBig. Im Detail gibt es allerdings noch
Verbesserungspotenzial. So ist das Ladeabteil zwar weitgehend mit
robustem Stoff verkleidet, das Heckblech liegt aber blank - der Lack
kann durch dagegen schlagende Gegenstinde leicht beschadigt

werden. Die Tiirausschnitte sind mit nur einer durchgingigen /

Dichtung akzeptabel gegen Schmutz von auBlen abgedichtet - leider Breite Dachszulen uﬁ d die hohé Fé;\stérlinie
fehlen an den lackierten Schwellern Schutzleisten. Der Innenraum verhindern eine gute Sicht nach hinten.
wird von harten kratzempfindlichen Kunststoffen dominiert. Die

Verarbeitung geht in Ordnung, wenn auch die Kanten besser entgratet sein konnten. Das Armaturenbrett

hat oben einen geschdumten Teilbereich und die Armauflagen in den Tiirverkleidungen sind gepolstert.

Optisch wird das Interieur durch das zweifarbige Armaturenbrett und die in Klavierlackoptik gehaltenen
Applikationen aufgewertet.

€ Dank des nachgiebigen Citroen Airbump-Systems sind die Fahrzeugflanken nahezu optimal gegen
dagegen schlagende Nachbartiiren geschiitzt. Das Airbump-System ist auch an den StoBfangern zu finden,
dariiber hinaus lassen sich die unlackierten Einsitze der StoBfianger separat austauschen, falls sie bei
kleineren Remplern beschiadigt werden. Dank einer Tankstutzen-Schutzklappe ist ein versehentliches
Betanken mit falschem Kraftstoff nicht moéglich. Die Scheinwerferlampen sind gut zuginglich und lassen
sich daher auch einfach wechseln.

@ Der Motorraum ist nur wenig von unten verkleidet und am restlichen Unterboden fehlen
aerodynamische Optimierungen. Der Tankdeckel muss umstdndlich mit dem Schliissel aufgeschlossen
werden - die Tankklappe ist nicht in die Zentralverrieglung integriert. Die Motorhaube wird nur iiber einen
Haltestab offen gehalten, Gasdruckfedern wiren die bessere Alternative.

Alltagstauglichkeit

Der Cactus bietet vier vollwertige Sitzplitze und einen schmalen Mittelsitz, der sich jedoch nur fiir
Kurzstrecken eignet. Die maximale Zuladung fallt mit 445 kg nicht besonders {ippig aus. Die zulassige
Stiitzlast betragt nur 55 kg, mochte man schwerere Rader (z. B. zwei E-Bikes) mittels Hecktrager
transportieren, kann das zu wenig sein.

Q Mit einer Tankfiillung (45 1) sind auf Basis des EcoTest-Verbrauchs Reichweiten bis rund 1.070
Kilometer moglich. Auf dem Dach diirfen Lasten bis 80 kg transportiert werden, eine stabile Reling gibt es
serienmafig.

@ Die zuliissige Anhiingelast fillt sehr gering aus. Es diirfen gebremste Anhiinger nur bis maximal 825 kg
und ungebremste bis 570 kg gezogen werden. Fiir den Fall einer Reifenpanne gibt es serienmafig nur ein
Reifenreparaturset, das sich unter Umstidnden schnell als unbrauchbar erweist. Immerhin kann gegen
Aufpreis fiir den BlueHDi 100 ein schmales Notrad geordert werden (im Testfahrzeug). Dann sind auch
Wagenheber und Bordwerkzeug an Bord. Der Wagenheber befindet sich jedoch sehr ungiinstig unter dem
Fahrersitz. Der Einfiillstutzen fiir den AdBlue-Tank befindet sich duBerst schlecht erreichbar unter dem
Kofferraumboden.
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32 Sicht

Im Sichtkapitel schneidet der C4 Cactus zufriedenstellend ab. Der
Fahrer sitzt in durchschnittlicher Héhe und kann das
Verkehrsgeschehen akzeptabel iiberblicken. Die Karosserieenden
lassen sich gut abschitzen. Niedrige Hindernisse konnen vor dem
Fahrzeug nur durchschnittlich wahrgenommen werden. Bei der
ADAC Rundumsichtmessung fillt das Ergebnis des Citroen nur
ausreichend aus. Vor allem der Blick nach schrig hinten wird durch
die extrem breiten C-Saulen eingeschriankt. Die AuBenspiegel liefern
ein zufriedenstellendes Sichtfeld nach hinten - leider miissen beide
ohne einen zusatzlichen asphirischen Bereich auskommen. Das
Halogenlicht leuchtet die Fahrbahn zufriedenstellend aus, ein
besseres Xenon- oder LED-Licht ist nicht erhiltlich. Der Cactus ist
serienmaBig mit den Magic Wash-Frontscheibenwischern
ausgestattet. Das bedeutet, dass das Spritzwasser nicht wie iiblich
mittels Diisen im Bereich des unteren Scheibenrahmens auf die
Windschutzscheibe aufgespriiht wird, sondern sich jeweils eine Diise
direkt am Scheibenwischer befindet. Diese ist auf der linken
Wischerseite (am Anlenkpunkt) positioniert. Méchte man die
Scheibe reinigen, dauert es nach dem Betitigen des Schalters kurz,
bis sich das Spritzwasser iiber die gesamte Breite des Wischers
verteilt hat und erst dann startet der Wischvorgang. Wird wiahrend
des Wischens nochmals gespriiht, kann das Wasser aber nicht iiber
die gesamte Breite verteilt werden, das ist nicht optimal und kann
besonders im Winter von Nachteil sein. In der getesteten Ausstattung
kosten sowohl beheizbare AuBenspiegel als auch Einparksensoren
hinten Aufpreis. Beides gibt es zusammen mit einer Riickfahrkamera
im City-Kamera-Paket (im Testwagen). Gegen Aufpreis gibt es das
Park-Assist-Paket (nicht im Testwagen). Dann hat der Citroen zudem
Sensoren vorn und einen Park-Assistenten an Bord. Dieser lenkt das
Fahrzeug selbststandig in Lingsparkliicken, der Fahrer muss nur die
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Vorderes und hinteres Nahfeld

Die Rundumsicht-Note informiert iiber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den
Innen- und AuBenspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des Fahrers
bewertet. Die Noten des vorderen und
hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer
Hindernisse unmittelbar vor bzw. hinter dem
Fahrzeug erkennt.

Geschwindigkeit regulieren. Abbiegelicht in den Nebelscheinwerfern kostet ebenfalls Aufpreis.

@ Da die Heckscheibenunterkante recht hoch liegt, lassen sich niedrige Hindernisse hinter dem Fahrzeug
nur schlecht wahrnehmen. Der Innenspiegel fillt recht klein aus, wodurch das Sichtfeld nach hinten
eingeschrinkt ist. Ein automatisch abblendender Innenspiegel ist nicht erhaltlich.

29 Ein-/Ausstieg

Das Ein- und Aussteigen gelingt beim Cactus insgesamt durchschnittlich. Das Fahrzeug lasst sich
serienmifig mit einer Funkfernbedienung ent- und verriegeln. Die Tiirrastungen fallen recht schwach aus,

wodurch die Tiiren an Steigungen nicht optimal offengehalten werden. Zudem gibt es vorn wie hinten nur
zwei Haltepositionen. Der Fahrersitz ist in einer recht guten Hohe angeordnet, allerdings konnten die
Schweller etwas niedriger positioniert sein. Der Abstand zwischen Schweller- und SitzauBenkante ist groB,

wodurch man beim Einsteigen einen groBen Schritt machen muss. Die Hohe zwischen Sitz und Dach geht in
Ordnung, groBe Personen sollten jedoch etwas auf den Kopf achten, um sich diesen nicht am Dach zu
stoBen. Dank groBer Tiirausschnitte ist ein bequemes Ein- und Aussteigen in den Fond méglich.
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@ Nach dem Aussteigen leuchten die Scheinwerfer den Bereich vor dem Fahrzeug fiir eine gewisse Zeit
aus, sofern man vorher die Lichthupe betatigt hat.

@ Es fehlen iiber allen Tiiren Haltegriffe am Dachhimmel, die beim Ein- und Aussteigen helfen.

Kofferraum-Volumen*

@ Das Kofferraum-Volumen fillt fiir ein Fahrzeug in der
Kleinwagenklasse gut aus. Ublicherweise fasst das Ladeabteil bis zur
Kofferraumabdeckung 320 Liter. Baut man diese aus, lassen sich bis
unters Dach 400 Liter verstauen. Dann passen bis zu sieben
handelsiibliche Getrankekisten hinein. Nach dem Umlegen der
Riicksitzlehne kann man bis zur Fensterunterkante 605 Liter
verstauen. Belddt man das Ladeabteil dann bis unters Dach, finden 975
Liter Platz.

800-1470 mm 505-870 mm

Der Kofferraum mit 320 Liter Volumen ist in
dieser Fahrzeugklasse nur von
durchschnittlicher GroRe.

33 Kofferraum-Zuganglichkeit

Die Kofferraum-Zuginglichkeit ist insgesamt nur zufriedenstellend. Die Heckklappe lasst sich leicht 6ffnen
und dank einer Griffmulde in der Innenverkleidung auch wieder einfach schlieBen. Die Heckklappe schwingt
weit auf und bietet Personen bis zu einer KérpergroBe von rund 1,85 m geniigend Platz darunter. Die
Ladeoffnung fallt hoch aus, weist aber nur eine durchschnittliche Breite auf. Das Ladeabteil selbst ist
ebenfalls durchschnittlich hoch und breit. Dank der verhiltnismaBig geringen Kofferraumtiefe lassen sich an
der Riicksitzlehne liegende Gegenstinde gut erreichen.

@ Das Ladegut muss sowohl zum Ein- als auch zum Ausladen weit angehoben werden. Die Ladekante liegt
78 Zentimeter iiber der Fahrbahn und innen stort eine Stufe von 24 Zentimetern. Nach dem Umlegen der
Riicksitzlehne entsteht eine Stufe und der Kofferraumboden steigt zusétzlich noch an. Das Ladeabteil ist mit
nur einer Lampe schwach beleuchtet.

33 Kofferraum-Variabilitat

Die Kofferraum-Variabilitat fallt zufriedenstellend aus. Bisher war der C4 Cactus nur mit einer vollstindig
klappbaren Riicksitzlehne ausgestattet, die umstiandlich zu bedienen war. Seit April 2016 ist nun eine
asymmetrisch geteilt umklappbare Riicksitzlehne ab der Ausstattung Feel serienmiBig an Bord.

@ Zum Verstauen von kleinen Gegenstiinden gibt es so gut wie keine Moglichkeiten. Kleine Utensilien
lassen sich nur unter dem Kofferraumboden (ca. 20 1, keine speziellen Facher) verstauen. Dieses Fach
entfillt jedoch, wenn man wie im Falle des Testwagens das optionale Notrad an Bord hat. Dann bleiben
keine Ablagemdoglichkeiten mehr iibrig. Zum Sichern von Gepick gibt es zwar Osen, diese sind aber an der
Kofferraummatte befestigt und nicht sehr stabil. Ein Netz ist im Zubehor erhiltlich. Bei unvorsichtigem
Zuriickklappen der Riicksitzbank konnen die Gurte zwischen der Lehne und der Verkleidung eingeklemmt
werden.
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INNENRAUM

31 Bedienung

Das Cockpit des C4 Cactus wirkt auf den ersten Blick iibersichtlich. Es
gibt kaum Schalter im Armaturenbrett, die meisten Funktionen lassen
sich iiber den sehr gut angeordneten 7-Zoll-Touchscreen steuern. Am
Bildschirmrand findet man sieben beriihrungssensitive Meniitasten
(Klimaanlage, Fahrhilfen, Media/Audio, Navigationssystem,
Einstellungen der Fahrzeugfunktionen, Internetfunktionen, Telefon),
die zielgenau betitigt werden miissen. Es braucht eine intensive
F,ingewéhnung, bis ma.n sich in den. vielen Untermentiis ausken.nt - Die Verarbeitungsqualitit sowie Funktionalitit
insgesamt hat das Bedienkonzept ein hohes Ablenkungspotential. Je beim Citroen Cactus sind zufriedenstellend.
nach gewihltem Menii sind Informationen aus anderen Hauptmentiis

nur klein dargestellt und nicht optimal ablesbar. Unter dem Display gibt es fiir wichtige Funktionen wie
Lautstarkeregelung, Heckscheibenheizung und Warnblinkanlage separate Tasten. Das Lenkrad lasst sich

nur in der Hohe einstellen, eine Weiteneinstellung fehlt. Die Pedale und der Schalthebel sind befriedigend
angeordnet. Das unbeleuchtete Ziindschloss ist zufriedenstellend erreichbar im Lenkstock positioniert. Den
elektrischen Fensterhebern vorn fehlt eine Ab- und Aufwirtsautomatik. Die AuBenspiegel lassen sich zwar

elektrisch einstellen, jedoch wird das Bedienfeld vom Lenkrad verdeckt und ist zusétzlich unbeleuchtet. Es

gibt auch nur vorn eine zentrale Lampe und Leseleuchten, die hinteren Passagiere miissen ohne

Beleuchtung auskommen. Im Fond ist auch die Anzahl an Ablagen iibersichtlich, es gibt nur Lehnentaschen

und Tiirfacher. Optional erhéltlich ist das MultiCity-Connect-Starter-Paket (fiir zwolf Monate, anschl.
aufpreispflichtige Verlangerung nétig). Damit stehen dem Fahrer unterschiedliche Apps (u.a.

Tankstellenfinder, Verkehrsinformationen, Wetterinfos) zur Verfiigung. Die Dienste lassen sich ebenfalls

mithilfe des Zentraldisplays steuern. Das Licht wird iiber einen Drehring am Blinkerhebel aktiviert, der

Status ist im Kombiinstrument klar ersichtlich. Die Nebelleuchten werden ebenfalls am Blinkerhebel ein-

und ausgeschaltet. Die Scheibenwischer vorn besitzen zwei Wischgeschwindigkeiten und eine

Intervallschaltung (nicht einstellbar). Ein Licht- und Regensensor kostet in der getesteten Ausstattung

Aufpreis (nicht im Testwagen). Der Heckwischer besitzt eine Wisch-Wasch-Automatik und

Intervallschaltung. Die Heckscheibenheizung wird nach einer bestimmten Zeit automatisch abgeschaltet.

@ Fiir das Audiosystem und den Geschwindigkeitsregler /-begrenzer gibt es gut zugingliche Schalter am
Lenkrad. Das optionale Navigationssystem funktioniert einwandfrei. Der serienmafige Bordcomputer
informiert iiber wichtige Details wie den Momentan- und Durchschnittsverbrauch - das Anzeigefeld befindet
sich aber im Hauptdisplay und nicht im Kombiinstrument. Das Handschuhfach lisst sich nach oben 6ffnen
und ist dadurch sehr gut nutzbar. Das ist moglich, da der Beifahrerairbag nicht wie iiblich im
Armaturenbrett sondern im Dachhimmel verbaut ist.

@ Als Tachoanzeige dient ein einfaches digitales Display ohne analoge Anzeigen. Durch die rote
Beleuchtung ist das Display nicht ideal ablesbar. Einen Drehzahlmesser gibt es beim Cactus nicht. Den
elektrischen Fensterhebern fehlt ein Einklemmschutz. Im Fond gibt es nur Ausstellfenster, die mittels
Klapphebel gedffnet werden konnen. Das Handschuhfach muss ohne Beleuchtung auskommen.
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Raumangebot vorne*

@ Vorn ist das Platzangebot groBziigig bemessen. Personen bis zu einer KérpergroBe von zwei Metern
finden geniigend Beinfreiheit vor, die Kopffreiheit wiirde noch groBere Personen zulassen. Die Innenbreite
fallt im Klassenvergleich lippig aus, das subjektive Raumempfinden geht aber dank der hohen Dachlinie in
Ordnung.

Raumangebot hinten*

Auch im Fond fallen die Platzverhaltnisse gut aus. Sind die Vordersitze
auf 1,85 m groBe Personen eingestellt, reichen die Bein- und
Kopffreiheit im Fond fiir Passagiere bis rund 1,85 m. Das subjektive
Raumempfinden ist zufriedenstellend.

€ Tadellos fiir einen Kleinwagen ist die Innenraumbreite, die zwei
Personen geniigend Ellenbogenfreiheit bietet. Bei drei Insassen auf der
Riickbank wird es aber trotzdem recht eng.

Auf den hinteren Sitzplatzen finden Personen
bis 1,80 m Korpergrofe ausreichend Platz vor.

@ Innenraum-Variabilitat

Die Innenraum-Variabilitat fallt beim Cactus durchschnittlich aus. Die Vordersitzlehnen lassen sich in
Liegeposition bringen und die Riicksitzlehne ist nun asymmetrisch geteilt klappbar. Bisher war sie nur
komplett umklappbar.

3,0 KOMFORT

26 Federung

Die Fahrwerksabstimmung des C4 Cactus ist zufriedenstellend gut gelungen. Langwellige Fahrbahnen
bringen den Cactus nicht aus der Ruhe. Erst bei hoheren Geschwindigkeiten und hoher Beladung federt die
Karosserie starker ein und aus. Kurze Wellen dringen teils etwas deutlicher in den Innenraum und kénnen
den Vorderwagen zum Stuckern anregen. Dann kommt leichte Unruhe ins Fahrzeug. Einzelhindernisse
absorbiert die Federung ordentlich. Auf Querfugen spricht vor allem die Hinterachse holzern an. Raue
Fahrbahnbeldge und Kopfsteinpflaster schluckt die Federung gut, wenn auch letztere das Lenkrad zum
Vibrieren bringen. Beim Beschleunigen hebt sich die Front deutlich an und beim Bremsen taucht die
Karosserie spiirbar ein. Es ist auch eine erhchte Seitenneigung bei dynamischen Lenkvorgingen vorhanden.
Das Ansprechverhalten bei niedrigen Geschwindigkeiten geht in Ordnung.

29 Sijtze

Der Cactus ist in der getesteten Variante serienmaBig mit einem in der Hohe einstellbaren Fahrersitz
ausgestattet. Eine Neigungseinstellung, die eine bessere Sitzposition ermoglichen wiirde, gibt es nicht. Die
weitgeschnittenen Vordersitze sind ordentlich konturiert und die Lehnen hoch, es wird aber nur
zufriedenstellender Seitenhalt geboten. Der Fahrer kann seinen linken FuB gut abstiitzen, wenn auch die
Ablage etwas breiter ausfallen diirfte. Der Sitzkomfort auf den weich gepolsterten Sitzen ist
zufriedenstellend, die Atmungsaktivitiat der Stoffpolsterung ausreichend.
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Im Fond sind sowohl die Flachen als auch die Lehnen nur schwach konturiert und bieten daher wenig
Seitenhalt. Immerhin ist auch hier die Lehne hoch. Die Sitzposition auf der weich gepolsterten Riicksitzbank
ist akzeptabel, die Oberschenkel diirften jedoch besser aufliegen.

@ Der Beifahrersitz lisst sich weder in der Hohe noch in der Neigung einstellen. Lordosenstiitzen gibt es
fiir beide Vordersitze nicht.

30 Innengerausch

Das Innenraum-Gerausch des Cactus BlueHDi 100 liegt auf zufriedenstellendem Niveau. Der gemessene
Gerauschpegel betréagt bei 130 km/h durchschnittliche 69,9 dB(A). Abroll- und Fahrgerdusche werden nicht
als unangenehm wahrgenommen, ein recht deutliches Achspoltern ist auf schlechten
Fahrbahnuntergriinden jedoch vorhanden. Auf Kopfsteinpflaster drohnt es auch etwas im Innenraum.
Windgerausche sind durchschnittlich stark vorhanden und steigen mit der Geschwindigkeit an. Der
Dieselmotor wird im Innenraum nicht als stérend wahrgenommen.

Klimatisierung Heizungsansprechen

Der Citroen C4 Cactus Feel ist serienméBig mit einer manuellen
Klimaanlage ausgestattet. Eine Klimaautomatik gibt es gegen 3,5
Aufpreis (nicht im Testwagen). Die Temperatur kann bei der
manuellen Klimaanlage nur grob eingestellt und muss oft
nachjustiert werden. Die Luftverteilung lasst sich iiber den 35
Touchscreen individuell einstellen. Im ADAC Heizungstest kann der ’
Cactus ein zufriedenstellendes Ergebnis einfahren.

@ Die hinteren Seitenscheiben sind nur ausstellbar und kénnen
nicht vollstindig ge6ffnet werden.

Heizungstest bei -10°C in der ADAC-
Klimakammer.

2,7 MOTOR/ANTRIEB

Fahrleistungen*

€ Der BlueHDi 100 iiberzeugt mit einem guten Ergebnis bei den Fahrleistungsmessungen. Der 1,6-1-
Vierzylinder-Diesel leistet 99 PS, das maximale Drehmoment von 254 Nm liegt bereits bei 1.750 Touren an.
Fiir den Zwischenspurt von 60 km/h auf 100 km/h benétigt der Cactus nur 6,9 s (gemessen im dritten
Gang). Uberholmanéver lassen sich so flott vollziehen. Auch die Elastizititswerte gehen in Ordnung. Im
vierten Gang braucht der Kleinwagen 9,3 s und selbst im fiinften Gang geht es noch zufriedenstellend voran.
Hier dauert es 16,5 s, bis das Fahrzeug von 60 auf 100 km/h beschleunigt hat.

30  Laufkultur

Die Laufkultur des Vierzylinder-Dieselmotors ist akzeptabel. Unter Last werden bei niedrigen Drehzahlen
deutliche Vibrationen auf das Lenkrad, den Schalthebel und die Vordersitze iibertragen. Abgesehen davon
fallen die Vibrationen nicht zu unangenehm auf, konnen aber auch nicht génzlich von den Insassen fern
gehalten werden. Storfrequenzen lassen sich ebenfalls unter Last im unteren Drehzahlbereich oder bei
hohen Drehzahlen wahrnehmen.
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31 Schaltung

Die Prizision des Fiinfgang-Schaltgetriebes kann nur wenig iiberzeugen. Der Schalthebel ist nicht sehr
prazise gefiihrt und es hakt oftmals beim Gangwechsel. Deshalb konnen auch nur bedingt schnelle
Schaltvorginge vorgenommen werden. Die Schaltwege sind durchschnittlich lang. Die Kupplung ldsst sich
nicht besonders fein dosieren. Dies macht sich sowohl beim Anfahren als auch bei unsanftem Kuppeln
bemerkbar - dann sind deutliche Schaltrucke spiirbar.

@ Die gut erkennbare Schaltempfehlung animiert dazu, friihzeitig hoch zu schalten und so mit niedrigen
Drehzahlen zu fahren. Eine Runterschaltempfehlung gibt sie jedoch nicht aus. Das serienméBige Start-
Stopp-System funktioniert einwandfrei, der Motor springt auch bei eingelegtem Gang wieder an, wenn man
die Kupplung betitigt. Das Anfahren an Steigungen wird durch die serienmifige Berganfahrhilfe erleichtert.

@ Der Riickwiirtsgang ist uniiblich rechts hinten angeordnet und nicht gegen versehentliches Einlegen
gesichert. Nur ein direktes Schalten vom fiinften in den Riickwirtsgang ist nicht moglich. Wird der
Riickwirtsgang eingelegt, solange das Fahrzeug noch nach vorn rollt, kracht es lautstark im Getriebe.

28  Getriebeabstufung

Die Abstufung des Fiinfgang-Getriebes passt weitgehend, es entstehen keine zu groBen Drehzahlspriinge.
Ein etwas enger gestuftes Sechsgang-Getriebe wire aber dennoch die bessere Wahl. Die Gesamtiibersetzung
hat Citroen zugunsten des Kraftstoffverbrauchs verhaltnismaBig lang gewihlt. Der Motor dreht bei Tempo
130 im gréBten Gang mit ca. 2.400 1/min.

FAHREIGENSCHAFTEN

Fahrstabilitat ADAC-Ausweichtest

@ Die Fahrstabilitit des C4 Cactus BlueHDi kann sich sehen
lassen. Der Citroen reagiert etwas verzogert auf ein dynamisches
Anlenken, dringt dann leicht mit dem Heck nach, stabilisiert sich
aber recht schnell wieder. Spurrinnen nehmen wenig Einfluss auf die
Richtungsstabilitdt. Im ADAC Ausweichtest kann der Cactus ein
gutes Ergebnis einfahren. Wird der Ausweichvorgang mit einem
plotzlichen Lenkimpuls eingeleitet, begibt sich der Citroen mit einem
driangenden Heck auf Ausweichkurs. Im Bedarfsfall regelt das
elektronische Stabilitdtsprogramm effektiv, beim Gegenlenken zeigt
der Cactus ein untersteuerndes Verhalten, wodurch Geschwindigkeit
abgebaut wird. Werden Kurven zu schnell angefahren, schiebt der
Citroen iiber die Vorderrider, der Grenzbereich kiindigt sich friih an.

Hebt man das Gaspedal in Kurven, sodass ein Lastwechsel entsteht,

driickt der Cactus mit dem Heck nach auBen - auch hier regelt das Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in

. . ; die Pylonengasse mit einer Geschwindigkeit von
ESP im Bedarfsfall. Die Traktionskontrolle bremst zum Durchdrehen 90 km/h bei mindestens 2000 Motorumdrehungen
neigende Antriebsrader beim Anfahren auf rutschigem Untergrund im entsprechenden Gang. Geprift wird die

b und hilft damit beim Losfah Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim
abund Al amit beim Lostahren. anschlieBenden Ausweichen.

ADAC



30 Lenkung*

Die Lenkung spricht recht spontan auf Lenkbefehle an und vermittelt dem Fahrer einen ordentlichen
Fahrbahnkontakt. Allerdings werden an der Hinterachse leicht verzégert Seitenfithrungskrifte aufbaut,
wodurch speziell bei hoheren Geschwindigkeiten und kleineren Lenkwinkeln gelegentlich korrigiert werden
muss (z. B. langgezogene Autobahnkurven). Insgesamt geht die Prézision der Lenkung aber noch in
Ordnung. Beim Rangieren ist dank der Leichtgéngigkeit kein groBer Kraftaufwand notwendig. Auch der
Kurbelaufwand hilt sich in Grenzen, von Anschlag bis Anschlag sind es rund drei Lenkradumdrehungen.

Der Wendekreis fallt mit 11,3 m fiir diese Fahrzeugklasse akzeptabel aus.

@ Fahrbahnunebenheiten schlagen gelegentlich bis aufs Lenkrad durch.

Bremse

@ Die Bremse des Cactus kann mit einem ordentlichen Bremsweg punkten. Der Citroen steht nach einer
Vollbremsung aus 100 km/h nach 36,0 Metern (Mittelwert aus 10 Einzelbremsungen, halbe Zuladung,
Reifen: Michelin Energy Saver+ der GroBe 205/55 R16 91V). Die Bremse spricht gut an und lasst sich
zufriedenstellend dosieren. Bei Vollbremsungen in Kurven zeigt der Cactus trotz der Untersteuerneigung

eine insgesamt gute Richtungsstabilitit.

SICHERHEIT

Aktive Sicherheit -
Assistenzsysteme

@ Die aktive Sicherheitsausstattung des Cactus beinhaltet die
wichtigsten Systeme wie das elektronische Stabilitdtsprogramm und
einen Bremsassistenten. Letzterer hilft dem Fahrer bei
Notbremsungen, das volle Bremspotenzial zu nutzen. Wihrend einer
Vollbremsung wird der nachfolgende Verkehr durch die schnell
blinkende Warnblinkanlage gewarnt - ab Stillstand entspricht die
Blinkfrequenz der iiblichen Geschwindigkeit. Zum Serienumfang
gehoren auch ein Reifendruckkontrollsystem sowie ein
Geschwindigkeitsbegrenzer - es lassen sich bis zu sechs
Geschwindigkeiten speichern. Optional besitzen die
Nebelscheinwerfer eine Abbiegelichtfunktion, die den jeweiligen
seitlichen Bereich beim Abbiegen zusitzlich ausleuchtet.

@ Assistenzsysteme wie ein Notbrems- oder Spurhalteassistent sind

Abbiegelicht

Zusitzliche Lampen (oder angepasste
Nebelscheinwerfer) leuchten im Stadtverkehr
beim Abbiegen die betreffende Seite besser aus.
So wird das Risiko, an Kreuzungen und
Einmiindungen FuBgéanger zu lUibersehen,
erheblich vermindert.

nicht erhaltlich. Der Motor ldsst sich bei eingelegtem Gang ohne Kupplungsbetitigung starten, wodurch
man versehentlich anfahren kann. Bei aktivierter Warnblinkanlage ist der Blinker auBer Funktion, dadurch
kann nicht ohne weiteres eine Richtungsianderung angezeigt werden. Es sind weder Riickleuchten noch
Strahler in den Tiirverkleidungen, die andere Verkehrsteilnehmer im Dunkeln auf die offenen Tiiren

hinweisen.
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Passive Sicherheit - Insassen

€ Beim ADAC Crashtest schneidet der C4 Cactus gut ab. Fiir die Insassensicherheit erhilt das Fahrzeug
82 % der moglichen Punkte. In der Summe reicht es fiir vier von fiinf Sternen (Stand: 10/2014). Der Cactus
ist serienméBig mit Front- und Seitenairbags fiir Fahrer und Beifahrer sowie durchgingigen Kopfairbags
ausgestattet. Zudem haben beide Vordersitzgurte sowohl Gurtstraffer als auch Gurtkraftbegrenzer. Vorn
bieten die Kopfstiitzen Personen bis zu einer Kérpergrofe von 1,90 m optimalen Schutz und weisen zudem
einen geringen Abstand zum Kopf auf - das reduziert das Verletzungsrisiko bei einem Heckaufprall. Im Fond
schiitzen die Kopfstiitzen Passagiere bis zu einer Gré8e von etwas tiber 1,65 m, was aufgrund der geringen
Kopffreiheit ausreichend ist. Die Stiitzen liegen auch hier nah am Kopf. Fahrer und Beifahrer werden optisch
und akustisch ermahnt, sich anzuschnallen, der Status der hinten Sitzenden wird in einem Display
angezeigt. An den stabilen AuBentiirgriffen konnen hohe Zugkrifte aufgebracht werden, was nach einem
Unfall von Vorteil sein kann. Fiir die Ausstattungsvariante Feel ist optional die Citroen Connect Box
erhiltlich, die ein Notrufsystem beinhaltet. Nach einem Unfall (Airbagauslosung) werden automatisch eine
Sprechverbindung zum Fahrer hergestellt und bei Bedarf die Rettungskrafte alarmiert. Der Fahrer kann die
Verbindung auch durch Betitigung der SOS-Taste herstellen.

@ Das Warndreieck und der Verbandkasten haben keinen speziellen Halter im Kofferraum. Die Zurrdsen
am Kofferraumboden sind nur im Teppich eingelassen und konnen dadurch bei schweren Gegenstianden
nicht zur Ladungssicherung verwendet werden.

Kindersicherheit

€ Im Kapitel Kindersicherheit kann das Fahrzeug bei den ADAC Crashtests gute 79 % der mdglichen
Punkte einfahren. Auf den duBeren Fondplatzen gibt es zur Kindersitzbefestigung Isofixhalterungen mit
Ankerhaken - das System kann auch ohne Einsteckhilfen problemlos genutzt werden. Alternativ konnen die
Kindersitze auch mit den langen Gurten befestigt werden. Die Gurtschlésser sind auf allen Platzen kurz und
fixiert, was die Montage erleichtert. Der Beifahrerairbag lasst sich mittels Schliisselschalter serienmaBig
deaktivieren. Vorn rechts und auf den duBleren Fondplitzen sind die Anlenkpunkte weit auseinander, sodass
auch breite Kindersitze Platz finden. Hohe Kindersitze lassen sich vorn problemlos und hinten auBen gerade
noch montieren. Laut Bedienungsanleitung sind auf allen Plitzen universelle Kindersitze aller
Altersgruppen erlaubt.

@ Die Gurtanlenkpunkte sind hinten ungiinstig positioniert. Der Gurt verliuft sehr steil, wodurch die Sitze
nicht vollkommen stabilisiert werden. Dariiber hinaus ist das Polster sehr weich und nachgiebig. Hinten
sind die Gurtschlosser nicht verwechslungssicher. Der Mittelsitz ist zwar laut Hersteller fiir Kindersitze
freigegeben, eignet sich aufgrund der ungiinstigen Sitzform aber kaum dafiir. Drei Kindersitze
nebeneinander hitten auf der Riickbank ohnehin keinen Platz.

Fuldgangerschutz

@ Das Crashergebnis beim FuBgingerschutz kann sich sehen lassen. Der C4 Cactus kann hier mit 80 %
der moglichen Punkte ein iiberraschend gutes Ergebnis einfahren.
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UMWELT/ECOTEST

27 Verbrauch/CO2* Verbrauch
Der Citroen C4 Cactus BlueHDi 100 kann mit einer CO2-Bilanz von i;ﬁg;sﬁﬁﬂ RECKENRO 5AD] 748
134 g/km 33 Punkte im CO2-Kapitel des EcoTest einfahren. Aus der
Messung resultiert ein Durchschnittsverbrauch von 4,2 Liter Diesel LANDSTRASSE 3,6
auf 100 Kilometer. Im Innerortsteil verbraucht der Cactus 4,0 1/100 DU"C"SGHM'TT 43 D | 5.78]
km und im AuBerortsteil 3,6 1/100 km. Auf der Autobahn genehmigt AT : 54
er sich 5,4 1/100 km. DURCHSCHNITT 58D 7.48]

GESAMTVERBRAUCH 4,2 |

DURCHSCHNITT 48D] 6,3B]
@ Schadstoffe | ; " .
Verbrauch pro 106 km [I]
Q Der Dieselmotor erfiillt durch den Einsatz eines SCR-Systems Kraftstoffverbrauch in 11100 km — Klassen-
mit AdBlue-Einspritzung die Abgasnorm Euro6. Die durchschnitt fiir Fahrzeuge mit Dieselmotor (D)

Schadstoffanteile im Abgas fallen dadurch gering aus. Nur im und mit Ottomotor ()

anspruchsvollen Autobahnzyklus fallen die NOx-Werte trotz AdBlue leicht erh6ht aus. Der Citroen erhilt in
diesem Kapitel 46 von 50 Punkten. Addiert man die CO2- und Schadstoffpunkte, kommt der C4 Cactus
BlueHDi 100 auf 79 Punkte im EcoTest und erreicht somit klar vier von fiinf moglichen Sternen.

3,0 AUTOKOSTEN

Betriebskosten*

@ Die Ausgaben fiir den Betrieb ergeben sich hauptsichlich aus den Aufwendungen fiir den Kraftstoff. Da
der Verbrauch von giinstigem Diesel-Kraftstoff niedrig ausfillt, fallen auch die Betriebskosten entsprechend
gering aus.

3.0 Werkstatt- / Reifenkosten*

Alle 25.000 km oder alle 12 Monate ist eine Wartung fillig. Der 1,6-Liter Diesel besitzt einen Zahnriemen,
der spétestens nach 175.000 Kilometer oder nach 10 Jahren gewechselt werden muss.

@ Citroen gewihrt eine zweijihrige Herstellergarantie ohne Kilometerbegrenzung.

@ Die jihrliche Wartung mit Olwechsel sorgt - vor allem fiir den Normal- oder Wenigfahrer - fiir mehr
Werkstattaufenthalte und somit Kosten. Die Ersatzteilpreise fiir VerschleiBteile sind relativ teuer und auch
fiir den Reifenersatz miissen erhohte Kosten eingeplant werden.

34 \Wertstabilitat*

Fiir den C4 Cactus BlueHDi 100 kann wihrend des vierjahrigen Berechnungszeitraums ein
durchschnittlicher Restwertverlauf erwartet werden.
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@ Kosten far Anschaffung*

@ Der Grundpreis des getesteten C4 Cactus liegt bei 20.340 Euro. Das ist fiir einen Kleinwagen ein stolzer
Preis, zumal es sich um die Grundausstattung des BlueHDi 100 handelt. Immerhin fillt die
Serienausstattung reichhaltig aus. Klimaanlage, Radio, Tempomat sind immer an Bord.

Gesamtkosten
Gesamtkosten pro Monat [EUR]

@ Fixkosten*

Die fixen Kosten fallen fiir einen Kleinwagen nicht besonders niedrig goo | 2 Jahre Haliedauer g
————— ahre Haltedauer ’r'
aus. Allein die jahrliche Kfz-Steuer schlagt mit 152 Euro zu Buche. 1 4 Jahre Haltedauer L -
700

Teuer zeigt sich der Citroen bei den Versicherungseinstufungen. Er ist |
sowohl bei der Haftpflicht als auch bei der Teil- und 600
Vollkaskoversicherung recht ungiinstig eingestuft (KH: 15; TK: 18; ]
VK: 19).

300 T + T T T T |
5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000

Jahresfahrleistung [km]

27  Monatliche Gesamtkosten*

Die absoluten monatlichen Kosten fallen insgesamt durchschnittlich
aus. Wihrend die Betriebskosten einen positiven Beitrag leisten,
wirken sich sowohl die Anschaffungs- als auch die Fixkosten negativ

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahr-
zeughaltedauer ermitteln Sie lhre person- lichen
monatlichen Kosten (Beispiel: 463 Euro bei
15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren

aus. Haltedauer).
DIE MOTORVARIANTEN
in der preisgiinstigsten Modellversion
PureTech 110 BlueHDi 100

TYP PureTech 75 PureTech 82 Stop&Start Stop&Start
Aufbau/Tiiren SUV/5 SUV/5 SUV/5 SUV/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 311199 311199 311199 4/1560
Leistung [kW (PS)] 55 (75) 60 (82) 81 (110) 73 (99)
Max. Drehmoment [Nm] bei U/min 118/2750 118/2750 205/1500 254/1750
0-100 km/h[s] 13,0 12,9 9,3 10,6
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 168 169 190 184
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller 461S 461S 4318 341D
CO2 [g/km] 105 105 100 90
Versicherungsklassen KH/VK/TK 151718 151718 151718 15/19/18
Steuer pro Jahr [Euro] 44 44 34 152
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 400 441 455 463
Preis [Euro] 13.990 15.340 18.540 20.340

Aufbau Versicherung Kraftstoff

ST = Stufenheck KT  =Kleintransporter KH  =KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin

SR =Schragheck HKB = Hochdachkombi VK =Vollkasko S = Superbenzin

CP  =Coupe TR =Transporter TK  =Teilkasko SP  =SuperPlus

C = Cabriolet BU =Bus D =Diesel

RO  =Roadster SUV = Sport Utility Vehicle FG  =Flissiggas

KB =Kombi GE =Geldndewagen G =Erdgas

GR =Van PK  =Pick-Up E = Strom

ADAC
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DATEN UND MESSWERTE

4-Zylinder Diesel Schadstoffklasse Euro6
Hubraum 1560 ccm
Leistung 73 kW (99 PS)
bei 3750 1/min
Maximales Drehmoment 254 Nm
bei 1750 1/min
Kraftiibertragung Frontantrieb
Getriebe 5-Gang-Schaltgetriebe
ReifengroRe (Serie) 205/55R16
ReifengroRe (Testwagen) 205/55R16V
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Trommel
Wendekreis links/rechts 11,3/11,2 m
Hochstgeschwindigkeit 184 km/h
Beschleunigung 0-100 km/h 106s
Uberholvorgang 60-100 km/h (3.Gang) 69s
Bremsweg aus 100 km/h 36m
Verbrauch pro 100 km Herstellerangabe 341
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Diesel) 4,21

AUSSTATTUNG

TECHNIK

Abbiegelicht 150 Euro®
Automatikgetriebe (ETG6) 750 Euro
Berganfahrhilfe Serie
Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch Serie
Kurvenlicht nicht erhaltlich
Regen- und Lichtsensor (Klima-Paket) 490 Euro
Riickfahrkamera (City-Kamera-Paket) 490 Euro®
Spurassistent nicht erhaltlich
Tempomat (inkl. Begrenzer) Serie
Totwinkelassistent nicht erhaltlich
Verbrauchsanzeige (Bordcomputer) Serie
Xenonlicht nicht erhaltlich
INNEN

Airbag, Seite vorne/hinten Serie/nicht erhaltlich
Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten Serie

Fensterheber, elektrisch vorne/hinten

Serie/nicht erhéltlich

Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 4,0/3,6/541 Innenspiegel, automatisch abblendend nicht erhaltlich
C02-AusstoR Herstellerangabe 90 g/km Klimaanlage Serie
C02-AusstoR Test (*WTW) 134 glkm Klimaautomatik (Klima-Paket) 490 Euro
Innengerausch 130 km/h 69,9 dB(A) Knieairbag nicht erhaltlich
Lange/Breite/Hohe 4157/1729/1490 mm Navigationssystem (Navigationspaket) 790 Euro®
Fahrzeugbreite iiber alles (inkl. AuBenspiegel) 1940 mm Riicksitzlehne, umklappbar Serie
Leergewicht/Zuladung 1165 kg/445 kg AUSSEN
Kofferraumvolumen normal/geklappt 3201/6051 . . .
N Anhangerkupplung nicht erhaltlich
Anhangelast ungebremst/gebremst 570 kg/825 kg . . . o
AuRenspiegel, beheizbar (City-Kamera-Paket) 490 Euro
Dachlast 80 kg : .
. Dachreling Serie
Tankinhalt 45| . . o
. . Lackierung Metallic 525 Euro
Reichweite 1070 km
. Panorama-Glasdach 490 Euro
Garantie 2 Jahre L
Rostgarantie 12 Jahre im Testwagen vorhanden
ADAC-Testwerte fett
KOSTEN _— —
— — TESTURTEIL 1 -
Monatliche Betriebskosten 73 Euro B AUTOTEST Ja
Monatliche Werkstattkosten 48 Euro -
Monatliche Fixkosten 100 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 242 Euro Karosserie/Kofferraum 2.9 Fahreigenschaften 24
M_on_atlu?he Gesamtkosten 463 Euro Verarbeitung 29  Fahrstabilitit 24
(vierjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr) Alitagstauglichkeit 24 Lenkung* 30
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 15/19/18 Sicht 32 Bremse 20
Grundpreis 20.340 Euro Ein/Ausstieg 29 sicherheit 2,0
Kofferaum-Volumen® 23 pyjig Syhetei- Assterusystome. 2,5
NOTENSKALA KofferaumZuganglichkeit 33 pacgie Sicherheit - Insassen 1,8
Kofferraum-Variabilitat 3,3 Kindersicherheit 20
@ sehr gut 06-15 @ Ausreichend 36-45 Innenraum 25 FuRgingerschutz 18
® Gut 16-25 @Mangehatt ~ 46-55 Bedienun 31
o 3 g "I Umwelt/EcoTest 2,1
Befriedigend 26-35 Raumanaebot vome* 17
genotvorne '/ Vlerbrauch/C02* 2,7
Der ADAC-Autotest beinhaltet rund 350 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur die Raumangehot hlnten 25 Schadstoffe 14
wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. Innenraum-Variabilitat 40
Dieser ADAC Autotest ist nach dem ab 01.01.2015 giiltigen ADAC Testprotokoll erstellt. Die Komfort 30
Testergebnisse sind daher nur bedingt mit den Autotests vor dem 01.01.2015 vergleichbar. omior '
Die Angaben zu Kfz-Steuer und Autokosten basieren auf zum Verdffentlichungszeitpunkt aktuellen Federung 2,6 AUTOKOSTEN 3,0
Daten. Die Autokosten wurden mit den_j seit 01.01.2016 giiltigen Berechnungsmodell erstellt. Diese Sitze 29
:“g: "Gﬁﬁéﬂiﬁd’é‘n‘ é’i"uﬁﬁé?m"JE'.‘Ei?L?Z&ZZ?éE""“"""’ Dl ktuelsten Kostenerechnungen Innengerausch 30 Betriebskosten™ 23
*WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO2-AusstoR beinhaltet neben den gemessenen C02- Klimatisierung 3,7 Werkstatt- | Reifenkosten™ 30
Emissionen auch die CO2-Emissionen, welche fiir die Bereitstellung des Kraftstoffs entstehen. Durch 3 Wertstabilitat* 34
die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Vergleichbarkeit mit alternativen Antriebskonzepten Motor/Antrieb 2,7 . % !
(z.B. E-Fahrzeug) mdglich. Fahreistungen* 929 Kosten fiir Anschaffung 43
Alle Bewertungen wurden nach strengen Qualitétsvorgaben und nach bestem Wissen und Gewissen ' Fixkosten* 39
erstellt. Fiir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung ausgeschlossen. Alle Laufkultur 30 Monatliche G tkosten* 27
Angaben ohne Gewahr. Schahung 3,] onatliche Lesamtkosten d
Weitere Autotests finden Sie unter www.adac.defautotest Getriebeabstufung 28 'ohne Wirtschaftiichkeit *Werte klassenbezogen
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