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Autotest

VW Touran 1.4 TSI BMT
Comfortline

Funftdrige Grofdraumlimousine der unteren
Mittelklasse (110 kW / 150 PS)

ie zweite Generation des VW Touran ist seit Ende 2015 erhéltlich. Der

beliebte Familienvan bietet eine Menge Platz fiir Passagiere und

Gepick, zeigt sich mit seinen 4,53 m Lange aber trotzdem nicht vollig

untauglich fiir die Stadt. Durch die tibersichtliche Karosserieform und
die leicht erhohte Sitzposition fiihlt man sich auch im engen innerstiadtischen
Verkehr nicht iiberfordert. Wer oft im Kurzstreckenbetrieb unterwegs ist, ist mit
dem entspannt zu fahrenden 1.4 TSI Benziner gut beraten. Der Verbrauch liegt
zwar nicht besonders niedrig (6,51/100 km), doch fallen vor allem die Fixkosten
(Steuer und Versicherung) giinstig aus. Wer ofter langere Strecken fihrt, sollte
aber auf jeden Fall auf eine Dieselvariante zuriickgreifen. Zu den Starken des
Touran z#hlt vor allem der groBziigige und variable Innenraum. Die drei
Einzelsitze im Fond sind separat langsverschiebbar, die Lehnenneigung ist
justierbar und sie lassen sich bei Bedarf einzeln versenken. Kindersitze konnen auf
den Einzelsitzen im Fond einfach montiert werden - bei Bedarf passen sogar drei
nebeneinander. Eine dritte Sitzreihe mit zwei Einzelsitzen ist zudem erhltlich.
Punkten kann der Touran auch bei der Sicherheitsausstattung. Neben dem
vorausschauenden Notbremssystem Front Assist (Serie ab Comfortline) gibt es
eine ganze Reihe an weiteren Assistenzsystemen, die vom Anhéingerassistenten
Trailer-Assist iiber einen Spurhalteassistenten bis hin zum Totwinkelwarner
reichen. In der Summe ist der Touran ein durchweg gelungener Familienvan, der
viel Platz, ein hohes Sicherheitsniveau und gute Komforteigenschaften aufweist.
Ein echter Wermutstropfen ist da nur der Preis, der in der getesteten Version
bereits bei 28.500 Euro liegt. Karosserievarianten: keine. Konkurrenten: u.
a.: BMW 2er Gran Tourer, Citroen Grand C4 Picasso, Ford Grand C-Max, Opel
Zafira, Renault Grand Scénic.

groRziigiger und variabler Innenraum, Riickbank fiir drei Kindersitze
geeignet, bequeme Sitzposition, kraftiger und laufruhiger Motor, gutes
LED-Lichtsystem (optional)

erhohter Verbrauch, keine Fahrlichtanzeige im Kombiinstrument, teuer
in der Anschaffung

EcoTest
) & @ Shake

ADAC-URTEIL

| AUTOTEST

23,5 AUTOKOSTEN

Zielgruppencheck

— Familie

4 —Stadtverkehr

Senioren

E Langstrecke

Transport

|||‘ ‘|||‘ || ’\||‘ | LL| ’|||‘
w
et

i FahrspaR

2,7 — Preis/Leistung

Stand: Mai 2016
Text: D. Silvestro



KAROSSERIE/KOFFERRAUM

Verarbeitung

€ Der neue VW Touran kann mit einer guten Karosserieverarbeitung punkten. Die Anbauteile sind sauber
eingepasst, die Schweifindhte zeigen sich ordentlich versiegelt und die SpaltmaBe verlaufen gleichméaBig
schmal. Das Ladeabteil ist mit robustem Stoff verkleidet, nur der Ladekantenschutz besteht aus hartem
Kunststoff. Die Tiirausschnitte sind vollstindig nach auBen abgedichtet und verschmutzen dadurch kaum -
Einstiegsleisten, die die lackierten Schweller vor Kratzern schiitzen, fehlen aber. Der Innenraum zeigt sich
ebenfalls hochwertig verarbeitet, die Armaturen sitzen passgenau. Blenden in Klavierlackoptik sowie
Chrom- und Aluminiumeinfassungen werten den Innenraum auf. Die verwendeten Materialien wirken
weitgehend hochwertig. Die oberen Teile der Armaturentafel und der Tiirverkleidungen vorn sind
geschaumt und besitzen eine angenehme Haptik. Der Motorraum ist von unten vollstandig verkleidet und
verschmutzt dadurch nicht so schnell. Am Unterboden finden sich aerodynamische Optimierungen, die
sowohl die Gerduschemissionen als auch den Kraftstoffverbrauch senken.

@ Kunststoffe, die nicht im direkten Sichtbereich des Fahrers liegen, sind hart und kratzempfindlich. So
beispielsweise die unteren Bereiche der Tiirverkleidungen vorn und der untere Teil des Armaturenbrettes.
Die Verkleidungen der Fondtiiren sind vollkommen ungeschdumt. Wahrend beim Vorgénger die A-Sdulen
noch mit Stoff verkleidet waren, gibt es beim neuen Touran nur noch Kunststoffblenden. Das bringt zwar
keinen Nachteil mit sich, wirkt aber nicht so hochwertig. Sowohl an den Fahrzeugflanken als auch an den
StoBfangern fehlen Kunststoffleisten, die bei leichten Parkremplern den Lack vor Beschadigungen schiitzen.
Die Tankklappe ist zwar in die Zentralverrieglung einbezogen, beim Benziner fehlt aber eine Sperrklappe im
Tankstutzen, die eine versehentliche Fehlbetankung verhindert.

Alltagstauglichkeit

€ Der Touran bietet serienmiBig fiinf vollwertige Sitzplitze (zweite Sitzreihe mit drei Einzelsitzen).
Optional kann zudem eine voll versenkbare dritte Sitzreihe mit zwei Einzelsitzen geordert werden (nicht im
Testwagen). Mit der getesteten Benziner-Motorisierung sind auf Basis des EcoTest-Verbrauchs Reichweiten
von bis zu 890 km mdéglich (58 Liter Kraftstofftank). Auf der serienmaBigen Dachreling diirfen 75 kg Gepack
transportiert werden - beim Vorgianger waren es noch 100 kg. Die tatsdachlich mogliche Zuladung liegt bei
555 kg. Auch als Zugwagen ist der Touran geeignet. Gebremste Anhinger diirfen bis zu einer Gesamtmasse
von 1.800 kg gezogen werden - es sollte aber beachtet werden, dass dies nur bis zu einer Steigung von 8%
zuldssig ist. Fahrt man auf Strafen mit Steigungen von bis zu 12%, sinkt die zuldssige Anhéngelast auf 1.500
kg. Ungebremste Anhinger diirfen bis zu 720 kg schwer sein. Die zulassige Stiitzlast betragt 8o kg - damit
lassen sich auf der Anhdngerkupplung auch Fahrradhecktriager zum Transport von zwei schweren Radern
(z.B. E-Bikes) montieren.

@ Ab Werk ist der Touran nur mit einem Reifenpannenset ausgestattet, das sich schnell als unbrauchbar
erweisen kann. Optional sind Mobilitatsreifen erhiltlich, die sich bei einem eingefahrenen Nagel oder
Ahnlichem selbststindig abdichten und eine Weiterfahrt ermdglichen. Ebenfalls gegen Aufpreis kann man
ein Notrad ordern (nicht im Testwagen). Nur dann findet man Bordwerkzeug und einen Wagenheber zum
Wechseln der Rader im Fahrzeug vor.
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Sicht

Im Sicht-Kapitel schneidet der Van gut ab. Das hintere Karosserieende

ist dank der steilen Heckpartie gut einsehbar. Die Front kann
ordentlich abgeschitzt werden, auch wenn die vordere

Motorhaubenkante nicht ideal einsehbar ist. Angenehm ist die erhGhte

Sitzposition, da so der Verkehr gut iiberblickt werden kann. Bei der

ADAC Rundumsichtmessung schneidet der Touran akzeptabel ab. Alle

Dachsiulen fallen recht breit aus, besonders eingeschrankt wird der
Blick allerdings nach schrig hinten. Auch die nicht vollstindig
versenkbaren Fondkopfstiitzen schrianken das Sichtfeld nach hinten
ein. Die AuBenspiegel liefern ein zufriedenstellendes Sichtfeld des
riickwartigen Verkehrs.

@ Dank der flachen Motorhaube konnen niedrige Hindernisse vor
dem Fahrzeug gut wahrgenommen werden. Beim Rangieren helfen
serienméafige Parksensoren an Front und Heck. Optional gibt es eine
Heckkamera, die allerdings nur in Verbindung mit dem Radio
Composition Media oder einem Navigationssystem erhiltlich ist (im
Testwagen). Wahrend die Heckkamera beispielsweise im VW Golf im
Markenemblem integriert und damit vor Wettereinfliissen geschiitzt
ist, liegt sie beim Touran frei und kann dadurch verschmutzen.
Immerhin gibt es eine kleine Spritzdiise zur Reinigung der
Riickfahrkamera. Gegen weiteren Aufpreis ist ein Parklenkassistent
erhiltlich, der das Fahrzeug selbsttétig in Langs- und Querliicken
lenkt - der Fahrer muss nur die Geschwindigkeit steuern (im
Fahrzeug). Fiir den Touran ist nun auch der Trailer-Assist erhaltlich.
Damit wird das Riickwértsrangieren mit einem Anhénger deutlich
erleichtert. Der Spiegeleinsteller dient als Joystick, um die
gewlinschte Fahrtrichtung anzuzeigen. Das Fahrzeug berechnet dann
automatisch den Fahrweg und lenkt selbststindig in die
entsprechende Richtung, man muss nur noch Gas und Bremse
betdtigen. Das System funktioniert insgesamt sehr gut, und stellt
besonders fiir Fahrer, die selten mit Anhdngern riickwérts rangieren,
eine groBe Hilfe dar. Ordert man das Spiegel-Paket, blenden der
Innen- und der fahrerseitige AuBenspiegel bei stérendem
Scheinwerferlicht anderer Verkehrsteilnehmer automatisch ab. Der
linke AuBenspiegel besitzt einen zusitzlichen asphirischen Bereich,
der den toten Winkel verkleinert. Die Scheibenwischer reinigen die
Windschutzscheibe zuverléssig und besitzen einen guten Wirkbereich
- nur rechts oben bleibt ein Bereich unberiihrt. Neben den
serienmifBigen Halogenscheinwerfern gibt es fiir den Touran helle
LED-Scheinwerfer fiir Abblend- und Fernlicht. Die Scheinwerfer
sorgen in Verbindung mit der leicht erh6éhten Einbauposition fiir eine
sehr gute Fahrbahnausleuchtung. Die Lichtfarbe ist dem Tageslicht
nachempfunden und duBerst angenehm. Nebelscheinwerfer samt

iy
Besonders nach schrag hinten ist die Sicht
aufgrund der nicht voll versenkbaren

Fondkopfstiitzen und relativ breiter
Dachséulen erheblich eingeschrankt.

'--Rundumsicht

]

Innenspiegel, AuBenspiegel

h

) B

n 34

[

e ]~
e
U 34

Vorderes und hinteres Nahfeld

Die Rundumsicht-Note informiert iiber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den
Innen- und AuBenspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des Fahrers
bewertet. Die Noten des vorderen und
hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer
Hindernisse unmittelbar vor bzw. hinter dem
Fahrzeug erkennt.

statischem Abbiegelicht gibt es gegen Aufpreis (im Testwagen). Gegen Aufpreis gibt es das empfehlenswerte
Active Lighting System (im Testwagen). Es beinhaltet u.a. eine Kurvenlichtfunktion sowie eine dynamische

Fernlichtregulierung (Dynamic Light Assist).
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Dieser erkennt vorausfahrende und entgegenkommende Fahrzeuge und blendet nur die Bereiche des
Fernlichts ab, die den anderen Verkehr blenden wiirden. Dadurch wird eine weitgehend optimale
Fahrbahnausleuchtung garantiert. Das Lichtsystem funktioniert in der Praxis hervorragend und stellt eine
deutliche Sichtverbesserung dar.

@ Der kleine Innenspiegel bietet nur ein méBiges Sichtfeld nach hinten. Aufgrund der hoch angesetzten
Heckscheibenunterkante lassen sich niedrige Hindernisse im hinteren Fahrzeugnahbereich schlecht
einsehen.

Ein-/Ausstieg

€ Der Touran ist serienmiBig mit Zentralverriegelung inklusive Funkfernbedienung mit groBen Tasten
ausgestattet. Damit lassen sich auch die Seitenscheiben 6ffnen und schlieBen. Gegen Aufpreis ist das
schliissellose Zugangssystem "Keyless Access" erhéltlich (nicht im Testwagen). Dann kann der Schliissel zum
Ent- und Verriegeln in der Tasche bleiben, es reicht, wenn man die Tiirgriffe vorn oder den Taster an der
Heckklappe beriihrt. Die Tiirfeststeller sind kraftig genug, um die Tiiren auch an Steigungen sicher offen zu
halten. Sie haben vorn wie hinten drei Rastungen, und die Tiiren bleiben zwischen der ersten und zweiten
Position aufgrund von Reibung bei ebener Fahrbahn in jeder Position gedffnet - was das Ein-/Aussteigen
etwas erleichtert. Die Fondtiiren sind insgesamt aber recht lang, da bieten Schiebetiiren in engen Parkliicken
echte Vorteile. Die Schweller liegen in zufriedenstellender Hohe iiber der Fahrbahn, der Abstand zwischen
SchwellerauBlen- und SitzauBenkante ist aber sehr groB, wodurch ein groBer Schritt zum Ein-/Aussteigen
notig ist. Die Sitze liegen in optimaler Hohe und die Tiirausschnitte fallen grof3 aus. In den Fond gelangt
man dank ebenfalls groBer Tiirausschnitte bequem, aber nicht perfekt. An den Seiten der Riickbank ist je
eine Kunststoffabdeckung angebracht, die die Schienen der Lingsverstellung verdeckt. Da das Sitzpolster
recht weich ist, setzt man sich beim Ein-/Aussteigen auf die Oberkante der Abdeckung, was unbequem ist.
Beim Aussteigen helfen Haltegriffe am Dachhimmel iiber allen Tiiren. Im Umfang des Spiegel-Pakets sind
die Leaving home- und die Coming home-Funktionen enthalten, dann wird das Fahrzeugumfeld (inkl. Spots
in den AuBenspiegeln) nach dem Ent- und Verriegeln noch eine gewisse Zeit beleuchtet.

@ Wihlt man die optionale Diebstahlwarnanlage (im Testwagen), ist eine Safe-Sicherung verbaut. Sperrt
man das Auto ab, wihrend sich noch eine Person darin befindet, kann diese nicht mehr aussteigen, da sich
die Zentralverriegelung dann nur noch mit dem Schliissel 6ffnen ldsst (Safe-Verriegelung kann durch
zweimaliges Absperren aufgehoben werden). Das schliissellose Zugangssystem besitzt einen unzureichenden
Diebstahlschutz, da das Fahrzeug iiber einen simplen Funkverliangerer unbefugt ge6ffnet und gestartet
werden kann. Weiterfithrende Informationen gibt es unter www.adac.de/keyless.

@ Kofferraum-Volumen*

@ Der Kofferraum des neuen Touran fillt sehr groBziigig aus.
Befindet sich der variable Kofferraumboden in unterer und die 840-955 mm
Riicksitzbank in hinterster Position, finden bis zur ‘ ..
Kofferraumabdeckung gemessen 485 1 Platz. Entfernt man die F 1010-1850 mm
Abdeckung und belddt das Fahrzeug bis zum Dach, sind es 795 1. Dann
lassen sich bis zu 16 Getrankekisten im Kofferraum stapeln. Klappt
man die Riicksitzlehnen um, konnen bis zur Fensterunterkante 1.025 1
verstaut werden. Das dachhohe Volumen liegt dann bei 1.865 1.

Mit 485 | Volumen ist der Kofferraum des
neuen Touran geringfiigig groRer als beim
Vorgénger.
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Kofferraum-Zuganglichkeit

€ Die Heckklappe lisst sich ohne zu groBen Kraftaufwand 6ffnen und schlieBen. Optional ist eine
elektrische Heckklappenbetitigung erhiltlich, die jedoch nicht im Testwagen verbaut war. Die Klappe 6ffnet
weit und bietet Personen bis knapp 1,00 m darunter geniigend Platz. Wahlt man das Easy-Open-Paket (nicht
im Testwagen), muss man zum Offnen der Heckklappe nur noch seinen FuB unter die StoB8stange halten und
sie 6ffnet dann automatisch, wenn man den Schliissel bei sich trigt. Dass das Fahrzeug den Offnungswunsch
erkannt hat, wird durch kurzes Aufleuchten der Bremslichter signalisiert - dann kann man einen Schritt auf
die Seite gehen und steht somit nicht im Weg. Dank der niedrigen Ladekante, die nur knapp 63 cm iiber der
Fahrbahn liegt und dem zur Ladekante hin fast ebenen Ladeboden (variabler Ladeboden in oberer Stellung),
lasst sich der Touran sehr einfach beladen. Die Lade6ffnung ist hoch und breit. Durch das zweckmaBige
Kofferraumformat lassen sich auch sperrige Gegenstinde gut transportieren. Nach dem Umlegen der
Lehnen entsteht ein ebener Ladeboden.

@ Der Kofferraum ist mit nur einer Lampe schwach beleuchtet. Diese kann aber immerhin ausgeclipst und
als Taschenlampe genutzt werden.

Kofferraum-Variabilitat

@ Die drei Einzelsitze der Riickbank lassen sich individuell verschieben, in der Lehnenneigung einstellen
und einzeln umklappen. Dann ergibt sich eine ebene Ladefldche, wenn der variable Kofferraumboden in
oberer Position eingelegt ist. Der Klappmechanismus funktioniert einfach mittels Zugbandern. Bendtigt man
noch mehr Stauraum, kann man die Beifahrersitzlehne vollstandig vorklappen - dann lassen sich
Gegenstinde bis 2,65 m einladen (Serie). Zum Verstauen von Kleingepick gibt es links und rechts in der
Seitenverkleidung je ein kleines Fach und mehrere unter dem Kofferraumboden. Dariiber hinaus gibt es ein
auf Schienen in den Seitenverkleidungen fixierbares Netz. Im Kofferraum befinden sich zudem serienmaBig
eine 12 V und optional eine 230 V Steckdose. Gegen Aufpreis ist ein Trennnetz zwischen Koffer- und
Passagierraum erhéltlich (nicht im Testwagen).

@ Der Fondmittelgurt ist sehr ungiinstig am Dach fixiert. Mchte man den kompletten Kofferraum zum
Transport nutzen, muss man den Mittelgurt erst umstindlich aushangen.

@ INNENRAUM

Bedienung

Der neue Touran glanzt mit einem ergonomisch und iibersichtlich
gestalteten Cockpit. Die meisten Bedienelemente liegen in guter
Reichweite und im Sichtfeld des Fahrers. Dennoch ist eine gewisse
Eingewohnung notwendig, da es viele Einstell- und \
Individualisierungsmoglichkeiten gibt. Einige Funktionen lassen sich Der Innenraum prisentiert sich nur auf den
mittels Lenkradtasten im Multifunktionsdisplay (Kombiinstrument) ersten Blick ansprechender als noch beim
d and ittels Touch it Annih . ersten Touran. Im Detail wirken die ver-

und andere mittels louchscreen mi Naherungssensor 1m wendeten Materialien aber in verschiedenen
Hauptmenii einstellen. Ordert man das optionale Navigationssystem, Bereichen nicht sehr hochwertig. Der guten
die Fahrprofilauswahl sowie weitere Assistenzsysteme steigt die Anzahl ~ Funktionalitit tut dies aber keinen Abbruch.

der Individualisierungsmoglichkeiten deutlich an.
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Das Klimaanlagenbedienteil ist leicht schriag und somit zum Fahrer hin geneigt, sitzt aber recht tief,
wodurch man den Blick zum Einstellen weit von der Fahrbahn abwenden muss. Es ist aber iibersichtlich
gestaltet, wodurch sich die Funktionen schnell erschlieBen. Um Detaileinstellungen an der Klimaautomatik
durchzufiihren, gibt es eine separate Setup-Taste. Dann lassen sich iiber den Touchscreen z.B. die
Umluftautomatik oder die Intensitit der Klimaautomatik einstellen. Die Heckscheibenheizung wird
zugunsten des Kraftstoffverbrauchs nach einer gewissen Zeit deaktiviert.

@ Das Lenkrad ist manuell iiber einen groBen Bereich in Héhe und Weite einstellbar, die Pedale sind
einwandfrei angeordnet und der Schalthebel liegt gut zur Hand, konnte insgesamt aber etwas hoher sein.
Die Scheibenwischer sind optional sensorgesteuert, die Intensitit ist einstellbar - der Sensor kann im Menii
auch vollstindig deaktiviert werden. Der Lichtschalter ist gut erreichbar links vom Lenkrad im
Armaturenbrett angebracht. Die Nebelleuchten werden durch Herausziehen des Lichtschalters aktiviert -
der Status der Nebelschlussleuchte im Kombiinstrument angezeigt. Auf Wunsch werden Abblend- und
Fernlicht automatisch aktiviert (beides optional). Bei gedffneten Tiiren oder Klappen (inkl. Motorhaube)
wird der Fahrer im Multifunktionsdisplay informiert. Mit dem Bordcomputer konnen mittels Kurzzeit- und
Langzeitspeicher die Fahrdaten (z.B. Verbrauch, Reichweite, Fahrzeit,...) im Multifunktionsdisplay
und/oder Navigationsbildschirm angezeigt werden. Das optional erhéltliche Navigationssystem Discover
Pro ist mit einer riesigen Bildschirmdiagonale von 20,3 cm und einem Annédherungssensor ausgestattet.
Dieser erkennt, wenn sich die Hand in Richtung Bildschirm bewegt und listet nur dann weitere
Auswahlpunkte auf. Das im Stil eines Smartphones aufgebaute Menii kann durch Wischen iiber den
Bildschirm oder iiber Bedientasten am Navigationsbildschirm eingestellt werden. Das Audiosystem kann
ebenfalls am Touch-Bildschirm oder mittels Lenkradtasten bedient werden. Die Lautsprecher haben einen
guten Klang. Optional ist die elektronische Sprachverstiarkung inklusive Sprachbedienung erhiltlich. Dann
werden die Stimmen der ersten Sitzreihe durch die Lautsprecher verstirkt, wodurch sie besser in der
zweiten (und dritten) Reihe zu verstehen sind. Am Lenkrad finden sich Tasten fiir die automatische
Abstandsregelung (ACC) und den Geschwindigkeitsbegrenzer - die eingestellte Geschwindigkeit wird im
Kombiinstrument angezeigt. Die elektrischen Fensterheber besitzen eine Ab-/Aufwartsautomatik samt
zuverlassig funktionierendem Einklemmschutz. Die AuBenspiegel kann man elektrisch einstellen und auf
Wunsch anklappen (Spiegelpaket; im Testwagen). Insgesamt sind alle wichtigen Schalter beleuchtet und
auch im Dunkeln gut zu finden. Die helle Innenraumbeleuchtung mit vier LED-Leselampen und die
Ambientebeleuchtung (Serie beim Highline) sorgen fiir eine gute Innenraumausleuchtung. Ablagen sind
vorn wie hinten in ausreichender Anzahl vorhanden. Vorn gibt es groBe Tiirfacher, Becherhalter, ein groBes
Ablagefach in der Mitte, Schubfiacher unter den Vordersitzen, ein Schwenkfach am Himmel und ein kleines
Fach links neben dem Lenkrad. Im Fond findet man kleine Lehnentaschen und hochklappbare Tischchen an
den Vordersitzlehnen, Turfacher und ebenfalls ein Schwenkfach am Himmel vor.

@ Die Fahrlichtanzeige sowie die Anzeige fiir die Nebelscheinwerfer sind im Fahrlichtschalter integriert
und vom Fahrer nur sehr schlecht erkennbar. Die vielen kleinen Lenkradtasten sind nicht ideal bedienbar
und erfordern eine erhohte Aufmerksamkeit, wenn man diese wiahrend der Fahrt bedienen mochte. Der fiir
den hinteren Mittelsitz am Dachhimmel angebrachte Gurt ist umsténdlich zu erreichen und anzulegen.

@ Raumangebot vorne*

@ Vorn fillt das Raumangebot sehr groBziigig aus. Personen bis zu einer KérpergroBe von knapp iiber
zwei Metern finden geniigend Beinfreiheit vor, die Kopffreiheit wiirde noch weitaus groBere Personen
zulassen (2,20 m). Die Innenraumbreite fillt im Klassenvergleich sehr {ippig aus. Das subjektive
Raumgefiihl ist sehr angenehm, wenn auch die Mittelkonsole etwas schmaler sein diirfte.

ADAC



Raumangebot hinten*

@ Auch im Fond sind die Platzverhiltnisse groBziigig bemessen.
Insassen bis 1,90 m haben geniigend Kopffreiheit. Die Beinfreiheit
wiirde fiir 2,00 m groBe Passagiere ausreichen (Vordersitze fiir 1,85 m
groBe Personen eingestellt, Riickbank ganz hinten). Die Innenbreite
fallt lippig aus, drei Personen finden auf den Einzelsitzen bequem
Platz. Um die drei Einzelsitze unterzubringen, sind die zwei duBeren
Sitze weit nach auBen geriickt und befinden sich nahe an den Tiiren,
was die Ellbogenfreiheit begrenzt, auch wenn sich nur zwei Personen
die Riickbank teilen.

Auf den hinteren Sitzplatzen finden Personen
bis 1,90 m KorpergroRe ausreichend Platz.

Innenraum-Variabilitat

€ Der VW Touran iiberzeugt mit einer guten Innenraum-Variabilitit. SerienmiBig sind drei Einzelsitze im
Fond verbaut, die sich unabhéngig voneinander langs verschieben lassen. Dariiber hinaus kann die
Lehnenneigung einzeln eingestellt werden. Optional ist eine dritte Sitzreihe mit zwei Notsitzen erhaltlich
(nicht im Testwagen).

KOMFORT

Federung

Neben dem Standardfahrwerk kann man zwischen einem um 15 mm tiefer gelegten Sportfahrwerk, einem
Schlechtwegefahrwerk mit rund 15 mm mehr Bodenfreiheit oder dem im Testwagen verbauten adaptiven
Fahrwerk DCC wihlen. Zur Einstellung der Ddmpfercharakteristik gibt es drei Kennlinien (Comfort,
Normal, Sport). Dariiber hinaus passt sich die Dampfercharakteristik jedes einzelnen Rades permanent an
die aktuelle Fahrsituation und Fahrbahnbeschaffenheit an. Generell eignet sich der Comfort-Modus gut fiir
niedrige Geschwindigkeiten, da dann grobe Unebenheiten und Einzelhindernisse besser absorbiert werden,
die Karosserie im Gegenzug aber auch zum Nachschwingen tendiert. Der Sport-Modus empfiehlt sich fiir
hohere Geschwindigkeiten, da dann die Aufbaubewegungen deutlich geringer ausfallen und das Fahrzeug
satter auf der StraBe liegt, allerdings dringen dann Querfugen und Einzelhindernisse deutlicher zu den
Insassen durch.

@ Im Normal-Modus zeigt sich das Fahrwerk ausgewogen abgestimmt. Lange Bodenwellen bringen den
Touran nicht aus der Ruhe. Die Federwege sind dann zwar etwas grofer, der Van schwingt aber nicht nach.
Karosserienicken beim Beschleunigen und Bremsen tritt nur wenig auf. Seitenneigungen halten sich bei
einem Lenkimpuls oder in schnell durchfahrenen Kurven fiir einen Van in Grenzen. Einzelne kurze
Bodenwellen dringen etwas stirker, aber nicht unangenehm, zu den Insassen durch. Eine Stuckerneigung ist
auch bei regelmiBiger Anregung nicht erkennbar. Einzelhindernisse sowie Querfugen werden ordentlich
geschluckt, auch wenn grobere etwas deutlicher durchgereicht werden. Auf rauen Fahrbahnbeldgen oder auf
Kopfsteinpflaster ist der Federungskomfort gut.
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Sitze

Der Touran Comfortline ist serienmaBig mit Komfortsitzen vorn ausgestattet. Gegen Aufpreis sind
ergoActiv-Sitze fiir den Fahrer oder fiir Fahrer und Beifahrer (Entfall der Lehnenklappmoglichkeit)
erhiltlich (nicht im Testwagen). Dann lassen sich die Sitze u.a. auch in der Neigung einstellen, die Sitzflache
ist verlangerbar und die Sitze verfiigen iiber eine Massagefunktion.

@ Beide Vordersitze sind in der Héhe einstellbar und verfiigen iiber in der Intensitit einstellbare
Lordosenstiitzen. Die Sitze sind insgesamt korpergerecht gestaltet, wenn auch die hohen Lehnen im
Schulterbereich etwas breiter sein konnten. Durch die starke Verjiingung im oberen Bereich konnen die
Wangen an den Schulterblittern etwas driicken. Die Flichen bieten eine ordentliche Konturierung, der
Seitenhalt geht in Ordnung. Die drei Einzelsitze im Fond zeigen sich zufriedenstellend konturiert, man
nimmt eine recht angenehme Sitzposition ein. Die Atmungsaktivitét der Stoffsitzbeziige geht in Ordnung.

Innengerausch

@ Das Innenraumgeriuschniveau fillt angenehm niedrig aus. Der gemessene Pegel betrigt bei 130 km/h
67,1 dB(A). Abroll- und Fahrgeriusche fallen kaum auf. Bei Uberlandgeschwindigkeiten werden
Windgerausche wenig wahrgenommen. Sie sind auch bei hoheren Geschwindigkeiten unaufdringlich,
nehmen dann aber deutlich zu. Der Benzinmotor ist sehr gut vom Innenraum entkoppelt und bei normalem
Betrieb so gut wie nicht prasent. Nur wenn man ihn fordert und mit hohen Drehzahlen fahrt, dringt er
akustisch etwas stirker aber nie unangenehm zu den Insassen durch.

Klimatisierung Heizungsansprechen

@ Im ADAC Heizungstest iiberzeugt der Touran 1.4 TSI mit einem
guten Ergebnis. Vor allem vorn wird der Innenraum fiir ein Fahrzeug 28
dieser GroBe erstaunlich schnell erwidrmt. Auf den Riicksitzen dauert
es zwar etwas langer, aber auch hier kann man mit der Heizleistung
zufrieden sein. In der Comfortline-Ausstattung findet man
serienmaBig eine manuelle Klimaanlage an Bord. Optional gibt es die
im Testwagen verbaute Dreizonen-Klimaautomatik (Pure Air
Climatronic. Damit ist eine separate Temperatureinstellung fiir
Fahrer/Beifahrer sowie die Fondpassagiere moglich. Die

Luftverteilung erfolgt fiir alle Insassen gemeinsam, allerdings ist
jeder Bereich (oben, Mitte, unten) individuell wahlbar. Ein
Luftgiitesensor regelt die Frisch-/Umluftzufuhr. Ein Aktivkohlefilter
ist serienméBig an Bord. Die Intensitat der Automatikfunktion kann im Menii in drei Stufen (sanft, mittel,
intensiv) vorgew&hlt werden.

Heizungstest bei -10°C in der ADAC-
Klimakammer.
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MOTOR/ANTRIEB

Fahrleistungen*

@ Der 150 PS starke Benziner sorgt fiir gute Fahrleistungen. Dank des sehr friih anliegenden maximalen
Drehmoments von 250 Nm (bereits bei 1.500 1/min) iiberzeugt der 1.4 TSI auch im Drehzahlkeller mit
geniigend Durchzugskraft. Der simulierte Uberholvorgang von 60 auf 100 km/h ist bereits nach 5,8
Sekunden abgeschlossen (gemessen im 2./3. Gang). Aber auch die Elastizitdt des Motors ist tadellos. Im
vierten Gang vergehen fiir den Zwischensprint von 60 auf 100 km/h 8,9 s, im fiinften Gang sind es 10,9 s
und selbst im sechsten Gang braucht der Touran 1.4 TSI nur 13,2 s. Der Hersteller gibt die Beschleunigung
von 0 auf 100 km/h mit 8,9 s an, die Hochstgeschwindigkeit liegt bei 209 km/h.

Laufkultur

@ Der Benzin-Direkteinspritzer iiberzeugt mit einer guten Laufkultur. Im Leerlauf spiirt man kaum, dass
der Motor iiberhaupt lauft. Aber auch im Fahrbetrieb storen kaum Vibrationen. Erst bei hohen Drehzahlen
nehmen diese etwas zu. Drohnen tritt so gut wie nicht auf - nur wenn man mit sehr niedrigen Drehzahlen
unter Last fahrt, brummt der Motor leicht.

Schaltung

@ Die sechs Vorwirtsginge sind prizise gefiihrt und lassen sich leichtgiingig schalten. Die Schaltwege sind
kurz, sodass sich auch schnelle Schaltvorgange durchfiihren lassen - dann muss man beim Einlegen aber
einen etwas hoheren Widerstand iiberwinden. Der Riickwiartsgang ist vorn links angeordnet und gegen
versehentliches Einlegen gesichert. Dariiber hinaus ist er synchronisiert, was ein verschleiB- und
gerdauscharmes Schalten auch bei noch langsam nach vorn rollendem Fahrzeug ermoglicht. Eine
Gangempfehlung zeigt dem Fahrer die optimalen Schaltpunkte an, um moglichst 6kologisch und
kraftstoffsparend unterwegs zu sein. Die bei allen Motorvarianten serienméBige Start-Stopp-Automatik
arbeitet zuverldssig, der Motor springt beim erneuten Betitigen der Kupplung schnell an und ermoglicht so
eine ziigige Weiterfahrt. Wird der erste Gang wihrend einer aktiven Start-Stopp-Phase eingelegt, wird der
Fahrer aufgefordert, den Motor manuell zu starten. Es geniigt aber, den Gang wieder herauszunehmen,
dann startet der Motor wieder automatisch. Das Anfahren klappt dank gut dosierbarer Kupplung prinzipiell
problemlos, man gibt beim Anfahren aber oft mehr Gas als man es eigentlich miisste, auch wenn der Motor
eigentlich keine Anfahrschwiche besitzt. An Steigungen unterstiitzt die serienméaBige Autohold-Funktion.
Diese hindert das Fahrzeug zeitlich unbegrenzt am Zuriickrollen, ohne dass man die Bremse betétigen muss.
Beim Anfahren wird die Feststellbremse automatisch deaktiviert.

Getriebeabstufung

@ Die Getriebeabstufung passt gut zum Benzinmotor. Fiir alle Geschwindigkeitsbereiche steht ein
passender Gang zur Verfiigung, es entstehen keine zu groBen Drehzahlspriinge beim Schalten. Die
Gesamtiibersetzung wurde durchschnittlich gewihlt. Bei Tempo 130 dreht der Motor im groften Gang mit
rund 2.800 1/min.
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ADAC-Ausweichtest

FAHREIGENSCHAFTEN

Fahrstabilitat

Der Touran bietet insgesamt eine ordentliche Fahrstabilitéit, kann im
ADAC Ausweichtest aber nicht vollkommen tiberzeugen. Wird der
Ausweichvorgang mit einem pl6tzlichen, einer Schrecksituation
entsprechenden Lenkimpuls eingeleitet, begibt sich der Touran
spontan und weitgehend neutral auf Ausweichkurs. Beim
Zuriicklenken neigt der Van jedoch recht deutlich zum Ubersteuern,
was zu vehementem Eingreifen des elektronischen

Stabilitatsprogramms (ESC) fiihrt. Insgesamt wird aber wenig

Geschwindigkeit abgebaut, wodurch beim Einfahren in die Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in

die Pylonengasse mit einer Geschwindigkeit von

Ausfahrgasse ein Gegenpendler entsteht. Eine Schleuder- oder 90 km/h bei mindestens 2000 Motorumdrehungen
Kippgefahr besteht nicht, das Verhalten ist aber nicht sehr souveran. im entsprechenden Gang. Geprift wird die

Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim
@ Der Van reagiert spontan auf pltzliche Lenkimpulse, die anschlieBenden Ausweichen.

Hinterachse stabilisiert sich schnell wieder, wodurch das Fahrzeug

kaum nachpendelt. Fahrbahnverwerfungen oder Spurrinnen beeinflussen die Richtungsstabilitit nur wenig.
Beim Anfahren auf rutschigem Untergrund regelt die Traktionskontrolle zum Durchdrehen neigende Réader
feinfiihlig und effizient ein. Dariiber hinaus ist der Touran serienméfig mit einer elektronischen
Differentialsperre (XDS) ausgestattet. Diese bremst das kurveninnere Rad selektiv ab, falls es
durchzudrehen droht. Dies verbessert die Traktion und verringert die Untersteuertendenz beim
Beschleunigen aus Kurven. Das Kurvenverhalten des Touran ist sicher. Der Grenzbereich liegt hoch und der
Van zeigt lange ein neutrales Verhalten. Werden Kurven zu schnell angefahren, ist das Eigenlenkverhalten
untersteuernd - das iiberfordert auch ungeiibte Fahrer nicht. Hebt man das Gaspedal in einer schnell
gefahrenen Kurve, sodass ein Lastwechsel entsteht, dringt der Van etwas mit dem Heck nach. Im Bedarfsfall
regelt das ESC, wodurch das Fahrzeug sicher beherrschbar bleibt.

Lenkung*

Der Touran ist serienmafig mit einer elektromechanischen Servolenkung ausgestattet. Ordert man die
Fahrprofilauswahl oder das adaptive Fahrwerk DCC, kann die Lenkung entsprechend der Modi (Comfort,
Normal, Sport) eingestellt werden (im Testfahrzeug). Abhingig davon dndert sich die Lenkunterstiitzung.

@ Die Lenkung spricht bei kleinen Lenkwinkeln gut an. Bei groBeren Lenkwinkeln neigt sich zunichst die
Karosserie, bevor Seitenfiihrungskrifte an der Hinterachse aufgebaut werden. Im Normalmodus erhilt der
Fahrer insgesamt eine gute Riickmeldung, allerdings konnte das Lenkgefiihl um die Mittellage etwas
ausgepragter sein. Im Sport-Modus ist das Lenkgefiihl sowohl um die Mittellage als auch bei groBeren
Lenkwinkeln gut. Die Lenkung ist prézise, es sind kaum Lenkkorrekturen notwendig. Der Comfort-Modus
eignet sich besonders bei niedrigeren Geschwindigkeiten, da die Lenkung dann leichtgéngiger ist. Beim
Rangieren ist nicht viel Kurbelaufwand notwendig, von Anschlag bis Anschlag sind es knapp drei
Lenkradumdrehungen. Der Wendekreis fallt mit 11,5 m fiir diese Fahrzeugklasse noch akzeptabel aus.
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Bremse

€ Im Bremskapitel fihrt der Touran ein sehr gutes Resultat ein. Die Bremse kann sowohl bei der Wirkung
als auch bei der Belastbarkeit iiberzeugen. Der VW steht nach einer Vollbremsung aus Tempo 100 bereits
nach 35,2 m (Mittelwert aus zehn Messungen, halbe Zuladung, Reifen: Michelin Primacy 3 der GroBe 215/55
R17 94V). Die Bremse spricht spontan an und lisst sich einwandfrei dosieren. Bei einer starken Bremsung in
einer Kurve driickt das Heck leicht nach, der Touran bleibt aber sicher beherrschbar.

@ SICHERHEIT

(D Active Sicherheit -
Assistenzsysteme

@ Der Touran bietet eine sehr gute aktive Sicherheitsausstattung,
auch wenn viele Systeme nur gegen Aufpreis erhiltlich sind.
SerienmafBig findet man neben dem elektronischen
Stabilitatsprogramm (ESC) auch einen Bremsassistenten an Bord.
Das ESC beinhaltet eine Gegenlenkunterstiitzung, die dem Fahrer in
kritischen Situationen einen Hinweis gibt, in welche Richtung er
lenken sollte, um das Fahrzeug wieder zu stabilisieren. Dabei wird die
Lenkung in die erforderliche Richtung leichtgingiger. Ab Werk gibt es
ein indirekt messendes Reifendruckkontrollsystem an Bord, das iiber
Raddrehzahlvergleich einen Druckverlust an einem Rad erkennt und
den Fahrer entsprechend warnt. Optional kann man auch ein direkt
messendes System ordern. Dann werden iiber Sensoren im Reifen die
einzelnen jeweiligen Reifendriicke erfasst und dem Fahrer im
Kombiinstrument angezeigt. Serie ist eine Miidigkeitserkennung, die
das Lenkverhalten des Fahrers auswertet und diesen bei einer
Anderung des Verhaltens aufgrund nachlassender Konzentration
oder Miidigkeit warnt und eine Pausenempfehlung anzeigt. Das
Umfeldiiberwachungssystem Front Assist inklusive City-
Notbremsfunktion ist ab der mittleren Ausstattungsvariante
Comfortline serienmiBig an Bord. Der Fahrer erhilt damit bei einer
drohenden Kollision eine gut sichtbare Kollisionswarnung. Reagiert
er nicht auf diese Warnung, wird automatisch eine Notbremsung
eingeleitet und die Aufprallgeschwindigkeit deutlich reduziert.
Bremst der Fahrer bei einer drohenden Kollision zu schwach, wird
dieser durch den adaptiven Bremsassistenten wirkungsvoll
unterstiitzt, indem der Bremsdruck so stark erhoht wird, dass eine
Kollision moglichst vermieden wird. Der gegen Aufpreis erhiltliche
Spurhalteassistent Lane Assist erfasst iiber eine Kamera die
Fahrspuren. Droht das Fahrzeug, die Fahrspur ohne
Blinkerbetitigung zu verlassen, lenkt der Lane Assist automatisch
leicht in die Fahrbahnmitte zuriick. Ordert man die
Verkehrszeichenerkennung, werden dem Fahrer iiber

Spurhalteassistent

Infrarotsensoren oder Kameras erkennen die
Fahrbahn-Markierungen. Verlasst der Fahrer
seine Spur ohne zu Blinken (etwa wegen
Unachtsamkeit oder Sekundenschlaf), erfolgt
eine optische, akustische oder haptische
Warnung. Bei dieser Variante erfolgt zudem ein
leicht libersteuerbarer Lenkeingriff.

Totwinkelassistent f
L7

Mit Hilfe von Radarsensoren wird das seitliche
Umfeld iiberwacht. Beabsichtigt der Fahrer, die
Fahrspur zu wechseln, wahrend sich Fahrzeuge
im toten Winkel befinden, erfolgt eine optische
Warnung.

Navigationsdaten sowie Verkehrsschilderkennung mittels Kamera Geschwindigkeitsbegrenzungen sowie

Uberholverbote im Multifunktionsdisplay angezeigt.
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Ebenfalls gegen Aufpreis erhiltlich ist ein Spurwechselassistent.
Dieser erkennt Fahrzeuge, die sich auf der Nachbarspur schnell von
hinten ndhern oder sich im toten Winkel des Fahrzeugs befinden.
Der Fahrer erhilt eine gut sichtbare Warnung im jeweiligen

Einschlafwarner

Spiegelgehduse. Zusitzlich unterstiitzt das System beim riickwérts
Ausparken, indem es den Fahrer warnt, wenn sich Querverkehr
nahert. In der getesteten Ausstattung gibt es optional LED-
Scheinwerfer fiir Fern- und Abblendlicht sowie Abbiegelicht im
Nebelscheinwerfer. Erginzend gibt es einen Fernlichtassistenten,

der sowohl bei vorausfahrenden als auch entgegenkommenden
Fahrzeugen automatisch das Fernlicht ab- und wieder aufblendet

(Light Assist). Gegen deutlichen Mehrpreis ist dariiber hinaus das o )
. R - Ungewohnliche Fahrerreaktionen aufgrund von
empfehlenswerte Active Lighting System erhiltlich. Dann schwenkt Miidigkeit werden erkannt und fithren zu einer

das Licht in Kurven mit und das Fernlicht wird nicht auf- und Warnung.

abgeblendet, sondern die anderen Verkehrsteilnehmer werden
ausschattiert - das System sorgt fiir eine sehr gute
Fahrbahnausleuchtung. Die aufpreispflichtigen LED-R{iickleuchten
sind reaktionsschnell und von anderen Verkehrsteilnehmern

-Verkehrszeichenerkennung

besonders gut erkennbar. Bei einer Notbremsung blinkt zunachst
das Bremslicht und ab Stillstand wird die Warnblinkanlage
automatisch aktiviert - dadurch wird der nachfolgende Verkehr auf
die Gefahrensituation hingewiesen. Ein Geschwindigkeitsbegrenzer

ist ab der Ausstattungslinie Comfortline serienmifig an Bord. Der
Blinker funktioniert auch bei aktivierter Warnblinkanlage - dadurch
kann beim Abschleppen ein Richtungswechsel angezeigt werden.
Rﬁckstrahl.er in den '.I‘iirverkleidungen machefl andere Eine Videokamera an der Fahrzeugfront erkennt
Verkehrsteilnehmer im Dunkeln auf offene Tiiren aufmerksam. Verkehrszeichen, die auf Tempo-Limits oder
Unbeabsichtigtes Anfahren ist nicht moglich, da der Motor nur mit Uberholverbote hinweisen und stellt diese fiir

.. einige Sekunden in einer Anzeige im
gedriicktem Kupplungspedal gestartet werden kann. Armaturenbrett dar.

@ Passive Sicherheit - Insassen

@ Der VW Touran iiberzeugt bei den ADAC Crashtests mit einer guten Insassensicherheit. Der Van
erreicht 88 Prozent der moglichen Punkte (Stand: 09/2015). Insgesamt erhalt der Touran die vollen fiinf
Sterne im ADAC Crashtest. Der Familienvan ist serienmaBig mit Front-, Seiten- und durchgehenden
Kopfairbags ausgestattet. Dariiber hinaus zihlt ein Knieairbag fiir den Fahrer zur Standardausstattung.
Optional sind Seitenairbags fiir den Fond erhéltlich, die das Sicherheitsniveau weiter steigern. Ab Werk ist
der Touran mit dem proaktiven Insassenschutzsystem ausgestattet. Bei einer sehr starken Bremsung bzw.
bei einem instabilen Fahrzustand (z.B. Schleudern) werden automatisch die Sicherheitsgurte der vorderen
Insassen vorgespannt sowie je nach Situation auch die Seitenscheiben und das Schiebedach fast vollstandig
geschlossen, um bei einem Unfall groBtmoglichen Schutz zu bieten. Die Kopfstiitzen vorn lassen sich sehr
weit herausziehen und reichen in der Hohe fiir groBe Personen bis knapp 1,95 m. Vorn sind die Kopfstiitzen
nahe am Kopf positioniert und kénnen so bei einem Heckaufprall optimal wirken. Die vorderen Insassen
werden ermahnt, sich anzuschnallen, der Anschnallstatus der Fondpassagiere wird dem Fahrer im
Kombiinstrument angezeigt. Der Touran ist serienmaBig mit einer Multikollisionsbremse ausgestattet. Im
Falle eines Unfalls wird automatisch die Fahrzeugbremse aktiviert, um nach dem ersten Aufprall moglichst
viel Restgeschwindigkeit abzubauen und somit die Gefahr einer schweren Zweitkollision zu verringern. In
Verbindung mit DSG ist der Emergency Assist erhiltlich (Umfang Fahrerassistenzpaket Plus).
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Dieses System kann einen medizinischen Notfall erkennen (wenn der Fahrer nicht mehr reagiert) und
iibernimmt in diesem Fall die teilweise Steuerung des Fahrzeugs. Wird eine lingere Inaktivitit des Fahrers
erkannt, wird in mehreren Eskalationsstufen versucht, den Fahrer wachzuriitteln. Reagiert dieser nicht,
wird das Fahrzeug kontrolliert zum Stillstand gebracht und wiahrenddessen der umliegende Verkehr
beispielsweise durch Warnblinken auf die Gefahrensituation aufmerksam gemacht. Das Warndreieck ist
sehr gut erreichbar in der Heckklappe integriert.

@ Im Fond sind die Kopfstiitzen niedrig. Nur kleine Personen bis knapp 1,65 m sind bei einem
Heckaufprall geschiitzt. Dariiber hinaus konnten die Kopfstiitzen auch naher an den Kopfen liegen. Fiir den
Verbandkasten gibt es zwar einen definierten Halter unter dem Kofferraumboden, allerdings ist dieser bei
beladenem Kofferraum schlecht oder nicht erreichbar.

@ Kindersicherheit

@ Im Bereich Kindersicherheit erreicht der Touran bei den ADAC Crashtests 89 Prozent der méglichen
Punkte (Stand: 09/2015). Dank der Einzelsitze im Fond lassen sich bis zu drei Kindersitze nebeneinander
unterbringen, auch wenn die Innenbreite dann grenzwertig ist und man daher priifen sollte, ob die
gewihlten Kindersitze auch wirklich schmal genug sind. Fixieren lassen sich die Sitze problemlos. Beide
duBeren Fondsitze haben Isofix-Haken, die jedoch nur mit separaten Einsteckhilfen gut erreichbar sind. Mit
den normalen Gurten lassen sich auf allen drei Fondsitzen Kindersitze befestigen. Position und Abstinde
der Anlenkpunkte sind auf den duBeren Sitzen giinstig. Der Beifahrerairbag lasst sich mit dem Schliissel
deaktivieren, dann kann man auf dem Beifahrerplatz auch riickwértsgerichtete Kindersitze montieren. Der
Einklemmschutz der Fensterheber arbeitet sensibel und zuverlassig. Wahlt man das optionale Family-Paket,
lassen sich die Fondtiiren vom Fahrerplatz aus separat elektrisch verriegeln. Laut Bedienungsanleitung
eignen sich alle Sitzplatze zur Montage universeller Kindersitze aller Altersgruppen. Im Fahrzeug gibt es
auch eine i-Size-Kennzeichnung. Hohe Kindersitze lassen sich auf den Riicksitzen problemlos, auf dem
Beifahrerplatz aber nur bedingt montieren. Dort ldsst sich die Kopfstiitze nicht ausbauen, sodass Kindersitze
an dieser anstehen. Gegen Aufpreis sind integrierte Kindersitze fiir die &uleren Fondplétze erhiltlich
(Gruppe II; ab drei Jahren; nicht im Testwagen).

@ Die Gurtschlésser sind im Fond nicht verwechslungssicher.

Fuldgangerschutz

@ Beim FuBgingerschutz schneidet der Touran ebenfalls gut ab und erhilt bei den Crashtests 71 Prozent
der moglichen Punkte. Entschérft sind der komplette Stofanger sowie die meisten Bereiche der
Motorhaube. Dariiber hinaus ist der Van mit einer aktiven Motorhaube ausgestattet, die bei einem
ZusammenstoB mit einem FuBgéanger angehoben wird und das Verletzungspotenzial damit senkt. Zu
aggressiv sind allerdings noch die Vorderkante der Motorhaube und die Pfosten der Windschutzscheibe.
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27 UMWELT/ECOTEST

Verbrauch/CO2*

Der VW Touran 1.4 TSI schneidet im CO2-Kapitel des EcoTest nur
mafBig ab. Mit einer CO2-Bilanz von 178 g/km erhilt das Fahrzeug
hier 23 Punkte. Der ermittelte Durchschnittsverbrauch liegt bei 6,5
1/100 km. Innerorts sind es 6,8 1, auBerorts 5,71 und auf der
Autobahn 8,01 pro 100 km.

Schadstoffe

@ Die Schadstoffe im Abgas fallen insgesamt gering aus, allerdings
wurde im anspruchsvollen Autobahnzyklus eine leicht erhéhte CO-
Konzentration im Abgas festgestellt. Das kostet den Touran einige
Punkte im Schadstoffkapitel. Dennoch erhalt der Van gute 43 von 50

Verbraych

STADT- KURZSTRECKE 6.8 |

6,2D

8,

DURCHSCHNITT

LANDSTRASSE 5,7]
DURCHSCHNITT ~ 4.8D] 6,38

AUTOBAHN

8,0
DURCHSCHNITT 63D] 8,1B
GESAMTVERBRAUCH 6;5|
DURCHSCHNITT 54D] 7.18B]
0 2 4 6 8

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km

Verbrauch pro 100 km [[] 1~

— Klassen-

durchschnitt fiir Fahrzeuge mit Dieselmotor (D)

und mit Ottomotor (B)

Punkten. Zusammen mit den CO2-Punkten bringt es der VW auf 66 Punkte im ADAC EcoTest, was drei von

fiinf Sternen entspricht.

35 AUTOKOSTEN

Betriebskosten*

@ Die Kosten fiir den Betrieb ergeben sich hauptsichlich aus den
Aufwendungen fiir den Kraftstoff. Da der Kraftstoffverbrauch des
Touran recht hoch ausfillt und er zudem den im Vergleich zu Diesel
teureren Ottokraftstoff benétigt, schneidet er in diesem Kapitel
schlecht ab.

28 \Werkstatt- / Reifenkosten*

Der VW Touran besitzt eine fahrabhéngige Serviceanzeige. Laut
Hersteller ist dabei im Schnitt alle 26.500 Kilometer - spatestens
aber nach zwei Jahren ein "Intervall-Service" (mit Olwechsel) fillig.
Dazwischen, also im 3. - dann im 5. Jahr oder alle 60.000 km, muss
eine erweiterte Inspektion (ohne Olwechsel) durchgefiihrt werden.
Der 1,4 1-Turbobenziner besitzt einen Zahnriemen, der spatestens
nach 210.000 km gewechselt werden muss.

Gesamtkosten
Gesamtkosten pro Monat [EUR]
-------------- 2 Jahre Haltedauer

————— 3 Jahre Haltedauer
4 Jahre Haltedauer

1200 -
1100 -

1000 -
900 -
800 -
700 -
600 -
500 -
400

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Jahresfahrleistung [km] _L

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahr-
zeughaltedauer ermitteln Sie Ihre personlichen
monatlichen Kosten (Beispiel: 629 Euro bei
15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren

Haltedauer).

€ VW gewiihrt eine zweijihrige Herstellergarantie ohne Kilometerbegrenzung.

@ Der Longlife-Service ist nur mit speziellem, sehr teurem Motordl méglich. Hohe

Werkstattstundenpreise verhindern zudem eine bessere Benotung.
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28 \Nertstabilitat*

Fiir den beliebten Familienvan kann in Verbindung mit dem Benzinmotor fiir den vierjahrigen
Berechnungszeitraum ein durchschnittlicher prozentualer Restwertverlauf erwartet werden.

@ Kosten far Anschaffung*

@ Der getestete Touran 1.4 TSI Comfortline kostet mindestens 28.500 Euro. Das ist fiir einen Wagen der
unteren Mittelklasse sehr teuer, vor allem da die Serienausstattung nur maBig ausfillt. Ab Werk gibt es zwar
das Umfeldbeobachtungssystem (Front Assist) mit City-Notbremsfunktion, Ausstattungen wie eine
Klimaautomatik oder LED-Scheinwerfer kosten aber Aufpreis. Das empfehlenswerte Active Lighting System
mit Kurvenlicht, der Spurhalteassistent oder auch ein Navigationssystem treiben den Preis weiter nach
oben.

Fixkosten*

€ Der Touran 1.4 TSI erfreut mit niedrigen Fixkosten. Die jihrliche Kfz-Steuer liegt bei nur 98 Euro pro
Jahr. Sehr giinstig zeigt sich die Haftpflichtversicherung (KH: 14). Aber auch in der Teil- und
Vollkaskoversicherung ist der Touran 1.4 TSI nicht besonders teuer (TK: 18; VK: 18).

Monatliche Gesamtkosten*
Die absoluten monatlichen Gesamtkosten fallen recht hoch aus. Das liegt nicht nur am hohen

Anschaffungspreis, sondern auch an den erhéhten Betriebskosten des Benziners. Da die Fixkosten erfreulich
niedrig ausfallen, eignet sich der Touran 1.4 TSI vor allem fiir Wenigfahrer.

ADAC



DIE MOTORVARIANTEN
in der preisgiinstigsten Modellversion
1.8 TSI BMT
1.6 TDI SCR 2.0 TDI SCR 2.0 TDI SCR
TYP 12TSIBMT  14TSIBMT  DSG oo S R Tt
(7-Gang)
Aufbau/Tiiren GR/5 GR/5 GR/5 GR/5 GR/5 GR/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 41197 4/1395 4/1798 4/1598 4/1968 4/1968
Leistung [kW (PS)] 81(110) 110 (150) 132 (180) 81(110) 110 (150) 140 (190)
Max. Drehmoment [Nm] bei U/min 175/1400 250/1500 250/1250 250/1500 340/1750 400/1900
0-100 km/h[s] 11,3 8,9 8,3 1,9 9,3 8,2
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 189 209 218 187 208 220
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller 5418 561S 6,11S 441D 441D 461D
CO2 [g/km] 124 130 139 115 115 120
Versicherungsklassen KH/VK/TK 16/20/16 14/18/18 14/20/18 17/20/20 16/20/21 16/21/23
Steuer pro Jahr [Euro] 82 98 124 192 230 240
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 599 629 700 596 635 698
Preis [Euro] 23.625 28.500 34.250 26.625 31.375 37.150
Aufbau Versicherung Kraftstoff
ST = Stufenheck KT  =Kleintransporter KH  =KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin
SR =Schragheck HKB = Hochdachkombi VK =Vollkasko S = Superbenzin
CP  =Coupe TR  =Transporter TK  =Teilkasko SP  =SuperPlus
C = Cabriolet BU =Bus D =Diesel
RO  =Roadster SUV = Sport Utility Vehicle FG  =Flissiggas
KB =Kombi GE =Geldndewagen G =Erdgas
GR =Van PK  =Pick-Up E = Strom
ADAC
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DATEN UND MESSWERTE

AUSSTATTUNG

4-Zylinder Otto Schadstoffklasse Euro6 TECHNIK
Hubraum 1395 ccm Abbiegelicht 190 Euro®
Leistung 110 kW (150 PS) Abstandsregelung, elektronisch 270 Euro®
bei 5000 1/min Automatikgetriebe 1.900 Euro
Maximales Drehmoment 250 Nm City-Notbremsfunktion Serie
bei 1500 1/min Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch Serie
Kraf_tubertragung Frontant_neh Knieairbag (Fahrer) Serie
Getrisbe . 6-Gang-Schaltgetriebe Kurvenlicht (Active Lighting System) 2.015 Euro®
HEHEAAKE]IRENE] B LED-Abblendiicht (+ Fernficht) 985 Euro®
ReifengrdRe (Tes_twagen) 21_5’55R1 _7" Regen- und Lichtsensor (Spiegelpaket) 475 Euro®
Bremsen \{orpelhlnten Scheibe/Scheibe Reifendruckkontrolle Serie
Wendekreis linksrechts 11,35/11,45m Spurassistent (Side Assist inkl. Lane Assist) 1.100 Euro®
Hochstges_chwmdlgkelt 209 km/h Tempomat 215 Euro
Beschleunigung 0-100 kmih 89s Totwinkelassistent (Side Assist) 575 Euro®
Uberholvorgang 60-100 km/h (2. +3.Gang) b8s
Bremsweg aus 100 km/h 352 m INNEN
Verbrauch pro 100 km Herstellerangabe 561 2. Sitzreihe, Einzelsitze Serie
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Super) 6,51 3.Sitzreihe voll versenkbar 640 Euro
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 6,8/5,7/8,01 Airbag, Seite vorne/hinten Serie
C02-AusstoB Herstellerangabe 130 g/km Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten Serie
C02-AusstoR Test(*WTW) 178 glkm Fensterheber, elektrisch vorne/hinten Serie
Innengerausch 130 km/h 67,1 dB(A) Innenspiegel, automatisch abblendend (Spiegelpaket) 475 Euro®
Lange/Breite/Hohe 4527/1829/1659 mm Klimaanlage Serie
Fahrzeugbreite iiber alles (inkl. AuBenspiegel) 2095 mm Klimaautomatik 510 Euro®
Leergewicht/Zuladung 1495 kg/555 kg Navigationssystem ab 1.085 Euro®
Kofferraumvolumen normal/geklappt 485110251 AUSSEN
Anhangelast ungebremst/gebremst 720 kg/1500 kg Anhangerkupplung 870 Euro
?:EE:ﬁﬁ;lt 7555!1 AuRenspiegel, elektrisch einstellbar Serie
Reichweite 890 km Einpgrkhilfe vorne_(und hinten) Serie
Garantie 9 Jahre Lackierung Metallic 560 Euro®
Rostgarantie 12 Jahre Panorama-Glasdach 1.400 Euro
ADAC-Testwerte fett ° im Testwagen vorhanden
WOSTEN — TESTURTEIL : @—
Monatliche Betriebskosten 114 Euro . AUTOTEST )2
Monatliche Werkstattkosten 53 Euro i
Monatliche Fixkosten 89 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 373 Euro Karosserie/Kofferraum 1.9 Fahreigenschaften 2,1
Monatliche Gesamtkosten 629 Euro Verarbeitung 23 Fahrstabilitit 24
(vierjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr) Alitagstauglichkeit 23 Lenkung* 25
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 14/18/18 Sicht 23  Bremse 16
Grundpreis 28.500 Euro Ein-/Ausstieg 23 Sicherheit 13
Kofferraum-Volumen™ 06 Akdive Sicherheit - ASS[BI'IZSVS[BITB 06
NOTENSKALA Kofferraum-Zuganglichkeit 20 passive Sicherheit - Insassen 15
Kofferraum-Variabilitat 1 ,8 Kindersicherheit 1 \ 4
@ senr gut 06-15 @ Ausreichend 36-45 Innenraum 15 FuRgangerschutz 21
® Gut 16-25 @ Mangelhaft 46-55 Bedienung T \rweltfEcoTest 27
Befriedigend 26-35 Raumangebot vore* 10 Verbrauch/CO2* 3"7
Der ADAC-Autotest beinhaltet rund 350 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur die Raumangehot hlnten* 18 Schadstoffe 17
wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. Innenraum-Variabilitat 25
Dieser ADAF Aut.otest ist nach de!n ab q1 .01.2015 giiltigen ADAC Testprotokoll ers.tellt. Die Komfort 20
Testergebnisse sind daher nur bedingt mit den Autotests vor dem 01.01.2015 vergleichbar. d
Die Angaben zu Kfz-Steuer und Autokosten basieren auf um Verdiffentichungszeitpunkt aktuellen Federung 2,1 AUTOKOSTEN 3,5
Daten. Die Autokosten wurden mit den_j seit 01.01.2016 giiltigen Berechnungsmodell erstellt. Diese Sitze 22
:“g: "Gﬁﬁéﬂiﬁd’é‘n‘ é’i"uﬁﬁé?m"JE'.‘Ei?L?Z&ZZ?éE""“"""’ Dl ktuelsten Kostenerechnungen Innengerausch 1,9 Betriebskosten™ 43
“WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO2-AusstoR beinhaltet neben den gemessenen C02- Klimatisierung 1,7 Werkstatt- | Reifenkosten™ 28
E.mssmnen auch die COZ-Em|s§|ongn, welche fiir die Bereltstqllung des Kraftstoffs eptstehen. Durch 3 Wertstabilitat* 28
die Well-to-Wheel B_gtr_achtung ist eine bessere Vergleichbarkeit mit alternativen Antriebskonzepten Motor/Antrieb 2,0 .. « !
(z.B. E-Fahrzeug) mdglich. B . . Fahreistungen* 29 K_osten 1‘u5e Anschaffung 49
Alle Bewertungen wurden nach strengen Qualitétsvorgaben und nach bestem Wissen und Gewissen Fixkosten 1,8
:rs;zltl)te:l;rh g:agm;i';]]rkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung ausgeschlossen. Alle ;iﬂ:;lllﬂlr %g Monatliche Gesamtkosten* 37
Weitere Autotests finden Sie unter www.adac.delautotest Getriehez;qbstufung 2:3 'ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen
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