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KIA Sportage 1.6 T-GDI
GT-Line AWD DCT7?

Funftiriges SUV der unteren Mittelklasse (130 kW
/177 PS)
in halbes Jahr nach dem Hyundai Tucson prisentiert Kia die Neuauflage
des Sportage. Beide Kompakt-SUV teilen sich eine Plattform und den
GroBteil der Technik, doch wihrend der Tucson in der dritten
Generation auf dem Markt ist, handelt es sich beim Sportage bereits um
Generation Nummer vier. Die Designer haben dem Koreaner ein schickes
Karosseriekleid verpasst, besonders in der getesteten Ausfithrung GT-Line. GroBe
19-Zoll-Rider und Doppelendrohrauspuffanlage auflen sowie eine Alupedalerie
und Lederlenkrad mit unten abgeflachtem Kranz sorgen fiir einen sportlichen
Auftritt. Zum Ausstattungsumfang zahlt auch ein straffer abgestimmtes Fahrwerk.
Das beschert dem Koreaner fiir ein SUV zwar durchaus agile Fahreigenschaften,
der Federungskomfort leidet jedoch etwas darunter. Auch die Antriebseinheit
kann nicht vollauf iberzeugen: Der neue 1,6-Liter-Turbobenziner mit 177 PS sorgt
zwar fir flotte Fahrleistungen, der Testverbrauch fallt mit gemessenen 8,6 1/100
km zu hoch aus. Da auch die Abgase nicht allzu sauber sind, reicht es im EcoTest
lediglich fiir zwei von fiinf Sternen. Uberzeugen kann der neue Sportage hingegen
mit seinem guten Platzangebot, der einfachen Bedienung sowie der siebenjahrigen
Fahrzeuggarantie. Die umfangreiche Ausstattung relativiert den hohen
Fahrzeugpreis von 36.240 Euro fiir die Variante inklusive dem
Doppelkupplungsgetriebe. Karosserievarianten: keine. Konkurrenten: u. a.:
Audi Q3, BMW X1, Hyundai Tucson, Nissan Qashqai, Renault Kadjar, VW Tiguan.

0 einfache Bedienung, gutes Platzangebot, flotte Fahrleistungen,
umfangreiche Sicherheitsausstattung, siebenjahrige Fahrzeuggarantie

Q Fensterhebereinklemmschutz nur fiir Fahrer, hoher Verbrauch,
aufgrund Sportfahrwerk maRiger Federungskomfort, teuer in
Anschaffung und Unterhalt
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KAROSSERIE/KOFFERRAUM

Verarbeitung

Gegen Rempler ist die Karosserie ordentlich geschiitzt. Immerhin sind die Radlaufe sowie der untere
Bereich der StoBfanger in Kunststoff gehalten.

@ Der neue Sportage macht qualitativ insgesamt einen recht guten Eindruck. Die SpaltmaBe der
Karosserie verlaufen gleichmiBig und schmal, Anbauteile wie StoBfanger oder Scheinwerfer sind sauber
eingepasst. Die Tiiren fallen satt ins Schloss und die zahlreichen Chromleisten an Kiihlergrill,
Seitenschweller, Scheibenrahmen, Tiirgriffen und Kofferraumklappe verleihen dem Kia einen wertigen
Eindruck. Gleiches gilt fiir die Dachreling aus Aluminium sowie den Ladekantenschutz aus Edelstahl. An
Stellen, die eher selten im Blickfeld sind, setzen die Koreaner jedoch den Rotstift an. So kommen die
Unterseite der Motorhaube sowie die Innenseite der Heckklappe ohne Klarlack aus. Dafiir macht der
Motorraum einen aufgerdumten Eindruck. Der Innenraum weifl mit einigen Einschriankungen ebenfalls zu
iiberzeugen. Das im oberen Bereich geschdumte Armaturenbrett wirkt durchaus wertig, die eingepragte
Kunststoffnaht gaukelt dem Betrachter auf den ersten Blick ein mit Leder bezogenes Cockpit vor. Die
zahlreichen Applikationen aus Chrom sowie die serienméBige Lederausstattung verleihen dem Innenraum
einen noblen Touch, auch wenn hier an einigen Stellen gespart wurde. So bestehen die hinteren
Tiirverkleidungen ebenso wie die Verkleidungen der Dachsédulen aus hartem Kunststoff und die fehlenden
Scheibenrahmenverkleidungen geben den Blick von innen auf die geschweifSten Rahmen frei. Der Motor ist
von unten gegen eindringenden Schmutz geschiitzt, der Unterboden groBflachig mit Korrosionsschutz
versehen. Im Gegensatz zu vielen asiatischen Modellen ist beim Sportage der Tankdeckel in die
Zentralverriegelung integriert und muss nicht umstéandlich per Hebel oder Taste vom Innenraum aus
entriegelt werden.

@ Statt praktischen Gasdruckdimpfern verbaut Kia im Motorraum lediglich einen Stab, um die
Motorhaube gedffnet zu halten.

Alltagstauglichkeit

@ In puncto Alltagstauglichkeit schneidet der Sportage mit dem Turbobenziner noch gut ab. Der Koreaner
bietet vier vollwertige Sitzplédtze sowie einen Notsitz. Der 62 Liter groBe Kraftstofftank ermoglicht auf Basis
des EcoTest-Verbauchs eine Reichweite von rund 720 Kilometern. Auch als Zugfahrzeug gibt der Sportage
nicht nur wegen seines Allradantriebs eine gute Figur ab. Er darf bis zu 1,6 Tonnen an den Haken nehmen
(gebremst), ungebremste Anhéanger sind bis 750 kg erlaubt. Die Stiitzlast ist ebenso wie die Dachlast mit
jeweils 100 Kilogramm iippig bemessen.

@ Kia riistet den Sportage lediglich mit einem Reifenreparaturset aus, das sich bei groeren
Beschidigungen als unbrauchbar erweisen kann. Ein Not- oder gar Ersatzrad ist nicht verfiigbar. Einen
Wagenheber sowie Radmutternschliissel sucht man ebenfalls vergebens.
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2,7 Sicht

Im Kapitel Sicht schneidet der Sportage insgesamt durchschnittlich ab.

Wihrend der Koreaner bei den Scheinwerfer mit dem serienmiBigen
Bixenon-Licht punktet, kann er bei der Rundumsicht nicht
iiberzeugen. Das vordere Fahrzeugende ist nicht einseh-, aber
immerhin ordentlich abschéatzbar ist, wohingegen sich das hintere

Ende dank des steil abfallenden Heckabschlusses gut einschitzen lésst.

@ Ab der Ausstattung Spirit ist der Sportage mit Bixenon-
Scheinwerfern samt Kurvenlichtfunktion ausgestattet. Diese sorgen
nachts fiir eine sehr gute StraBenausleuchtung und sind damit ein
groBer Sicherheitsgewinn. Ein Fernlichtassistent gehort ebenfalls zum
Serienumfang, wohingegen ein Abbiegelicht nicht verfiigbar ist.
Wihrend der Innenspiegel automatisch abblendet (abschaltbar), ist
diese Funktion fiir die AuBenspiegel nicht zu haben. Bereits ab Werk
ist der Sportage GT-Line mit Parksensoren vorn und hinten sowie
einer Riickfahrkamera ausgestattet, ein Parkassistent (Langs- und
Querparken sowie Querausparken moglich) ist optional erhaltlich
(Technologie-Paket, im Testwagen). Die Sicht auf den umliegenden
Verkehr ist dank der erhohten Sitzposition gut, auch die
Scheibenwischer sorgen bei Regen dank des groen Wischerfeldes fiir
gute Sichtverhiltnisse.

@ Die Ubersicht des Sportage kann nicht iiberzeugen. Vor allem die
Sicht nach hinten lasst aufgrund der massiven C-Saulen sowie der
nicht versenkbaren duBeren Fondkopfstiitzen zu wiinschen {iibrig.
Gegenstinde direkt hinter dem Fahrzeug entziehen sich aufgrund der
hoch positionierten Fensterunterkante dem Sichtfeld des Fahrers,
vorn sind sie etwas besser erkennbar.

Breite Dachsaulen und die nicht versenkbaren
auBeren Fondkopfstiitzen erschweren die
Sicht nach hinten erheblich.

Ein-/Ausstieg

Fiir ein SUV fillt der Ein- und Ausstieg in die erste Sitzreihe nur
durchschnittlich aus. Das liegt vorrangig an dem sehr hohen
Schweller. Die Breite des Schwellers geht ebenso wie der Abstand
zwischen Schweller und Sitzfliche in Ordnung. Hinten wird der
Tiirausschnitt durch den wuchtigen Radlauf geschmalert, wie vorn
stort auch hier der hohe Schweller.

@ Die Sitze sind SUV-typisch recht hoch montiert, was das Ein- und
Aussteigen erleichtert. Als GT-Line ist der Sportage mit einem
schliissellosen Zugangssystem ausgestattet. Ein versehentliches
Aussperren ist daher nicht moglich. Haltegriffe am Dachhimmel sind
mit Ausnahme des Fahrers fiir alle au3en sitzenden vorhanden. Die

Rundumsicht

Tl

@

Innenspiegel, AuBenspiegeI

i Wl

Vorderes und hinteres Nahfeld

Die Rundumsicht-Note informiert liber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den
Innen- und AuBRenspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des Fahrers
bewertet. Die Noten des vorderen und
hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer
Hindernisse unmittelbar vor bzw. hinter dem
Fahrzeug erkennt.

kraftigen Arretierungen halten die Tiiren auch an Steigungen zuverlissig offen. Bei Dunkelheit erhellen
Leuchten in den Tiirgriffen sowie die Scheinwerfer beim Aussteigen noch fiir einige Zeit das

Fahrzeugumfeld.
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@ Das schliissellose Zugangssystem besitzt einen unzureichenden Diebstahlschutz, da das Fahrzeug iiber
einen simplen Funkverldngerer unbefugt gedffnet und gestartet werden kann. Weiterfiihrende
Informationen gibt es unter www.adac.de/keyless.

Kofferraum-Volumen*

@ Der Kofferraum des Sportage ist {ippig bemessen. Im
Normalzustand betriagt das Fassungsvermogen 400 Liter. Dachhoch
beladen gehen bis zu 640 Liter oder alternativ elf Getrankekisten
hinein. Klappt man die Riicksitzlehnen um, fasst das Gepackabteil bis
zur Fensterunterkante 815, bis unters Dach beladen sogar 1.395 Liter.

- - - Der Kofferraum lasst mit 400 | Volumen kaum
Kofferraum-Zuganglichkeit Wiinsche offen.

@ Der Kofferraum ist nicht nur groB, sondern auch gut zugénglich. Dank des serienmiBigen
Komfortzugangssystems 6ffnet die Heckklappe, ohne dafiir eine Taste auf der Fernbedienung, im Fahrzeug
oder an der Heckklappe betétigen zu miissen. Anders als bei den bisherigen Systemen muss man dafiir nicht
einmal den FuB unter die Heckschiirze bewegen; es geniigt, sich fiir mehr als drei Sekunden im Abstand von
einem halben bis einem Meter hinter dem Fahrzeug aufzuhalten, und die Heckklappe 6ffnet automatisch.
Befindet sich der zweistufige Ladeboden in der oberen Position, sind Ladekante und -fliche auf einer Ebene.
Die Stehhéhe unter der Heckklappe féllt mit rund 1,85 Meter ordentlich aus, die Offnung ist hoch und sehr
breit. Klappt man die Riicksitzlehnen um, ergibt sich eine ebene Ladefldache ohne storende Stufe. Sollte man
die einrollbare Laderaumabdeckung gerade nicht benétigen, lasst sie sich praktisch unter dem Ladeboden
verstauen.

2,7 Kofferraum-Variabilitat

Bei der Variabilitiat des Kofferraums schneidet der Sportage durchschnittlich ab. Die Lehnen der
Riicksitzbank lassen sich asymmetrisch geteilt umklappen. Die Entriegelung erfolgt vom Fond aus, das
Umklappen geht einfach und ohne groBen Kraftaufwand von der Hand. Unter dem Ladeboden befindet sich
ein etwa 25 Liter groBes Ablagefach.

@ Der Mittelgurt im Fond ist sehr ungiinstig am Dach fixiert. Méchte man den kompletten Kofferraum
zum Transport nutzen, muss man den Mittelgurt erst umstandlich aushingen.

INNENRAUM

Bedienung

Die Bedienung stellt den Fahrer auch beim Erstkontakt vor keine
groBeren Probleme. Fiir die meisten Grundfunktionen finden sich auf
dem Armaturentrager die entsprechenden Tasten, spezielle
Fahrzeugeinstellungen miissen etwas umstiandlich im

Kombiinstrument via Lenkradtasten vorgenommen werden. Das ZeitgemaRes Design, saubere Verarbeitung
Infotainmentsystem ist logisch aufgebaut und lasst sich dank des und weitgehend gute Funktionalitat

. . . kennzeichnen den Innenraum des neuen
sensibel reagierenden Touchscreens gut bedienen. Sportage.
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@ Das Lenkrad lisst sich in Hhe und Reichweite einstellen, der Wihlhebel liegt ordentlich zur Hand. Der
beleuchtete Start-Stopp-Knopf ist gut erreichbar rechts vom Lenkrad angeordnet, wird aber vom Lenkrad
verdeckt. Die groBen und klar gezeichneten Rundinstrumente lassen sich hervorragend ablesen - dank der
standigen Beleuchtung auch bei maBigen Lichtverhéltnissen. Das Kombiinstrument ist klar gezeichnet,
bietet einen guten Kontrast und liegt optimal im Sichtfeld des Fahrers. Die Kiihlmitteltemperatur- und
Kraftstoffanzeige sind analog dargestellt. Im Farbdisplay werden u. a. der Momentan- sowie
Durchschnittsverbrauch, das aktuelle Tempolimit (kamerabasierte Verkehrszeichenerkennung) und der
Status der Tiiren samt der Heckklappe und Motorhaube angezeigt. Der Frontscheibenwischer verfiigt tiber
einen in der Intensitit einstellbaren Regensensor, fiir den Heckwischer ist neben dem Dauer- auch ein
Intervallbetrieb verfiigbar. Der Lichtschalter befindet sich im Blinkerhebel, die Tasten fiir die Nebelleuchten
sind ebenfalls darin untergebracht - entsprechende Kontrolllampen sind im Kombiinstrument vorhanden.
Die Klimaeinheit ist logisch aufgebaut und dank der gut erkennbaren Tasten einfach zu bedienen, konnte
aber etwas hoher angeordnet sein. Die vorgewihlten Einstellungen werden allerdings nicht dort, sondern
weiter oben im groBen Display des Infotainment-Systems eingeblendet. Und das auch nur, wenn man eine
Anderung der Klimaeinstellung vornimmt. Der aktuelle Status (Temperatur, Luftverteilung, Geblisestufe)
ist sonst nicht ersichtlich. Die Heckscheibenheizung wird automatisch deaktiviert, um nicht unnétig
Kraftstoff zu verbrauchen. Die Umluftfunktion wird ebenfalls automatisch abgeschaltet, z. B. wenn
Scheibenbeschlag droht. Das im groBen Touchscreen gebiindelte Infotainmentsystem lésst sich dank der
praktischen Direktwahltasten fiir die grundlegenden Funktionen sowie des Drehreglers zum Zoomen und
Scrollen durch lange Auswahllisten (z. B. Senderlisten) gut bedienen. Allerdings ist die Schalterleiste nicht
direkt am Bildschirm, sondern unterhalb angeordnet. Die Meniis sind logisch aufgebaut, die Auswahlflichen
grof und der hochaufl6sende Touchscreen reagiert sensibel auf Beriihrung. Etwas schwieriger gestaltet sich
aufgrund der verschachtelten Meniis und der gewohnungsbediirftigen Lenkradtasten die Bedienung des
Kombiinstruments zur Einstellung diverser Fahrzeugfunktionen. Ohnehin wirkt das Lenkrad aufgrund der
vielen Tasten und Schalter iiberladen und dadurch etwas uniibersichtlich. Mit Ausnahme der Liiftungsregler
sowie des Lichtschalters sind alle wichtigen Funktionen im Cockpit beleuchtet. Die optional erhéltliche
elektrische Sitzverstellung ist gut erreichbar unten am Sitzgestell angebracht. Eine Memory-Funktion ist
allerdings nicht erhiltlich. An Ablagen mangelt es nicht, besonders das groBe Fach hinter dem Wihlhebel
erweist sich im Alltag als sehr praktisch, doch auch unter der Mittelarmlehne befindet sich ein groBer
Stauraum. Die Tiirablagen diirften allerdings etwas groBer sein. Hinten befinden sich neben den ebenfalls
recht klein geratenen Tiirablagen zwei Becherhalter in der Mittelkonsole sowie Netze an den Riickseiten der
Vordersitze. Die serienmaBige Audioanlage von JBL liefert einen klaren und kraftigen Klang.

@ Der Sportage ist serienmiBig mit elektrischen Fensterhebern rundum ausgestattet, allerdings hat der
Koreaner lediglich am Fahrerplatz einen Einklemmschutz zu bieten - fiir ein Fahrzeug der Kompaktklasse ist
dies nicht akzeptabel. Bei voll getffneten Tiiren muss man sich weit hinauslehnen, da sich die Tiirgriffe im
hinteren Teil der Tiir befinden. Der hohe Mitteltunnel behindert beim Anschnallen. Der am Dachhimmel
angeschlagene Mittelgurt ist nur mit einem Hilfsschloss zu verwenden.

Raumangebot vorne*

@ Fiir die Passagiere in der ersten Reihe bietet der Kia Sportage ein groBziigiges Platzangebot. Besonders
die Innenraumbreite fillt fiir ein Fahrzeug der Kompaktklasse sehr opulent aus. Die Beinfreiheit reicht
ebenso wie die Kopffreiheit fiir rund 1,95 Meter groBe Insassen. Das Raumgefiihl wird durch den massiven
Armaturentriger, die kleinen Seitenfenster sowie den bei der Ausstattung GT-Line schwarz gehaltenen
Dachhimmel etwas geschmaélert.
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Raumangebot hinten*

@ Auch die Fondpassagiere finden gute Platzverhiltnisse vor. Ist der
Vordersitz auf eine 1,85 Meter groBe Person eingestellt, finden
Insassen bis zu einer KorpergrofBe von 1,90 Meter gentigend Platz. Das
Raumgefiihl wird auch im Fond durch die vergleichsweise kleinen
Fenster und den schwarzen Dachhimmel beeintrachtigt.

@ Innenraum-Variabilitat

KorpergroRe von 1,90 m Platz

In puncto Variabilitidt hat der Sportage mit Ausnahme der
verstellbaren Lehnenneigung keine Besonderheiten zu bieten. Die Riicksitzlehnen lassen sich asymmetrisch
umklappen.

KOMFORT

29 Federung

Als GT-Line kommt der Sportage mit einem Sportfahrwerk sowie 19-Zoll-Rddern daher. Beides bleibt nicht
ohne Folgen fiir den Fahrkomfort, der insgesamt durchschnittlich ausfillt. Kurze Bodenwellen bringen
unnotig Unruhe ins Fahrzeug, folgen diese kurz aufeinander, gerat die Vorderachse leicht aus dem Tritt und
neigt zum Stuckern. Auch Einzelhindernisse wie Kanaldeckel werden recht trocken an die Insassen
weitergereicht, auf Querfugen verhilt sich die Hinterachse mitunter bockig. Hier wirken sich die groen
Réder mit ihrem recht kleinen Querschnitt und den hohen ungefederten Massen nachteilig aus. Bei
niedrigen Geschwindigkeiten spricht das straffe Fahrwerk wenig sensibel an, was sich mit zunehmendem
Tempo allerdings bessert. Tiefe Bodenwellen schluckt der Sportage ohne storendes Nachschwingen. Auch
die Wank- oder Nickbewegungen halten sich in Grenzen - speziell fiir ein hoch aufbauendes SUV.

Sitze

0 Der Sportage G-Line ist serienméBig mit Ledersitzen ausgestattet. Der Testwagen ist mit dem
optionalen Leder-Paket "Nero" ausgestattet, zu dessen Umfang eine elektrische Sitzverstellung fiir Fahrer-
und Beifahrersitz zihlen. Die Sitzflache ist in Hohe und Neigung verstellbar. Ab Werk ist lediglich der
Fahrersitz in der Hohe verstellbar, fiir den Beifahrer fehlt die Hohenverstellung. Fiir den Fahrer gibt es
zudem eine in der Intensitit elektrisch verstellbare Lordosenstiitze. Die Sitze sind bequem gepolstert und
gefallen mit ordentlichem Seitenhalt und guter Konturierung. Dank der vielfachen Einstellmoglichkeiten
findet jeder Fahrer eine passende Sitzposition. In der zweiten Reihe sitzt man nicht ganz so komfortabel. Die
Riickbank konnte kriftiger konturiert und die Sitzflache ldnger sein, dank des angenehmen Kniewinkels und
der neigungsverstellbaren Lehne sitzt man aber auch auf langeren Strecken durchaus bequem.
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Innengerausch

@ Der Geriuschkomfort fillt beim Sportage gerade noch gut aus. Wihrend sich der Motor akustisch
angenehm zuriickhilt und nur bei hohen Drehzahlen die Stimme erhebt, fallen insbesondere die
Windgerausche im Bereich der Vordertiiren bei hoheren Geschwindigkeiten recht laut aus. Die
Abrollgerdusche der groBen 19-Zoll-Rader sind ebenfalls deutlich zu vernehmen. Bei Tempo 130 betrigt der
gemessene Innengerauschpegel gute 68,3 dB(A).

Klimatisierung Heizungsansprechen

@ Kia stattet den Sportage ab der Ausstattung Spirit mit einer
Zweizonen-Klimaautomatik aus. Wahrend sich die Temperatur fiir 3,3
die vorn Sitzenden separat einstellen lasst, muss die
Luftmengenverteilung fiir beide gemeinsam vorgenommen werden.
Fiir die Bereiche oben, Mitte und unten gibt es jeweils eine separate
Taste, was die Einstellung der gewiinschten Luftverteilung
erleichtert. Fiir die hinteren Passagiere befinden sich in der Mitte
zusitzliche Luftausstromer. Ein Feuchtigkeitssensor verhindert das
Beschlagen der Scheiben. Beim ADAC Heizungstest schneidet das

2,7

SUV durchschnittlich ab. Es dauert nicht zu lange, ehe sich ein

angenehmes Temperaturniveau eingestellt hat, im Fond allerdings Heizungstest bei -1 0°C in der ADAC-
. Klimakammer.
etwas langer als vorn.

MOTOR/ANTRIEB

Fahrleistungen*

€ Der 177 PS leistende Turbobenziner sorgt im Sportage fiir gute Fahrleistungen. Den simulierten
Uberholvorgang von 60 auf 100 km/h absolviert der Koreaner in glatten fiinf Sekunden - ein guter Wert.
Dank des bereits bei 1.500 Touren anliegenden maximalen Drehmoments von 265 Newtonmeter tritt der
Vierzylinder bereits im Drehzahlkeller kraftig an, die Drehfreude diirfte aber etwas ausgeprigter sein. Der
Standardsprint aus dem Stand auf 100 km/h gibt Kia mit 9,1 Sekunden an, die Hochstgeschwindigkeit liegt
bei 201 km/h.

Laufkultur

@ Der neu entwickelte Turbobenziner legt insgesamt eine gute Laufkultur an den Tag. Der Vierzylinder
lauft angenehm leise und ohne storende Vibrationen, lediglich im Lenkrad sind diese leicht zu spiiren. Auch
Brummen oder Drohnen bei niedrigen Drehzahlen verkneift sich der Direkteinspritzer weitgehend, nur bei
hohen Drehzahlen erhebt er die Stimme deutlich vernehmbar.

Schaltung

Nur fiir den Turbobenziner ist das neu entwickelte Doppelkupplungsgetriebe erhiltlich. In den beiden
stirkeren Dieselvarianten kommt gegen Aufpreis eine Sechsstufen-Wandlerautomatik zum Einsatz.
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@ Das Doppelkupplungsgetriebe kann nicht vollauf iiberzeugen. Anders als bei den meisten
Konkurrenzprodukten wird beim Kia die Zugkraft wiahrend des Schaltvorgangs kurz, aber spiirbar
unterbrochen. Ein leichtes Rucken ist die Folge. Hinzu kommt, dass das Getriebe recht langsam
hochschaltet und die Génge teils unnotig lange hilt. Auch auf Beschleunigungswiinsche sowie manuelle
Schaltbefehle via Schaltwippen am Lenkrad reagiert die Automatik verzdgert. Das Schaltschema des
Wihlhebels ist selbsterklarend und einfach zu bedienen. Wahlt man den Riickwirtsgang an, dauert es etwas,
ehe dieser eingelegt ist und der Kia sich in Bewegung setzt. Fiir ein Doppelkupplungstriebe lasst sich das
Kia-Getriebe recht feinfiihlig dosieren, langsames Rangieren ist damit kein Problem. Der Sportage verfiigt
iiber eine elektrische Handbremse, die integrierte Autohold-Funktion hélt den Wagen im Stand zeitlich
unbegrenzt fest und verhindert das Anfahren oder Wegrollen.

@ Ein Start-Stopp-System gibt es beim Sportage nur fiir die frontgetriebenen Versionen, der Top-Benziner
mit serienméBigem Allradantrieb muss daher ohne die Spritspartechnik auskommen.

Getriebeabstufung

@ Das Siebengang-Doppelkupplungsgetriebe ist passend gestuft. Die Drehzahlspriinge fallen nicht zu groB
aus, sodass auch nach dem Gangwechsel geniigend Zugkraft zur Verfiigung steht. Die siebte Fahrstufe ist
recht lang iibersetzt, bei Tempo 130 rotiert die Kurbelwelle mit knapp 2.600 Touren.

FAHREIGENSCHAFTEN

Fahrstabilitat ADAC-Ausweichtest

€ Der Sportage legt dank des Sportfahrwerks (Serie bei GT-Line)
ein recht agiles Fahrverhalten an den Tag. Den ADAC Ausweichtest
absolviert er sicher und zeigt sich dabei erfreulich fahraktiv. Das
Ausweichmandver beantwortet das SUV mit einem dringenden
Heck, worauf ein kraftiger ESP-Eingriff erfolgt. Darauthin l4sst sich
der Kia problemlos zuriick in die urspriingliche Fahrspur lenken.
Generell ist der Sportage untersteuernd ausgelegt, zu schnell
angegangene Kurven quittiert er mit sicherem Schieben iiber die
Vorderrader. Von einem Lastwechsel zeigt er sich weitgehend
unbeeindruckt und hilt sicher die Spur. Spurrinnen oder seitlich
abfallende Fahrbahnoberflachen beeintriachtigen hingegen den
Geradeauslauf und der Fahrer muss korrigierend eingreifen - ein

Tribut an die breiten Reifen der Sportage GT-Line. Bei einem Beim ADAC.A htest erfolat die Einfahrt

. . . o . eim -Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in
Lenkimpuls wird das ESP aktiv und stabilisiert das SUV, die die Pylonengasse mit einer Geschwindigkeit von
Wankbewegungen fallen dabei recht kréftig aus. Der beim 1.6 Turbo 90 km/h bei mindestens 2000 Motorumdrehungen
serienmaiBige Allradantrieb wird im Bedarfsfall automatisch im entsprechenden Gang. Gepriift wird die

. .. Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim

zugeschaltet und sorgt dadurch auch auf rutschigem Untergrund fiir anschlieRenden Ausweichen.
gute Traktion. Zusétzlich kann der Fahrer die Hinterachse per
Knopfdruck hinzuschalten. Dann folgt bis 30 km/h eine Drehmomentverteilung von 50 zu 50 auf beide
Achsen.
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26 |Lenkung*

Bei der Lenkung hat der Sportage im Vergleich zum Vorginger
spiirbare Fortschritte gemacht. Die Lenkung spricht aus der
Mittellage recht direkt an, Lenkbefehle werden spontan umgesetzt.
Auch das Lenkgefiihl geht in Ordnung, speziell bei groeren
Lenkwinkeln. Bei hheren Geschwindigkeiten zentriert die Lenkung
gut, was fiir die Fahrstabilitat speziell auf der Autobahn forderlich ist.
Im Sport-Modus wird die Lenkkraft etwas erhoht. Mit knapp drei
Umdrehungen von Anschlag zu Anschlag ist die Lenkung angenehm
direkt Gibersetzt, was die Lenkarbeit reduziert. Der Wendekreis fallt
mit 11,3 Metern durchschnittlich aus.

Spurhalteassistent

Bremse

@ Die standfeste Bremsanlage sorgt im Sportage fiir kurze
Bremswege. Bei einer Vollbremsung steht das SUV durchschnittlich
nach 35,7 Metern (Mittel aus zehn Messungen, halbe Zuladung,

Reifen: Continental ContiSportContacts der GroBe 245/45 R19 98W).

Die Bremse lisst sich gut dosieren und spricht spontan an. Verzogert
man den Sportage wiahrend der Kurvenfahrt kraftig, verhalt sich der
Koreaner sehr spurstabil.

Infrarotsensoren oder Kameras erkennen die
Fahrbahn-Markierungen. Verlésst der Fahrer
seine Spur ohne zu Blinken (etwa wegen
Unachtsamkeit oder Sekundenschlaf), erfolgt
eine optische, akustische oder haptische
Warnung. Bei dieser Variante erfolgt zudem ein
leicht libersteuerbarer Lenkeingriff.

SICHERHEIT

(D Active Sicherheit -
Assistenzsysteme

@ In puncto aktiver Sicherheit schneidet der neue Kia Sportage
sehr gut ab. Zum Umfang der Ausstattung GT-Line zihlen unter
anderem ein Spurhalteassistent inklusive Lenkeingriff sowie eine
kamerabasierte Verkehrszeichenerkennung. Gegen Aufpreis ist im
Technologie-Paket zudem ein Toter-Winkel-Assistent sowie eine
Querverkehrerkennung fiir das riickwérts Ausparken an Bord. Ab der
Ausstattungslinie Spirit ist der Sportage serienméBig mit einem
Kollisionswarner sowie einem autonomen Notbremssystem samt
FuBigidngererkennung ausgeriistet. Letzteres greift auf die
Frontkamera sowie zwei in der Fahrzeugfront untergebrachte
Radarsensoren zuriick und kann bei einer drohenden Kollision mit
einem anderen Fahrzeug bis 180 km/h autonom eine Vollbremsung
einleiten, die FuBigingererkennung funktioniert bis 60 km/h.
Ebenfalls bereits ab Werk sind ein direkt messendes
Reifendruckkontrollsystem, ein Geschwindigkeitsbegrenzer sowie
Kurvenlicht dabei. Die LED-Bremsleuchten sprechen schneller an als
Gliihbirnen und sind damit fiir den nachfolgenden Verkehr besser
erkennbar.

ADAC

Totwinkelassistent

Mit Hilfe von Radarsensoren wird das seitliche
Umfeld iiberwacht. Beabsichtigt der Fahrer, die
Fahrspur zu wechseln, wahrend sich Fahrzeuge
im toten Winkel befinden, erfolgt eine optische

-Verkehrszeichenerkennung

Warnung.

Eine Videokamera an der Fahrzeugfront erkennt
Verkehrszeichen, die auf Tempo-Limits oder
Uberholverbote hinweisen und stellt diese fiir
einige Sekunden in einer Anzeige im
Armaturenbrett dar.



Bei einer Vollbremsung leuchten die Bremslichter in schneller Frequenz auf, bei Stillstand wird zudem
automatisch die Warnblinkanlage zur Warnung der anderen Verkehrsteilnehmer eingeschaltet. Riickstrahler
in den vorderen Tiiren verbessern die Erkennbarkeit bei Nacht.

@ Bei aktivierter Warnblinkanlage ist die Blinkerfunktion deaktiviert. So kann z. B. beim Abschleppen
eine Richtungsinderung nicht angezeigt werden.

Passive Sicherheit - Insassen

€ Bei den ADAC Crashtests iiberzeugt der Hyundai mit einer sehr guten Insassensicherheit. Er erreicht 9o
Prozent der moglichen Punkte (Stand: 12/2015) und erzielt insgesamt ein sehr gutes Fiinf-Sterne-Ergebnis.
Ab Werk hat das Kompakt-SUV Front- und Seitenairbags fiir Fahrer und Beifahrer sowie durchgehende
Kopfairbags an Bord. Die vorderen sowie die beiden duBeren Riicksitzplitze sind mit Gurtkraftbegrenzern
sowie -straffern ausgestattet. Die vorderen Kopfstiitzen bieten bis 1,95 Meter grofen Personen guten Schutz,
zusitzlich liegen sie nahe am Kopf an. Im Fond reichen die Kopfstiitzen fiir knapp 1,75 Meter grofe
Insassen. Personen auf den vorderen Sitzen werden optisch und akustisch ermahnt, sich anzuschnallen; fiir
die hinten Sitzenden wird dem Fahrer der Anschnallstatus im Display angezeigt. An den stabilen Tiirgriffen
lassen sich hohe Zugkrifte aufbringen. Im Kofferraum findet man stabile Zurrésen zum Fixieren von
schwerem Gepack.

@ Warndreieck und Verbandkasten sind unter dem Kofferraumboden verstaut und damit nach einem
Unfall unter Umsténden schlecht erreichbar.

Kindersicherheit

@ Die Kindersicherheit liegt auf hohem Niveau, der Sportage kommt auf 83 Prozent der erreichbaren
Punkte (Stand 12/2015). Der Koreaner ist serienméBig mit Isofix-Vorrichtungen inklusive Ankerhaken auf
den duBeren Riicksitzplitzen ausgestattet. Sowohl die beiden duBeren Plitze auf der Riicksitzbank als auch
der Beifahrersitz sind zudem fiir Kindersitze simtlicher Altersklassen geeignet. Die Zuganglichkeit ist gut,
die Gurtschlosser sind fest fixiert und die Gurtldange reicht auch fiir Sitze mit hohem Gurtbedarf. Auch auf
dem Beifahrersitz konnen Kindersitze problemlos mit den Gurten befestigt werden, die Beifahrerairbags
lassen sich dafiir einfach per Schliisselschalter deaktivieren.

@ Die hinteren Sitzplitze ermoglichen aufgrund der weichen Polsterung keine lagestabile Fixierung und
sind damit nur bedingt zum Transport von Kindersitzen geeignet. Zudem sind nicht alle Altersgruppen dafiir
zugelassen. Fiir den Beifahrersitz ist keine Isofix-Vorrichtung erhiltlich. Vollkommen unakzeptabel fiir ein
Fahrzeug der unteren Mittelklasse ist die Tatsache, dass der Sportage lediglich fiir das Fahrerseitenfenster
eine Einklemmschutzfunktion besitzt.

Fuldgangerschutz
@ Beim FuBgingerschutz erzielt der Kia Sportage 66 Prozent der erreichbaren Punkte.

Verbesserungspotential gibt es noch im unteren Bereich der Frontscheibe sowie der A-Sdulen - beide
Bereiche sind zu unnachgiebig gestaltet.
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UMWELT/ECOTEST

@ Verbrauch/CO2* Verbrauch -
. . . N STADT. KURZSTREGKE 3 9,5

(] D.le err.mttelte CO2-Bilanz betriagt 233 g/k.m. Aus der MessPng —ORCRSCANITT 5.20] 538

resultiert ein Verbrauch von 8,6 1/100 km - kein Ruhmesblatt fiir den

Sportage. Dabei verbraucht das SUV in der Stadt 9,51/100 km, LANDSTRASSE 73]

auBerorts 7,3 1/100 km und auf der Autobahn 10,6 1/100 km. Im DURCHSCHNITT 4'? p| 6.38]

Stadtzyklus wirkt sich das fehlende Start-Stopp-System negativ aus, AUTOBARN ‘

der Allradantrieb tragt ebenfalls seinen Teil zum recht hohen DURCHSCHNITT 5,3D| 8,18 ,

Verbrauch bei. Fiir dieses Ergebnis bekommt der Kia lediglich sieben

Punkte im CO2-Kapitel des EcoTest. GESAMTVERBRAUCH 8.6]
DURCHSCHNITT 54D| 71B|
0 2 4 6 8 10

Verbrauch pro 100 km [I] T
3,0 Schadstoffe Kraftstoffverbrauch in 11100 km — Klassen-

durchschnitt fiir Fahrzeuge mit Dieselmotor (D)
und mit Ottomotor (B)

Bei der Schadstoffmessung schneidet der Sportage nur
durchschnittlich ab. Auffilligkeiten zeigt der Koreaner im Autobahnzyklus bei den CO-Werten sowie den
emittierten Partikeln. Fiir einen Benziner bescheidene 30 von 50 Punkten sind die Folge.

@ Insgesamt kommt der Koreaner im EcoTest auf 37 Zihler, was ihm lediglich zwei von fiinf Sternen
beschert.

@ AUTOKOSTEN

@ Betriebskosten*

@ Der Sportage 1.6 Turbo benétigt teures Superbenzin und hat zudem einen recht hohen Verbrauch. Da
sich die Betriebskosten grofBtenteils aus den Kraftstoffausgaben zusammensetzen, fallen diese somit sehr
hoch aus.

@ Werkstatt- / Reifenkosten*

Fiir eine Beurteilung liegen uns noch keine Daten des Herstellers vor - die Berechnung der Werkstattkosten
beruht deshalb auf Erfahrungswerten.

€ KIA gewiihrt eine siebenjihrige Herstellergarantie bis maximal 150.000 km.

@ Die Kosten fiir den Reifenersatz liegen bei Verwendung der SeriengréBe auf sehr hohem Niveau.

31 Wertstabilitat*

Dem Kia Sportage wird ein durchschnittlicher Restwertverlauf attestiert. Positiven Einfluss darauf haben die
siebenjahrige Herstellergarantie sowie groBe Nachfrage nach SUV-Modellen der unteren Mittelklasse.

ADAC



@ Kosten fur Anschaffung*®

@ Mit einem Grundpreis von 36.240 Euro ist der Sportage 1.6 Turbo GT-Line AWD DCT keinesfalls ein
Sonderangebot. Der Turbobenziner ist ausschlieBlich in der Ausstattung GT-Line sowie mit Allradantrieb
erhiltlich, das Doppelkupplungsgetriebe ist optional erhéltlich. Fiir den Preis bekommt der Kunde ein
hervorragend ausgestattetes SUV der unteren Mittelklasse. So zidhlen u. a. 19-Zoll-Alurader, Ledersitze,
Bixenon-Scheinwerfer samt Kurvenlicht, eine hochwertige Audioanlage sowie ein Navigationssystem zum
Serienumfang.

@ Fixkosten*

@ Die Fixkosten liegen aufgrund der ungiinstigen Versicherungseinstufungen (KH: 19; VK: 21; TK: 22)
sowie der recht teuren Kfz-Steuer (192 Euro) auf einem insgesamt hohen Niveau.

@ Monatliche Gesamtkosten*

@ Fiir ein Fahrzeug der unteren Mittelklasse fallen die monatlichen Gesamtkosten sehr hoch aus.
Verantwortlich dafiir sind neben dem Anschaffungspreis vor allem die Kosten fiir Kraftstoff, Wartung und
Versicherung.

DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgiinstigsten Modellversion

TYP 1.6 GDI 1.6 T-GDI 1.7 CRDi 2.0 CRDi 2.0 CRDi
2WD AWD 2WD 136 2WD 185 AWD

Aufbau/Tiiren Suv/5 SuvV/5 Suv/5 SuvV/5 Suv/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1591 4/1591 4/1685 4/1995 4/1995
Leistung [kW (PS)] 97 (132) 130 (177) 85 (115) 100 (136) 136 (185)
Max. Drehmoment [Nm] bei U/min 161/4850 265/1500 280/1250 373/1500 400/1750
0-100 km/h[s] 11,5 9,5 11,5 10,3 9,5
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 182 202 176 186 201
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller 6,71S 7618 471D 491D 591D
CO2 [g/km] 156 177 124 132 154
Versicherungsklassen KH/VK/TK 19/21/22 19/21/22 18/22/22 18/22/22 18/22/22
Steuer pro Jahr [Euro] 154 196 219 264 308
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 535 41 522 596 700
Preis [Euro] 19.990 34.190 23.390 29.190 36.290

Aufbau Versicherung Kraftstoff

ST = Stufenheck KT  =Kleintransporter KH  =KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin

SR =Schragheck HKB = Hochdachkombi VK =Vollkasko S = Superbenzin

CP  =Coupe TR  =Transporter TK  =Teilkasko SP  =SuperPlus

[} = Cabriolet BU =Bus D =Diesel

RO  =Roadster SUV = Sport Utility Vehicle FG  =Flissiggas

KB =Kombi GE =Geldndewagen G =Erdgas

GR =Van PK  =Pick-Up E = Strom
ADAC
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DATEN UND MESSWERTE AUSSTATTUNG
4-Zylinder Otto Schadstoffklasse Euro6 TECHNIK
Hubraum 1591 cem Abbiegelicht nicht erhéltlich
Leistung 130 kW (177 PS) Abstandsregelung, elektronisch nicht erhaltlich
bei 5500 1/min Automatikgetriebe 2.050 Euro®
Maximales Drehmoment 265 Nm Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch Serie
bei 1500 1/min Head-Up-Display nicht erhéltlich
Kraftiibertragung Allrad permanent Knieairbag (Fahrer) nicht erhéltlich
Getriebe 7-Gang-Doppelkupplungsgetriebe Kollisionswarnung e
ReifengroRe (Serie) 245/45R19 Kurvenlicht Serie
ReifengrﬁBe (Tes_twagen) 245’45“19W Regen- und Lichtsensor Serie
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe Reifendruckkontrolle (direkt messend) Serie
Wendekreis links/rechts 11,05/11,25 m Riickfahrkamera Serie
Hochstgeschwindigkeit 201 km/h Spurassistent Serie
Beschleunigung 0-100 km/h 9,1s Tempomat S
Uberholvorgang 60-100 km/h (in Fahrstufe D) b0s Totwinkelassistent (im Paket) 1.490 Euro®
Bremsweg aus 100 km/h 357 m Verkehrsschilderkennung Serie
Verbrauch pro 100 km Herstellerangabe 751 Xenonlicht Serie
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Super) 861
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 9,57,3/10,6 | INNEN
C02-AusstoR Herstellerangabe 175 glkm Airbag, Seite vorne Serie
C02-AusstoB Test(*WTW) 233 glkm Airbag, Seite, Kopf vorne Serie
Innengerausch 130 km/h 68,3 dB(A) Beifahrerairbag deaktivierbar Serie
Lange/Breite/Hdhe 4480/1855/1635 mm Fensterheber, elektrisch vorne/hinten Serie
Fahrzeugbreite iiber alles (inkl. AuRenspiegel) 2085 mm Innenspiegel, automatisch abblendend Serie
Leergewicht/Zuladung 1660 kg/530 kg Klimaautomatik (Zwei-Zonen) Serie
Kofferraumvolumen normal/geklappt 4001/8151 Knieairbag nicht erhaltlich
Anhéngelast ungebremst/gebremst 750 kg/1600 kg Navigationssystem Serie
Dachlast 100 kg
. AUSSEN
Tankinhalt 621 .
Rei . Anhangerkupplung 790 Euro
eichweite 720 km . I .
. Einparkhilfe hinten (und vorn) Serie
Garantie 7 Jahre [ 150.000 km . . . . o
. Lackierung Metallic (blaumetallic Serie) 550 Euro
Rostgarantie 12 Jahre .
ADAC-Testwerte fett im Testwagen vorhanden
KOSTEN — —
o — TESTURTEIL 1 :
Monatliche Betriebskosten 145 Euro . AUTOTEST /2
Monatliche Werkstattkosten 90 Euro i
Monatliche Fixkosten 119 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 407 Euro Karosserie/Kofferraum 2,3 Fahreigenschaften 2,2
M_on_atlil?he Gesamtkosten 761 Euro Verarheitung 2,3 Fahrstabilitat 23
(vierjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr) Alitagstauglichkeit 24 Lenkung* 26
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 19121/22 Sicht 27  Bremse 17
Grundpreis 36.240 Euro Ein-/Ausstieg 24 Sicherheit 16
KUffBI'I'aUMVDlU_I_TBI'.I* } 1,6 Akdive Sicherheit - ASS[BI'IZSVS[BITB 06
NOTENSKALA Kofferraum-Zuganglichkeit 23 Ppassive Sicherheit - Insassen 16
Kofferraum-Variabilitat 2,7 Kindersicherheit 20
@ senr gut 06-15 @ Ausreichend 36-45 Innenraum 20 FuRgingerschutz 24
® Gut 16-25 @Mangehaft ~ 46-55 Bedienun 921
Befriedigend 26— 35 ’ . 2" UmwoltfEcoTost 4.2
Raumangebot vorne ) 1,7 Verbrauch/CO2* 53
Der ADAC-Autotest beinhaltet rund 350 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur die Raumangehot hlnten 20 Schadstoffe 30
wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. Innenraum-Variabilitat 38
Dieser ADAC Autotest ist nach dem ab 01.01.2015 giiltigen ADAC Testprotokoll erstellt. Die Komf 25
Testergebnisse sind daher nur bedingt mit den Autotests vor dem 01.01.2015 vergleichbar. omiort d
Die Angaben zu Kfz-Steuer und Autokosten basieren auf zum Verdffentlichungszeitpunkt aktuellen Federung 29 AUTOKOSTEN @
Daten. Die Autokosten wurden mit den_j seit 01.01.2016 giiltigen Berechnungsmodell erstellt. Diese Sitze 2.1
leﬂzdr t'::(t;:; I{:cf'l]r: d[:r: giinuﬁ;‘r)l\(/\?mﬂ :[ril;i:éz?aﬁziso :z;g!elchbar. Die aktuellsten Kostenberechnungen Innengeréusch 25 Betriebskosten?‘ 55
*WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO2-AusstoR beinhaltet neben den gemessenen C02- Klimatisierung 25h Werkstatt- | Reifenkosten™ 55
E!rissionen auch die COZ-Emis§iongn, welche fiir die Bereitstqllung des Kraftstoffs eptstehen. Durch 3 Wertstabilitat* 31
die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Vergleichbarkeit mit alternativen Antriebskonzepten Motor/Antrieb 1.8 . % !
(z.B. E-Fahrzeug) mdglich. B T 16 Kosten fiir Anschaffung 55
Alle Bewertungen wurden nach strengen Qualitétsvorgaben und nach bestem Wissen und Gewissen Laufkultur g 2'0 Fixkosten* 4,6
tellt. Fir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und A ird die Haft hlossen. Al ’ - *
T\I'l?gzben l(l]Ln:BGell;:Nélﬁr-EI aller ernobenen Uaten und Aussagen wird die hartung ausgeschiossen. Alle SChaItung 2,0 M Onathche G es amtkosten 5’5
Weitere Autotests finden Sie unter www.adac.delautotest Getriebeabstufung 18 'ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen

Autotest | KIA Sportage 1.6 T-GDI

GT-Line AWD DCT7

© ADAC e.V. | Seite 13




<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.3
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /CMYK
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
    /FranklinGothic-Condensed
    /Garamond
    /Univers-Condensed
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /CreateJDFFile false
  /Description <<

    /BGR <>
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /ESP <>
    /ETI <>
    /FRA <>
    /GRE <>

    /HRV (Za stvaranje Adobe PDF dokumenata najpogodnijih za visokokvalitetni ispis prije tiskanja koristite ove postavke.  Stvoreni PDF dokumenti mogu se otvoriti Acrobat i Adobe Reader 5.0 i kasnijim verzijama.)
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /LTH <>
    /LVI <>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /POL <>
    /PTB <>
    /RUM <>
    /RUS <>
    /SKY <>
    /SLV <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /UKR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
    /DEU <>
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


