Opel ADAM ROCKS S

Dreituriger Kleinstwagen mit Schragheck
(1170 kW / 150 PS)

pel beschreibt den Rocks S als sportlichen Abenteurer. Unlackierte

StoBleisten um die Kotfliigel sowie mehrteilig ausgefiihrte StoBfianger

samt silberfarbenen Unterfahrschutzelementen suggerieren Offroad-
Qualitdaten. Doch wihrend der Rocks immerhin eine um 15 mm angehobene
Karosserie besitzt, ist der Rocks S mit einem Sportfahrwerk ausgestattet, wodurch
die Bodenfreiheit wieder auf Standardniveau liegt - daher werden sich Abenteuer
abseits befestigter Wege in Grenzen halten. Neben dem Dachspoiler und den
optionalen 18-Zoll-Ridern versprechen die Motorisierung samt dem Fahrwerk
und der fiir den S modifizierten Lenkung Sportsgeist - und dieser kann in der Tat
bestatigt werden. Der 1.4 1 Turbobenziner mit einer Leistung von 150 PS hat
leichtes Spiel mit dem Kleinstwagen - der Verbrauch im EcoTest fallt mit 6,8 1/100
aber gleichzeitig sehr hoch aus. Die Fahreigenschaften sind dynamisch und auch
im ADAC Ausweichtest fahrt der kleine Kurvenrauber ein sehr gutes Resultat ein.
Die Lenkung vermittelt dem Fahrer einen guten Fahrbahnkontakt, arbeitet im
Alltag jedoch zu schwergéngig. Mit dem optionalen Faltdach bekommt man etwas
Openair-Gefiihl, was bei sommerlichen Temperaturen angenehm ist. Dafiir ist das
Innengerdusch auch bei geschlossenem Dach hoch. In der Summe erhélt man ein
Kkleines SpaBmobil, das mit einem Grundpreis von 19.990 Euro im
Klassenvergleich jedoch sehr teuer ist. Karosserievarianten: keine.
Konkurrenten: Fiat 500C Abarth.

0 gutes Raumangebot vorn, unzahlige Individualisierungsmaoglichkeiten,
durchzugsstarker Motor, gut abgestuftes Sechsgang-Getriebe

Q kleiner und unpraktischer Kofferraum, keine Xenon- oder LED-
Scheinwerfer erhaltlich, miihsamer Einstieg und kaum Platz im Fond,
fur Kleinstwagen groer Wendekreis
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31 KAROSSERIE/KOFFERRAUM

26 Verarbeitung

Der Opel Adam iiberzeugt mit einer soliden Karosserieverarbeitung. Die Anbauteile sind sauber eingepasst
und die SpaltmaBe verlaufen gleichmaBig. Ein angedeuteter und farblich abgesetzter Unterfahrschutz vorn
und hinten, weitgehend unlackierte StoBfanger, Schutzelemente um die Kotfliigel und an den Tiiren sowie
ein Dachkantenspoiler pragen das robuste und gleichzeitig dynamische Erscheinungsbild des Rocks S.
Optionale 18 Zoll Rader und ein verchromtes Auspuffendrohr unterstreichen die sportliche Optik. Fiir ein
Fahrzeug in der Kleinstwagenklasse kann die Verarbeitung im Innenraum durchaus iiberzeugen. Die
Armaturen sitzen passgenau und eine Vielzahl an individuellen Design- und Farb-Paketen werten das
Cockpit optisch auf. Details wie die im Fensterbereich komplett verkleideten Tiirrahmen findet man selbst in
deutlich hoheren Fahrzeugklassen nur selten. Die Materialqualitit ist insgesamt zufriedenstellend. Die im
Innenraum verwendeten Kunststoffe sind aber iiberwiegend hart und besitzen dadurch eine schlechte
Haptik, der obere Teil des Armaturenbrettes ist jedoch geschdumt und weich. Auch die im Kofferraum
verwendeten Kunststoffe verkratzen schnell.

@ Die Einstiegsbereiche der Tiiren sind mit einer doppelten Dichtlippe einwandfrei gegen Verschmutzung
abgedichtet. Zusitzliche Einstiegsleisten schiitzen den Lack vor Kratzern. Die Tankklappe ist in die
Zentralverriegelung einbezogen.

@ Die Motorhaube wird nur iiber einen Haltestab offen gehalten. Eine Gasdruckfeder wiire die bessere
Variante, da sich die Haube dann auch einfacher anheben lassen wiirde. Der Motorraum ist von unten
unverkleidet und verschmutzt dadurch schnell. Ein Fehlbetankungsschutz fehlt, sodass der Adam bei
Unachtsamkeit mit falschem Kraftstoff betankt werden kann.

Alltagstauglichkeit

Die Alltagstauglichkeit des Viersitzers ist insgesamt zufriedenstellend. Mit seinen kompakten AuBenmaBen
besitzt der Adam Rocks S aber eine gute Stadttauglichkeit. Die Reichweite mit einer Tankfiillung (38 1) liegt
bei nur 555 km (auf Basis des EcoTest-Verbrauchs).

@ Die maximal mégliche Zuladung féllt mit 385 kg nur miBig aus. Fiir den Fall einer Reifenpanne steht
nur ein Reparaturset zur Verfiigung, das sich bei groBeren Beschidigungen schnell als unbrauchbar
erweisen kann. Ein Notrad wird fiir den Adam Rocks S nicht angeboten. Stiitz- und Anhingelasten sind
nicht zuléssig. Auch bietet Opel fiir den Adam Rocks S das FlexFix-Fahrradtriagersystem nicht an. Auf dem
Dach diirfen nur Lasten bis 50 kg transportiert werden.

Sicht

Im Sicht-Kapitel schneidet der Opel Adam Rocks S insgesamt gut ab. Der Fahrer sitzt in einer
zufriedenstellenden Hohe. Die Karosserieenden lassen sich akzeptabel abschitzen, allerdings ist die flache
Front kaum einsehbar. Im hinteren Fahrzeugnahbereich konnen tief liegende Hindernisse zufriedenstellend
wahrgenommen werden. Die AuBenspiegel liefern ein durchschnittliches Sichtfeld, der linke Spiegel besitzt
einen zusitzlichen asphirischen Bereich, wodurch der tote Winkel verkleinert wird. Die
Halogenscheinwerfer sorgen fiir eine akzeptable Fahrbahnausleuchtung. Das Sichtfeld im Innenspiegel fallt
klein aus. Einen automatisch abblendenden Innenspiegel gibt es gegen Aufpreis (im Testwagen verbaut).
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@ Bei der ADAC Rundumsichtmessung erreicht der Kleinstwagen ein

gutes Resultat. Nach hinten hat man eine gute Sicht und auch die
Dachséulen fallen nicht zu breit aus. Die Sicht zur rechten Seite ist
aufgrund der Kombination aus B-Sdule und Sportsitz allerdings nicht
gut. Durch die niedrige Front lassen sich direkt vor dem Fahrzeug
liegende Gegenstiande gut erkennen. Der Rocks S ist serienméaBig mit
hellem LED-Tagfahrlicht ausgestattet. Der Wirkbereich der
Scheibenwischer ist gut. Optional gibt es sowohl Parksensoren hinten
als auch einen Einparkassistenten. Wahlt man den Einparkassistenten,
scannen je sechs Sensoren an Front- und HeckstoBstange die Bereiche
vor und hinter dem Fahrzeug und teilen dem Fahrer Hindernisse
akustisch mit - nervig ist jedoch, dass die Einparkhilfe immer aktiviert
wird, wenn ein Hindernis im Weg ist. So ertont auch direkt beim
Motorstart ein Warngerausch, wenn man beispielsweise vor der
Garage steht. Das System vermisst den seitlichen Parkraum und
signalisiert dem Fahrer die Eignung einer Parkliicke. Auf Knopfdruck
lenkt der Einparkassistent dann selbststindig in die Liicke. Es muss
nur noch Gas und Bremse betitigt werden.

@ Hellere Xenon- oder LED-Scheinwerfer sind fiir den Adam nicht
lieferbar. Auch Kurven- oder Abbiegelicht sucht man vergebens.

30 Ein-/Ausstieg

Der Adam lasst sich mittels Funkfernbedienung entriegeln (Tasten
unterscheiden sich haptisch nur minimal). Die Tiiraufhalter besitzen
drei Rastungen und sind kraftig genug dimensioniert, um die
schweren Tiiren auch an Steigungen offen zu halten. Das Ein- und
Aussteigen wird vorn jedoch durch die stark ausgepragten Wangen
der optionalen Sportsitze erschwert. Die Schweller sind recht breit,
liegen aber tief, sodass die Fiile nicht weit angehoben werden
miissen. GroBe Personen sollten darauf achten, sich beim Einsteigen
nicht den Kopf am Dachholm zu stoBen. Haltegriffe am Dachhimmel
gibt es nur iiber den Tiiren, hinten fehlen diese.

@ Zieht man am Fernlichthebel, wird die Coming-Home-Funktion
aktiviert. Dann leuchten die Scheinwerfer noch eine Zeit lang den
Bereich vor dem Fahrzeug aus. Beim AufschlieBen des Fahrzeugs
werden die Scheinwerfer bei Dunkelheit automatisch aktiviert.

@ Inden Fond kommt man trotz der praktischen Einstiegshilfe
nicht so leicht, da die Sitzlehnen der optionalen Sportsitze sich
aufgrund der massiven Wangen nicht sehr weit nach vorn neigen
lassen. Das Fahrzeug wird auch abgeschlossen, wenn die Beifahrertiir
oder die Heckklappe offen sind - dadurch kann man sich
versehentlich aussperren.
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Versenkbare Kopfstiitzen und nicht allzu breite
Dachsaulen schaffen ein gutes Sichtfeld nach
hinten. Heutzutage eine Seltenheit.

Rundumsicht

Innenspiegel, AuBenspiegel

[

2,8

Die Rundumsicht-Note informiert Giber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den
Innen- und AuBenspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des Fahrers
bewertet. Die Noten des vorderen und
hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer
Hindernisse unmittelbar vor bzw. hinter dem
Fahrzeug erkennt.



34 Kofferraum-Volumen*

Das Kofferraum-Volumen des Opel Adam ist nicht besonders
grofziigig bemessen. Bis zur Gepackraumabdeckung finden lediglich
160 1 im Ladeabteil Platz. Entfernt man die Abdeckung und belddt das
Fahrzeug bis zum Dach, konnen bis zu 195 I transportiert werden. Es
lassen sich dennoch nur zwei handelsiibliche Getrankekisten stapeln.
Wird die Riicksitzbank umgeklappt, passen bis zu 3751 in das
Ladeabteil (gemessen bis zur Fensterunterkante). Dachhoch lassen
sich bei umgelegter Riickbank immerhin 670 1 verstauen.

( B, ' X '7

Mit nur 160 | Volumen fallt der Kofferraum
in dieser Fahrzeugklasse sehr gering aus.

@ Kofferraum-Zuganglichkeit

Bei der Kofferraum-Zuganglichkeit schneidet der Adam allenfalls durchschnittlich ab. Die Lade6ffnung
erweist sich als schmal, das Format des Kofferraums selbst ist nur zufriedenstellend. Das Ladeabteil ist mit
nur einer seitlich angebrachten Lampe schwach beleuchtet. Unpraktisch ist, dass die Hutablage nicht mit
der Heckklappe geoffnet und geschlossen wird - vergisst man, sie nach dem Einladen nach unten zu
klappen, steht sie im Weg und verdeckt die Heckscheibe.

@ Die Heckklappe lisst sich durch Betitigen des Marken-Emblems entriegeln und recht leicht anheben.
Zum SchlieBen gibt es eine Mulde in der Verkleidung. Im Klassenvergleich fillt die Hohe der Lade6ffnung
gut aus. Aufgrund der kompakten Kofferraumabmessungen ist das Gepéackgut stets gut erreichbar.

@ Die Heckklappe schwingt beim Adam Rocks S nicht weit auf, es kénnen nur Personen bis zu einer
KorpergroBe von knapp 1,80 m aufrecht darunter stehen. Dariiber hinaus sollte man darauf achten, dass die
Heckklappe seitlich ungiinstig abstehende Ecken besitzt, an denen man sich den Kopf stoen kann. Das
Ladegut muss zum Einladen weit angehoben werden, da die Ladekante rund 81 cm tiber der StraBe liegt. Der
Ladeboden befindet sich wiederum knapp 32 cm niedriger als die Ladekante, wodurch das Gepack auch zum
Ausladen weit angehoben werden muss. Legt man die Riicksitzbank um, entsteht eine unpraktische Stufe.

32 Kofferraum-Variabilitat

Die Kofferraum-Variabilitit des kleinen Opel ist zufriedenstellend. Die Riicksitzlehne ist mittig geteilt
klappbar. Der Umklappvorgang ist vom Kofferraum aus problemlos méglich. Das Aufstellen ist aber
aufgrund fehlender Fondtiiren umsténdlich.

@ Kleine Utensilien kénnen im Kofferraum so gut wie nicht befestigt werden, da Ficher fehlen. Zur
Ladungssicherung gibt es immerhin Zurrosen.

2,7 INNENRAUM

27  Bedienung

€ Das Cockpit des Adam ist recht iibersichtlich und ergonomisch gestaltet, daher lisst er sich bereits nach
einer kurzen Eingewohnungsphase gut bedienen. Das Lenkrad kann in Hohe und Weite eingestellt werden
und die Pedale sind einwandfrei angeordnet. Der Schalthebel ist zufriedenstellend erreichbar, konnte
insgesamt aber etwas hoher und damit ndher am Lenkrad liegen.
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Das Ziindschloss befindet sich im Lenkstock und ist unbeleuchtet, aber
immerhin zum Fahrer hin gewandt, sodass der Schliissel gut
eingesteckt werden kann. Die Instrumente liegen im Sichtfeld des
Fahrers und lassen sich gut ablesen. Aufgrund des Hintergrundes in
Carbon-Optik sind allerdings nicht alle Piktogramme perfekt
erkennbar, da ein farblicher Kontrast fehlt. Zwischen den
Rundinstrumenten informiert der Bordcomputer u. a. iiber den
Momentan- und Durchschnittsverbrauch. Zudem wird der Fahrer iiber
wichtige Betriebszustidnde, wie die Kiihlfliissigkeitstemperatur
informiert. Das Licht wird iiber einen gut im Armaturenbrett ' " \
positionierten Drehschalter aktiviert. Alternativ kann man die Eine iiberwiegend gute Funktionalitit und eine

Steuerung auch dem optionalen Lichtsensor iiberlassen (im uberzeugende Verarbeitungsqualitat

v 4. L. kennzeichnen den Opel Adam. Negativ féllt die
Testwagen). Der Schalter fiir die Nebelschlussleuchte ist im 2u tief angeordnete Bedieneinheit der
Lichtschalter integriert - der Status wird im Kombiinstrument Klimaanlage auf.

angezeigt. Bei einer nicht richtig verschlossenen Tiir oder Heckklappe

wird der Fahrer gewarnt. Es gibt zwar auch eine Warnung fiir eine nicht richtig verschlossene Motorhaube,
doch funktioniert diese nicht zuverlissig. Die Geschwindigkeitsregelanlage wird am Lenkrad aktiviert, die
eingestellte Geschwindigkeit aber nicht angezeigt. Das Audiobedienteil ist in einer zufriedenstellenden Hohe
positioniert, die Bedienung ist durchschnittlich. Das optionale Radio "IntelliLink" besitzt einen 7-Zoll-
Touchscreen und beriihrungssensitive Tasten. Die Meniifithrung ist gut verstandlich, allerdings miissen die
Tasten genau bedient werden, sonst reagieren diese nicht. Mit diesem System ist auch eine
Navigationsfunktion mittels Mobiltelefon und kostenpflichtiger App moglich. Die Heckscheibenheizung ist
mit einer automatischen Abschaltung ausgestattet. Die elektrischen Fensterheber haben eine Auf-
/Abwirtsautomatik, einen zuverlassig eingreifenden Einklemmschutz und funktionieren auch ohne
Ziindung, bis eine Tiir gedffnet wird. Insgesamt sind alle wichtigen Schalter beleuchtet und dadurch auch im
Dunkeln gut zu finden. Die Anzahl an Ablagen ist vorn wie hinten zufriedenstellend. Praktisch: In der
Mittelkonsole ist eine Ladeschale fiir induktiv ladbare Smartphones integriert.

@ Das Klimaanlagenbedienteil ist zu tief angeordnet, sodass der Blick beim Einstellen stark vom
Verkehrsgeschehen abschweift. Uber den Status der Klimaanlage informiert nur eine kleine Kontroll-LED.
Die Symbole sind allesamt sehr klein und wiahrend der Fahrt nur schwer ablesbar. Die
Lichtschalterbedienung ist nicht optimal. Man kann den Lichtsensor durch Drehen des Schalters auf die
Stellung "0" deaktivieren, dieser springt dann aber wieder in die Stellung "Auto" zuriick. Es erscheint zwar
kurzzeitig eine Statusmeldung im Kombiinstrument, spéter ist aber keine klare Zuordnung moglich. Das
kleine Handschuhfach ist unbeleuchtet. Vorn muss man sich zum SchlieBen voll geéffneter Tiiren weit aus
dem Fahrzeug lehnen, da die Griffe weit weg sind. Die Gurte sind vorn weit hinten angelenkt und aufgrund

der Sportsitze schlecht erreichbar.

Raumangebot vorne*

€ Vorn ist das Platzangebot im Klassenvergleich gut, besonders die Innenbreite fillt sehr groBziigig aus.
Personen bis iiber 1,00 m finden geniigend Bein- und Kopffreiheit vor. Das Raumempfinden ist fiir einen
Kleinstwagen recht angenehm.

@ Raumangebot hinten*

@ Im Fond geht es dagegen sehr eng zu. Aufgrund der optionalen Recaro-Sportsitze féllt die Beinfreiheit
im Fond sehr gering aus. Sind die Vordersitze in der hintersten Stellung, ist es hinten unmaglich, Platz zu
finden.
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Doch auch wenn die Vordersitze auf 1,85 m groBe Personen eingestellt sind, bleiben bis zur Riicksitzbank
nur 70 mm. Die Kopffreiheit reicht fiir Passagiere bis fast 1,75 m. Sind die Vordersitze fiir 1,75 m grofe
Personen eingestellt, wiirde die Beinfreiheit im Fond fiir Passagiere bis knapp 1,80 m ausreichen. Die
Innenraumbreite erweist sich als zufriedenstellend. Obwohl sich nur zwei Personen die Riickbank teilen
miissen, ist das Raumempfinden nur ausreichend. Durch die flache Dachlinie fiihlt man sich im Fond
eingeengt.

Innenraum-Variabilitat

Fiir den Adam werden keine Sitzvarianten angeboten, sodass er bei der Innenraum-Variabilitét eine
ausreichende Bewertung erhalt.

3,0 KOMFORT

32  Federung

Der Adam Rocks S ist mit einem Sportfahrwerk ausgestattet. Entsprechend straff prasentiert sich der
Kleinstwagen in Verbindung mit den optionalen 18-Zoll-Radern auch. Sowohl kurze Wellen als auch
Querfugen und Einzelhindernisse schluckt die Federung kaum und reicht diese deutlich bis zu den Insassen
durch. Bei regelmaBiger Anregung stuckert der Opel zudem ausgeprigt. Lange Wellen federt der Adam
Rocks S hingegen sehr gut ab und zeigt auch kaum Aufbaubewegungen. Dennoch diirfte die Seitenneigung
bei schnellen Lenkmandvern angesichts des straffen Fahrwerks noch ein Stiick geringer ausfallen als sie
ohnehin schon ist. Bei niedrigen Fahrgeschwindigkeiten spricht der Rocks S ebenfalls straff an und ist
stindig in Bewegung. Wer sich der Eigenschaften eines Sportfahrwerks bewusst ist, wird mit dem Fahrwerk
im Alltag leben konnen.

@ Lange Bodenwellen bereiten dem Adam keine Probleme. Die Karosserie taucht auch bei voller Beladung
nicht besonders stark ein und schwingt auch nicht nach. Karosseriebewegungen beim Beschleunigen und
Bremsen sowie in schnell durchfahrenen Kurven zeigen sich gut gedampft.

26 Sitze

Fiir den Adam Rocks S sind neben den Standardsitzen die im Testwagen verbauten Recaro-Sportsitze
erhiltlich, die gegen weiteren Aufpreis mit Leder bezogen sind (im Testwagen). In Verbindung mit den
Ledersitzen bekommt man auch eine Lenkrad- sowie Sitzheizung vorn. Aufgrund der integrierten
Kopfstiitzen ist ein komfortables Abstiitzen des Kopfes wiahrend der Fahrt nicht immer moglich und sie
passen auch nicht fiir alle PersonengroBen. Thre Schutzfunktion ist allerdings einwandfrei.

@ Beide Vordersitze lassen sich in der Hohe, nicht aber in der Neigung (Sitzfl:iche) einstellen. Einstellbare
Lordosenstiitzen gibt es nicht. Die Vordersitzlehnen sind in Verbindung mit den integrierten Kopfstiitzen
hoch und bieten auch im Schulterbereich eine gute Unterstiitzung. Sowohl die Sitzflichen als auch die
Lehnen besitzen volumingse Seitenwangen und bieten daher auch einen ausgezeichneten Seitenhalt in
schnell durchfahrenen Kurven. Leider lassen sich die Wangen allerdings nicht einstellen, wodurch sie nicht
jeder Statur gerecht werden. Die Sitzposition des Fahrers ist auf den straffen Sitzen gut und er kann seinen
linken FuB ordentlich abstiitzen - ein festes Trittbrett gibt es aber nicht.
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@ Die Riicksitzbank ist wenig ausgeformt und bietet dadurch nur wenig Seitenhalt. Zudem konnten die
Lehnen hoher und die Oberschenkelauflage groBer sein - insgesamt ist die Sitzposition im Fond nur
ausreichend. Auf den Ledersitzen kommt man bei sommerlichen Temperaturen schnell ins Schwitzen.

Innengerausch

Das Gerauschniveau im Inneren des Adam Rocks S ist hoch - bei Tempo 130 wurde ein Pegel von 73,4 dB(A)
gemessen. Das ist zum Teil dem Faltdach geschuldet. Auch bei geschlossenem Dach sind sowohl

Windgerausche als auch Fahr- und Umgebungsgeriausche deutlich im Innenraum wahrnehmbar. Der kernig
klingende Motor driangt sich bei zuriickhaltender Fahrweise nicht zu stark in den Vordergrund. Fordert man

ihn jedoch, brummt er deutlich, vor allem ab ca. 3.500 1/min.

@ Mit voll gedffnetem Faltdach ist ein Fahren auBerhalb der Stadt kaum méglich, da dann ein lautes und

sehr unangenehmes Wummern im Innenraum wahrnehmbar ist.

29 Klimatisierung

Der Adam Rocks S ist serienmaBig mit einer
Klimatisierungsautomatik samt einstellbarer Intensitdt (im Menii)
und einem Aktivkohlefilter ausgestattet. Die Temperatur lasst sich fiir
Fahrer und Beifahrer gemeinsam einstellen und auch die
Luftverteilung erfolgt fiir beide zusammen. Nicht vollkommen
iiberzeugen kann die Heizleistung. Wahrend der vordere Teil der
Fahrgastzelle bei niedrigen Temperaturen in zufriedenstellender Zeit
auf angenehme Temperaturen erwarmt wird, dauert es im Fond sehr
lange, bis behagliche Temperaturen vorherrschen.

@ Im Fond lassen sich die Seitenscheiben zulasten der
Durchliiftung nicht 6ffnen.

Heizungsansprechen

3,0

Heizungstest bei -10°C in der ADAC-
Klimakammer.

MOTOR/ANTRIEB

@ Fahrleistungen*®

0 Im Adam Rocks S arbeitet ein 1.4-1-Turbobenziner mit einer Leistung von 110 kW/150 PS. Das
maximale Drehmoment von 220 Nm liegt zwar erst bei 2.750 1/min an, dennoch hat der Motor bei einem
Fahrzeugleergewicht von knapp 1.200 kg leichtes Spiel. Der Rocks S kann sowohl bei den
Elastizititsmessungen als auch beim simulierten Uberholvorgang iiberzeugen. Der Zwischensprint von 60
auf 100 km/h ist bereits nach 4,7 s erledigt (gefahren im 3. Gang). Fiir den gleichen Geschwindigkeitsbereich
benotigt der kleine Opel im vierten Gang 6,6 s und im fiinften Gang 8,8 s. Im gréBten Gang zeigt sich der
Opel ebenfalls agil und beendet den Sprint nach nur 11,2 s - im Klassenvergleich herausragende Werte.

2,7 Laufkultur

Die Laufkultur des 1,4 1 Turbomotors ist insgesamt zufriedenstellend. Vibrationen werden vor allem bei
hoheren Drehzahlen in den Innenraum tibertragen und sind im Lenkrad und am Schalthebel deutlich zu
spiiren. Dariiber hinaus sind Brummfrequenzen bei niedrigen Drehzahlen ausgeprigt.
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Ab dem mittleren Drehzahlbereich bis hin zu hohen Drehzahlen drohnt der Motor. Das kernige
Motorgerdusch vermittelt zwar den sportlichen Charakter des Opels, ist auf langen Fahrten aber auch
durchaus etwas unangenehm.

Schaltung

@ Das Schaltgetriebe iiberzeugt durch eine recht prizise Gangfiihrung und kurze Schaltwege. Die Giinge
lassen sich mit wenig Kraftaufwand einlegen. Auch schnelle Gangwechsel sind moglich, wenn auch die
Génge dann etwas haken. Der Riickwirtsgang kann problemlos eingelegt werden. Er ist gegen
versehentliches Einlegen gesichert und synchronisiert. Dadurch kracht es auch nicht im Getriebe, wenn das
Fahrzeug beim Einlegen des Riickwirtsgangs noch langsam nach vorn rollt. Die Kupplung lasst sich beim
Anfahren gut dosieren, eine Berganfahrhilfe erleichtert das Losfahren an Steigungen, indem sie fiir kurze
Zeit ein Zuriickrollen des Fahrzeugs verhindert. Betétigt man beim Gangwechsel die Kupplung unsensibel,
ruckelt es deutlich im Antriebsstrang. Eine Schaltpunktanzeige informiert den Fahrer iiber die idealen
Schaltpunkte, um moglichst kraftstoffsparend unterwegs zu sein. Das Start-Stopp-System funktioniert
tadellos, der Motor springt auch an, wenn man den Gang bereits wiahrend der Stopp-Phase einlegt und erst
zu einem spateren Zeitpunkt die Kupplung betétigt.

28  Getriebeabstufung

Das Sechsgang-Getriebe ist zugunsten der Fahrleistungen recht kurz {ibersetzt. Bei
Autobahnrichtgeschwindigkeit dreht der Motor im groten Gang mit hohen 3.500 1/min. Die
Ganganschliisse passen aber zueinander, man findet stets eine geeignete Ubersetzung.

FAHREIGENSCHAFTEN

Fahrstabilitat ADAC-Ausweichtest

@ Der mit einem Sportfahrwerk ausgestattete Adam Rocks S zeigt
eine gute Fahrstabilitit. Er reagiert spontan auf Lenkbefehle und @
wirkt auch aufgrund des kurzen Radstandes sehr agil. Nach einem

plotzlichen Lenkimpuls zeigt der Opel ein sicheres Verhalten und
stabilisiert sich ziigig wieder. Den ADAC Ausweichtest meistert der
Rocks S mit Bravour. Der Opel reagiert sehr spontan auf den ersten
Lenkbefehl, baut aufgrund der breiten Bereifung schnell
Seitenfiihrungskrafte auf und lasst sich weitgehend neutral durch
den Parcours mandvrieren. Sowohl die Durchfahrgeschwindigkeiten
als auch der Grenzbereich liegen hoch - im Bedarfsfall regelt das ESP
zuverldssig. Fahrt man Kurven zu schnell an, neigt der Adam zum
Untersteuern, das iiberfordert auch ungeiibte Fahrer nicht - die

Kurvengeschwindigkeiten liegen auch hier hoch. Hebt man das ] ] L .

G dalin ei K d in Lastwechsel entsteht. drinet d Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in
aspedal Il €1NET Rurve, sodass ein Lastwechsel entsteht, drangt das die Pylonengasse mit einer Geschwindigkeit von
Heck nur leicht und gut kontrollierbar nach. Die serienmaBige 90 km/h bei mindestens 2000 Motorumdrehungen

Traktionskontrolle inklusive Bremseingriff (TC Plus) sorgt selbst bei im entsprechenden Gang. Gepriift wird die

. 1. .. . Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim
schlechten Gripverhaltnissen fiir guten Vortrieb. anschlieRenden Ausweichen.
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@ Bei Bodenwellen in Kurven wird das Fahrzeug leicht versetzt und auch Spurrillen haben einen
spiirbaren Einfluss auf die Richtungsstabilitt.

31 Lenkung*

@ Die Lenkung spricht schon bei kleinen Lenkwinkeln sehr spontan an, was ein sportliches Fahrgefiihl
vermittelt. Da beim Rocks S die Lenkunterstiitzung deutlich geringer ausfillt als beim normalen Adam,
erhilt der Fahrer bei groeren Lenkwinkeln eine gute Riickmeldung. Dadurch lisst sich der Rocks S prézise
um Kurven steuern. Der Kurbelaufwand hailt sich dank der direkten Auslegung beim Rangieren in Grenzen -
von Anschlag bis Anschlag sind es nur etwas iiber 2,5 Umdrehungen.

@ Die direkt ansprechende Lenkung ldsst den Opel aber nervis wirken. Da das Lenkgefiihl zudem direkt
um die Mittellage etwas indifferent ist, sind speziell bei langgezogenen Kurven sowie hheren
Geschwindigkeiten permanent leichte Lenkkorrekturen nétig. Bei starker Beschleunigung sind
Antriebseinfliisse in der Lenkung spiirbar. Aufgrund der geringen Lenkunterstiitzung ist ein hoher
Kraftaufwand beim Rangieren nétig. Wenig iiberzeugend ist der Wendekreis, der bei 11,0 m liegt.

Bremse

€ Der Adam Rocks S ist mit einer schnell ansprechenden und gut dosierbaren Performance-Bremsanlage
ausgestattet, die zudem mit einem kurzen Bremsweg iiberzeugt. Der Rocks S steht aus 100 km/h nach 36,4
m (Mittelwert aus zehn Einzelmessungen, halbe Zuladung, Reifen: Continental ContiSportContact 5 der
GroBe: 225/35 R18 87W). Die Bremse erweist sich auch bei starker Beanspruchung als standfest. Die
Richtungsstabilitit bei Vollverzogerungen in Kurven ist gut, wenn auch das Heck etwas drangt.

SICHERHEIT

Aktive Sicherheit -
Assistenzsysteme

@ Der Adam bietet eine gute aktive Sicherheit. Der Kleinstwagen ist
serienmafBig mit einer elektronischen Stabilitdtskontrolle (ESP) und
einem Bremsassistenten ausgestattet. Letzterer hilft dem Fahrer, bei
Notbremsungen das volle Potenzial der Bremse zu nutzen. Die in
dieser Ausstattung serienmiBigen LED-Riickleuchten haben eine
kiirzere Reaktionszeit und lassen sich vom nachfolgenden Verkehr
gut erkennen. Sie blinken bei Vollbremsungen mehrmals pro
Sekunde und weisen dadurch andere Verkehrsteilnehmer auf die
Gefahrensituation hin. Ein direkt messendes Reifendruck-

Kontrollsystem ist Serie. Gegen Aufpreis gibt es einen Totwinkel- - ] —
Warner, der den Fah.rer bei Geschwmdlgke.nten zwischen 10 und 140 ﬂr‘;:alllgeﬁ‘ar;v?::ﬁtfs;::;srﬁ;:;Ig;:ddg?: :ﬁ:g'r‘,’?;e
km/h warnt, wenn sich andere Verkehrsteilnehmer neben dem Fahrspur zu wechseln, wihrend sich Fahrzeuge
Fahrzeug befinden. Den Adam Rocks S gibt es serienmaBig mit einer im toten Winkel befinden, erfolgt eine optische
Geschwindigkeitsregelanlage inklusive Geschwindigkeitsbegrenzer. Warnung.
Unbeabsichtigtes Anfahren ist nicht moglich, da der Motor nur mit

gedriicktem Kupplungspedal angelassen werden kann.
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@ Bei aktivierter Warnblinkanlage ist die Blinkerfunktion nicht verfiigbar, sodass ein Richtungswechsel
beim Abschleppen nicht angezeigt werden kann. An den Tiirinnenseiten fehlen Riickstrahler, die bei
Dunkelheit den nachfolgenden Verkehr auf gedffnete Tiiren hinweisen wiirden.

Passive Sicherheit - Insassen

€ Im ADAC Crashtest erhilt der Adam fiir die Insassensicherheit gute 87 Prozent der moglichen Punkte.
Insgesamt erreicht der Opel vier von fiinf méglichen Sternen beim ADAC Crashtest (Stand 08/2013). Der
Opel ist serienmifBig mit Front- und Seitenairbags fiir Fahrer und Beifahrer sowie durchgehenden
Kopfairbags ausgestattet. Vorn besitzen die Gurte sowohl Gurtstraffer als auch -kraftbegrenzer. Die
integrierten Kopfstiitzen reichen vorn in der Hohe nur fiir Personen bis 1,80 m. Immerhin weisen sie einen
sehr geringen Abstand zum Kopf auf, wodurch sie bei einem Heckaufprall optimal wirken konnen. Im Fond
bieten die Kopfstiitzen fiir maximal 1,65 m groB3e Passagiere geniigend Schutz und befinden sich nahe am
Kopf. Vorn werden die Insassen ermahnt, sich anzuschnallen, der Anschnallstatus der hinteren Passagiere
wird im Kombiinstrument angezeigt. Die AuBentiirgriffe sind stabil, sodass hohe Zugkrifte aufgebracht
werden konnen - dies kann sich nach einem Unfall positiv auswirken.

@ Fiir den Verbandkasten gibt es keine spezielle Befestigungsméglichkeit. Das Warndreieck ist zwar an
der Kofferraumriickwand befestigt, bei voller Beladung aber schlecht erreichbar.

Kindersicherheit

@ Bei der Kindersicherheit gibt der Adam ein gutes Bild ab und erhilt beim ADAC Crashtest noch gute 72
Prozent der moglichen Punkte. Auf den zwei Fondplétzen (kein Mittelsitz) diirfen universelle Kindersitze
aller Altersgruppen montiert werden. Die Fondsitze bieten ein Isofix-System mit Ankerhaken. Der
Beifahrerairbag kann abgeschaltet werden, sodass man auch vorn Kindersitze transportieren darf. Die Gurte
sind auf allen Plitzen lang genug und reichen auch fiir Kindersitze mit hohem Gurtbedarf. Die Gurtschlosser
sind hingegen kurz und fest fixiert, wodurch die Befestigung erleichtert wird. Die Positionen und Absténde
der Gurtanlenkpunkte erweisen sich als optimal.

@ Aufgrund der fehlenden Fondtiiren lassen sich Kindersitze hinten nur miihsam montieren. Da sich die
Recaro-Sportsitze zudem nicht sehr weit nach vorn neigen lassen, gestaltet sich das Einladen der Sitze sehr
umsténdlich. Die Montage hoher Kindersitze ist im Fond nicht moglich, da sie am Dach anstoBen. Auf dem
Beifahrersitz haben sie gerade noch gentigend Platz. Sind die Vordersitze nach ganz hinten gestellt, lassen
sich keine Kindersitze montieren. Die Sitzflache ist im Fond kurz, was eine lagestabile Montage von
Kindersitzen erschweren kann. Auf dem Beifahrerplatz sind laut Bedienungsanleitung nur Kindersitze
bestimmter Altersgruppen zuldssig.

Fuldgangerschutz

€ Im ADAC Crashtest erhlt der Adam fiir den FuBgiingerschutz gute 65 Prozent der moglichen Punkte.
Die mittleren Bereiche der Motorhaube sowie der gesamte StoBfianger sind entscharft.

@ Zu aggressiv sind allerdings die seitlichen Bereiche der Motorhaube sowie der untere Rahmen der
Windschutzscheibe gestaltet.
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35 UMWELT/ECOTEST

@ Verbrauch/CO2*

@ In diesem Kapitel des EcoTest kann der Adam Rocks S mit dem
1.4 1 Turbomotor nicht iiberzeugen. Er erreicht mit einer CO2-Bilanz
von 188 g/km nur acht Punkte. Aus der Messung resultiert ein
Durchschnittsverbrauch von 6,8 1/100 km. Im Stadtverkehr
verbraucht der Opel trotz des Start-/Stopp-Systems 8,1 Liter,

Verbrauph

STADT- KURZSTRECKE
DURCHSCHNITT

44D 6,38B]

LANDSTRASSE 6,0
DURCHSCHNITT ~ 39D] 52B]

AUTOBAHN
auBerorts 6,0 Liter und auf der Autobahn 7,9 Liter pro 100 Kilometer. DURCHSCHNITT 53D] 708
GESAMTVERBEAUCH | } 6.8 /
DURCHSCHNITT 42D| 56B|
Schadstoffe i . ; :

Die Schadstoffanteile im Abgas sind auf einem recht niedrigen
Niveau, der Adam Rocks S erhilt im Schadstoffkapitel 42 der 50
maximal erreichbaren Punkte. Zusammen mit den acht Punkten aus

Verbrauch pro 100 km [I]
Kraftstoffverbrauch in 1/100 km — Klassen-
durchschnitt fiir Fahrzeuge mit Dieselmotor (D)
und mit Ottomotor (B)

der CO2-Messung kommt der Opel mit dem starken Benziner auf insgesamt nur 50 Punkte und somit auf

drei von fiinf moglichen Sternen im ADAC EcoTest.

@ AUTOKOSTEN

@ Betriebskosten*

@ Die Betriebskosten ergeben sich zu weiten Teilen aus den Aufwendungen fiir den Kraftstoff. Da dieser

im Klassenvergleich hoch ausfillt, sind auch die Betriebskosten hoch.

@ Werkstatt- / Reifenkosten*

Alle 30.000 km oder alle 12 Monate ist ein kleiner - alle 60.000 km
oder zwei Jahre ein groBen Service fillig. Der 1,4-Liter Turbomotor
besitzt eine Steuerkette, die einen oftmals teuren
Zahnriemenwechsel iiberfliissig macht.

€ Opel gewihrt eine zweijihrige Herstellergarantie ohne
Kilometerbegrenzung.

@ Wihrend das 30.000 km Service-Intervall fiir den Vielfahrer in
Ordnung ist, wirkt sich der jahrliche Abstand zwischen den einzelnen
Inspektionen vor allem fiir den Normal- und Wenigfahrer durch
haufigere Werkstattaufenthalte und somit hoher anfallenden Kosten
negativ aus. Bei Verwendung der SeriengroBe ist mit hohen Kosten
fiir den Reifenersatz zu rechnen.

ADAC

Gesamtkosten
Gesamtkosten pro Monat [EUR]
e 2 Jahre Haltedauer e
00 3 Jahre Haltedauer L7 P

4 Jahre Haltedauer - -

800 -

700 -

600 -

500 -

400 -

300 T 1 T T T T "
5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000

Jahresfahrleistung [km]

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahr-
zeughaltedauer ermitteln Sie lhre person- lichen
monatlichen Kosten (Beispiel: 498 Euro bei
15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer).




2,7 \\ertstabilitat*

Dem pfiffigen Kleinstwagen mit sportlicher Offroad-Optik und einer Vielzahl an
Individualisierungsmoglichkeiten wird fiir den vierjahrigen Berechnungszeitraum ein stabiler
Restwertverlauf prognostiziert.

@ Kosten fur Anschaffung*

@ Die Anschaffungskosten sind im Klassenvergleich hoch. Der Grundpreis der getesteten Version betrigt
stolze 19.990 Euro. Das ist fiir einen Kleinstwagen trotz des kriftigen Antriebs und der sportlichen Optik zu
viel. Immerhin iiberzeugt der Adam Rocks S mit einer umfassenden Serienausstattung. Dennoch: Wer die
Ausstattung des Testwagens mit Licht-/Regensensor sowie den Sportsitzen und dem Faltschiebedach haben
mochte, muss noch tiefer in die Tasche greifen.

@ Fixkosten*

@ Die Fixkosten fallen im Klassenvergleich sehr hoch aus. Allein die Kfz-Steuer schléigt mit 116 Euro pro
Jahr zu Buche. Der Rocks S ist auch bei der Versicherung sehr ungiinstig eingestuft (KH: 15; TK: 17; VK: 19).

@ Monatliche Gesamtkosten*®

@ Der Adam Rocks S schneidet in nahezu allen Kostenkapiteln schlecht ab, was auch zu hohen absoluten
monatlichen Gesamtkosten fiihrt.

DIE MOTORVARIANTEN
in der preisgiinstigsten Modellversion
1.0 DI Turbo 1.0 DI Turbo
TYP 1.2 1.4 ecoFlex 1.4 ecoFlex S
Start&Stop Start&Stop

Aufbau/Tiiren SR/3 SR/3 SR/3 SR/3 SR/3 SR/3
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1229 4/1398 3/999 4/1398 3/999 4/1364
Leistung [kW (PS)] 51 (70) 64 (87) 66 (90) 74(100) 85 (115) 110 (150)
Max. Drehmoment [Nm] bei U/min 115/4000 130/4000 170/1800 130/4000 170/1800 220/2750
0-100 km/h[s] 14,9 12,5 11,9 11,5 9,9 8,5
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 165 176 180 185 196 210
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller 5318 5418 4518 5418 5118 5918
CO2 [g/km] 125 125 105 125 119 139
Versicherungsklassen KH/VK/TK 14/16/17 14/16/17 14/16/17 14116117 14116117 151917
Steuer pro Jahr [Euro] 86 88 40 88 68 116
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 418 429 429 436 445 498
Preis [Euro] 15.340 16.190 17.840 16.780 18.140 19.990

Aufbau Versicherung Kraftstoff

ST = Stufenheck KT  =Kleintransporter KH  =KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin

SR =Schragheck HKB = Hochdachkombi VK =Vollkasko S = Superbenzin

CP  =Coupe TR  =Transporter TK  =Teilkasko SP  =SuperPlus

C = Cabriolet BU =Bus D =Diesel

RO  =Roadster SUV = Sport Utility Vehicle FG  =Flissiggas

KB =Kombi GE  =Geléndewagen G = Erdgas

GR =Van PK  =Pick-Up E = Strom
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DATEN UND MESSWERTE AUSSTATTUNG
4-Zylinder Otto Schadstoffklasse Euro6 TECHNIK
Hubraum 1364 cem Abbiegelicht nicht erhéltlich
Leistung 110 kW (150 PS) Automatikgetriebe nicht erhaltlich
bei 4900 1/min Digitaler Radioempfang (DAB) 200 Euro®
Maximales Drehmoment 220 Nm e ; :
2 ; Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch Serie
bei 2750 1/min Knieairbag (Fahrer) nicht erhaltlich
Kraftiibertragung Frontantrieb Kurvenlicht nicht erhéltlich
Getriebe 6-Gang-Schaltgetriebe S0 A e e
ReifengrdRe (Serie) 215/45R17 Parklenkassistent (inkl. Totwinkel-Warner) 580 Euro®
ReifengrdRe (Tes_twagen) 225’35318_‘" Regen- und Lichtsensor (Sicht-Paket) 145 Euro®
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe Reifendruckkontrolle Serie
Wendekreis links/rechts 10,95/11m Servolenkung Serie
Hochstgeschwindigkeit 210 km/h Start-Stop-System Serie
Beschleunigung 0-100 km/h 85s Tempomat S
Uberholvorgang 60-100 kmh (3.Gang) 4.7s Verbrauchsanzeige (Bordcomputer) Serie
Bremsweg aus 100 kmh 36,4 m Xenonlicht nicht erhaltiich
Verbrauch pro 100 km Herstellerangabe 591
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Super) 6,81 INNEN
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 8,1/6,0/7.91 Airbag, Seite vorne/hinten Serie/nicht erhéltlich
C02-AusstoR Herstellerangabe 139 g/km Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten Serie
C02-AusstoB Test(*WTW) 188 glkm Audioanlage Serie
Innengerausch 130 km/h 73,4 dB(A) Fensterheber, elektrisch vorne Serie
Lange/Breite/Hdhe 3747/1720/1493 mm Innenspiegel, automatisch abblendend (Sicht-Paket) 145 Euro®
Fahrzeugbreite tiber alles (inkl. AuRenspiegel) 1970 mm Klimaanlage nicht erhaltlich
Leergewicht/Zuladung 1180 kg/385 kg Klimaautomatik Serie
Kofferraumvolumen normal/geklappt 1601/3751 Riicksitzlehne, umklappbar Serie
Anhéngelast ungebremst/gebremst -kgl- kg Sitze, vorn, beheizbar (inkl. Lenkradheizung) 350 Euro®
Dachlast 50 kg AUSSEN
;Zinclﬂwgite 5553&: AuRenspiegel, elektrisch einstellbar (und beheizbar) Serie
. Faltschiebedach, elektrisch 1.300 Euro®
Garantie 2 Jahre . ; o
. Lackierung Metallic 485 Euro
Rostgarantie 12 Jahre o
ADAC-Testwerte fett im Testwagen vorhanden
KOSTEN — —
S — TESTURTEIL (27
Monatliche Betriebskosten 118 Euro . AUTOTEST o —
Monatliche Werkstattkosten 62 Euro i
Monatliche Fixkosten 97 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 221 Euro Karosserie/Kofferraum 3.1 Fahreigenschaften 23
M_on_atlil?he Gesamtkosten 498 Euro Verarheitung 26  Fahrstabilitat 21
(V|er]_éhr|ge Haltung, 15.000 km/Jahr) Alitagstauglichkeit 3,7  Lenkung* 31
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 15/19/17 Sicht 25  Bremse 20
Grundpreis 19.990 Euro Ein-/Ausstieg 30 Sicherheit 20
Kofferraum-Volumen™ 34 Akdive Sicherheit - ASS[BI'IZSYS[BITB 2'2
NOTENSKALA Kofferraum-Zuganglichkeit 38 Ppassive Sicherheit - Insassen 17
Kofferraum:-Variabilitét 32 ;
. Kindersicherheit 23
@ sehr gut 06-15 @ Ausreichend 3,6-4,5 Innenraum 2,7 FuRgingerschutz 24
@ Gut 16-25 @ Mangelhaft 46-55 Bedienun 97 '
Befriedigend ~ 2.6-35 g . o Umwelt/EcoTest 35
Raumangebot vorne ) 1.8 Verbrauch/CO2* 5,2
Der ADAC-Autotest beinhaltet rund 350 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur die RaumangEhOt hlnten 45 Schadstoffe 1,8
wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. Innenraum-Variabilitat 40
Dieser ADAC Autotest ist nach dem ab 01.01.2015 giiltigen ADAC Testprotokoll erstellt. Die Komfort 30
Testergebnisse sind daher nur bedingt mit den Autotests vor dem 01.01.2015 vergleichbar. omior '
Die Angaben zu Kfz-Steuer und Autokosten basieren auf zum Verdffentlichungszeitpunkt aktuellen Federung 32 AUTOKOSTEN @
Daten. Die Autokosten wurden mit den_j seit 01.01.2016 giiltigen Berechnungsmodell erstellt. Diese Sitze 26
leﬂzdr t'::(t;:; I{:cf'l]r: d[:r: g;nulr\lgtr)l‘(ﬂt’):}:: :ﬁ';?égaﬁzﬂ :z;g!elchbar. Die aktuellsten Kostenberechnungen Innengeréusch 39 Betriebskosten?‘ 55
*WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO2-AusstoR beinhaltet neben den gemessenen C02- Klimatisierung 29 Werkstatt- | Reifenkosten™ 55
E!rissionen auch die COZ-Emis§iongn, welche fiir die Bereitstqllung des Kraftstoffs eptstehen. Durch 3 Wertstabilitat* 27
die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Vergleichbarkeit mit alternativen Antriebskonzepten Motor/Antrieb 1.8 . % !
(z.B. E-Fahrzeug) mdglich. Fahrleistungen* 06 Kosten fiir Anschaffung 55
Alle Bewertungen wurden nach strengen Qualitétsvorgaben und nach bestem Wissen und Gewissen Laufkultur 2'7 Fixkosten* 55
tellt. Fir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und A ird die Haft hlossen. Al ’ - *
i’:gl;ben l(l]Ln:EGell;:Néltgl]rlel aller ernobenen Uaten und Aussagen wird die hartung ausgeschiossen. Alle SChaItung 1,9 M Onaﬂlche G es amtkosten 5’5
Weitere Autotests finden Sie unter www.adac.delautotest Getriebeabstufung 28 'ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen

ADAC
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