Mini Cooper S Cabrio

Zweituriges Cabriolet der Kleinwagenklasse
(141 kW / 192 PS)

m Vergleich zum Vorgénger legte das neue MINI Cabrio in allen

Dimensionen zu: Es ist merklich breiter und langer. Nur im Wachstum nach

oben zeigten die Entwickler Zuriickhaltung: Lediglich um einen Millimeter

hoher ist das neue Modell. Aus den gewachsenen MaBen resultiert wie bei den
anderen Karosserievarianten der neuen Generation ein erwachsenerer
Fahreindruck, der zwar noch sportlich ist, aber nicht mehr die unmittelbare
Verzahnung des Piloten mit der Stral3e suggeriert, die die Vorganger boten. Dafiir
ist das Fahrwerk noch mit einer guten Portion Restkomfort ausgestattet, die
Bedienung sinnfilliger und die Materialanmutung deutlich wertiger. Das Cabrio
gefallt mit einem vollautomatischen Verdeck, das auch bis 30 km/h 6ffnet und
schlieBt - gegen Aufpreis ist wie beim Testwagen der Union Jack in das Dach
eingewoben. Will man nicht ganz offen fahren, gibt es auch eine
Schiebedachfunktion, die nur einen Teil des Verdecks 6ffnet. Im ADAC Autotest
tritt der Cooper S mit dem 192 PS starken Vierzylinder-Turbo an, der zusammen
mit dem kurz tibersetzten und knackig zu schaltenden Sechsgang-Getriebe eine
enorme Beschleunigung erméglicht. Die schmale Bereifung des Testwagens
verwassert jedoch das querdynamische Potential des Autos. Auch die
Bremsmessungen sind bedingt durch die spritsparend ausgerichtete Bereifung
zwar gut, aber nicht auf dem Niveau, das erwartet werden kann. Dennoch
verbraucht der Wagen im ADAC EcoTest sieben Liter auf 100 Kilometer - ein zu
hoher Wert. Die daraus resultierenden hohen Kraftstoffkosten sind fiir Kaufer
eines Kleinwagens mit einem Grundpreis von 27.950 Euro aber wahrscheinlich
ohnehin nicht abschreckend. Karosserievarianten: Dreitiirer, Fiinftiirer,
Clubman, Countryman. Konkurrenten: DS 3 Cabrio.

sicheres und agiles Fahrverhalten, beeindruckende Fahrleistungen,
solides Stoffverdeck mit Glasheckscheibe

kleiner und schlecht nutzbarer Kofferraum, Anschaffung und Unterhalt
teuer, sehr hoher Verbrauch
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3,3 KAROSSERIE/KOFFERRAUM

Verarbeitung

@ Die Karosserie des MINI Cabrio ist recht gut verarbeitet - wenn auch noch Steigerungspotential besteht,
gerade im Bereich der SpaltmaBe. Diese sind ungleichméaBig und grof. Hier wiirde eine hohere Genauigkeit
bei der Montage den Qualititseindruck deutlich erh6hen. Andererseits ist beispielsweise der Kofferraum
sorgfiltig mit wertigem Stoff ausgekleidet und hat einen Kantenschutz aus Kunststoff, alle Hohlrdume und
SchweiBnihte sind sauber verarbeitet und abgedichtet. Auch das Verdeck des Cabrios ist von hoher Qualitit,
besitzt eine beheizbare Glasheckscheibe und ldsst sich auch wihrend der Fahrt vollautomatisch 6ffnen und
schlieBen - solange man nicht iiber 30 km/h schnell ist. Das manuelle Windschott ist wirkungsvoll, die
Riickbank ist aber nicht mehr nutzbar, wenn es montiert ist. Trotz des fehlenden Blechdaches ist das MINI
Cabrio verwindungssteif, nur senisble Gemiiter spiiren gelegentlich ein Zittern des Vorderwagens. Die
Qualitat des Interieurs gefillt ebenfalls. Alle Teile sind solide montiert, auch die Trennfugen verlaufen hier
ordentlich. Die verwendeten Materialien zeugen teils von guter Qualitét, nur die unteren Bereiche an
Armaturenbrett und Tiiren sind aus hartem Kunststoff. Auch die A-Sidulen sind mit einer harten
Kunststoffverkleidung versehen, anders als beispielsweise im MINI Clubman, wo sich dort ein schoner
Bezug aus Stoff befindet. Die Tiirausschnitte sind durch zwei umlaufende Tiirgummis sorgfiltig gegen
Verschmutzung abgedichtet, die Schweller werden durch Einstiegsleisten vor Kratzern geschiitzt. Der
Unterboden ist aufwendig gestaltet. So ist der Motorraum komplett gekapselt, was vor Verschmutzung
schiitzt. Auch der iibrige Unterboden ist groBflachig mit Akustikmatten verkleidet, die Bereiche nahe der
Abgasanlage sind durchgehend mit Hitzeschutzblechen versehen. Nur zwischen Hinterachse und
HeckstoBstange ist der Unterboden unverkleidet. Der im Stile eines wuchtigen, metallenen Verschlusses
gehaltene Tankdeckel aus Kunststoff ist in die Zentralverriegelung integriert, was die Handhabung einfach
gestaltet. Ein Fehlbetankungsschutz verhindert versehentliches Tanken von Diesel, was teure Reparaturen
verhindern kann.

@ Nicht gut gegen Kratzer und Dellen geschiitzt sind die StoBféinger. Fehlende Kunststoffeinlagen sorgen
fiir teure Reparaturen, falls ein Parkrempler geschieht. Nur die untersten Leisten sind aus unlackiertem
Kunststoff. An den Fahrzeugflanken ist das lackierte Blech ebenfalls ungeschiitzt, nur um die Radhiuser und
an den Schwellern sind Kunststoffeinlagen.

Alltagstauglichkeit

Das Cabrio bietet vier Sitze, der Notsitz der geschlossenen Varianten hinten in der Mitte entfallt. Mit dem 44
1 groBen Kraftstofftank lassen sich auf Basis des im EcoTest ermittelten Durchschnittsverbrauchs
Reichweiten von rund 625 km erzielen.

@ Der MINI ist - ganz wie es der Name verheiBt - nicht sehr breit und lang, was das Manévrieren in der
Stadt erleichtert.

@ Die maximale Zuladung liegt bei nicht besonders groBziigigen 385 kg. Bedingt durch die Karosserieform
ist ein Dachtransport nicht erlaubt - ebenfalls nicht vorgesehen ist eine Anhangerkupplung. SerienmaBig
findet man nur ein Reifenreparaturset an Bord, das sich schon bei geringen Reifenschidden als unbrauchbar
erweisen kann. Gegen Aufpreis sind Reifen mit Notlaufeigenschaften (RunFlat) erhiltlich (nicht im
Testwagen). Ein Notrad ist fiir die Modelle Cooper S und Cooper SD nicht erhiltlich.
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27 Sicht

Im MINI sitzt man verhiltnism#Big niedrig, wodurch die Ubersicht auf

den umliegenden Verkehr nicht besonders gut ist. Die Unterkante der

Heckscheibe diirfte etwas niedriger liegen - tief liegende Objekte direkt

hinter dem Fahrzeug sind nicht besonders gut sichtbar, bei offenem
Verdeck behindert zusétzlich das auf dem Heck aufliegende Stoffdach
die Sicht. Die serienmifBigen Einparksensoren hinten sind daher auch
vonnoten, am besten in Verbindung mit der gut darstellenden
optionalen Heckkamera (im Testwagen). Wen Parkmandver vor grofe
Herausforderungen stellen, der ordert nicht nur die hinteren, sondern
auch die vorderen Parksensoren. Dann ist der Parkassistent inklusive,
der seitliche Parkliicken vermisst und bei ausreichendem Platz
selbsttitig in die Liicke lenkt - es muss nur noch Gas und Bremse
betatigt werden.

@ Neben den Standard-Halogenscheinwerfern kann man fiir den
Mini auch LED-Scheinwerfer ordern. Diese sorgen bei Nacht fiir eine
homogene Fahrbahnausleuchtung. Gegen weiteren Aufpreis sind die
LED-Scheinwerfer auch mit einer adaptiven Lichtverteilung und
separatem LED-Abbiegelicht ausgestattet (im Testwagen). Die
adaptive Lichtverteilung passt Lange und Breite des Lichtkegels an
die Umgebungsbedingungen an. So wird bei Stadtverkehr so breit
wie moglich ausgeleuchtet, um zum Beispiel FuBganger rechtzeitig zu
erkennen. Auf der Autobahn dagegen ist der Lichtkegel sehr lang, um
bei hohen Geschwindigkeiten eine weite Ausleuchtung zu
gewihrleisten. Wahlt man den "Driving Assistant”, findet man
zudem einen Fernlichtassistenten an Bord, der das Fernlicht
automatisch aktiviert und bei vorausfahrenden oder
entgegenkommenden Fahrzeugen wieder aufs Abblendlicht
zuriickschaltet (nicht im Testwagen). Sowohl der Innenspiegel, als
auch der linke AuBenspiegel blenden bei storendem
Scheinwerferlicht von hinten automatisch ab (beides optional). Der
MINI Clubman bietet auch einen automatisch abblendenen
AuBenspiegel auf der Beifahrerseite - unverstiandlich, dass dieser
beim Cabrio nicht angeboten wird. Die AuB3enspiegel bieten ein
zufriedenstellendes Sichtfeld nach hinten. Der linke besitzt einen
zusitzlichen aspharischen Bereich, wodurch der tote Winkel
verkleinert wird. Beim Vorgénger und auch beim Clubman ist auch
rechts ein asphérischer Bereich vorhanden. Beide AuBenspiegel sind
serienmiBig beheizbar. Die Scheibenwischer funktionieren sehr gut,
auch bei hohem Tempo.

@ Bei der ADAC Rundumsichtmessung schneidet das MINT Cabrio
nicht gut ab. Zwar ist der Scheibenrahmen nicht besonders breit und
B-Saulen fehlen beim Cabrio gleich ganz, das Verdeck behindert im

Bei geschlossenem Verdeck ist die Sicht,
besonders nach schrig hinten, sehr
schlecht.

Rundumsicht

Innenspiegel, AuBenspiegel

i e

Vorderes und hinteres Nahfeld

Die Rundumsicht-Note informiert tiber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den
Innen- und AuRenspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des Fahrers
bewertet. Die Noten des vorderen und
hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer
Hindernisse unmittelbar vor bzw. hinter dem
Fahrzeug erkennt.

geschlossenen Zustand die sicht nach hinten und schrig hinten jedoch massiv. Im kleinen Innenspiegel ist

das Sichtfeld nach hinten stark eingeschrankt.
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29 Ein-/Ausstieg

Das Ein- und Aussteigen klappt im Cabrio zufriedenstellend. Der Schweller liegt zwar niedrig, wodurch man
die Beine nicht zu weit anheben muss, doch durch die tiefe Sitzposition steigt man entsprechend
beschwerlich wieder aus dem Fahrzeug. Zudem ist der breite Schweller storend und erfordert einen grofen
Schritt. Der Abstand zum Dach bei geschlossenem Verdeck geht noch in Ordnung, was aber eher an den
niedrig montierten Sitzen liegt, da das Auto selbst nicht sehr hoch ist. Wie auch beim MINI mit
konventionellem Blechdach ist die Windschutzscheibe steil und weit vorn montiert, wodurch sich anders als
bei anderen Cabriolets beim Einsteigen keinerlei StoBgefahr am Frontscheibenrahmen ergibt.

€ Der Testwagen war mit einem schliissellosen Zugangssystem ausgestattet. Hier muss man den Schliissel
nur in der Tasche tragen und kann per Taster an den vorderen Tiiren das Auto entriegeln. Es lassen sich mit
der Fernbedienung auch die Fenster 6ffnen und schlieBen, sowie die AuBenspiegel anklappen. Die
Tiirfeststeller sind kriftig genug dimensioniert, um die Tiiren auch an Steigungen offen zu halten. Durch die
drei Rastungen schwingt die vordere Tiire in der ersten Position nicht zu weit auf, wodurch die Gefahr
verringert wird, dass sie in einer engen Parkliicke gegen das Nachbarauto schlagt. In der Ebene fallen die
Tiiren zudem nicht zu, sondern bleiben in jeder beliebigen Stellung stehen. Bei Dunkelheit leuchten die
Scheinwerfer noch fiir kurze Zeit nach und beleuchten das Vorfeld. AuBerdem wirft beim Aufsperren ein
Licht im fahrerseitigen AuBenspiegel das MINI-Logo auf den Asphalt, falls man sich bei der
Fahrzeugkonfiguration fiir das "MINI Excitement Paket" entschieden hat (im Testwagen).

@ Der Zustieg in den Fond ist bei geschlossenem Dach recht beschwerlich und erfordert eine gewisse
Gelenkigkeit. Bei geoffneter Stoffmiitze steigt man deutlich leichter ein und aus. Cabriotypisch fehlen
Haltegriffe am Dachhimmel.

@ Kofferraum-Volumen*

@ Das Kofferraum-Volumen eines MINI ist nie {ippig, die
Cabrioversion bietet aber wirklich nur einen Notfall-Kofferraum. Bei
geoffnetem Verdeck passen nur 155 Liter in den Kofferraum - fiir
Urlaubsreisen muss das Gepiack schon sorgfiltig ausgewahlt sein.
Verzichtet man auf das offene Fahren und lasst das Dach geschlossen,
kann man die obere Abdeckung des Kofferraums verstellen und etwas
mehr Gepack mitnehmen: 195 Liter passen dann hinein. Etwas
groBziigiger fillt der Laderaum mit umgeklappten Riicksitzlehnen aus

. . . Nur 155 | Volumen bietet der Kofferraum
- gemessen bis zur Fensterunterkante sind es 365 Liter. des Mini Cabrio.

@ Kofferraum-Zuganglichkeit

@ Die Kofferraumklappe ist leicht bedienbar und entriegelt per Taste am Heck oder auf der
Fernbedienung. Besonders ist, dass sie nicht nach oben aufschwingt, sondern nach unten in die Waagrechte
klappt. Belastbar ist diese dann bis 50 Kilogramm, kann also unter Umsténden auch als Sitzgelegenheit
dienen. Das kleine Gepackabteil hat den Vorteil, dass das Gepack stets gut erreichbar ist, auch wenn es
direkt an den Riicksitzlehnen liegt.

@ Gepick muss etwa 75 Zentimeter weit angehoben werden, um in den Kofferraum zu gelangen. Beim
Ausladen muss eine Stufe von 24 Zentimetern iiberwunden werden, wobei man sich zuséatzlich tiber die
Heckklappe beugen muss. Der kleine Kofferraum ist nur durch eine schmale und niedrige Luke zuganglich.
Der Hersteller hat sich deshalb Gedanken gemacht und eine Hilfe konstruiert: Legt man zwei Hebel im
Kofferraum um, klappt der obere Kofferraumrahmen nach oben und erleichtert das Beladen.
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Sollen die beiden Hebel erreichbar sein, passen allerdings knapp 20 Liter weniger Gepack in den
Kofferraum. Legt man die Riicksitzlehnen um, entsteht eine Stufe am Boden, die das Beladen erschwert - der
Kofferraum ist aber ohnehin sehr zerkliiftet gestaltet, dariiber hinaus von nur einer Lampe schwach
beleuchtet.

29 Kofferraum-Variabilitat

Die Riicksitzlehne ldsst sich mittig geteilt umlegen. Gesonderte Ablagen fiir kleines Gepack hat der
Kofferraum in iiberschaubarer Anzahl: Je ein kleines Netzfach links und recht muss fiir Kleimkram
ausreichen. Um die Lehnen der Riickbank umzulegen, geniigt ein Knopfdruck im Kofferraum - eine
praktische Losung. Um die Lehnen wieder aufzurichten, muss aber der Innenraum geentert werden.

2,7 INNENRAUM

Bedienung

@ Im Vergleich zur Vorgiingergeneration ist auch beim Cabrio das
Bedienkonzept konventioneller und damit leichter verstindlich
geworden, das besondere Design unterstreicht aber immer noch den
eigenen Charakter der Marke. Das Lenkrad ldsst sich iiber einen weiten
Bereich in der Hohe und Weite einstellen - die Tachoinstrumente
werden dabei in der Hohe mit verstellt und liegen so immer gut im
Blickfeld des Fahrers. Sowohl die Pedale als auch der Schalthebel sind
gut ].3is zufriedenstellend angeordnet. Ein kl§§sische§ Zﬁr}dschloss gibt er Fahrerplatz bietet eine gute

es nicht, stattdessen muss nur noch der Schliissel mitgefiihrt werden. Funktionalitit sowie Verarbeitungsqualitit.
Auf Hohe des Schalthebels findet sich ein Kippschalter, der den Motor

anlisst. Dieser ist rot pulsierend beleuchtet. Die Schalterposition ist anfangs ungewohnt, aber einfach
erreichbar. Das Fahrlicht lasst sich iiber einen Drehschalter aktivieren, der aber zu tief im Armaturenbrett

links neben dem Lenkrad angeordnet und praktisch kaum einsehbar ist. Dort findet man auch die Tasten fiir

die Nebelleuchten, die etwas besser im Blickfeld des Fahrers liegen. Fiir die Nebelleuchten als auch fiir das
Fahrlicht befindet sich eine Anzeige im Kombiinstrument. Das Fahrlicht und der Scheibenwischer schalten

sich optional sensorgesteuert an und aus (im Testwagen). Der Regensensor kann iiber eine separate Taste im
Lenkstockhebel aktiviert werden, die automatische Fahrtlichtsteuerung (und damit auch das Abbiegelicht)
aktiviert man am Lichtschalter. Gegen Aufpreis kann ein leicht bedienbares Navigationssystem bestellt

werden, dessen Display sich iibersichtlich in der Armaturenbrettmitte befindet. Alle Schalter und
Bedienelemente sind sehr gut beleuchtet - wiahlt man das MINI Excitement Paket, gibt es eine umfangreiche
Ambientebeleuchtung, deren Farbe frei einstellbar ist. Vorn sind Leseleuchten montiert. Das Radio ldsst sich
gut bedienen und alle Informationen sind einwandfrei ablesbar. Die Schalter fiir Sitz-, Heckscheiben- und
Spiegelheizung sind logisch gruppiert bei der Klimaanlagensteuerung untergebracht. Die Fensterheber

arbeiten auf Knopfdruck, nur die vorderen besitzen aber eine Auf-/Abwirtsautomatik samt

Einklemmschutz, alle vier funktionieren auch mit ausgeschalteter Ziindung noch fiir kurze Zeit. Per gut
erreichbarer Lenkradtasten konnen Geschwindigkeitsregelung, Freisprecheinrichtung und Radio bedient
werden. Offene Tiiren und Klappen (auch Motorhaube) werden dem Fahrer angezeigt. Der Bordcomputer
informiert unter anderem iiber Momentan- und Durchschnittsverbrauch. Neben dem normalen Tacho gibt
es im Mini nun auch ein Head-Up-Display, das die fiir den Fahrer wichtigen Informationen in eine
ausfahrbare Scheibe vor der Windschutzscheibe einblendet (im Testwagen).
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Gegen Aufpreis sind entweder ein Tempomat oder eine adaptive Geschwindigkeitsregelung (ACC, nicht im
Testwagen) erhiltlich, die auf der Autobahn die gewahlte Geschwindigkeit in Abhéngigkeit vom Abstand
eines vorausfahrenden Fahrzeugs einhilt. Das ACC funktioniert jedoch kamerabasiert, kann deshalb nur bis
140 km/h eingesetzt werden und bietet auch nicht die Robustheit gegen tief stehende Sonne und Regen/
Schnee teurerer ACC-Systeme, die in der Regel durch Radarsensoren gesteuert werden. Die manuell
verstellbaren Standardsitze sind leicht bedienbar, das Drehrad zur Verstellung der manuellen
Lordosenstiitze aber umsténdlich erreichbar. In der Fahrertiir finden sich die praxisgerechten Schalter zum
Verstellen beziehungsweise Anklappen der AuBenspiegel. Insgesamt sind die Fahrzeugbedienelemente
logisch angeordnet, durch das verspielte Design fillt die EingewShnungsphase aber etwas langer aus.

@ Die Klimaautomatik ist zwar schliissig zu bedienen, aber manche Tasten sind so ungiinstig angebracht,
dass man sie nur schwer sehen kann. So verdeckt zum Beispiel aus Sicht des Fahrers der Drehregler fiir die
Geblaseintensitit den Schalter fiir die Umluftsteuerung. Auf den ersten Blick ist so nicht ersichtlich, ob die
Umluft aktiviert ist oder nicht. Die Tankanzeige ist rechts neben dem Tachoinstrument angeordnet und
besteht aus lediglich acht Leuchtbalken. Dadurch ist der Fiillstand nur sehr grob ablesbar. Fahrer und
Beifahrer miissen sich zum SchlieBen voll geffneter Tiiren weit aus dem Fahrzeug lehnen - angeschnallt
sind die Tiirgriffe kaum zu erreichen. Die Gurtschl6sser sind nicht gut erreichbar, wenn die Vordersitze

recht hoch eingestellt werden. Hinten fehlen Leseleuchten.

Raumangebot vorne*

@ Das subjektive Raumempfinden im MINT ist gut. Die senkrecht stehenden Dachsiulen sorgen fiir ein
besseres Raumgefiihl, als es das niedrige Fahrzeug von auBen erwarten lisst. Sind die Vordersitze ganz
zuriickgeschoben, reicht die Beinfreiheit fiir fast zwei Meter groBe Personen. Auch die Kopffreiheit ist

entsprechend grofziigig bemessen.

@ Das messbare Platzangebot vorn fillt beschieden aus: Die Innenbreite des MINT ist im Klassenvergleich

gering.

@ Raumangebot hinten*

@ Die hintere Sitzbank ist nicht der bevorzugte Aufenthaltsort in
einem MINI. Das Auto ist hinten sehr schmal, da neben den Sitzen
noch Platz fiir die Verdeckmechanik benétigt wird. Das Raumgefiihl ist
nicht groBziigig, aber nicht wirklich schlechter als im normalen
Dreitiirer mit Blechdach. Sind die Vordersitze auf 1,85 Meter groBe
Personen eingestellt, kann dahinter aber niemand mehr sitzen, der
FuBraum reicht dann nicht aus. Sitzen vorn nur 1,74 Meter grof3e
Personen, reicht der FuBraum fiir nicht ganz 1,90 Meter grof3e
Passagiere. Bei geschlossenem Dach ist die Kopffreiheit auf knapp 1,80
Meter KorpergroBe limitiert.

\? p— _=
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Der Fond lasst sich besser als zusatzliche
Ablage denn als Sitzgelegenheit nutzen.

@ Innenraum-Variabilitat

Fiir das Mini Cabrio werden keine Sitzvarianten angeboten, daher ist die Innenraum-Variabilitiat nur

ausreichend.
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26 KOMFORT

26  Federung

Neben dem Standardfahrwerk gibt es fiir den MINI gegen Aufpreis entweder ein straffer abgestimmtes
Sportfahrwerk oder auch Fahrwerk mit elektronisch verstellbaren Dampfern, mit dem der Testwagen
ausgestattet ist. Dieses ist nicht adaptiv, stellt sich also nicht automatisch auf verschiedene Oberfldachen ein,
bietet aber zwei verschiedene Kennlinien, Comfort und Sport. StandardmaBig ist Comfort angewahlt.
Markentypisch ist selbst dieser Modus straff abgestimmt, bietet aber einen verniinftigen Restkomfort. Auf
langen Wellen schwingt der Wagen kaum nach, kurze Wellen werden zufriedenstellend geschluckt. Auch
Einzelhindernisse wie Gullideckel oder Querfugen in der Fahrbahn kann das Fahrwerk des MINI passabel
verarbeiten. Eine besondere Neigung zu Stuckern hat das Auto aber nicht, hier helfen wohl die Reifen des
Testwagens etwas, die eine hohe Seitenwand bieten und so kleine Anregungen schon etwas dimpfen. Auch
die feinen Vibrationen, verursacht durch rauen Fahrbahnbelag, werden gut weggedampft. Kopfsteinpflaster
dagegen kommt spiirbar durch, das Auto wirkt aber stets solide. Der Fahrkomfort bei langsamen
Geschwindigkeiten ist zufriedenstellend.

€ Nicken oder Wanken verkneift sich das mit einem (im Verhltnis zu den Abmessungen) langen
Radstand und einer breiten Spur ausgestattete Cabrio bis auf ein MindestmaB.

@ Wihlt man die sportlichere der beiden Fahrwerkseinstellungen, bleibt nur wenig Restkomfort iibrig:
Der MINI ist dann kompromisslos sportlich abgestimmt und rein auf Fahrdynamik getrimmt.

Sitze

Der Cooper S ist serienméaBig mit den fiir die schwicheren Motorisierungen aufpreispflichtigen Sportsitzen

ausgestattet. Diese sind recht schmal geschnitten, korpulentere Personen konnen hier vor Probleme gestellt
werden. Die Riicksitze sind zwar schalenformig ausgeformt und bieten dadurch einen guten Halt, der durch
die niedrige Sitzbank recht spitze Kniewinkel beeintrichtigt den Komfort aber.

@ Den Fahrersitz kann man iiber einen weiten Bereich in der Hohe einstellen. Eine Hoheneinstellung fiir
den Beifahrersitz kostet dagegen Aufpreis (im Testwagen vorhanden). Eine in der Intensitét einstellbare
Lordosenstiitze fiir beide vorderen Sitze ist bei den Sportsitzen stets inbegriffen. Auch dank der
ausziehbaren Oberschenkelauflage und der festen FuBstiitze fiir den linken FuB3 des Fahrers finden Personen
unterschiedlicher GréBe eine angenehme Sitzposition vor.

@ Die nicht beliiftbaren Ledersitze lassen die Passagiere im Sommer ordentlich schwitzen.

31 Innengerausch

Der bei 130 km/h im Innenraum gemessene Gerauschpegel liegt mit 71,1 dB(A) im zufriedenstellenden
Bereich, das Cabrio ist aber ein eher lautes Auto. Bemerkbar sind vor allem Windgerausche, die mit
steigender Geschwindigkeit in den Vordergrund treten. Der Benziner ist ebenfalls stets vernehmbar, dies
liegt vor allem an der Sportabgasanlage des Cooper S. Achspoltern tritt trotz des straffen Fahrwerks nur sehr
selten auf, auch Abrollgerausche sind kaum vernehmbar - wohl ein Nebeneffekt der nicht besonders
sportlichen Dimensionen der Testwagenbereifung.
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26  Klimatisierung Heizungsansprechen

SerienmiBig sind der MINI Cooper S Cabrio und die entsprechende

Dieselversion SD mit einer manuellen Klimaanlage ausgestattet - die @
schwicheren Motorisierungen des Cabrios (One, Cooper) aber nicht.
Gegen Aufpreis gibt es aber auch eine Zwei-Zonen- Klimaautomatik.
Die Luftmengenverteilung kann nur fiir die vorderen Insassen 3.5
gemeinsam in vorgegebenen Stufen eingestellt werden. Der mit der ’
Klimaautomatik ausgestattete Testwagen bietet vorn eine

zufriedenstellende Heizwirkung.

@ Aufden hinteren Plitzen stellt die Heizleistung nicht zufrieden -

hier befinden sich keine Luftausstromer. Heizungstest bei -10°C in der ADAC-
Klimakammer.

@ MOTOR/ANTRIEB

@ Fahrleistungen*®

Q Der neu entwickelte Vierzylinder-Turbomotor mit zwei Litern Hubraum leistet 192 PS. Das maximale
Drehmoment von 280 Nm steht bereits ab 1.250 Umdrehungen zur Verfiigung. Die Fahrleistungen, die
damit realisiert werden konnen, sind erstaunlich und erinnern an Sportwagenwerte. Den Sprint von 60 auf
100 km/h absolviert der Kleinwagen in lediglich 3,8 Sekunden. Noch beeindruckender sind allerdings die
Elastizitatswerte. In jedem Gang steht selbst bei niedrigen Drehzahlen gentigend Kraft zur Verfiigung, um
den MINI voranzutreiben. Von 60 auf 100 km/h sprintet der Mini Cooper im vierten Gang in 5,5 Sekunden,
im Fiinften sind es 6,9 Sekunden und selbst im sechsten Gang benoétigt er nur 8,5 Sekunden. Laut Hersteller
vergehen nur 7,2 Sekunden fiir den Sprint aus dem Stand auf 100 km/h, die Hochstgeschwindigkeit wird mit
230 km/h angegeben.

Laufkultur

@ Die Laufkultur kann iiberzeugen. Motorbedingte Vibrationen sind in keinem Drehzahlbereich und unter
keiner Lastanforderung ungebiihrlich stark vorhanden. Akustisch hilt sich der Motor weniger zuriick, dies
ist allerdings lediglich der sportlich klingenden Abgasanlage geschuldet und fiir den fast 200 PS starken
Kleinwagen so gewollt.

@ Schaltung

@ Das Sechsgang-Schaltgetriebe im Mini lisst sich mit den kurzen Schaltwegen knackig und dennoch sehr
prazise schalten, die Schaltkréfte konnten aber fiir zierliche Fahrer etwas geringer ausfallen. Die moéglichen
Schaltgeschwindigkeiten liegen hoch. Den vorne links angeordneten Riickwirtsgang kann man auch bei
noch leicht rollendem Fahrzeug einlegen, ohne dass es im Getriebe kracht. Das Einlegen funktioniert
insgesamt einfach, der Kraftaufwand um die Gangsperre zu iiberwinden (Schalthebel stark nach links
driicken), konnte aber etwas geringer ausfallen. Fast perfekt funktioniert die Kupplungsbetitigung. Die
Gangempfehlung sowie die Berganfahrhilfe und das tadellos funktionierende Start-Stopp-System sind im
Alltag praktische Hilfen.
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Getriebeabstufung

€ Der Cooper S bietet sechs Giinge, die zueinander passend abgestuft sind. Insgesamt ist die Ubersetzung
recht kurz, um die sportlichen Fahrleistungen realisieren zu konnen. Deshalb dreht die Kurbelwelle bei 130
km/h im sechsten Gang aber schon mit knapp iiber 3.000 Umdrehungen pro Minute.

FAHREIGENSCHAFTEN

Fahrstabilitat ADAC-Ausweichtest

@ Die Fahrstabilitit des kleinen Cabrios ist noch gut. Ein kurzer,
plotzlicher Lenkimpuls bringt aber ziemliche Unruhe in das Auto, es
pendelt leicht, bleibt jedoch in der Spur. Spurrinnen und
Verwerfungen beeinflussen - der sportlichen Ausrichtung
entsprechend - die Geradeausfahrt leicht, aber nicht {iber Gebiihr.
Obwohl der Testwagen mit recht schmalen Reifen ausgestattet ist
und nicht iiber eine mechanische Vorderachssperre verfiigt, ist die
Traktion des Fronttrieblers gut: Die per radselektiver Bremseingriffe
simulierte Sperrwirkung funktioniert erstaunlich feinfiihlig und
ermoglicht zligiges Beschleunigen ohne Traktionsverlust. Im ADAC
Ausweichtest gibt der Englidnder eine gute Figur ab. Beim
schlagartigen Ausweichen verhilt sich das Auto recht neutral mit

einem nur leicht aus der Spur tanzenden Heck. Beim Gegenlenken Beim ADAC.A . olat die Einfah

. . .. . .. . eim -Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in
§ch1febt er d'fl.nn l‘elcht iiber dlei Vorderachse und lasst sich Proble.rnlos die Pylonengasse mit einer Geschwindigkeit von
in die urspriingliche Spur zuriick lenken. Das Ganze geschieht mit 90 km/h bei mindestens 2000 Motorumdrehungen

recht hoher Geschwindigkeit, bei der andere Fahrzeuge schon nicht im entsprechenden Gang. Gepriift wird die
Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim

mehr sicher lenkbar sind. Bei zu schnell angegangenen Kurven anschlieBenden Ausweichen.

schiebt der MINI gut kontrollierbar iiber die Vorderriader, mit einer

anderen Bereifung wiirde dies erst bei héheren Geschwindigkeiten geschehen. Geht man in ziigig
durchfahrenen Kurven schlagartig vom Gas, dringt das Heck leicht, wird bei Bedarf aber vom ESP wieder
eingefangen.

27 Lenkung*

Die Lenkung ist direkt {ibersetzt, es geniligen weniger als 2,5 Umdrehungen, um das Lenkrad von Anschlag
zu Anschlag zu drehen. Den anderen MINI-Derivaten entsprechend ist die Lenkung eher spitz ausgelegt und
reagiert zackig auf Lenkmanover. Um den Nullpunkt wirkt die Lenkung allerdings etwas indirekt, kleine
Lenkbewegungen werden verzogert umgesetzt. Das liegt wohl an den Reifen, die durch die vergleichsweise
hohen Seitenflanken recht weich sind und Lenkmandver nicht so direkt umsetzen konnen wie eine der
Motorleistung des Cooper S angemessene, breite Bereifung auf einer gréBeren Felge. Dennoch ist das
Lenkgefiihl auf einem guten Niveau, gefillt mit einem angenehmen Kraftverlauf beim Lenken, wahrend der
Fahrt stets angemessenen Lenkkréften sowie einer tadellosen Riickstellung. Einzig beim Rangieren fillt die
Lenkung mit eher hohen Lenkkriften auf.

@ Der Wendekreis ist mit 11,1 Metern fiir einen Kleinwagen sehr groB. Beim starken Beschleunigen aus
Kurven muss man das Lenkrad durchaus mal stiarker festhalten, da dann Antriebseinfliisse in der Lenkung
deutlich auftreten.
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Bremse

@ Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h steht der MINT bereits nach 36,1 Metern - das ist ein guter Wert
(Mittelwert aus zehn Einzelmessungen, halbe Zuladung, Michelin Energy Saver der GroBe 195/55 R16 87W).
Im Vergleich mit den Brems-Messwerten, die beim ADAC Autotest mit anderen MINI-Derivaten ermittelt
wurden, ist der Bremsweg aber deutlich langer. Die schmalen, auf geringen Rollwiderstand optimierten
Reifen gereichen dem Cabrio hier zum Nachteil. Die Bremsanlage spricht spontan an und lasst sich gut
dosieren. Beim heftigen Bremsen in einer Kurve wird das Heck unruhig, das elektronische
Stabilitatsprogramm sorgt aber sofort dafiir, das die Spur stabil gehalten wird.

SICHERHEIT

@ Active Sicherheit -
Assistenzsysteme

€ Der MINI ist serienmiBig mit dem elektronischen
Stabilitatsprogramm (DSC) und einem Bremsassistenten
ausgestattet. Zusatzlich findet man immer eine Reifendruckkontrolle
an Bord. Gegen Aufpreis gibt es fiir den Mini das Paket "Driving
Assistant", das eine Reihe an Funktionen iiber die vor dem
Innenspiegel angebrachte Kamera realisieren kann (nicht im
Testwagen verbaut). Bei einem drohenden Auffahrunfall mit einem
Pkw oder Kollision mit einem FuBgianger wird automatisch eine
Kollisionswarnung ausgegeben. Im Falle eines drohenden
Auffahrunfalls bei Stadtgeschwindigkeit leitet der MINI eine
Teilbremsung ein und verringert somit die Aufprallgeschwindigkeit
(City-Anbremsfunktion). Wirksam sind diese sinnvollen Funktionen
im Geschwindigkeitsbereich von 5 bis 60 km/h. Bei geringen
Geschwindigkeiten kann das System auch selbsttétig bis zum
Stillstand abbremsen. Im Paket enthalten sind eine kamerabasierte
Verkehrszeichenerkennung, die aktive Geschwindigkeitsregelanlage
ACC sowie ein Fernlichtassistent. Optional lassen sich Reifen mit
Notlaufeigenschaften ordern, die im Falle einer Reifenpanne fiir eine
hohere Fahrstabilitit sorgen. Erhaltlich ist auch ein Head-Up-
Display, das jedoch die Informationen nicht in die Windschutzscheibe
spiegelt, sondern diese auf eine ausfahrbare Scheibe oben am
Armaturenbrett projiziert. Fiir den Fahrer ist das dennoch eine
sinnvolle Zusatzfunktion, da der Blick nicht mehr so oft von der
StraBe abgewendet werden muss. Bei Wahl der optionalen LED-
Scheinwerfer sind auch die Riickleuchten in LED-Technik ausgefiihrt.
Zusitzlich kann die adaptive Lichtverteilung und ein separates LED-
Abbiegelicht geordert werden (im Testwagen verbaut). Bei einer
Notbremsung blinken die Bremslichter in hoher Frequenz und
warnen so den nachfolgenden Verkehr. Zudem schaltet sich
anschlieBend im Stand die Warnblinkanlage ein. Zum Anlassen das
Motors muss das Kupplungspedal gedriickt werden, ein
unbeabsichtigtes Anfahren ist so nicht moglich.

ADAC

Automatische Abstandsregelung

o)

Mit Radarsensoren erkennt das System
vorausfahrende Autos und reguliert bei aktivem
Tempomat durch Gasgeben und -wegnehmen
den Abstand zum Vordermann. Neuere Systeme
regeln bis Stillstand (etwa im Stop-and-go-
Verkehr) und warnen akustisch, optisch sowie
mit leichtem Bremseneingriff vor Kollisionen.

-Verkehrszeichenerkennung

Eine Videokamera an der Fahrzeugfront erkennt
Verkehrszeichen, die auf Tempo-Limits oder
Uberholverbote hinweisen und stellt diese fiir
einige Sekunden in einer Anzeige im
Armaturenbrett dar.



@ Der Schalter fiir die Warnblinkanlage ist sehr klein und
unauffillig im oberen Bereich des Mitteldisplay angeordnet. Im
Notfall kann er dadurch unter Umsténden nicht schnell genug
aufgefunden werden.

Passive Sicherheit - Insassen

€ Das MINI Cabrio ist serienmBig mit Front- und vorderen
Seitenairbags ausgestattet. Die Gurte der vorderen Sitze besitzen
Gurtstraffer und Gurtkraftbegrenzer. Ein Crashtest wurde mit der
Cabrioversion des MINI noch nicht durchgefiihrt. Wegen der
fehlenden Versteifung durch das Blechdach lassen sich die
Ergebnisse der dreitiirigen, geschlossenen Version nicht auf das
Cabrio iibertragen. Die Kopfstiitzen auf allen vier Patzen lassen sich
fiir Personen bis rund 1,80 m und damit zufriedenstellend weit
herausziehen. Sie befinden sich nahe genug am Kopf, um im Falle
eines Heckaufpralls gut wirken zu kénnen. Personen auf den
vorderen Sitzen werden optisch und akustisch ermahnt, sich
anzuschnallen; der Anschnallstatus der hinteren Insassen wird dem
Fahrer im Display angezeigt. An den stabilen Tiirgriffen ldsst sich
hohe Zugkraft anbringen, so konnen nach einem Unfall die Tiiren

Headup-Display

‘B2 KM/H/

In die Windschutzscheibe werden
Geschwindigkeit, Navigationshinweise und
andere Informationen eingespiegelt. Dadurch
muss der Blick nicht mehr so stark von der
Strae nach unten auf den Tacho gesenkt
werden, auBerdem entféllt die Anpassung der
Augen (Akkommodation) auf die
unterschiedlichen Entfernungen von Fahrbahn
und Kombi-Instrument.

leichter geoffnet werden. SerienmaBig ist das intelligente Notrufsystem an Bord. Bei einem Unfall wird
automatisch ein Notruf abgesetzt. Dann werden unter anderem die genaue Fahrzeugposition, die Anzahl der
Insassen und die Wahrscheinlichkeit schwerer Verletzungen an die Service-Zentrale iibermittelt und eine
Sprechverbindung zur zustdndigen Notrufleitzentrale aufgebaut. Diese Sprechverbindung kann auch
manuell iiber eine Taste am Fahrzeughimmel ausgelost werden, um fiir einen anderen Verkehrsteilnehmer
einen Notruf abzusetzen. Im Kofferraum findet man stabile Verzurrésen zum Fixieren von schwerem

Gepack.

@ Fiir den Verbandskasten und das Warndreieck gibt es keine fest definierte Halterung, dadurch sind
diese sind bei einem befiillten Kofferraum unter Umsténden schwer zu erreichen.

Kindersicherheit

€ Sowohl die beiden Riicksitze als auch der Beifahrersitz sind serienmBig mit Isofix-Befestigungen
ausgestattet. Auch die Moglichkeit, die Beifahrerairbags per Schalter zu deaktivieren, ist serienmiBig. Die
Isofix-Haken sind gut zugénglich, wodurch Isofix-Kindersitze sehr einfach befestigt werden konnen. BMW
erlaubt im MINI sowohl auf den beiden Riicksitzen als auch auf dem Beifahrersitz alle Kindersitzklassen.
Auch mit den normalen Gurten kénnen Kindersitze einfach und stabil fixiert werden, wenn auch die
Zuginglichkeit zu den Riicksitzen durch die fehlenden hinteren Tiiren eingeschrankt ist. Die Gurte sind lang,
die Gurtanlenkpunkte ideal und die Gurtgeometrie passend. Die Sitzflachen sind stabil genug fiir eine feste
Befestigung von Kindersitzen, auch die Kontur der Sitze steht dem nicht im Weg. Die Zugénglichkeit in den
Fond ist bei offenem Dach exzellent, bei geschlossenem Verdeck muss man etwas Artistik beweisen. Die
elektrischen Fensterheber vorn haben einen friih eingreifenden Fenstereinklemmschutz.

@ Die hinteren Fensterheber haben keinen Einklemmschutz. Ist hinten ein Kindersitz montiert, wird die

Beinfreiheit auf dem Sitz davor eingeschrankt.
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Fuldgangerschutz

@ Fiir den FuBgingerschutz erhilt die geschlossene Version noch gute 66 % der méglichen Punkte - dieses
Ergebnis ist auf das Cabrio iibertragbar. Der Wagen hat eine recht weiche Front, die das Risiko fiir die Hiifte
reduziert. Der untere Bereich der Frontscheibe aber ist sehr unnachgiebig und verhindert so eine bessere
Bewertung.

34 UMWELT/ECOTEST

@ Verbrauch/CO2* Verbrauch
@ Der ermittelte Verbrauch des MINI Cooper S Cabrio liegt bei STADT KURZSTRECKE
- . N DURCHSCHNITT 540 | 748
7,0 1/100 km. Mit einer CO2-Bilanz von 195 g/km erhilt der Wagen
im CO2-Kapitel des EcoTest eine Sehr geringe Punktzahl und kann LANDSTRASSE 6.2
lediglich zehn Zihler einheimsen. Innerorts liegt der gemessene DURCHSCHNITT gl | 5.78]
Verbrauch bei 8,5 1, auBerorts sind es 6,2 1 und auf der Autobahn B 3 :
8,11 pro 100 km. DURCHSCHNITT __ 58D] 748]
GESANTVERBRAUCH
DURCHSCHNITT 48D| 6,38
Schadstoffe i : . | él

Verbrauch pro 100 km [I]

@ Die Schadstoffanteile im Abgas fallen gering aus, der Lohn sind Kraftstoffverbrauch in 11100 km — Klassen-

43 Punkte. Verbesserungspotential gibt es vor allen Dingen beim durchschnitt fiir Fahrzeuge mit Dieselmotor (D)
PartikelausstoB, dieser fillt hoch aus. In der Summe erreicht der und mit Ottomotor (B)

MINI im ADAC EcoTest mit 53 Punkten drei von fiinf Sternen.

@ AUTOKOSTEN

@ Betriebskosten*

@ Die Betriebskosten ergeben sich zu weiten Teilen aus den Aufwendungen fiir den Kraftstoff. Da der
MINI Cooper S mit SuperPlus-Kraftstoff homologiert ist, wird auch der teure Kraftstoff zur Berechnung der
Betriebskosten herangezogen, die dadurch entsprechend hoch ausfallen.

@ Werkstatt- / Reifenkosten*

Der Mini besitzt eine fahrabhéngige Inspektionsanzeige. Laut Hersteller ist dabei alle 30.000 km oder alle
zwei Jahre ein Olwechsel-Service und gar erst alle 60.000 km oder alle vier Jahre eine Inspektion fillig. Der
Ottomotor besitzt eine Steuerkette, die einen oftmals teuren Zahnriemenwechsel iiberfliissig macht.

@ Durch diese langen Abstiinde verringert sich die Zahl der Werkstattaufenthalte und somit die Kosten.
Nach eigenen Angaben werden langlebige VerschleiBteile, wie z.B. Kupplung oder Auspuffanlage verbaut.

@ Teure Werkstattstundensitze sowie erhohte Kosten fiir den Reifenersatz verhindern eine bessere
Benotung. Wie BMW gewihrt auch Mini noch keine Herstellergarantie (nur die gesetzlich vorgeschriebene
Sachmaéngelhaftung).
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Wertstabilitat*

@ Fiir die neue Generation des MINI Cabrio kann ein guter Restwertverlauf erwartet werden, da es sich
um ein vollig neues Fahrzeug handelt und im Berechnungszeitraum von vier Jahren kein neueres Modell zu

erwarten ist.

@ Kosten fur Anschaffung*

@ Der MINI Cooper S Cabrio ist alles andere als giinstig. Es werden mindestens 27.950 Euro fillig. Die
Grundausstattung fillt dabei nur zufriedenstellend aus: Klimaanlage, Parksensoren hinten und elektrische
Fensterheber sind Serie, genauso wie eine Beifahrerairbag-Deaktivierung und beheizbare AuBenspiegel.

Regensensor oder das Driving Assistant Paket kosten aber schon Aufpreis. Richtig teuer kann es werden,
wenn man die unzahligen Individualisierungsoptionen nutzt und das Cabrio zum Beispiel mit Klebestreifen
oder in das Dach eingewebten Union Jack ausstatten will. Der Fantasie sind hier fast keine Grenzen gesetzt -

dem Aufpreis aber auch nicht.

34 Fixkosten*

Relativ hoch fallen die Fixkosten aus. Lediglich die Haftpflichteinstufung fallt mit Klasse 14 noch moderat
aus. Jahrlich werden fiir MINT Cooper S Cabrio 128 Euro an Kfz-Steuer fillig.

@ Der MINT ist vor allem in den Kaskoklassen ungiinstig eingestuft (TK: 20; VK: 19).

@ Monatliche Gesamtkosten*®

@ Bei den absoluten monatlichen Gesamtkosten kommt der MINT
teuer. Bei der prozentualen Wertstabilitit kann er zwar punkten,
durch den hohen Kaufpreis ist der absolute Wertverlust dennoch

betrachtlich.
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Gesamtkosten
Gesamtkosten pro Monat [EUR]
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DIE MOTORVARIANTEN
in der preisgiinstigsten Modellversion
Cooper SD el
TYP One Cooper Cooper S Cooper D per'S Cooper
Steptronic
Works

Aufbau/Tiiren CA/2 CA/2 CA/2 CA/2 CA/2 CA/2
Zylinder/Hubraum [ccm] 31198 3/1499 4/1998 4/1496 4/1995 4/1998
Leistung [kW (PS)] 75(102) 100 (136) 141 (192) 85 (116) 125 (170) 170 (231)
Max. Drehmoment [Nm] bei U/min 180/1400 220/1250 280/1250 270/1750 360/1500 320/1250
0-100 km/h[s] 10,6 8,8 7,2 9,9 7,7 6,6
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 190 208 230 195 218 242
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller 5,01SP 491SP 6,01 SP 381D 431D 6,51SP
CO2 [g/km] 116 114 139 100 113 152
Versicherungsklassen KH/VK/TK 14/17/20 14/18/20 14/19/20 16/19/20 16/19/20 14/19/20
Steuer pro Jahr [Euro] 66 68 128 152 226 154
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 491 516 591 512 589 668
Preis [Euro] 21.900 23.950 27.950 25.900 31.600 33.500

Aufbau Versicherung Kraftstoff

ST = Stufenheck KT  =Kleintransporter KH  =KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin

SR =Schragheck HKB  =Hochdachkombi VK =Vollkasko S = Superbenzin

CP  =Coupe TR  =Transporter TK  =Teilkasko SP  =SuperPlus

C = Cabriolet BU =Bus D = Diesel

RO  =Roadster SUV = Sport Utility Vehicle FG  =Flissiggas

KB =Kombi GE  =Gelandewagen G = Erdgas

GR =Van PK  =Pick-Up E = Strom
ADAC
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DATEN UND MESSWERTE

4-Zylinder Otto Schadstoffklasse Euro6
Hubraum 1998 ccm
Leistung 141 kW (192 PS)
bei 5000 1/min
Maximales Drehmoment 280 Nm
bei 1250 1/min
Kraftiibertragung Frontantrieb
Getriebe 6-Gang-Schaltgetriebe
ReifengroRe (Serie) 195/55R16V
ReifengroRe (Testwagen) 195/55R16W
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe
Wendekreis links/rechts 11,111 m
Hochstgeschwindigkeit 230 km/h
Beschleunigung 0-100 km/h 7.2s
Uberholvorgang 60-100 km/h (2. +3.Gang) 38s
Bremsweg aus 100 km/h 36,1 m

Verbrauch pro 100 km Herstellerangabe 6,01

AUSSTATTUNG

TECHNIK

Abbiegelicht (inkl. LED-Scheinwerfer) 990 Euro®
Abstandsregelung, elektronisch (Driving Assistant) 990 Euro
Automatikgetriebe (6 Gange) 1.700 Euro
elektronische Dampferkontrolle 500 Euro®
Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch Serie
Head-Up-Display 600 Euro®
Kurvenlicht (inkl. LED-Scheinwerfer) 990 Euro®
LED-Abblendlicht ab 790 Euro®
Regen- und Lichtsensor 120 Euro®
Reifendruckkontrolle (direkt messend) Serie
Tempomat 290 Euro®
Verbrauchsanzeige (Bordcomputer) 160 Euro®
INNEN

Airbag, Seite vorne/hinten
Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten

Serie/nicht erhéltlich

nicht erhéltlich

Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Super Plus) 701 Fensterheber, elektrisch vorne/hinten Serie
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 8,5/6,2/8,11 Innenspiegel, automatisch abblendend 150 Euro®
C02-AusstoB Herstellerangabe 139 glkm Klimaanlage Serie
C02-AusstoR Test (*WTW) 195 glkm Klimaautomatik 370 Euro®
Innengerausch 130 km/h 71,1 dB(A) Knieairbag nicht erhaltlich
Lénge/Breite/Hohe 3850/1727/1415 mm Navigationssystem ab 800 Euro®
Fahrzeugbreite iiber alles (inkl. AuBenspiegel) 1935 mm Riicksitzlehne und -bank umklappbar Serie
Leergewicht/Zuladung 1360 kg/385 kg Sitze, vorn, beheizbar 290 Euro®
Kofferraumvolumen normallgeklappt 1951/385 1 Windschott 290 Euro®
Anhangelast ungebremst/gebremst -kgl- kg AUSSEN
?:EL‘:::'S];" 4Zg| AuRenspiegel, elektrisch einstellbar (und beheizbar) Serie
Reichweite 625 km Einparkhilfe hinten Serie
Garantie Keine Einparkhilfe vorne (inkl. Parkassistent) 440 Euro®
Rostgarantie 12 Jahre Lackierung Metallic 500 Euro®
ADAC-Testwerte fett ° im Testwagen vorhanden
KOSTEN _— —
_ _ — TESTURTEIL ; 26 -
Monatliche Betriebskosten 124 Euro B AUTOTEST EAS
Monatliche Werkstattkosten 64 Euro i
Monatliche Fixkosten 96 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 307 Euro Karosserie/Kofferraum 3.3 Fahreigenschaften 23
M_on_zitlu?he Gesamtkosten 591 Euro Verarbeitung 23 Fahrstabilitit 23
(vierjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr) Alltagstauglichkeit 38  Lenkung* 27
Versicherungs-Typklassen KH/VKITK 14/19/20 Siht 27 Bremse 19
Grundpreis 27.950 Euro Ein-/Ausstieg 29 sicherheit 2,1
Kofferraum-Volumen™ 44 Akdive Sicherheit - ASS[BI'IZSYS[BITB 15
NOTENSKALA Kofferraum-Zuganglichkeit 39 Ppassive Sicherheit - Insassen 2,2
Kofferraum:-Variabilitat 29 o ;
. Kindersicherheit 22
@ sehr gut 06-15 @ Ausreichend 36-45 Innenraum 27 FuRgingerschutz 24
® Gut 16-25 @ Mangelhaft 46-55 Bedienun 19
Befriedigend 2,635 g ~ " Umwelt/EcoTest 34
: ’ ’ Raumangebot vorne*® 25 Verbrauch/CO2* 50
Der ADAC-Autotest beinhaltet rund 350 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur die RaumangEhOt hlnten* 5’1 Schadstoffe 1,7
wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. Innenraum-Variabilitat 40
Dieser ADAC Autotest ist nach dem ab 01.01.2015 giiltigen ADAC Testprotokoll erstellt. Die Komfort 26
Testergebnisse sind daher nur bedingt mit den Autotests vor dem 01.01.2015 vergleichbar. omior d
Die Angaben zu Kfz-Steuer und Autokosten basieren auf zum Verdffentlichungszeitpunkt aktuellen Federung 2,6 AUTOKOSTEN @
Daten. Die Autokosten wurden mit den_j seit 01.01.2016 giiltigen Berechnungsmodell erstellt. Diese Sitze 24
St Mol Tndon St s takosmn e St UngEn Innengeréusch 3,1 Betriebskosten™ 5,5
*WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO2-AusstoR beinhaltet neben den gemessenen C02- Klimatisierung 26 Werkstatt- | Reifenkosten™ 55
Emissionen auch die CO2-Emissionen, welche fiir die Bereitstellung des Kraftstoffs entstehen. Durch 3 Wertstabilitat* 25
die Well-to-Wheel B_gtr_achtung ist eine bessere Vergleichbarkeit mit alternativen Antriebskonzepten Motor/Antrieb 15 Kosten fiir Anschaffuna® 5' 5
(z.B. E-Fahrzeug) méglich. B . . F ahrleistungen* 0,6 .US en Ui nscnarrung 5
Alle Bewertungen wurden nach strengen Qualitétsvorgaben und nach bestem Wissen und Gewissen Fixkosten 34
erstellt. Filr die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung ausgeschlossen. Alle Laufkultur 23 Monatliche Gesamtkosten® 55
Angaben ohne Gewahr. Schaltun 1 ,5 ’
Weitere Autotests finden Sie unter www.adac.defautotest Getriehez;qbstufung 25 'ohne Wirtschaftiichkeit *Werte klassenbezogen

ADAC
Autotest | Mini Cooper S Cabrio
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