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Tesla Model S PgoD
Fiinftiiriges Coupé der oberen Mittelklasse (345 KW / 469 PS)

ittlerweile ist das Tesla Model S kein neuer Anblick mehr auf deutschen Stra-

3en, seit 2012 ist das Elektroauto erhaltlich. Im Sommer 2016 kam ein Facelift
auf den Markt, offensichtliche Neuerung ist der Entfall des angedeuteten Kiihlergrills
an der Front. Das Model S kann auch noch nach dem Kauf gegen Aufpreis mit der Au-
topilot-Funktion ausgeriistet werden, die einen Grofdteil der Lenk-, Beschleunigungs-
und Bremsarbeit ibernehmen kann. Der Begriff Autopilot ist aber irrefiihrend: Die Auf-
merksamkeit des Fahrers ist dennoch vonnéten, auch liegt natiirlich die Verantwor-
tung stets beim Fahrer. Von einem autonomen Auto ist der Tesla noch recht weit ent-
fernt. Absolut beeindruckend ist aber das Beschleunigungsvermogen: Nur sehr wenige
Autos mit Strafienzulassung sind in der Lage, derart vehement aus dem Stand anzutre-
ten. Was ebenfalls auffallt: Die grofle Limousine ist sauber verarbeitet und bietet mit
der gut ansprechenden Luftfederung sowie der prazisen und unaufgeregten Lenkung
trotz der tendenziell sportlichen Ausrichtung einen gediegenen Reisekomfort. Die laut
EcoTest fast 400 km Reichweite machen den PgoD tatsachlich auch fiir grofiere Stre-
cken tauglich - bezieht man die quer durch Europa verfiigbaren Schnellladestationen
in die Reiseplanung ein, konnen auch weitere Reisen angetreten werden. Dieses gut
angestimmte und leistungsstarke Elektroauto gibt es aber nur gegen tippige Bezahlung:

120.300 Euro miissen es fiir das Model S PgoD schon sein. Konkurrenten: keine.
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2,9 KAROSSERIE / KOFFERRAUM

Tesla Model S P90D

Verarbeitung

® Der Tesla zeigt, dass sorgfiltiger Karosseriebau auch
ohne die Erfahrung einer jahrzehntelangen Firmen-
historie moéglich ist. Zwar sind die Spaltmaifie eher grof,
aber das Auto wirkt wertig und solide gefertigt. Die
Materialien im Innenraum gefallen ebenfalls, beim
Testwagen spannt sich {iber die meisten Flichen Leder

m Alltagstauglichkeit

® Kauft man ein Elektroauto, geht man bei der
Alltagstauglichkeit Kompromisse ein - da macht auch das
Model S keine Ausnahme. Zwar ermoglicht die 9o kW
fassende Batterie des P9oD basierend auf dem EcoTest-
Verbrauch eine Reichweite von immerhin 390 km, das
Nachladen dauert aber an der Haushaltssteckdose bei
komplett entleerter Batterie rund eineinhalb Tage.
Schneller geht es schon an einer konventionellen
Industriesteckdose mit maximal 11kW Ladeleistung.
Optional gibt es noch die Hochstrom-Option, mit der dann
16,5 KW moglich sind. Serienmadf3ig aber ist der Zugang zu
den Superchargern moglich, die Tesla entlang der
Hauptverkehrsrouten  aufstellt. Hier wird die
Fahrzeugbatterie mittels Gleichstrom mit maximal 120 kKW
gespeist - innerhalb einer halben Stunde ist die Batterie

3,5 Lichtund Sicht

Gegen Aufpreis warnt die Limousine beim Einparken nicht
nur vor Hindernissen vor und hinter dem Fahrzeug, son-
dern parkt auch gleich selbststandig ein. Einparkvorgange,
die keine Lenkbewegung erfordern, konnen per Fernbedie-
nung oder Smartphone-App auch ferngesteuert werden,
ohne dass jemand im Auto sitzt.
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oder Alcantara, weiterhin verleihen Aluminiumzierrat und
Blenden aus kohlefaserverstairktem Kunststoff einen
sportlichen Flair.

© Die vordere Kofferraumhaube lisst sich nur

umstdndlich im Fahrzeugmeni entriegeln.

von fast leer bis zu 8o Prozent geladen. Das Laden an diesen
Sdulen ist fiir Autos kostenlos, die vor dem o1. Januar 2017
bestellt und vor dem or1. April 2017 ausgeliefert wurden.
Fir spatere Autos sind 400kWh pro Jahr kostenlos,
dariiber hinaus muss eine Gebiihr bezahlt werden.
Zur Alltagstauglichkeit gehoért noch mehr als nur die
Ladesituation - das Model S kann aber auch hier nicht
positiv hervorstechen. Mit nur 445 kg erlaubter Zuladung
ist der Testwagen mit vier Insassen samt Gepack schon am
Limit - von den optionalen Sitzpldtzen sechs und sieben im
Kofferraum ganz zu schweigen. Auflerdem sind weder
Dachtransport noch Anhdnger erlaubt. Auch die samt
Spiegel 2,2 m Breite und der Wendekreis von 12,5 m sind
im Alltag hinderlich.
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Innen- und Fahrerauflenspiegel blenden automatisch ab,
ein statischer Fernlichtassistent ebenfalls. Optional bieten
die LED-Scheinwerfer eine Kurvenlicht- und Abbiegefunk-
tion, die Leuchtkraft der Scheinwerfer kann aber nicht mit
Konkurrenzsystemen mithalten. Auch waren die Xenon-
Scheinwerfer vor der Modellpflege besser in puncto Inten-
sitait und homogene Lichtverteilung.

2,9 Ein-/Ausstieg

Auffallend sind die komplett versenkten Turgriffe - diese
fahren aus, sobald man sich mit dem Schliissel nahert. Die
Sitze im Model S sind recht niedrig - in Kombination mit
den ausgeprdgten Schwellern ist der Ein- und Ausstieg
nicht so bequem wie in héheren Fahrzeugen. Die fehlen-
den Haltegriffe am Dachhimmel fallen zusatzlich ins Ge-
wicht.

Angenehm fallt auf den hinteren Pldtzen auf, dass kein
Mitteltunnel die Bewegungsfreiheit stort.

Kofferraum-Volumen

® Der im Vergleich zu einem Verbrenner kleinere
Elektromotor schafft an der Vorderachse Platz unter dem
Blechkleid - Tesla nutzt diesen fiir einen weiteren
Kofferraum, der immerhin 70 1 Stauraum bietet und
dessen Format auch fiir eine Getrankekiste ausreicht.
Der hintere Kofferraum fasst bis zur Hutablage 435 1, bis
zum Dach sind es 535 | oder 10 Getrankekisten. Legt man
die Ricksitzlehnen um, entsteht bis zu den Vordersitzen
eine 1.290 Liter grofie Hohle.

2,6 Kofferraum-Nutzbarkeit

Die Kofferraumklappe fahrt auf Knopfdruck automatisch
aufund zu, die freigegebene Kofferraumoffnung der Flief3-
heck-Limousine ist grofi. Fir eine solche ist die Hohe der
Ladekante mit 67 cm nicht allzu hoch, storender ist da eher
der Absatz von 16 cm zwischen Kofferraumboden und La-
dekante: Schwere Dinge muss man aus dem Kofferraum
wuchten.

2,6 Kofferraum-Variabilitit

Die Riicksitzlehne ist asymmetrisch geteilt klappbar - der
Mechanismus ist einfach zu bedienen. Besondere Ablage-
moglichkeiten fir Kleinkram sind im Kofferraum nicht
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Tesla Model S P90D

(® Die grofle Karosserie des Tesla will erstmal tiberblickt
werden, vor allem entziehen sich sowohl vorderes als auch
hinteres Karosserieende den Blicken des Fahrers. Dazu
sind die Dachsdulen recht breit, was eine schlechte
Bewertung in der ADAC Rundumsichtpriifung zu Folge hat.
Hier muss man die installierte Technik wie Einparkhilfe
und Rickfahrkamera nutzen.

©® Der Tesla besitzt serienmaBig ein schliisselloses
Zugangssystem. Es funktioniert insgesamt gut, besitzt aber
wie viele andere Systeme einen ungeniigenden

Diebstahlschutz. Das Fahrzeug kann {iber einen simplen
Funkverlangerer unbefugt ged6ffnet und gestartet werden.
gibt es

Weiterfiihrende Informationen unter

www.adac.de/keyless.

(® Klappt man die Riicksitze um, entsteht eine Stufe am
Kofferraumboden.

vorgesehen, nur das Fach unter dem Kofferraumboden
kann separat genutzt werden.
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2,6 INNENRAUM

Bedienung

Die Bedienung des Model S unterscheidet sich von den
meisten anderen Autos. Schon beim Losfahren ist etwas
anders: Man muss das Auto nicht mehr "einschalten”, ei-
nen Startknopf oder gar ein Ziindschloss sucht man verge-
bens. Nachdem man eingestiegen ist, schiebt man den von
Daimler iibernommenen und einwandfrei zu bedienenden
Wadhlhebel am Lenkrad auf "D" und fahrt los. Die Amerika-
ner setzen konsequent auf einen imposanten, 17 Zoll gro-
Ren Touchscreen, konventionelle Tasten findet man auf
dem Armaturenbrett quasi nicht - lediglich fiir den Warn-
blinker und zum Offnen des Handschuhfachs sind solche
zu finden. Weitere, wohl selbst fiir Tesla unverzichtbare
Schalter wie die fiir die Fensterheber sind ebenfalls aus
dem Mercedes-Regal - diese fiigen sich aber nicht allzu
harmonisch in den Innenraum ein.

Das ungewohnte Bedienkonzept und die mannigfaltigen
Einstellungsmoglichkeiten des Autos erfordern zweifels-
ohne Eingewdhnung. Tesla nutzt aber die zur Verfiigung
stehende Flache des hoch auflésenden Bildschirms gut aus
und hatdie Ments Uibersichtlich sowie die beriihrungssen-
sitiven Tasten grof3 gestaltet. Beim Fahrlicht hat Tesla aber
Uibertrieben: Zumindest fiir diese wichtige Funktion ware
ein Schalter am Armaturenbrett besser geeignet als ein Un-
termend im Infotainmentsystem. Auflerdem ist die Be-
dienflache der Klimaanlage sehr niedrig angeordnet. Noch
ein Beispiel ist das Schiebedach - auch dieses wird im
Meni bedient, wo ein simpler Griff an ein Bedienelement
am Dachhimmel einfacher wdre.

Andererseits hat sich Tesla einige wirklich clevere Dinge
einfallen lassen. Beispielsweise kann sich das Auto mer-
ken, an welchen Stellen der Fahrer das Luftfahrwerk in die
hochste Stufe gestellt hat, um ein Hindernis iberrollen zu
konnen. Bestdtigt man die entsprechende Option, fahrt das
Auto dann in Zukunft immer an dieser Stelle nach oben.

Multimedia/Konnektivitait

Ein Tesla ist immer online - darauf fufit auch das Multime-
dia- und Konnektivititsangebot des Autos. Das durch den
groflen Bildschirm imposante Navigationssystem basiert
aufgoogle maps, ist stets auf aktuellem Stand und holt sich
aktuelle Verkehrsflussinformationen online. Per Browser
kann man auch im Internet surfen. Die Fernbedienung ei-
niger Fahrzeugfunktionen per App ist fiir Tesla Ehrensa-
che. Apple und Android bleiben aber aufierhalb des Autos
- Carplay und Android Auto sind nicht vorgesehen.
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(® Bis auf das Fahrpedal, das beim Testwagen recht viel
Spiel hatte, ist der Fahrerplatz ergonomisch einwandfrei

gestaltet. Lenkrad und Sitz lassen sich elektrisch
einstellen, alle Tasten sind beleuchtet und der
Kombiinstrument-Bildschirm hinter dem Lenkrad ldsst
sich einwandfrei ablesen und dazu noch individuell
gestalten. Alle flir ein Elektroauto relevanten
Informationen werden dargestellt, nur einen Tacho im
analogen Zeigerstil hadtten die Entwickler noch anbieten
kénnen. So sieht man unter der digitalen
Geschwindigkeitsanzeige eine Darstellung des eigenen
Autos und dazu die vom System erfassten Umgebungen
wie Leitlinien und andere Fahrzeuge.

Geht es um akustische Unterhaltung, kann man per Inter-
netradio, Digitalradio, USB-Anschluss oder auch mittels
Bluetooth die Lautsprecher ansteuern - ein High-End-Laut-
sprechersystem erhdht den Genuss gegen Aufpreis. Dass
auch konventionelle, analoge Radiosender via FM/AM zu
horen sind, ist fiir Tesla wohl ein zahneknirschendes Zu-
gestdndnis an die noch nicht flichendeckende Versorgung
mit Internet oder digitalem Empfang. Ein CD-Laufwerk ist
fir die Entwickler jedenfalls schon obsolet und somit
nicht erhdltlich.



Raumangebot vorn

@ Deutlich groéfler als 1,95 m darf man nicht sein, wenn
man im Tesla vorn Platz nehmen mochte - fiir die meisten

3,3 Raumangebot hinten

Da die Beinfreiheit hinten geradezu opulent ist, kommen
lange Passagiere am ehesten mit dem Dach in Beriihrung -
hier reichen schon 1,80 m Koérpergrofie aus, um den Platz
nach oben ausgehen zu lassen. Auch subjektiv ist das Mo-
del S hinten etwas enger geschnitten als vorn, ohne aber
einzuengen.

m Innenraum-Variabilitdit

Eine Besonderheit im Limousinensegment sind die optio-
nalen Klappsitze im Kofferraum, auf denen Kinder von 3
bis 12 Jahren oder 98 bis 135 cm Korpergrofie entgegen der
Fahrtrichtung sitzen kénnen.

(© Ablagen bietet der Tesla kaum, im Alltag kann das
schnell nerven. Wahrend die vorderen Passagiere mit

Tesla Model S P90D

Menschen reicht das Platzangebot also leicht aus. Auch
subjektiv wirkt der Wagen grofiziigig geschnitten.

Handschuhfach klar kommen miissen, konnen die hinten

einem Fach auf dem Mitteltunnel und dem sitzenden keinerlei Kleinkram verstauen.
KOMFORT
Federung

Der Testwagen ist mit der aufpreispflichtigen Luftfederung
ausgestattet, die die Fahrzeughthe dem Fahrzustand an-
passt. Bei hohen Geschwindigkeiten wird das Auto im
Sinne eines geringeren Luftwiderstands abgesenkt, in der
Stadt angehoben. Auch manuell ldsst sich die Fahrzeug-
hohe verandern.

(® Das Fahrwerk kann iiberzeugen, da es trotz der eher
sportlichen Auslegung des Fahrzeugs stets passenden
Komfort bietet. Lediglich auf Landstraen schlechterer

2,6 Sitze

Vorn sind die Sitze ldngs- und héhenverstellbar, auch die
Sitzflaichenneigung sowie die Lordosenstiitze sind ver-
stellbar - all dies geschieht elektrisch. Die Sitzeinstellung
des Fahrersitzes wird im individuellen Fahrerprofil gespei-
chert. Lehne und Sitzflaiche sind angenehm geformt und
gepolstert, in diesem Segment gibt es aber komfortablere

ADAC
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Machart kommt die adaptive Federung manchmal an Ihre
Grenzen und kann die deutlich iber zwei Tonnen
Leergewicht nur durch eine straffe Auslegung in Zaum
halten.

Auf der Autobahn zeigt sich trotz der riesigen 21-Z6ller des
Testwagens eine Kernkompetenz des Amerikaners: Das
entspannte Dahingleiten. Aber auch deutsche Innenstidte
mit Kopfsteinpflaster und Gullideckeln pariert das Model
S gut, das Auto fiihlt sich solide und souverdn an.

Sitze und mehr Einstellmoglichkeiten. Auch die Kopf-
stiitze ist nicht sehr angenehm geformt, noch dazu in den
Sitz  integriert und
Die hintere Sitzreihe bietet einen ausreichenden Komfort,
man profitiert dort vom fehlenden Mitteltunnel.

damit nicht verstellbar.
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Innengerausch

(® Dass ein Elektromotor einen unschlagbar ruhigen
Antrieb darstellt, ist keine Uberraschung. Lediglich leise
ist ein typisches Surren zu horen. Die Abrollgerdusche der
riesigen Rdder und bei hoéherem Tempo noch
Windgerdusche treten in den Vordergrund. Die Messung

Klimatisierung

(® Die Zweizonen-Klimautomatik sowie Sitzheizung
vorn sind serienmaflig, die Sitze in der zweiten Reihe sind
optional beheizbar. Wahlt man diese Option, hat man auch
beheizte Scheibenwischer und ein beheizbares Lenkrad an
Bord.

Ein Luftgltesensor ist verbaut, die Umluft wird
automatisch geregelt. Dariiber hinaus gibt es einen
"bioweapon defense mode" - in diesem wird ein leichter
Uberdruck in der Fahrgastzelle erzeugt, um bei Bedarf

m MOTOR/ANTRIEB

des Gerduschpegels bei 130 km/h ergibt dann allerdings
keinen iberragenden Wert: Mit 66,9 dB(A) liegt das Model
Sim Konkurrenzumfeld der oberen Mittelklasse nicht ganz
auf Augenhohe.

biochemische Kampfstoffe aufierhalb des Wagens zu
halten. Ob diese Funktion jemals notwendig wird, sei
dahingestellt. Eher handelt es sich um einen
Marketinggag.

Auch eine Standheizung bietet jedes Model S. Zusatzlich
hadlt das Auto auch bei nicht aktivierter Standheizung die
Innenraumtemperaturen zumindest fiir bis zu 12 Stunden
nach der letzten Fahrt auf einem ertrdglichen Niveau.

m Fahrleistungen

® Das Beschleunigungsvermogen eines Model S ist
phdnomenal und mittlerweile in der Automobilszene
sprichwortlich. Nur wenige strafenzugelassene Autos
erreichen aus dem Stand derart schnell Tempo 100 wie der
PooD - in knapp iiber drei Sekunden ist dies erledigt. An
jeder Achse des Model S mit dem Zusatz D sitzt ein
Elektromotor, der so realisierte Allradantrieb sorgt
maifigeblich fiir die Beschleunigung.
Die Vehemenz, mit der die fast 1.000 Nm und 469 PS den
Wagen schon ab Stillstand nach vorn katapultieren, ist an
den bloflen Zahlen aber nicht abzulesen. Tesla versteht es,

druckvolle

m Laufkultur/Leistungsentfaltung

® Die Laufkultur eines Elektromotors ist derzeit
unschlagbar. Ohne Vibrationen und mit sowohl
unmittelbar abrufbarer als auch gleichmaflig einsetzender

m Schaltung/Getriebe

@ Eine feste Ubersetzung reicht dem Elektroauto aus,
Komfort und Vortrieb mindernde Schaltvorgange kennt
der Teslafahrer also nicht. Der von Mercedes
ibernommene  Wadhlhebel fir  Vorwarts- und
Ruckwartsfahrt sowie Parkstellung ist direkt am Lenkrad

ADAC

den Vorteil der aus dem Stand und ohne Verzdgerung
verfligharen Drehmomentberge eines
erlebbar zu machen und das Image des
emissionsfreien Antriebs in Richtung Sport zu trimmen.
Bei hoheren Geschwindigkeiten ist der Vortrieb immer
noch kraftvoll, allerdings weniger explosiv - die 250 km/h
Hochstgeschwindigkeit sind aber kein Problem. Nach
einigen Sekunden in diesen Geschwindigkeitsbereichen
drosselt der Tesla die Geschwindigkeit aber etwas, wohl
um die Batterien zu schiitzen.

Elektromotors
lokal

Leistung gesegnet, legt das Model S die Messlatte in Sachen
Antriebskomfort sehr hoch.

angebracht und damit perfekt erreichbar sowie sinnfdllig
zu bedienen. Auch der Komfort iiberzeugt: Im Menii kann

ausgewahlt werden, ob die sanft einsetzende
Kriechfunktion aktiviert werden soll oder darauf
verzichtet wird.



FAHREIGENSCHAFTEN

Fahrstabilitait

® vom niedrigen Schwerpunkt - die schweren Batterien
sind im Fahrzeugboden untergebracht - profitiert die
Fahrstabilitit des Model S. Die erreichbaren
Kurvengeschwindigkeiten sind recht hoch, auflerdem
zeigt sich der Tesla spurstabil und liegt auch bei
Lastwechseln satt auf der Strafle. Die Traktion ist auch
dank Allradantrieb trotz der sehr hohen Leistung iiber alle
Zweifel erhaben: Die Elektronik regelt die Elektromotoren
sehr feinfiihlig und beschleunigt die Limousine genau so

Lenkung

® wie in anderen Punkten auch ist bei der Lenkung
erstaunlich, wie gut das noch sehr junge Unternehmen aus
Kalifornien selbst diffizile Systeme am Automobil
abstimmt. Die Lenkung gefdllt mit einer angenehmen
Mischung aus Gelassenheit und Reaktionsvermogen. So
fahrt man lange Autobahnetappen entspannt und ohne

Bremse

® Ebenfalls gut: Die Bremsanlage. Sehr grofe
Bremsscheiben mit Festkolbensdtteln verzogern das
gewichtige Elektroauto vehement. Bereits nach 33,4 m
steht man aus Tempo 100. Dabei ist auch die Dosierbarkeit
tadellos. Geht man nur vom Gaspedal, verzdgert das Model
S bereits recht stark, dann funktionieren die
Elektromotoren als Generatoren und erzeugen wie ein

ADAC

vehement, wie es die Straflenbeschaffenheit eben gerade
zuldsst.

Nur beim ADAC Ausweichtest kommt der schwere Tesla
trotz der massigen Bereifung an die Grenzen der Physik
und untersteuert bei abrupten Lenkmandvern merklich,
die Lenkbarkeit geht im Extremfall kurzzeitig verloren. Das
ESP greift grundsdtzlich frith in das Geschehen ein.
Insgesamt aber ein souverdaner und vor allem sicherer
Auftritt des Model S in diesem Kapitel.

ibermaflige Nervositat um die Mittellage des Lenkrads, bei
Bedarflenkt das Auto aberauch spontan an und ermoglicht
ein prdzises Kurvenrdubern. Dass manches Detail der
Fahrbahnbeschaffenheit in der etwas gedampft wirkenden
Lenkung verloren geht passt dabei zum groflen und
schweren Wagen.

Dynamo elektrische Energie, die in die Batterie gespeist
wird. Mit etwas Ubung kommt man so fast ohne
Benutzung des Bremspedals durch den Alltag. Fir ein
konventionelleres Fahrgefiihl ldsst sich die Stirke der
Verzogerung verringern, sodass weniger Energie zuriick
gewonnen wird und man haufiger das Bremspedal
verwenden muss.



2,6 SICHERHEIT DIE ASSISTENZSYSTEME IN DER UBERSICHT

ESP Serie

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

Kaum ein Fahrzeug ist in Bezug auf aktive Assistenzsys-
teme so bekannt wie ein Tesla. Die optionale Autopilot-

Abstandswarnung nicht erhdltlich

Funktion samt Spurwechselautomatik funktioniert tech-

. . . . Kollisionswarnung Serie
nisch gesehen und im Vergleich mit Konkurrenzproduk-
ten gut, verleitet aber dazu, dem Verkehrsgeschehen nicht [\ T )| i
. . Y City-Notbremssystem Serie
mehr mit absoluter Aufmerksamkeit zu folgen. Kann der :@:
Autopilot dann eine Situation nicht richtig bewerten, kann ]‘ " | vorausschauendes Notbrems-

der Fahrer unter Umstinden nicht rechtzeitig eingreifen. Serie

Abgesehen von diesem weit entwickelten System bietet
der Tesla aber nur Standardware. Eine Abstandwarnung ist
nicht erhaltlich, Kollisionswarnung samt Notbremssys-
tem wird den Fahrzeugen momentan per online-Update
immerhin aufgespielt. Hier ist der Tesla-Vorteil zu sehen:
Die bestehende Flotte kann nachtraglich von Weiterent-

system

| Vorausschauender Kreuzungs-

1 . nicht erhaltlich
assistent

a R 7| Vorausschauendes FuBgan-

©)" | ger-Notbremssystem serie

7. Querverkehrerkennung beim nicht erhaltlich

i iti /\ 5 Rickwartsfahren
wicklungen profitieren. art
(;:53\/?; Geschwindigkeitsbegrenzer nicht erhdltlich
2,9 Passive Sicherheit - Insassen
EV’B Tempomat Serie
(® Gute 82 Prozent bekommt das Model S bei den ADAC
Crashtests (Stand 11/2014) flr die Insassensicherheit. IA e sl
Front- und Seitenairbags vorn sowie iiber die ganze f@f
Fahrzeugseite reichende Kopfairbags schitzen die ?%J PRI S -
Passagiere. Die nicht verstellbaren Kopfstiitzen reichen g ALl e B optiona

vorn flir 1,80 m und hinten auflen fiir 1,70 m grofle r_a
Passagiere - die hintere mittlere Kopfstiitze ist aber Verkehrszeichenerkennung Sefle

L =
deutlich niedriger als die dufieren. "
Nach einem Unfall setzt das Model S automatisch einen ‘; EZ% Spurassistent optional
Notruf ab. — g
(® Fiir das Warndreieck und den Verbandkasten gibt es A\\ UL G cetend

keine fest definierten Halter, wodurch diese im Ernstfall
unter Umstdnden nicht schnell genug erreicht werden
koénnen. Auch Zurrosen bietet der Kofferraum des Model S
nicht.

Spurwechselautomatik optional

Ausweichassistent nicht erhaltlich

Notfallassistent nicht erhaltlich

3,1 Kindersicherheit

Auf Wunsch kénnen im Kofferraum des Model S zwei zu-

Ausstiegswarnung nicht erhdltlich

sdtzliche Kindersitze geordert werden. Bei Nichtgebrauch
lassen sie sich unter dem Kofferraumboden versenken.
Mit wenigen Handgriffen sind sie hochklappbar und ein-
satzbereit. Die Sitze im Kofferraum eignen sich fiir Kinder

Midigkeitswarner nicht erhdltlich

mit einem Gewicht von 15 bis 36 kg. Kinder konnen darin
insgesamt stabil und sicher untergebracht werden.
Die aufleren Riicksitze sind mit Isofix, Ankerhaken und ei-
ner Gurtblockiereinrichtung ausgestattet. Die Isofix-Ha-
ken lassen sich zwar wirklich einfach nur mit Einsteckhil-
fen erreichen, die Befestigung von Isofix-Kindersitzen ist

ADAC

| Head Up Display

Warnblinker/Flashing Brake

Light bei Notbremsung

Reifendruck-Kontrollsystem

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

Serie



dann aber schnell und stabil méglich. Eine i-Size-Kenn-
zeichnung fehlt den Sitzplatzen aber.

Mit den normalen Gurten kann man auf den Riicksitzen
ebenfalls Kindersitze aller Klassen befestigen, die Gurtan-
lenkpunkte sind aber unter Umstdnden etwas fummelig zu
erreichen. Durch die Gurtblockiereinrichtung kénnen sich
die Gurte wahrend der Fahrt nicht lockern, was fiir einen
noch stabileren Halt des Kindersitzes sorgt. Auch auf dem
Beifahrersitz lassen sich Kindersitze einfach befestigen
(ebenfalls mit Gurtblockiereinrichtung).

Verwendet man Kindersitze mit Stiitzfuf}, kdnnen die Vor-
dersitze nicht mehr ganz nach hinten geschoben werden,
auflerdem kénnen sehr hohe Kindersitze am Dach ansto-
fen. Hier empfiehlt sich - wie eigentlich immer - ein Pro-
beeinbau des gewiinschten Sitzes.

Den Beifahrerairbag kann man tiber das Touch-Menii de-
aktivieren. Trotzdem sind aber laut Bedienungsanleitung

Fufdgdngerschutz

Mit 66 Prozent erreicht das Model S keine gute Bewertung
fiir den Fufigangerschutz - trotz der aktiven Motorhaube,
die bei einem Personenunfall angehoben wird.

® Der mittlerweile serienmifRige Notbremsassistent
erkennt auch Fufigdnger.

UMWELT/ECOTEST

Kindersitze

Notenskala
B sehrgut (0,6 —1,5) gut (1,6—2,5) befriedigend (2,6 —3,5) I
ausreichend (3,6 —4,5) [J] mangelhaft (4,6—5,5)

auf dem Beifahrersitz keine Kindersitze der Klasse o er-
laubt. Alle elektrischen Fensterheber besitzen einen friith
eingreifenden Einklemmschutz.

(® Gerade bei sehr langsamen Geschwindigkeiten ist ein
Elektroauto anndhernd lautlos unterwegs - ein vom Auto
generierter, kiinstlicher Ton dient in dieser Situation dem
Fufigdngerschutz. Das Model S bietet dieses Extra nicht.

Verbrauch/CO2

® Leistungsstarke Autos brauchen mehr Energie - dieser
Grundsatz gilt fiir ein Elektroauto genauso wie fiir einen
Benziner oder Diesel. Da das Elektroauto aber immerhin
einen Teil der fiir die Beschleunigung aufgewendeten
Energie Verzogerungsphasen wieder
regenerieren kann, bleibt der Verbrauch des Model S mit
24,0 KWh im EcoTest-Elektrozyklus noch im Rahmen. Fiir
diesen Wert bekommt der kalifornische Stromer 37 Punkte
in diesem Teil des EcoTests.

m Schadstoffe

® zumindest lokal entstehen durch das Model S keine
antriebsbedingten Schadstoffe - damit erlangt das Auto die
hochste Bewertung von 50 Zahlern. Insgesamt erreicht der
Tesla 87 Punkte im EcoTest und damit vier von fiinf
Sternen.

wahrend der
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Gesamtkosten pro Monat in Euro
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m AUTOKOSTEN

E Monatliche Gesamtkosten

(® Wenn ein Auto mindestens 120.300 Euro kostet, kann
die Kostenbewertung im Autotest nur schlecht ausfallen.
Der Elektroantrieb bietet aber Vorteile: Im Vergleich zum
Verbrenner giinstiges Tanken, entfallende
Wartungsarbeiten am Antrieb (Olwechsel etc.), lingere

viele

Lebensdauer der Bremsen, nicht allzu hohe Kfz-Steuer. Der

sehr hohe Kaufpreis und der damit einhergehende
absolute Wertverlust pro Monat fressen die genannten
finanziellen Erleichterungen aber wieder auf, eine so
leistungsstarke Limousine ist unabhdngig vom Antrieb ein
teures Vergniigen. Auch die Kaskoeinstufungen kommen
dem Halter teuer zu stehen.

DIE MOTORVARIANTEN
in der preisgiinstigsten Modellversion

Typ 60 70 75 60D 70D 75D 90D P90D
Aufbau/Tiren CP/5 CP/5 CP/5 CP/5 CP/5 CP/5 CP/5 CP/5
Zylinder/Hubraum [ccm] S o o o = S S o
Leistung [kW (PS)] 235(320) 235(320) 235(320) 245(333) 245(333) 245(333) 310(422) 345(469)
Max. Drehmoment [Nm] bei 440/1 440/1 440/1 525/1 525/1 525/1 660/1 967/1
1/min
0-100 km/h [s] 58 58 58 54 54 54 4,4 33
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 210 225 210 210 225 210 250 250
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller 15,0 kWh E 154 kWhE 156 kWhE 147kWhE 149kWhE 153kWhE 162kWhE 17,7 kWhE
CO2 [g/km] It. Hersteller 0 0 0 0 0 0 0 0
Versicherungsklassen KH/VK/TK  19/32/28  19/32/28  19/32/28  19/32/28  19/32/28  19/32/28 19/32/28  19/32/28
Steuer pro Jahr [Euro] 74 74 74 74 74 74 80 80
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 1212 1374 1441 1318 1432 1502 1627 1838
Preis [Euro] 69.019 82.700 86.620 74.7119 88.200 92.320 103320 124.200

Aufbau Versicherung Kraftstoff

ST =Stufenheck KT =Kleintransporter KB =Kombi KH = KFZ-Haftpfl. N =Normalbenzin FG  =Fllssiggas

SR =Schrdgheck HKB = Hochdachkombi GR =Van VK =Vollkasko S =Superbenzin G  =Erdgas

CP  =Coupe TR =Transporter GE  =Geldndewagen TK  =Teilkasko SP =SuperPlus E  =Strom

C  =Cabriolet BU =Bus PK  =Pick-Up D  =Diesel

RO  =Roadster SUV = Sport Utility Vehicle

ADAC



HERSTELLERANGABEN

AUSSTATTUNG

pro Achse ein Drehstrom-Asynchronmotor

TECHNIK (°im Testwagen vorhanden)

Hubraum = Adaptives Fahrwerk (Luftfederung) 2.800 Euro®
Leistung 345 kW/469 PS Scheinwerfer Xenon/LED/Laser -/Serie/-
Maximales Drehmoment 967 Nm bei 11/min Abbiege—/KurvenIicht (Premium—Paket) 3.300 Euro®
Kraftiibertragung Allrad permanent Regen-/Lichtsensor Serie
Getriebe 1-Gang-Automatikgetriebe Fernlichtassistent (im Paket) 2.800 Euro®
Héchstgeschwindigkeit 250 km/h Tempomat/Limiter/ACC (Autopilot) Serie/-/2.800 Euro®
Beschleunigung 0-100 km/h 33s Einparkhilfe vorn/hinten Serie
Verbrauch pro 100 km 17,8 kWh Parklenkassistent (im Paket) 2.800 Euro®
CO,-AusstoR 0g/km Rickfahrkamera/360° Kamera Serie/-
Stirnflache/cw-Wert 2,34 m?/0,24 Head-Up-Display -
Klimaanlage Kaltemittel R1234yf Verkehrszeichenerkennung (im Paket) 2.800 Euro®
ReifengroRe (Serie) 245/45R 19 Schlisselloses Zugangssystem Serie
Lange/Breite/Hohe 4.970/1.964/1.435 mm SICHERHEIT
Leergewicht/Zuladung 2.300/370 kg Seitenairbag vorn/hinten Serie/-
Kofferraumvolumen normal/geklappt 745/1645 | Kopfairbag vorn/hinten Serie
Anhangelast ungebremst/gebremst Knieairbag Fahrer/Beifahrer -
Stlitzlast/Dachlast - Kollisionswarnung/Notbremssystem Serie
Tankinhalt 90 kWh FuRganger-/City-Notbremsfunktion Serie
Garantie Allgemein/Rost 4 Jahre / 80.000 km /n.b. Spurassistent Serie
Produktion USA, Fremont Spurwechselassistent (Autopilot) 2.800 Euro®
ADAC Messwerte INNEN
= - Radio/CD/USB/DAB Serie/-/Serie/Serie
Uberhglvorgang 60-100 km/h (in Fahrstufe D) Lgs Bluetooth-Freisprecheinrichtung Serie
Elastizitat 60-100 km/h - Navigationssystem Serie
Drenzahl bei 130 km/h = Elektrische Fensterheber vorn/hinten Serie
Brgmsweg aus 100 km/h 334m Klimaanlage manuell/automatisch -/Serie
Re?fengrdf;e [eguvegen - 245/35 RAI BN Autom. abblend. Innen-/AuRenspiegel (Fahrerseite) Serie/Serie
Relfenrnarlke‘Testwagen Michelin Pilot Super Sport TO Sitzheizung vorn/hinten (Kaltwetter-Paket) Serie/1.100 Euro®
Wendekreis links/rechts 1257126 m Lenkradheizung (Kaltwetter-Paket) 1.100 Euro®
EcoTest-Verbrauch 24,0 kWh/100km Hoheneinstellbarer Fahrer-/Beifahrersitz Serie
Stadt/Land/BAB . KA, Rucksitzlehne umklappbar Serie
CO{AUS#OB EcoTest 0 g/km (WTW* 139 g/km) AUSSEN
Reichweite 390 km -
Innengerdusch 130 km/h 66,9 dB(A) AnhanAgerkuAppIung
o . Metalliclackierung ab1.300 Euro®
Fahrzeugbreite (inkl. AuBenspiegel) 2-200mm Glasdach/Glasschiebedach 1.700 Euro/2.600 Euro®
Leergewicht/Zuladung 2.225/445 kg ' ’
Kofferraum normal/geklappt/dachhoch 435/845/1.290 | TESTURTEIL
KOSTEN (pro Monat, fiinfjihrige Haltung, 15.000 km/Jahr) AUTOTEST (ohne Autokosten)
Betriebskosten 83 Euro Werkstattkosten 173 Euro AUTOKOSTEN E
Fixkosten 229 Euro  Wertverlust 1.309 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatliche Gesamtkosten 1.794 Euro Karosserie/Kofferraum 2,9 Motor/Antrieb 058
Steugr pro Jahr 74 Euro Verarbeitung 18 B 06
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 19/32/28 Alitagstauglichkeit 41 Laufiultur/Leistungsentfaltung 1,0
Basispreis Model S P9OD 120.300 Euro Licht und Sicht 35 schaltung/Getriebe 0,9
INFORMATIONEN ZUM TESTFAHRZEUG Ein-/Ausstieg 29 Fahreigenschaften 19
Pressefahrzeug EZ: 25.07.2016 Sl oA e i 22 Fahrstabilitit 1,9
Testwagenpreis inkl. Sonderausstattung 155.200 Euro IR Ut,Zbé,lr,k?'t 26 Lenkung 18
Km-Stand bei Testbeginn 2135 km Lo e il 26 Bremse 1.9
Auffilligkeiten/Mangel keine Innenraum 2,6  sicherheit 2,6
Dieser ADAC Autotest wurde nach dem seit 1.9.2016 gliltigen Testprotokoll erstellt und ist nicht mit EEHISIE 25 Aktive Sicherheit - Assistenzsysterne 1,8
alteren Autotests vergleichbar. Die Autokosten basieren auf dem seit 01.09.2016 giiltigen Berech- Multimedia/Konnektivitat 1,8 Passive Sicherheit - Insassen 2,9
nungsmodell. Stets aktuelle Autokosten a\lgrﬂ/\/\odeHe finden Sie unter www.ac.jac.de/autokos.ten‘ Alle Rau mangebot vorn 2,2 T e——— 31
Bewertungen wurden nach strengen Qualitdtsvorgaben und nach bestem Wissen und Gewissen er- . -
stellt. Fir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung ausgeschlossen. Alle Raumangebot hinten 33 Fulgdngerschutz 3,7
Angaben ohne Gewahr. *WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO.-AusstoR beinhaltet neben den Innenraum-Variabilitat 4,0
gemessenen CO--Emissionen auch die CO--Emissionen, welche fur die Bereitstellung des Kraftstoffs ' Umwelt/ EcoTest 1,7
entstehen. Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Vergleichbarkeit mit alternativen An- Komfort 2’3 Verbrauch/CO2 23
triebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) mdglich. Federung 21 Schadstoffe 10
Notenskala Sitze 2,6
B sehrgut (0,6-1,5) gut (1,6-2,5) befriedigend (2,6 —3,5) Innengerdusch 24 Stand: Mirz 2017
ausreichend (3,6—4,5) [l mangelhaft (4,6 -5,5) Klimatisierung 2] Test und Text: Christoph Pauly M. Sc.
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