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BMW 318d Touring Steptronic
Fiinftiiriger Kombi der Mittelklasse (110 KW / 150 PS)

in Mittelklasse-Kombi mit 150 Diesel-PS - eine von vielen Herstellern angebo-

tene Kombination. Die Interpretation der Miinchner Autobauer ist durch aus-
gewogene Gewichtsverteilung, direkte Lenkung und Heckantrieb eine betont sportli-
che. Auch das adaptive Fahrwerk des Testwagens passt dazu, da es verbindlich, aber
nicht unkomfortabel federt. Etwas aufier Acht gelassen wurde von den Bayern dabei
das Kofferraumvolumen. Lifestyle statt Lastesel ist schon seit Jahren die Losung der 3er-
Kombis. Einige Autos der Kompaktklasse bieten mehr Stauraum. Zumindest sind das
serienmaflige Kofferraumtrennnetz, das zusammen mit der Kofferraumabdeckung
auch unter dem Ladeboden Platz findet, genauso wie die separat zu 6ffnende Heck-
scheibe oder auch die serienmaflig dreigeteilte Riicksitzlehne praktische Details. Der
Zweiliter-Vierzylinder ist ein unaufgeregter Motor, der mit seiner homogenen Leis-
tungsabgabe Fahrbarkeit und Komfort bietet. Im ADAC EcoTest liegt der Verbrauch bei
5,6 Litern auf 100 Kilometer. Die Abgase des Dieselmotors werden gut gereinigt, nur bei
sehr hoher Last steigt der Stickoxidausstofs merklich an. Im Testwagen Gibernimmt die
Achtgang-Wandlerautomatik von ZF die Portionierung der 320 Nm. Wie von diesem
Getriebe gewohnt, geschieht dies musterglltig, mit weichen und dennoch bei Bedarf
spontanen Gangwechseln. Insgesamt ist der 3er ein fahraktiver und technisch weit ent-
wickelter Kombi mit nicht allzu viel Platz, der sich auch sein Image gut bezahlen ldsst:
Das karg ausgestattete Basismodell des 318d kostet inklusive Automatikgetriebe bereits
41.100 Euro. Konkurrenten: u.a. Audi A4 Avant, Mercedes C-Klasse T-Modell, VW Pas-
sat Variant.
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2,6 KAROSSERIE / KOFFERRAUM

BMW 318d Touring Steptronic

Verarbeitung

(® Der 3er ist gut verarbeitet, wenn er auch einen
splirbaren Abstand zu den Klassenbesten halt. So sind die
Spaltmafle der Karosserie fast schon traditionell recht
grof3, wenn auch gleichmadfig.

3,0 Alltagstauglichkeit

57 Liter passen in den Kraftstofftank - damit kommt man
etwa 1015 km weit. Die Zuladung des Testwagens liegt bei
meist ausreichenden 505 kg, davon kénnen je 75 kg auf das
Dach und auf die Anhdngerkupplung verteilt werden. Ge-
bremste Anhdnger diirfen bis zu 1,8 Tonnen wiegen, damit
lasst sich schon einiges bewegen.

(® Reifenpannen sind fiir den Fahrer eines 3er unter
Umstinden besonders drgerlich - es gibt in der
Ausstattungsliste nur ein (in vielen Situationen
wirkungsloses) Reifenreparaturset oder eine Runflat-
bereifung. Beides kostet aber Aufpreis, Wagenheber oder
Radschliissel gibt es ab Werk aber weder flir Geld noch fiir
gute Worte.

2,7 Lichtund Sicht

® Im Sicht-Kapitel schneidet der Touring gut ab, obwohl
die Rundumsicht nur als ausreichend bewertet ist. Das
gute Ergebnis resultiert vor allem aus den sehr guten,
optionalen adaptiven LED-Scheinwerfern und der Vielzahl
an elektronischen Helfern wie Parklenkassistent oder
360°-Kamera, die - gegen Aufpreis - das Rangieren
erleichtern. Erst ab dem Modell Advantage sind hintere
Parksensoren und ein automatisch abblendender
Innenspiegel ohne Aufpreis an Bord, der linke
Auflenspiegel blendet auch nur gegen Aufpreis ab. Die
Karosserie ldsst sich insgesamt ganz gut abschdtzen,
lediglich die Ecken der Motorhaube entziehen sich dem
Blick.

LED-Scheinwerfer hat seit Sommer 2017 jeder 3er, die
adaptiven Leuchten des Testwagens schneiden dariiber
hinaus andere Fahrzeuge aus dem Fernlichtkegel aus und
passen die Ausleuchtung der Strafle an, je nachdem, ob
man beispielsweise gerade innerorts oder auf der
Autobahn fahrt. Auch Kurven- sowie Abbiegelicht sind
realisiert.

ADAC
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Die Verarbeitungsgenauigkeit mancher Teile im
Innenraum ist verbesserungswiirdig. Insgesamt aber
erfiillt der BMW den Anspruch an ein Premium-Auto, auch
weil die Materialauswahl des Interieurs gefallt.

o E—
2,9 m D 4,7
gt —
T
Rundumsicht

EME

Vorderes und hinteres Nahfeld
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2,9 Ein-/Ausstieg

Das Fahrzeug ist serienmdf3ig mit einer Zentralverriege-
lung mit Funkfernbedienung ausgestattet. Gegen Aufpreis
ist ein schliisselloses Zugangssystem (Komfortzugang) er-
haltlich (im Testwagen). Dann kann der Schliissel zum Off-
nen der Vordertiiren oder der Heckklappe in der Tasche
bleiben. Die Tiirfeststeller besitzen vorn drei und hinten
zwei Rastungen, die ausreichend kriftig dimensioniert
sind, um die Tiren an Steigungen offen zu halten.
Die Seitenschweller sind zwar niedrig, allerdings sind die
Vordersitze tief positioniert - dadurch muss man recht tief
einsteigen und auch das Aussteigen ist recht beschwerlich.
Dariiber hinaus stéren die ausgepragten Seitenwangen der
optionalen Sportsitze etwas. Hinten funktioniert das Ein-
steigen zufriedenstellend, wobei auch hier der breite

2,8 Kofferraum-Volumen

Im Klassenvergleich fillt das Ladeabteil h6chstens durch-
schnittlich aus. Mit aufgerichteten Riicksitzlehnen stehen
340 Liter Ladevolumen unter der Gepdckraumabdeckung
zur Verfiigung. Entfernt man die Abdeckung und belddt
den Kofferraum bis zum Dach, betragt der Stauraum 525 Li-
ter. Es passen dann bis zu zehn handelsiibliche Getranke-
kisten in den Kofferraum. Klappt man die Riicksitze um,
vergroflert sich das Volumen auf 705 1 (gemessen bis zur
Scheibenunterkante). Nutzt man die volle Ladehdhe bis
unter das Dach, kénnen bis zu 1.310 1 verstaut werden.

Kofferraum-Nutzbarkeit

Die Heckklappe ldsst sich serienmadflig elektrisch 6ffnen
und schlieRen. Die maximale Offnungshoéhe 1asst sich bei
Bedarf (beispielsweise niedrige Garagenhohe) iiber das
iDrive-Meni begrenzen. Bei Wahl des schliissellosen Zu-
gangssystems kann man die Heckklappe o6ffnen und
schlielen, indem man seinen Fuf} unter die Stof3stange
hdlt, wenn man die Hiande gerade nicht frei hat (nur wenn
der Schliissel mitgefiihrt wird). Als Besonderheit 1dsst sich
beim 3er Touring auch nur die Heckscheibe separat 6ffnen.
Das ist besonders praktisch, wenn der Kofferraum schon
voll ist und man nur noch eine Kleinigkeit zusdtzlich ein-
laden moéchte. Die Nutzbarkeit des Gepdackraums ist gut.

ADAC
Autotest

BMW 318d Touring Steptronic

Schweller iiberwunden werden muss. Beim Aussteigen gilt
es, sich von der tief montierten Riickbank aufzurichten.
Die Haltegriffe iiber den Tiiren kdnnen hier durchaus hilf-
reich sein.

(® Die optionale Vorfeldbeleuchtung erhellt beim Ein-
und Aussteigen das Fahrzeugumfeld tiber Spots in den
Tirgriffen.

(® Der Komfortzugang lisst sich nicht ohne Weiteres
besitzt ungeniigenden
Diebstahlschutz und kann mit einem Funkverlingerer
uberlistet Ndheres dazu unter
www.adac.de/keyless.

) ==
4
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deaktivieren, einen

werden -

Die Ladeoffnung ist groRlziigig dimensioniert und der Kof-
ferraum besitzt ein zweckmafliges Format. Dank der nied-
rigen Ladekante aufien (61 cm) und dem zur Ladekante fast
ebenen Ladeboden wird das Ein- und Ausladen von Gepack
erleichtert.

(® Die Heckklappe diirfte etwas weiter 6ffnen, es haben
nur Personen bis rund 1,80 m geniigend Kopffreiheit unter
der geodffneten Klappe. Zusatzlich steht das Schloss
ungilinstig ab, sodass sich grofe Personen leicht den Kopf
stoflen konnen.
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Kofferraum-Variabilitat

(® Die Riicksitzlehne lasst sich dreifach geteilt (40:20:40)
umklappen. Der Klappmechanismus ist einfach und ohne
groflen Kraftaufwand vom Innenraum aus bedienbar. Eine
Fernentriegelung der Lehnen vom Kofferraum aus gibt es
beim 3er Touring aber nicht. Unter dem Kofferraumboden
befindet sich ein Staufach fiir kleines Einkaufsgepdck.

INNENRAUM

Optional gibt es das Ablagen-Paket (nicht im Testwagen).
Dann gibt es zusdtzlich einen Kofferraum-Wendeboden,
ein weiteres Ablagenetz im Gepdckabteil sowie ein
Teleskop-Abtrennsystem, um den Gepdckraum 2zu
unterteilen.

Bedienung

(® Das BMW-Cockpit prisentiert sich {ibersichtlich,
wenn auch viele Schalter recht klein und gleichférmig
sind. Die Bedienelemente liegen giinstig und die
Grundfunktionen sind nach kurzer EingewOhnung leicht
bedienbar. Bediensystem bietet
Einstellmoglichkeiten, was eine intensivere
Eingewdhnung erfordert. Grundsatzlich versteht es BMW
aber, die Meniuflihrung logisch und {ibersichtlich
aufzubauen. Das 8,8- Zoll-Display des optionalen
Navigationssystems Professional (jetzt mit Touch-Display)
optimaler Hohe angeordnet. Die
Bedienung mithilfe des iDrive-Controllers, der auch eine
Touch-Oberfldache besitzt, ist recht einfach. Man kann die
Buchstabenform mit dem Finger auf der Oberfliche
nachfahren und das System erkennt diese zuverldssig.
Dariiber hinaus gibt es acht frei belegbare Stationstasten -
Radiosender, Telefonnummern
Navigationsziele gespeichert werden.
Optional gibt es statt der konventionellen Instrumente des
Testwagens ein volldigitales
Layout der Instrumente orientiert sich stark an dem der
analogen Serienversion, solange man nicht per
Fahrerlebnisschalter den Sport- oder Eco Pro-Modus
wdhlt. Dann dndert sich Design und Farbgebung und die

Das iDrive viele

ist in

oder auch

konnen hier

Kombiinstrument. Das

Multimedia/Konnektivitait

(® Die ConnectedDrive Services sind serienmafig und
laufen ab Erstzulassung zunidchst zwei Jahre. Danach
werden sie automatisch um ein Jahr verlangert, falls man
nicht widerspricht. Nach Ablauf kénnen sie dann gegen
Gebilihr weiter verlangert werden. Zu den ConnectedDrive
Services gehoren unter anderem: Zugriff auf e-Mails,
Wetterinformationen, Nachrichten
Einbindung von Smartphones mit entsprechenden
BMWApps. Dariiber hinaus kann gegen weiteren Aufpreis
ein Internetzugriff mittels iDrive-Controller geordert
werden. Serienmdflig kann man Musik per FM-/AM-Radio,
CD, USB und Bluetooth wiedergeben. Die Aufpreisliste

sowie eine

ADAC

Instrumente heben die fiir den jeweiligen Betriebszustand

wesentlichen  Informationen  hervor. Auch ein
empfehlenswertes Head-Up-Display ist gegen Aufpreis
erhaltlich.

© Die Handbremse der nicht mehr taufrischen 3er-
Generation ist mechanisch und kann so beispielsweise
keine Auto-Hold-Funktion bieten. Eine elektrische
Handbremse hat dariiber hinaus den Vorteil, dass das Auto
im Notfall auch vom Beifahrer kontrolliert abgebremst
werden kann.

bietet aber noch mehr: Digitalen Radioempfang etwa, eine
fir eigene Musik nutzbare Festplatte oder auch Online
Entertainment, worliber aus einer umfassenden
Musikbibliothek in das Auto gestreamt werden kann.
Auch ansonsten gibt es noch einiges, womit man den 3er
ausstaffieren kann. Einen WLAN-Hotspot zum Beispiel,
tiber den bis zu 10 Endgerdte online gehen kénnen. Fiir
guten Klang sorgen entweder ein hauseigenes,
hochwertigeres Lautsprechersystem oder eines von
Harman/Kardon. Navigiert wird mit zwei aufpreis-
pflichtigen Navigationssystemen, das hdhere kommt samt
Touchscreen.



Die Positionierung des Bildschirms und die tadellose
Bedienbarkeit per iDrive-Controller sorgen aber dafiir,
dass man die Touch-Funktion im Alltag kaum nutzt.

Raumangebot vorn

(® oObwohl der 3er nicht allzu ausladend ist, sorgt die
niedrige Sitzmontage in Verbindung mit der weit
reichenden Langseinstellbarkeit dafiir, dass man hinter
dem Volant erst ab zwei Metern Kdrpergrofie an die Grenze
der Beinfreiheit stoRt. Uber dem Scheitel ist dann aber

Raumangebot hinten

Ist der Vordersitz auf eine 1,85 m grof3e Person eingestellt,
reicht die Beinfreiheit fiir 1,95 m grofie Passagiere aus. Die-
ser Wert gilt auch fiir die Kopffreiheit. Auch hinten
schrankt vor allem der breite Mitteltunnel ein.

3,5 Innenraum-Variabilitit

Kleinkram, Becher und (kleinere) Flaschen finden zwar ih-
ren Platz im BMW, ein besonderes Talent in Sachen Abla-
gen legt der 3er aber nicht an den Tag.

(® Der Testwagen ohne das optionale Ablagenpaket hat
nicht einmal Taschen an den Riickseiten der Vordersitze -
dass man in einem Kombi dieses Preissegments dafiir
gesondert zahlen muss, ist eine schiere Frechheit.

KOMFORT

BMW 318d Touring Steptronic

Apple Carplay ist im 3er jetzt auch kabellos nutzbar -
Android Auto lasst BMW aber weiterhin links liegen.

noch Luft. Der mit hellem Stoff bespannte Dachhimmel
des Testwagens sorgt subjektiv fiir etwas mehr Raum - man
sitzt dennoch vor allem wegen des breiten Mitteltunnels
gut integriert oder etwas eingeengt im 3er, je nach
Sichtweise.

Federung

Der Testwagen mit dem adaptiven Fahrwerk bietet eine
tiber den Fahrerlebnisschalter vorwdhlbare Charakteristik.
Zudem regeln die Dampfer adaptiv, das heifdt sie verdndern
zusatzlich entsprechend des Fahrstils und der Fahrbahn-
oberfldche ihre Dampfung. Herausgekommen ist ein zwar
tendenziell straffes, aber dennoch sensibel ansprechendes

Sitze

(® Dieoptionalen Sportsitze vorn gefallen mit einer guten
und langstreckentauglichen Konturierung von Lehne und
Sitzflache. Groflere oder auch etwas breitere Passagiere
konnten aber mehr Unterstiitzung der Schultern und mehr
seitlichen Platz auf der Sitzfliche gebrauchen. Die
Sitzflache ist verlangerbar, die Breite der Lehnen elektrisch
einstellbar.

ADAC
Autotest

Fahrwerk. Auch innerorts zeigt das Fahrwerk, dass es kom-
fortabel abzurollen vermag. Die Rdder des Testwagens mit
dem hohem Flankenquerschnitt sind hier sicherlich nicht
von Nachteil. Auf Landstraflen und Autobahnen kann das
Fahrwerk Wellen und Verwerfungen geschmeidig parie-
ren, dabei aber verbindlichen Kontakt zur Strafie halten.

Hinten aufien sitzt man zwar deutlich weniger kommod,
aber auch fir langere Reisen passend. Der Kniewinkel ist
allerdings recht spitz, gerade bei gréfleren Personen.

©® Der mittlere Fondsitz ist nur ein Notsitz und
Erwachsenen nur auf Kurzstrecken zuzumuten.
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2,8 Innengerdusch

Auffallend ist im Alltag, dass man Umgebungsgerdusche
im 3er gut wahrnimmt, andere Autos oder Menschen hort
man auch bei geschlossenen Scheiben recht deutlich. Der
Motor halt sich aber weitgehend zuriick, Windgerdusche

Klimatisierung

(® Beim getesteten Grundmodell bringt der 3er
serienmdflig eine Einzonen-Klimaautomatik mit. Zwei
getrennt regelbare Zonen samt Aktivkohlefilter sowie
Sonnen- und Beschlagsensor kosten Aufpreis. Die Umluft
kann automatisch geregelt und die Intensitit des

MOTOR/ANTRIEB

sind vernehmlich, aber werden erst bei hohem Tempo pra-
sent.

Der im Innenraum bei 130 km/h gemessene Gerauschpegel
liegt bei 67,4 dB(A), ein durchschnittlicher Wert. Von ei-
nem Premium-Fahrzeug konnte man mehr erwarten.

Automatikmodus vorgewahlt werden.
Optional gibt es verdunkelte Scheiben und
Sonnenschutzrollos hinten - im Sommer gerade fir
mitfahrende Kinder eine

lohnenswerte Investition.

Fahrleistungen

® Mit 150 PS ist der 318d kein ausgewiesenes
Sportmodell, aber der aufgeladene Vierzylinder driickt den
Wagen vehement nach vorn. Laut Hersteller stehen nach
8,8 Sekunden Tempo 100 an, auf freier Bahn sind 210 km/h
moglich. Auch die ADAC Fahrleistungsmessungen
bescheinigen dem 3er ein gutes Sprintvermogen, in

Laufkultur/Leistungsentfaltung

® Der Vierzylinder-Diesel mit zwei Litern Hubraum wird
im BMW-Konzern quer durch die meisten Modellreihen
eingesetzt. Entsprechend weit entwickelt prdsentiert sich
das Aggregat: Mit gleichmafliiger Leistungsentfaltung,

m Schaltung/Getriebe

(® Das Achtgang-Automatikgetriebe schaltet gewohnt
weich und dennoch angemessen zackig. Die acht Ginge
sind passend gespreizt, im hochsten Gang bei 130 km/h

FAHREIGENSCHAFTEN

5,5 Sekunden kommt er von 60 auf 100 km/h. Vor allem
auch die Messung des Durchzugs nach dem Anfahren
(wichtig fir das Einfddeln in den flieBenden Verkehr)
bringt dem BMW eine sehr gute Note ein: In deutlich unter
einer Sekunde ist er von 15 auf 30 km/h.

zuriickhaltenden Vibrationen und kaum antriebs-
bedingtem Brummen oder Drohnen gefdllt der Motor
rundum.

rollt der BMW mit recht niedrigen 2.000 Umdrehungen
dahin.

Fahrstabilitat

(® DieRichtungsstabilitit ist insgesamt gut, das Fahrzeug
reagiert aber empfindlich auf Spurrinnen. Werden Kurven
zu schnell angefahren, schiebt der BMW {iber die
Vorderrdder weg, was auch weniger geiibten Fahrern
entgegen kommt. Hebt man das Gaspedal in der Kurve,
sodass ein Lastwechsel entsteht, drangt der 3er unkritisch
mit dem Heck nach. Das ESP regelt zuverldssig, lasst aber

ADAC

merkliche Fahrzeugbewegungen zu und sorgt so fiir ein
dynamisches Fahrgefiihl. Beim ADAC Ausweichtest
untersteuert der Touring deutlich, die fiir die
Fahrzeugklasse recht schmalen Reifen des Testwagens
bauen verhdltnismdflig wenig Seitenfiihrungskraft auf.
Das ESP regelt dann entsprechend und man kommt sicher
durch die Situation.



Lenkung

Der Testwagen ist mit der optionalen Sportlenkung ausge-
stattet, welche mit zunehmendem Lenkeinschlag direkter
Uibersetzt ist. Daraus resultiert in der Stadt weniger Lenk-
aufwand und eine direktere Fahrzeugreaktion auf kurvi-
gen Landstrafen.

® Die Lenkung ist
Fahrbahnkontakt und

gelungen, sie bietet viel
ermoglicht eine gerade im
Klassenvergleich sehr hohe Prazision bei Kurvenfahrten.
Nur direkt um die Nulllage tritt mitunter ein etwas
indifferentes Lenkgefiihl auf. Insgesamt aber macht die

Lenkung eine gute Portion des Fahrspafies aus.

2,8 Bremse

36,2 Meter Bremsweg aus 100 km/h attestieren die ADAC
Messungen - ein durchschnittlicher Wert, einige Klassen-
konkurrenten kommen eher zum Stehen. Das Pedalgefiihl
der Bremsanlage Uberzeugt mit einem gut fiithlbaren
Druckpunkt.

SICHERHEIT

DIE ASSISTENZSYSTEME IN DER UBERSICHT

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

® Der bietet u. a. mit einem
Notbremsassistenten, der

Geschwindigkeitsregelung samt Auffahrwarnung und
Anbremsfunktion sowie dem Spurverlassenswarner und
einem  Totwinkelassistenten  eine  gute
Sicherheitsausstattung. Erganzt wird das Angebot durch
ein Head-up-Display und einen Midigkeitswarner.
Einziger Wermutstropfen: BMW verlangt fiir alle zuvor
genannten und durchaus empfehlenswerten Systeme
Aufpreis. Nur ein Tempomat (ab Advantage), ein
Geschwindigkeitslimiter und ein direkt messendes

Reifendruckkontrollsystem sind ab Werk an Bord.

3er City-

aktiven

aktive

Passive Sicherheit - Insassen

Der BMW ist mit Front-, Seiten- und durchgehenden Kopf-
airbags ausgestattet. Hoheneinstellbare Sicherheitsgurte,
Knieairbags vorn sowie Seitenairbags im Fond sind nicht
erhdltlich. Es besitzen nur die Gurte des Fahrer- und Bei-
fahrersitzes Gurtstraffer und Kraftbegrenzer.

® Im ADAC Crashtest erreicht der BMW 3er beim
Insassenschutz sehr gute 95 Prozent der moglichen Punkte
und in der Summe die vollen fiinf Sterne (Stand Mai 2016).
Wadhrend die Kopfstiitzen der Vordersitze fiir Personen bis

ADAC

ESP

Abstandswarnung

Kollisionswarnung

City-Notbremssystem

vorausschauendes Notbrems-
system

Vorausschauender Kreuzungs-

assistent

Vorausschauendes FulRgdn-
ger-Notbremssystem

Querverkehrerkennung beim
Rickwartsfahren

Geschwindigkeitsbegrenzer

Tempomat

Abstandsregeltempomat

Autobahn-/Stauassistent

Verkehrszeichenerkennung

Spurassistent

Totwinkelassistent

Spurwechselautomatik

Ausweichassistent

Notfallassistent

Ausstiegswarnung

Midigkeitswarner

Head Up Display

Warnblinker/Flashing Brake
Light bei Notbremsung

Reifendruck-Kontrollsystem

Serie

Option

Option

Option

Option

nicht erhaltlich

Option

nicht erhaltlich

Serie

Option

Option

nicht erhaltlich

Option

Option

Option

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

Option

Option

Serie

Serie



zu einer Grofde von knapp 1,95 m reichen, lassen sie sich im
Fond flir Personen bis 1,80 m herausziehen. Auf den
Vordersitzen werden Personen optisch und akustisch
ermahnt, sich anzugurten. Der Anschnallstatus der hinten
Sitzenden wird im Kombiinstrument angezeigt.
Der automatische Notruf ist serienmaflig verbaut. Werden
die Airbags ausgeldst oder die Notruftaste am Dachhimmel
gedriickt, wird das System aktiviert. Dann werden unter
anderem die genaue Fahrzeugposition und die
Wahrscheinlichkeit schwerer Verletzungen an die Service-

Zentrale Ubermittelt und eine Sprachverbindung
aufgebaut. Das optionale Sicherheitspaket Active
Protection leitet bei einer drohenden Kollision

automatisch Maflnahmen ein, um die Insassen zu
schiitzen. So werden die Gurtstraffer aktiviert, offene
Fenster geschlossen und nach einer Kollision automatisch
die  Bremsen  betdtigt, um  moglichst  viel

2,6 Kindersicherheit

(® Der 3er erreicht im ADAC Crashtest im Bereich der
Kindersicherheit 84 Prozent der moglichen Punkte.
Dank  Beifahrerairbagabschaltung und  passender
Gurtgeometrie konnen Kindersitze rechts vorn problemlos
mit dem Gurt befestigt werden. Auf den Fondauf3enpldtzen

2,6 Fufdigangerschutz

Im ADAC Crashtest erreicht das Fahrzeug durchschnittli-
che 78 Prozent der moglichen Punkte fiir den Fufigianger-
schutz. Vor allem der hintere Bereich der Motorhaube bie-
tet noch Verbesserungspotenzial.

3,1 UMWELT/ECOTEST

Restgeschwindigkeit abzubauen und somit die Gefahr
weiterer Kollisionen zu verringern.

Kindersitze

Notenskala
B sehrgut (0,6 —1,5) gut (1,6—-2,5) befriedigend (2,6 —3,5)
ausreichend (3,6 —4,5) [l mangelhaft (4,6—5,5)

ist die Montage mittels Isofix-Halterungen oder mit den
Gurten moglich. Dank zweckmafliger
Gurtgeometrie sowie gut Isofix-Biigel
geschieht dies problemlos.

auch hier
erreichbarer

(® optional gibt es fiir den 3er im Driving Assistant-Paket
einen Fufigdnger-
erkennung. Droht bis Tempo 60 ein Zusammenstof3, wird
automatisch eine Bremsung eingeleitet.

City-Notbremsassistenten  samt

Verbrauch/CO2

Der 318d erhdlt mit einer CO2-Bilanz von 177 g pro Kilome-
ter nur 24 von 60 Punkten in diesem Kapitel. Aus der Mes-
sung resultiert ein Durchschnittsverbrauch von 5,6 1 auf
100 km, der sich aus 5,6 1/100 km innerorts, 5,0 1/100 km
aufderorts und 6,6 1/100 km auf der Autobahn zusammen-
setzt.

ADAC

Verbrauch

Stadt-Kurzstrecke 56

Durchschnitt 60D 778B
LandstraRe 50

Durchschnitt 48D 56B

Autobahn 66
Durchschnitt 66D 76B
Gesamtverbrauch 56

Durchschnitt 55D 65B



Schadstoffe

(® Die Schadstoffe hat die Abgasreinigung recht gut im
Griff und erreicht 35 von 50 Punkten in diesem Kapitel. Alle
Abgaswerte im griilnen Bereich,
Stickoxidemissionen sind vorbildlich niedrig, nur beim

sind auch die

2,7 AUTOKOSTEN

ADAC Autobahnzyklus mit hohem Vollgasanteil steigen
sie merklich an. Insgesamt reichen die erzielten 59 Punkte
fiir drei Sterne im ADAC EcoTest.

Gesamtkosten pro Monat in Euro

2,7 Monatliche Gesamtkosten

41.100 Euro Grundpreis sind fiir einen Vierzylinder-Diese] ~ Haltedauer _2Jahre gl glahre - plahe
der Mittelklasse eine stramme Ansage, vor allem da ein 1500
- . . s 1400 ——
BMW traditionell sehr wenig serienmdfiige Ausstattung  4s9q =
. . e 1 -~ -
mitbringt. Der Testwagen hatte zusdtzlich etwa 20.000 1200 P L L R
Euro an Extras verbaut. Auch wenn einige davon kein Muss 1888 Y il PP / , L -]
sind, so sind beispielsweise die Fahrassistenzsysteme 900 N YT IL T fee= ]
empfehlenswert - und durchgehend aufpreispflichtig. 388 _,.-qg S
Die Steuerkette des Motors macht einen oftmals teuren 600
Zahnriemenwechsel unnétig. Die Inspektionsintervalle igg
sind variabel und abhdngig vom Fahrprofil, spdtestens 300
nach zwei Jahren oder 30.000 Kilometern aber muss man 200
eine Durchsicht samt Olwechsel machen lassen. 108 | | | | | . |
5 10 15 20 25 30 35 40
Jahresfahrleistung [1000 km]
DIE MOTORVARIANTEN (DIESEL)
in der preisgiinstigsten Modellversion
Typ 316d 318d 320d 320d 325d 330d 335d
EfficientDy- Steptronic  xDrive
namics Edi- Steptronic
tion
Aufbau/Tiiren KB/5 KB/5 KB/5 KB/5 KB/5 KB/5 KB/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1995 4/1995 4/1995 4/1995 4/1995 6/2993 6/2993
Leistung [kW (PS)] 85 (116) 110 (150) 120 (163) 140 (190) 165 (224) 190 (258) 230 (313)
Max. Drehmoment [Nm] bei 1/min 270/1250 320/1500 400/1750 400/1750 450/1500 560/1500 630/1500
0-100 km/h [s] 1,2 8,9 8,2 7,6 6,7 56 49
Haochstgeschwindigkeit [km/h] 200 210 222 230 240 250 250
Verbrauch pro 100 km It. Herstel- 411D 431D 411D 431D 491D 511D 571D
ler
CO2 [g/km] It. Hersteller 109 112 107 13 129 135 151
Versicherungsklassen KH/VK/TK  18/19/23 17/24/27 17/26/27 17/26/27 19/27/29 19/27/29 18/28/29
Steuer pro Jahr [Euro] 218 224 214 226 258 365 397
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 717 757 783 799 870 963 1085
Preis [Euro] 37.000 38.950 41.500 41.500 45.600 51.650 59.050
Aufbau Versicherung Kraftstoff
ST =Stufenheck KT =Kleintransporter KB =Kombi KH  =KFZ-Haftpfl. N =Normalbenzin FG  =FlUssiggas
SR =Schrdgheck HKB = Hochdachkombi GR =Van VK =Vollkasko S =Superbenzin G  =Erdgas
CP  =Coupe TR =Transporter GE  =Geldndewagen TK  =Teilkasko SP =SuperPlus E  =Strom
C  =Cabriolet BU =Bus PK = Pick-Up D  =Diesel
RO  =Roadster SUV  =Sport Utility Vehicle

ADAC



HERSTELLERANGABEN AUSSTATTUNG

4-Zylinder Turbodiesel (Reihe), Euro6, NOx-Speicherkat mit DPF TECHNIK  (°im Testwagen vorhanden)
Hubraum 1.995 ccm Adaptives Fahrwerk 1.100 Euro®
Leistung 110 kW/150 PS bei 4.000 1/min Scheinwerfer Xenon/LED/Laser ~/Serie/-
Maximales Drehmoment 320 Nm bei 1.500 1/min Abbiege-/Kurvenlicht (adaptive LED-Scheinwerfer) 1.190 Euro®
Kraftiibertragung Heckantrieb Regen-/Lichtsensor Serie/Serie
Getriebe 8-Gang-Automatikgetriebe Fernlichtassistent 130 Euro®
Hochstgeschwindigkeit 210 km/h Tempomat/Limiter/ACC 310 Euro®/Serie/1.100 Euro
Beschleunigung 0-100 km/h 8,85 Einparkhilfe vorn/hinten 690 Euro® (vorn+hinten)/490 Euro®
Verbrauch pro 100 km 411 Parklenkassistent 350 Euro®
CO,-AusstoR 109 g/km Ruckfahrkamera/360° Kamera 420 Euro®/390 Euro®
Stirnfldche/cw-Wert 2,2m?/0,31 Head-Up-Display 980 Euro”
Klimaanlage Kaltemittel R1234yf Verkehrszeichenerkennung 320 Euro®
ReifengroRe (Serie) 205/55 R16 W Schlisselloses Zugangssystem 590 Euro®
Ldnge/Breite/Hdhe 4.633/1.811/1.429 mm SICHERHEIT
Leergewicht/Zuladung 1.595/565 kg Seitenairbag vorn/hinten Serie/-
Kofferraumvolumen normal/geklappt 495/1.500 | Kopfairbag vorn/hinten Serie/Serie
Anhdngelast ungebremst/gebremst 745/1.800 kg Knieairbag Fahrer/Beifahrer -/-
Stitzlast/Dachlast 75/75 kg Kollisionswarnung/Notbremssystem 1.100 Euro
Tankinhalt 571 FuRganger-/City-Notbremsfunktion (Driving Assistant-Paket) 520 Euro®
Garantie Allgemein/Rost Keine/12 Jahre Spurassistent (Driving Assistant-Paket) 520 Euro®
Produktion Deutschland, Minchen Spurwechselassistent 560 Euro®
INNEN

ADAC Messwerte Radio/CD/USB/DAB Serie/Serie/Serie/320 Euro®
Uberholvorgang 60-100 km/h (in Fahrstufe D) 555 Bluetooth-Freisprecheinrichtung serie
Elastizitat 60-100 km/h ) Navigationssystem ab 1.490 Euro®
Drehzahl bei 130 km/h 2.000 1/min Elektrische Fensterheber vorn/hinten Serie/Serie
Bremsweg aus 100 km/h 36,2 m Klimaanlage manuell/automatisch -/Serie
ReifengroRe Testwagen 205/60 R16 92W Autom. abblend. Innen-/Aulenspiegel 180 Euro®/550 Euro®
Reifenmarke Testwagen Michelin Energy Saver * Sitzheizung vorn/hinten 370 Euro®/370 Euro
Wendekreis links/rechts 11,4/11,6 m Lenkradheizung 190 Euro®
EcaTesiViersmaud 56 Hoheneinstellbarer Fahrer-/Beifahrersitz Serie/Serie
Stadt/Land/BAB 5,6/5,0/6.6 1/100km Rucksitzlehne umklappbar (dreigeteilt) Serie
CO,-AusstoR EcoTest 147 g/km (WTW* 177 g/km) AUSSEN
Reichweite 1.015 km Anhdngerkupplung (vollelektrisch) 1.000 Euro
Innengerausch 130 km/h 67,4 dB(A) Metalliclackierung ab 890 Euro®
Fahrzeugbreite (inkl. AuRenspiegel) 2.035 mm Schiebedach/Panoramaglasdach -/1.500 Euro
Leergewicht/Zuladung 1.610/505 kg
Kofferraum normal/geklappt/dachhoch 340/705/1.310 | TESTURTEIL

KOSTEN (pro Monat, fiinfjihrige Haltung, 15.000 km/Jahr) AUTOTEST (ohne Autokosten)
Betriebskosten 82 Euro Werkstattkosten 67 Euro AUTOKOSTEN 2,7
Fixkosten 129 Euro  Wertverlust 497 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatliche Gesamtkosten 775 Euro Karosserie/Kofferraum 2,6 Motor/Antrieb 1,6
Steuer pro Jahr 218 Euro Verarbeitung 21 Fahrleistungen 18
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 17/24/27 Alltagstauglichkeit 3,0 Laufkultur/Leistungsentfaltung2,2
Basispreis 318d Touring Steptronic 41100 Euro Licht und Sicht 2,7 Schaltung/Getriebe 1,2

INFORMATIONEN ZUM TESTFAHRZEUG Ein-/Ausstieg 29" Fahreigenschaften 24

Kofferraum-Volumen 2,8 Fahretabilitat 23

Pressefahrzeug EZ: 26.08.2016 LOMSTENMENNART She 20 ) oy 18
Testwagenpreis inkl. Sonderausstattung 62.800 Euro Kofferraum-Variabilitat 21 Bremse 2,8
Km-Stand bei Testbeginn 3.405 km Innenraum 2,1 sicherheit 2,4
Auffdlligkeiten/Mdngel keine Bedienung 1.8 aktive Sicherheit - Assistenzsysteme 2,5

Dieser ADAC Autotest wurde nach dem seit 1.9.2016 giiltigen Testprotokoll erstellt und ist nicht mit Multimedia/Konnektivitat 2] Passive Sicherheit - Insassen 2,1
dlteren Autotests vergleichbar. Die Autokosten basieren auf dem seit 01.09.2016 giltigen Berech- Raumangebot vorn 2,0 Kindersicherheit 26
nungsmodell. Stets aktuelle Autokosten aller Modelle finden Sie unter www.adac.de/autokosten. Alle !

Bewertungen wurden nach strengen Qualitatsvorgaben und nach bestem Wissen und Gewissen er- RaumangebOt hlﬂt'e‘nn 2,4 FuBgéngersch utz 2,6
stellt. Fir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung ausgeschlossen. Alle Innenraum-Variabilitat 3,5 Umwelt/EcoTest 31
Angaben ohne Gewahr. *WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO.-AusstoR beinhaltet neben den Komfort 24 !
gemessenen CO--Emissionen auch die CO.-Emissionen, welche fiir die Bereitstellung des Kraftstoffs ’ Verbrauch/CO2 3,6
em:stehen. Durch die Well-to-Wheel ?etrachtung ist eine bessere Vergleichbarkeit mit alternativen An- ngeru ng 2,0 Schadstoffe 2,5
triebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) méglich. Sitze 25

Notenskala lnhengelraUSCh 22 Stand: November 2017
M sehrgut (0,6—1,5) gut (1,6—2,5) befriedigend (2,6 —3,5) Klimatisierung 2,5 Test und Text: Christoph Pauly M. Sc.

ausreichend (3,6 —4,5) [l mangelhaft (4,6 —5,5)

ADAC
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