ADAC
autotest

Ford Edge 2.0 TDCi Bi-Turbo
Start/Stopp Titanium 4x4
Powershift

Fiinftiiriges SUV der Mittelklasse (154 KW / 210 PS)

n den USA gibt es den Ford Edge bereits seit 2007. Die zweite Generation hat nun

auch den Weg tiber den groflen Teich zu uns geschafft und geht hier im boomenden
Segmentder SUV auf Kundenfang. Das 4,81 m grofde SUV ist hierzulande ausschliefilich
mit Allradantrieb und Dieselmotor zu haben. Zum ADAC Autotest tritt der Edge mit
dem 210 PS starken Top-Diesel an, der serienmafig an ein Doppelkupplungsgetriebe
gekoppeltist. Trotz des hohen Fahrzeuggewichts von zwei Tonnen sorgt der Selbstziin-
der fiir gute Fahrleistungen, beim Verbrauch macht sich die Masse jedoch bemerkbar:
7,11/100 km sind kein Ruhmesblatt. Auch bei den Schadstoffen macht der Ford keine
gute Figur. Den Verzicht auf ein wirksames SCR-System bezahlt der Edge mit deutlich
zu hohen NOx-Emissionen. Karosserieseitig punktet das SUV nicht nur mit dem tippi-
gen Platzangebot fiir Passagiere und Gepack, auch die Verarbeitungs- und Materialqua-
litat muss den Vergleich mit der Premium-Konkurrenz nicht scheuen. Das im Testwa-
gen verbaute Sportfahrwerk kann weder in puncto Federungskomfort noch bei der
Fahrdynamik so recht iiberzeugen - das ist man von Ford anders gewohnt. 49.150 Euro
verlangt Ford fiir den Edge - ein stattlicher Preis fiir ein stattliches SUV. Konkurren-
ten: u. a. Audi Q5, BMW X3, Kia Sorrento, Mercedes GLC, Skoda Kodiaq.
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KAROSSERIE / KOFFERRAUM

Verarbeitung

(® Wer Befiirchtungen hat, dass der in den USA gefertigte
Edge etwas nachldssig verarbeitet sei, sieht sich getduscht.
Ganz im Gegenteil, der grofie Ford ist abgesehen von teils
nicht ganz so akuraten Passungen im Innenraum aufien
wie innen sauber verarbeitet und liberzeugt zudem mit
wertigen Materialien. So sind die A- und B-Sdulen ebenso
mit Stoff Giberzogen wie die Sonnenblenden und neben

2,8 Alltagstauglichkeit

Der Edge ist serienmdf3ig mit einem Notrad (bis 80 km/h
zuldssig) samt Wagenheber und Bordwerkzeug ausgestat-
tet.

(® Nicht nur wegen des serienmifigen Allradantriebs
eignet sich der Edge hervorragend als Zugfahrzeug, mit bis
zu zwei Tonnen (gebremster Hanger) darf er auch
ordentlich was an den Haken nehmen. Die tatsdchliche
Zuladung auf Basis des ermittelten Leergewichts (1.990 kg)

2,8 Lichtund Sicht

® Serienmifig ist der Edge mit konventionellen
Halogenscheinwerfern inklusive Abbiegelicht ausge-
stattet, gegen Aufpreis sind LED-Scheinwerfer samt
Kurvenlicht,
adaptiver Lichtverteilung erhailtlich. Dieses Lichtsystem
leuchtet die Fahrbahn hervorragend aus, das Geld fiir diese
Option ist gut investiert. Dank der erhdhten Sitzposition

dynamischem Fernlichtassistenten und

hatder Fahrer ein gute Sicht auf den umliegenden Verkehr.
Die gegenldufigen Scheibenwischer besitzen ein sehr

grofles Wischfeld und sorgen auch bei hohen

Geschwindigkeiten fiir ein gutes Wischergebnis. Beim
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dem Handschuhfach ist sogar das kleine Ablagefach links
vom Lenkrad mit Filz ausgeschlagen. In den Tiirfachern
wurde leider darauf verzichtet. Der Unterboden ist
grof3flachig verkleidet und nur im hinteren Bereich offen.
Auch Unterbodenschutz ist ausreichend und sorgfaltig
aufgetragen.

betrdgt 565 kg und diirfte damit in den allermeisten Fdllen
ausreichen. Praktisch: Das Ford-eigene easyfuel-System
verhindert, dass man statt Diesel versehentlich Benzin
tankt.

(© Nicht nur die stattlichen Karosserieabmessungen (4,81
m lang, 2,17 m breit inklusive der Auflenspiegel) machen
den Ford Edge unhandlich, auch der grofe Wendekreis von
12,5 m trdgt seinen Teil dazu bei.

Parken sind die serienmdfdigen Parksensoren vorn und
hinten sowie die Riickfahrkamera eine grofie Hilfe. Gegen
Aufpreis steht eine Frontkamera zur Verfiigung, die nach
vorn sowie links und rechts blicken kann.

Rundumsicht
n 28
- g —
D 50
—— 1

R 52

Vorderes und hinteres Nahfeld



(® Die Rundumsicht fillt im Edge bescheiden aus. beim
Blick nach hinten sind die nicht versenkbaren
Fondkopfstiitzen sowie die breiten D-Saulen im Weg, vorn

Ein-/Ausstieg

(® DerEin- und Ausstieg gelingt SUV-typisch einfach und
bequem. Die groflen Karosserieausschnitte sowie die
angenehm hoch montieren Sitze zahlen sich hier positiv
aus, nur der recht hohe Schweller ist beim Einsteigen
hinderlich.

(® Das im Edge Titanium serienmaiRige schliissellose
Zugangssystem funktioniert insgesamt gut, besitzt aber

Kofferraum-Volumen

® Der Kofferraum des Ford Edge steckt ordentlich was
weg. Das Standardvolumen betrigt gute 440 1. Belidt man
bis unters Dach, gehen bis zu 725 1 oder alternativ 15
Getrankekisten hinein. Bei umgeklappter Riicksitzbank
betragt das Kofferraumvolumen bis zur Fensterkante 965
und bis zum Dach ippige 1.730 .

Kofferraum-Nutzbarkeit

Die Ladekante befindet sich mit 75 cm hoch tiber der Fahr-
bahn, besonders das Beladen ist dementsprechend be-
schwerlich. Die Offnungshohe der Heckklappe lisst sich
beschrdanken, was beispielsweise in Garagen sinnvoll sein
kann. Fiir Grofdgewachsene diirfte die Klappe allerdings et-
was weiter 0ffnen.

(® Der Edge Titanium ist serienmifig mit einer
elektrischen, sensorgesteuerten Heckklappe ausgestattet.
Tragt man den Fahrzeugschliissel bei sich und bewegt den
Fu unter die Heckschiirze, 6ffnet oder schlief3t die Klappe
automatisch. Zudem gibt diese eine groRe Offnung frei,

2,6 Kofferraum-Variabilitdt

Die Riicksitzlehnen lassen sich im Verhaltnis 60 zu 40 um-
klappen, eine Durchlademoglichkeit gibt es leider nicht.
Entriegelt werden sie entweder per Hebel vom Fond oder
per Tastendruck vom Kofferraum aus. Zum Wiederaufstel-
lenistaufgrund der federvorgespannten Lehnen allerdings
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zur Seite storen die im unteren Bereich sehr wuchtigen A-
Sdulen sowie die grof}flichigen Auflenspiegel.

wie viele andere Systeme einen ungeniigenden
Diebstahlschutz. Das Fahrzeug kann {iber einen simplen
Funkverlangerer unbefugt ge6ffnet und gestartet werden.
Weiterfiihrende  Informationen  gibt es  unter
www.adac.de/keyless. Das System ldsst sich nicht

deaktivieren.

710-870 mm

1050-1885 mm

was den Transport sperriger Gegenstande erleichtert. Der
Ladeboden befindet sich nahezu auf dem Niveau der
Ladekante, was besonders das Ausladen erleichtert.

(® Fiir ein ausgebautes Heckrollo gibt es keine
Verstaumoglichkeit im Fahrzeug.

etwas mehr Kraft notig. Seitliche Ablageficher sowie Ta-
schenhaken schaffen Ordnung im Gepdckraum.

(© Ein Trennnetz ist nur gegen Aufpreis zu haben.



INNENRAUM

2,6 Bedienung

Der Ford Edge hat das neue Bediensystem Sync 3 an Bord.
Gegentiiber dem Sync 2-System punktet es nicht nur mit ei-
ner besseren Bedienbarkeit und -logik, endlich hat Ford
den resistiven - reagiert auf Druck - gegen einen kapaziti-
ven und somit berihrungsempfindlichen Bildschirm ge-
tauscht. Dadurch reagiert der Touchscreen deutlich sen-
sibler auf Befehle via Berithrung, zudem kann der Maf3stab
der Navikarte mit einer Zoombewegung mit zwei Fingern
verdndert werden.

Die Meniistruktur ist an die Bedienung von Smartphones
angelehnt. Uber die nun deutlich grofReren Kacheln lassen
sich die einzelnen Menis aufrufen, welche tibersichtlicher
gestaltet sind. Alternativ zur konventionellen Bedienung
bietet der Edge eine erweiterte Sprachsteuerung. Damit
lasst sich zum Beispiel auch die gewiinschte Temperatur
einstellen oder mit Sdtzen wie "Ich habe Hunger" eine Liste
der verfliigbaren Restaurants in der Nahe aufrufen.

(® Temperatur und Liiftungsstirke kénnen tiber Tasten
auf der Mittelkonsole vorgenommen werden, weiter-
gehende Einstellungen Luftverteilung
Synchronisieren der eingestellten Temperatur miissen
allerdings iiber das Klimamenii auf dem Mittendisplay
erfolgen. Die Handhabung des Bordcomputers gestaltet
sich besonders zu Beginn schwierig. Grund hierfiir ist
neben den verschachtelten Menis auch die Tatsache, dass
fiir die beiden Displays im Kombiinstrument zwei

wie oder

Multimedia/Konnektivitat

® Inder Ausstattung Titanium ist der Edge mit dem Sync
3-System inklusive Festplatten-Navigation ausgestattet.
Zu dessen Umfang zdhlen u. a. ein CD-Player, Bluetooth-
Freisprecheinrichtung, zwei USB-Anschliisse und digitaler
Radioempfang (DAB+). Zudem ldsst sich die Bedien-
oberfliche von Smartphones via Apple CarPlay oder
Android Auto auf das Mitteldisplay spiegeln. Das

Raumangebot vorn

(® Der Edge bietet Fahrer und Beifahrer viel Platz. Die
Beinfreiheit reicht fiir knapp zweiter Meter grofie
Personen, die Kopffreiheit ist dabei noch nicht erschopft.
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verschiedene Tastenfelder links und rechts oben am
Lenkrad notig sind. Die weiter unten angebrachten Tasten
(u. a. fur Lautstirke, Abstandsregelung und Sprach-
steuerung) sind schlechter erreichbar und sorgen dafiir,
dass das Multifunktionslenkrad insgesamt iiberladen
wirkt.

Die Neigung der Sitze ldsst sich nicht stufenlos verstellen,
zudem ist die Bedienung tiber den Hebel umstandlich und
unkomfortabel - die meisten Konkurrenten haben hier ein
Verstellrad zu bieten.

Soundsystem verfligt iiber neun Lautsprecher, gegen
Aufpreis ist auch Audioanlage mit
Lautsprechern samt Subwoofer zu haben. Zum Umfang des
Sync 3-Systems zdhlt auch eine erweiterte Sprach-
steuerung, mit deren Hilfe sich beispielsweise auch die
Klimatisierung steuern ldsst.

eine ZwoOlf

Das gute Raumgefiihl wird nur durch die hohe Seitenlinie
und die wuchtige Mittelkonsole etwas geschmalert.



m Raumangebot hinten

(® Das Platzangebot in der zweiten Reihe ist immens.
Selbst Zweimeter-Hliinen finden fiir Beine und Kopf
geniigend Platz vor. Auch das Raumgefiihl ist abgesehen
von der hohen Seitenlinie und der direkt neben dem Kopf
befindlichen C-Sdule sehr grof3zligig.

2,8 Innenraum-Variabilitdt

Im Gegensatz zu einigen Konkurrenten ist fiir den Edge
keine dritte Sitzreihen zu haben. Er beldsst es bei der klas-
seniliblichen Variabilitat und bietet umklappbare Riicksitz-
lehnen. Zwar lasst sich die Bank nicht in Langsrichtung
verschieben, die Lehnen lassen sich aber zumindest in der
Neigung verstellen.

Vorn und hinten finden sich zahlreiche gut nutzbare Abla-
gen, das Handschuhfach ist jedoch weder abschlief3- noch
klimatisierbar.

2,7 KOMFORT

Ford Edge 2.0 TDCi Bi-Turbo Start/Stopp Titanium 4x4 Powershift

3,0 Federung

Neben dem Standardfahrwerk ist fiir den Edge auch ein
straffer abgestimmtes Sportfahrwerk zu haben. Eine adap-
tive Dampferregelung, wie sie fiir die meisten Konkurren-
ten zu haben ist, gibt es fiir den Ford nicht.

Das im Testwagen verbaute Sportfahrwerk ist zwar nicht
sonderlich straff abgestimmt, was in einem grofien SUV

3,0 Sitze

Die Riickbank ist kaum konturiert, allerdings ist die Ober-
schenkelauflage iippig bemessen und der Kniewinkel
durch die hoch positionierte Bank angenehm. Zudem lasst
sich die Neigung der Lehnen verstellen.

(® Der Edge Titanium ist mit Sportsitzen vorn
ausgestattet. Die Sitze sind grofiziigig dimensioniert,

2,6 Innengerausch

Im Edge verbaut Ford eine aktive Gerduschkompensation
(Active Noise Control), um unerwiinschte Gerdausche im
Innenraum zu dampfen. Dabei iiberwachen drei Mikro-
phone den Gerauschpegel im Fahrzeug. Uber die Lautspre-
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auch fehl am Platze wdre, dennoch kann der Federungs-
komfort nicht so recht tiberzeugen. Das Fahrwerk wirkt be-
sonders im Stadtverkehr etwas steifbeinig, mit zunehmen-
der Geschwindigkeit bessert sich das Ansprechverhalten.
Auf der Autobahn wirkt das SUV bei schnell aufeinander-
folgenden Unebenheiten etwas zittrig, insgesamt geht der
Langstreckenkomfort aber in Ordnung.

bequem gepolstert und bieten ordentlichen Seitenhalt.
Beim Beifahrersitz spart sich Ford die Lendenwirbelstiitze
sowie die HOhenverstellung. Gegen Aufpreis sind auch
Ledersitze erhdltlich, dann sind beide Sitze 10-fach
elektrisch verstellbar (Fahrersitz inklusive Memory-
Funktion).

cher werden gezielt Gegenschallwellen erzeugt, die die un-
erwilinschten Gerdusche, die etwa vom Motor stammen,
dampfen oder ganzlich eliminieren.

©ADACe.V. | Seite 5



(® Der Gerauschpegel im Innenraum betrigt bei 130 km/h
67,0 dB(A) - ein durchschnittlicher Wert. Der Dieselmotor
kann sein  Verbrennungsprinzip bei  niedrigen

Klimatisierung

(® Der Edge hat bereits in der Basisaustattung eine
Zweizonen-Klimaautomatik an Bord, eine separate
Temperaturregelung fiir die Fondgdste ist nicht zu haben.
Als Titanium sorgt das SUV an kalten Tagen zusatzlich mit
beheizbaren Vordersitzen und einer Lenkradheizung fir

MOTOR/ANTRIEB

Geschwindigkeiten nicht verbergen und tritt erst auf der
Autobahn in den Hintergrund, die Fahr- und
Windgerdusche sind gut gedimmt.

Wohlbefinden, auch eine heizbare Frontscheibe ist dann
dabei. Gegen Aufpreis lassen sich auch die dufieren
Fondsitze und der Innenraum per Standheizung

erwarmen.

Fahrleistungen

(® Der Zweiliter-Turbodiesel sorgt im knapp zwei Tonnen
schweren Edge dank 210 PS und 450 Nm flr flottes
Vorankommen, wirkt wegen des hohen Gewichts dabei
aber oftmals angestrengt. Den simulierten Uberhol-

2,8 Laufkultur/Leistungsentfaltung

Der 2.0-TDCi-Motor lduft im Edge nicht sonderlich ge-
schmeidig, besonders bei niedrigen Drehzahlen sind Vib-
rationen deutlich im Lenkrad zu spiiren. Obwohl der Edge
das innovative Active Noise-System an Bord hat, klingt der
Motor bei hohen Drehzahlen angestrengt und brummig.

Schaltung/Getriebe

Wadhrend der 180-PS-TDCi ausschliefilich mit einem ma-
nuellen Sechsgang-Getriebe kombiniert wird, ist die 210-
PS-Version nur mit dem Powershift-Doppelkupplungsge-
triebe erhaltlich.

(® Das Sechsgang-Doppelkupplungsgetriebe wechselt die
Ubersetzungen vergleichsweise langsam und benotigt
auch einen Moment, spontanen
Beschleunigungswunsch den passenden Gang gefunden

ehe es beim

2,9 FAHREIGENSCHAFTEN

vorgang von 60 auf 100 km/h absolviert das grofde SUV in
5,4 s. Den Standardsprint aus dem Stand auf 100 km/h gibt
Ford mit 9,4 s an, die Hochstgeschwindigkeit betragt
211 km/h.

Trotz der zweistufigen Registeraufladung kann die Leis-
tungsentfaltung des Selbstzi{inders nicht vollauf iberzeu-
gen. Unterhalb von 1.500 Kurbelwellenumdrehungen ist
der Drehmomentaufbau noch recht verhalten, wahrend
oberhalb von 3.500 Touren die Drehfreude bereits wieder
nachlasst.

hat. Mochte man zligig aus dem Stand in den flieRenden
Verkehr einfideln, muss man das leicht verzogerte
Anfahrverhalten miteinkalkulieren. Die sechs Gange sind
passend gestuft, bei Tempo 130 rotiert die Kurbelwelle mit
uberschaubaren 2.250 Umdrehungen.

Der Wahlhebel ist einfach zu bedienen, allerdings landet
man beim Einlegen der Fahrstufe D leicht im darunter
befindlichen Sportmodus S.

3,1 Fahrstabilitat

Bei der Fahrstabilitdt schneidet der Edge durchschnittlich
ab. Der Geradeauslauf auf ebener Fahrbahn ist gut, bei seit-
lich abfallenden Straflen oder Fahrbahnrinnen ldsst sich
das SUV jedoch aus der Spur bringen. Die Aufbaubewegun-
gen fallen SUV-typisch etwas stdrker aus.

Fahrdynamisch sind bei einem zwei Tonnen schweren

ADAC

SUV keine Wunder zu erwarten. Der Edge schiebt bei zu
forsch angegangenen Kurven recht friih iiber die Vorderra-
der und baut dadurch Geschwindigkeit ab. Lastwechselre-
aktionen sind ihm nahezu fremd.



Im ADAC Ausweichtest bekleckert sich der Edge nicht ge-
rade mit Ruhm. Um ein eventuelles Kippen zu verhindern,
bremst das elektronische Stabilitatsprogramm das linke
Vorderrad beim Versuch, in die urspriingliche Fahrspur
zuriickzulenken, fest. Dadurch ist der Wagen nicht mehr
lenkbar und schiebt in den Gegenverkehr. Insgesamt ver-
hdlt sich der Edge trotz des optionalen Sportfahrwerks
recht trage und legt auch hier eine ausgepragte Untersteu-
ertendenz an den Tag.

Lenkung

Gegen Aufpreis ist fiir den Edge eine Aktivlenkung erhalt-
lich, die die Lenkiibersetzung in Abhangigkeit von der Ge-
schwindigkeit anpasst. Bei niedrigem Tempo ist die Len-
kung direkter iibersetzt, was die Handlichkeit erhéht und
die Lenkarbeit reduziert. Bei hoheren Geschwindigkeiten
wird die Ubersetzung indirekter, wodurch die Fahrstabili-
tat erhoht wird.

(® Die Aktivlenkung bietet dem Fahrer die Wahl zwischen
zwei Modi (Normal und Sport). Im Sport-Modus werden
die Lenkkrafte etwas erhoht, insgesamt ist die Lenkung
recht leichtgdngig.

Die Mittellage ist klar definiert, bei gréfieren Lenkwinkeln
lasst der benétigte Kraftaufwand jedoch nach, was dem
Lenkgefiihl nicht zutrdglich ist. Von Anschlag zu Anschlag
sind nur 2,2 Umdrehungen notig.

3,1 Bremse

Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h steht der Edge nach
36,8 m - ein durchschnittlicher Wert. Trotz des hohen
Fahrzeuggewichts ist die Standfestigkeit der Bremsanlage
tadellos, zudem ldsst sich die Bremse gut dosieren.

SICHERHEIT

E Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

(® Bei der aktiven Sicherheit kann der Edge punkten. Das
SUV hat als Titanium serienmdflig ein City-Notbrems-
system samt Abstandswarner und Auffahrwarnung. Auch
ein Spurhalteassistent, ein Miidigkeitswarner und eine
Verkehrszeichenerkennung zdhlen zum Serienumfang.
Die Verkehrszeichenerkennung ist an den Geschwindig-
keitsbegrenzer gekoppelt und passt die Begrenzung
automatisch darauf an.
Gegen Aufpreis bietet
Geschwindigkeitsregelung
Assistenten.

der Edge eine adaptive

sowie einen Tot-Winkel-

ADAC

DIE ASSISTENZSYSTEME IN DER UBERSICHT

ESP

Abstandswarnung

Kollisionswarnung

City-Notbremssystem

vorausschauendes Notbrems-
system

| Vorausschauender Kreuzungs-
| assistent

Vorausschauendes FulRgan-
ger-Notbremssystem

Querverkehrerkennung beim

| Rickwartsfahren

Geschwindigkeitsbegrenzer

Tempomat

Abstandsregeltempomat

Autobahn-/Stauassistent

Verkehrszeichenerkennung

Spurassistent

Totwinkelassistent

Spurwechselautomatik

Ausweichassistent

A| Notfallassistent

Ausstiegswarnung

Midigkeitswarner

Head Up Display

Warnblinker/Flashing Brake
Light bei Notbremsung

Reifendruck-Kontrollsystem

Serie

Serie

Serie

Serie

optional

nicht erhaltlich

Serie

nicht erhaltlich

Serie

Serie

optional

nicht erhaltlich

Serie

Serie

optional

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

Serie

nicht erhaltlich

Serie

Serie



Passive Sicherheit - Insassen

® Im ADAC Crashtest kommt der Edge beim
Insassenschutz auf 85 Prozent der erreichbaren Punkte
und fahrt insgesamt ein flinf-Sterne-Ergebnis ein. Das SUV
verfiigt {iber sieben Airbags, gegen Aufpreis sind zudem
Gurtairbags fiir die dufleren Fondinsassen erhaltlich, die
die Belastung auf den Oberkérper deutlich reduzieren.

Kindersicherheit

® Bei der Kindersicherheit kommt der Edge auf
76 Prozent der erreichbaren Punkte. Kindersitze lassen
sich dank der groflen und weit Offnenden Tiren
problemlos montieren. Die dufleren Fondsitze sind mit
Isofix-Vorrichtung und i-Size-Kennzeichnung ausge-
stattet, fiir den Beifahrersitz muss man darauf leider
verzichten. Auf der Riickbank und auf dem Beifahrersitz
(bei ausgeschaltetem Airbag) kénnen Kindesitze aller
Altersgruppen mit den Gurten montiert werden. Vorsicht:
Ist der Edge mit den Gurtairbags fiir die dufleren
Fondsitzplatze ausgestattet, kdnnen dort nur Kindersitze
der Gewichtsgruppen 2 und 3 montiert werden. Der
Beifahrerairbag ldsst sich per Schlisselschalter am
Armaturenbrett deaktivieren.

(® Dper Mittelsitz ist aufgrund der ungiinstigen
Gurtgeometrie nur eingeschrankt geeignet, da sich der
Kindersitz wegen des zu geringen Abstands zwischen Gurt
und Gurtschloss nicht lagestabil befestigen Idsst.

2,9 Fufdigangerschutz

Beim Fuf3gangerschutz schneidet der Ford Edge nur durch-
schnittlich ab. Er kommt hier auf 67 Prozent der erreichba-
ren Punkte. Neben der Vorderkante der Haube ist auch der
Bereich der Frontscheibe zu unnachgiebig gestaltet.

E UMWELT/ECOTEST

m Verbrauch/CO2

(® Im ADAC EcoTest kommt der Ford Edge 2.0 TDCi Bi-
Turbo auf einen CO2-Bilanz von 224 g/km. Daraus ergibt
sich ein Verbrauch von 7,1 1/100 km. Ein Spritknauser ist
das grofle SUV damit nicht, lediglich neun Punkte gibt es
dafiir. Im Stadtverkehr braucht der Edge 6,7, auf der
Landstrafie 6,3 und auf der Autobahn 8,7 1/100 km.

ADAC

(® Die hinteren Kopfstiitzen lassen sich nicht weit genug
ausfahren und bieten gerade einmal fiir 1,70 m grofie

Insassen

ausreichend

Schutz. Warndreieck und

Verbandkasten sind unter dem Ladeboden verstaut und
somit unter Umstianden schlecht zu erreichen.

Kindersitze

Notenskala

B sehrgut (0,6—1,5)

gut (1,6—-2,5)

befriedigend (2,6 —3,5)

ausreichend (3,6—4,5) [l mangelhaft (4,6—5,5)

(® Das City-Notbremssystem reagiert auch auf Fuginger
und hilft somit, Kollisionen mit Passanten zu vermeiden.

Verbrauch

Stadt-Kurzstrecke
Durchschnitt

Landstrae
Durchschnitt

Autobahn
Durchschnitt

Gesamtverbrauch
Durchschnitt

6,7

60D 77B

63
48D 56B
87
66D 76B
7.1
55D 65B



E Schadstoffe

(® Bei den Schadstoffemissionen schneidet der Edge
schlecht ab, der NOx-Ausstof fdllt deutlich zu hoch.
Grund: Der Edge besitzt lediglich einen NOx-
Speicherkatalsysator, auf ein wirksameres SCR-System
samt Harnstoffeinspritzung verzichtet Ford leider. Das

31 AUTOKOSTEN

31 Monatliche Gesamtkosten

Ergebnis sind null Punkte. Insgesamt sammelt der Edge
somit lediglich neun Punkte, was nur einen von fiinf
Sternen im ADAC EcoTest bedeutet.

Gesamtkosten pro Monat in Euro

Haltedauer 2 Jahre 3 Jahre 4 Jahre 5 Jahre
Ford verlangt fiir den Edge 2.0 TDCi Bi-Turbo in der mittle- 1900 1
ren Ausstattung Titanium 49.150 Euro - viel Geld. Aller- 1388 =~
dings sind zahlreiche Annehmlichkeiten wie Navigations- 4400 P
system, elektrische Heckklappe, Lenkradheizung sowie 1500 - == oy |
viele Fahrerassistenzsysteme bereit an Bord, die bei der 1400 1 —= L= o]
Konkurrenz erst noch teuer hinzubestellt werden miissen. 1:2588 e e Z Lol -
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Jahresfahrleistung [1000 km]
DIE MOTORVARIANTEN
in der preisgiinstigsten Modellversion
Typ 2.0 TDCi 2.0 TDCi Bi-Turbo
Start/Stopp 4x4 Start/Stopp 4x4
Powershift
Aufbau/Tiren SUV/5 SUV/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1997 4/1997
Leistung [kW (PS)] 132 (180) 154 (210)
Max. Drehmoment [Nm] bei 1/min 400/2000 450/2000
0-100 km/h [s] 9,9 9,4
Hdéchstgeschwindigkeit [km/h] 200 21
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller 581D 581D
CO2 [g/km] It. Hersteller 149 149
Versicherungsklassen KH/VK/TK 20/24/24 20/24/24
Steuer pro Jahr [Euro] 298 298
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 804 871
Preis [Euro] 41.900 49.150
Aufbau Versicherung Kraftstoff
ST =Stufenheck KT =Kleintransporter KB =Kombi KH = KFZ-Haftpfl. N =Normalbenzin FG  =Fllssiggas
SR =Schrdgheck HKB = Hochdachkombi GR =Van VK =Vollkasko S =Superbenzin G  =Erdgas
CP  =Coupe TR =Transporter GE  =Geldndewagen TK  =Teilkasko SP =SuperPlus E  =Strom
C  =Cabriolet BU =Bus PK = Pick-Up D  =Diesel

RO =Roadster SUV  =Sport Utility Vehicle

ADAC



HERSTELLERANGABEN

AUSSTATTUNG

4-7ylinder Dieselmotor (Reihe), Bi-Turbo, Euro6, NOx-Speicherkat mit DPF

Hubraum 1.997 ccm
Leistung 154 kW/210 PS bei 3.750 1/min
Maximales Drehmoment 450 Nm bei 2.000 1/min
Kraftibertragung Allrad permanent
Getriebe 6-Gang-Doppelkupplungsgetriebe

Hochstgeschwindigkeit 211 km/h
Beschleunigung 0-100 km/h 94s
Verbrauch pro 100 km 581
CO,-AusstoR 149 g/km
Stirnflache/cw-Wert 2,78 m?/0,34
Klimaanlage Kaltemittel R1234yf
Reifengroie (Serie) 235/55 R19
Lange/Breite/Hbhe 4.808/1.928/1.686 mm
Leergewicht/Zuladung 1.949/606 kg
Kofferraumvolumen normal/geklappt 602/1847 |
Anhangelast ungebremst/gebremst 750/2.000 kg
Stltzlast/Dachlast 90/75 kg
Tankinhalt 64 |
Garantie Allgemein/Rost 2 Jahre/12 Jahre
Produktion Kanada, Oakville
ADAC Messwerte
Uberholvorgang 60-100 km/h (in Fahrstufe D) 545s
Elastizitat 60-100 km/h -
Drehzahl bei 130 km/h 2.250 1/min
Bremsweg aus 100 km/h 36,8 m

ReifengroRe Testwagen
Reifenmarke Testwagen
Wendekreis links/rechts
EcoTest-Verbrauch

235/55 R19 105W

Continental ContiSportContact5

12,4/12,5m
7,11/100km

TECHNIK (°im Testwagen vorhanden)

Adaptives Fahrwerk
Scheinwerfer Xenon/LED/Laser
Abbiege-/Kurvenlicht (im Paket)
Regen-/Lichtsensor
Fernlichtassistent
Tempomat/Limiter/ACC
Einparkhilfe vorn/hinten
Parklenkassistent
Rickfahrkamera/360° Kamera
Head-Up-Display
Verkehrszeichenerkennung
Schltsselloses Zugangssystem

SICHERHEIT

Seitenairbag vorn/hinten

Kopfairbag vorn/hinten

Knieairbag Fahrer/Beifahrer
Kollisionswarnung/Notbremssystem
FuRganger-/City-Notbremsfunktion
Spurassistent

Spurwechselassistent

INNEN

Radio/CD/USB/DAB
Bluetooth-Freisprecheinrichtung
Navigationssystem

Elektrische Fensterheber vorn/hinten
Klimaanlage manuell/automatisch

-/1.520 Euro®/-

1.520 Euro®

Serie

Serie

Serie/Serie/500 Euro®
Serie

200 Euro®

Serie/-

Serie
Serie

Serie/-

Serie

Serie/-
Serie/500 Euro®
-/Serie

Serie

460 Euro

Serie/Serie/Serie/Serie
Serie
Serie
Serie
Serie

Autom. abblend. Innen-/AuRenspiegel (im Paket, nur Fahrerseite) ~ Serie/1.950 Euro

Sitzheizung vorn/hinten

Serie/250 Euro

Lenkradheizung Serie
Hoheneinstellbarer Fahrer-/Beifahrersitz (im Paket) Serie/1.950 Euro
Ricksitzlehne umklappbar (asymmetrisch) Serie
AUSSEN

Anhangerkupplung 750 Euro
Metalliclackierung 800 Euro®

Stadt/Land/BAB 6,7/6,3/8,71/100km
CO,-AusstoR EcoTest 186 g/km (WTW* 224 g/km)
Reichweite 900 km
Innengerdausch 130 km/h 67,0 dB(A)
Fahrzeugbreite (inkl. AuBenspiegel) 2.165 mm
Leergewicht/Zuladung 1.990/565 kg
Kofferraum normal/geklappt/dachhoch 440/965/1.730 |
KOSTEN (pro Monat, fiinfjdhrige Haltung, 15.000 km/Jahr)
Betriebskosten 106 Euro Werkstattkosten 93 Euro
Fixkosten 142 Euro Wertverlust 530 Euro
Monatliche Gesamtkosten 871 Euro
Steuer pro Jahr 298 Euro
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 20/24/24
Basispreis Edge 2.0 TDCi Bi-Turbo Titanium 4x4 Powershift 49150 Euro

INFORMATIONEN ZUM TESTFAHRZEUG

Pressefahrzeug EZ: 31.05.2016
Testwagenpreis inkl. Sonderausstattung 54.000 Euro
Km-Stand bei Testbeginn 10.365 km

Auffdlligkeiten/Mangel

Fahrzeug setzte sich beim Anfahren spora-

disch nur sehr zégerlich in Bewegung

Dieser ADAC Autotest wurde nach dem seit 1.9.2016 gliltigen Testprotokoll erstellt und ist nicht mit
dlteren Autotests vergleichbar. Die Autokosten basieren auf dem seit 01.09.2016 gtiltigen Berech-
nungsmodell. Stets aktuelle Autokosten aller Modelle finden Sie unter www.adac.de/autokosten. Alle
Bewertungen wurden nach strengen Qualitdtsvorgaben und nach bestem Wissen und Gewissen er-
stellt. FUr die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung ausgeschlossen. Alle
Angaben ohne Gewahr. *WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO--AusstoR beinhaltet neben den
gemessenen CO--Emissionen auch die CO--Emissionen, welche fir die Bereitstellung des Kraftstoffs
entstehen. Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Vergleichbarkeit mit alternativen An-
triebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) moglich.

Notenskala
M sehr gut (0,6—1,5) gut (1,6—2,5) befriedigend (2,6 — 3,5)
ausreichend (3,6—4,5) [l mangelhaft (4,6—5,5)

ADAC

Schiebedach/Panoramaglasdach -/1.150 Euro
TESTURTEIL
AUTOTEST (ohne Autokosten) 3,0
AUTOKOSTEN 3,1
KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Karosserie/Kofferraum 2,3 Motor/Antrieb 2,1
Verarbeitung 1,6 Fahrleistungen 19
Alltagstauglichkeit 2,8 Laufkultur/Leistungsentfaltung 2,8
Licht und Sicht 2,8 schaltung/Getriebe 2,0
Ein-/Ausstieg 21 Fahreigenschaften 2,9
Kofferraum-Volumen 17" "Eahretabilitat 31
Kofferraum-Nutzbarkeit 24 lenkung 22
Kofferraum-Variabilitat 2,6 Bremse 31
Innenraum 2,0  sjcherheit 2,1
Bedl.enun.g — 26 Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme 1,5
Multimedia/Konnektivitdt - 1.8 paggive Sicherheit - Insassen 2,4
Raumangebot vorn L7 Kindersicherheit 2.2
Raumangebot hinten 1,2 FuBgangerschutz 29
Innenraum-Variabilitat 2,8 Umwelt/EcoTest 53
Komfort 2,7 Verbrauch/C02 5,1
Federung 30 schadstoffe 55
Sitze 3,0
Innengerausch 2,6 Stand: Mai 2017
Klimatisierung 2,0 Test und Text: Dipl.-Ing. (FH) Alexander Lidl



