ADAC

autotest

Peugeot 5008 BlueHDi 150 Allure
Fiinftiiriges SUV der Mittelklasse (110 KW / 150 PS)

dhrend SUV sich immer groferer Beliebtheit erfreuen, sind Vans in der Kaufer-

gunst auf dem absteigenden Ast. Das hat auch Peugeot erkannt und dem Fami-
lienvan 5008 kurzerhand einen trendigen Bordsteinkraxler gemacht. Zumindest dem
Anschein nach, denn der 5008 ist nicht mal gegen Aufpreis als Allradler zu haben. In
Punkto Variabilitat muss sich das SUV jedenfalls nicht verstecken. Die drei Einzelsitze
in der zweiten Reihe sind ldngsverschiebbar und lassen sich platzsparend zusammen-
falten. Gegen Aufpreis gibt es zudem zwei zusatzliche Sitze, die sich auch nachtraglich
im Kofferraum montieren und bei Bedarf ausbauen lassen. Der Franzose bietet viel
Platz fiir Passagiere und Gepack, die Kopffreiheit leidet jedoch unter dem optionalen
Schiebedach des Testwagens. Die Bedienung des schicken und sehr reduzierten Cock-
pits ist gewohnungsbedirftig und teils recht umstandlich, das Interieur wirkt jedoch
edel und schick. Unter der Haube des BlueHDi 150 steckt ein Zweiliter-Diesel mit 150
PS, mit dem der 5008 souveran motorisiert ist. Allerdings patzt der Peugeot trotz des
SCR-Systems im EcoTest - die NOx-Emissionen sind viel zu hoch. Pluspunkte sammelt
der 5008 hingegen mit seiner umfangreichen Sicherheitsausstattung inklusive City-
Notbremsassistent samt Fuf3gangererkennung, Totwinkel- sowie Spurhalteassistent.
Auch die sonstige Serienausstattung kann sich sehen lassen, was man bei seinem statt-
lichen Grundpreis auch erwarten kann. Konkurrenten: u.a. Audi Q5, BMW X3, Ford
Edge, Mercedes GLC, Nissan X-Trail, Skoda Kodiag.
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KAROSSERIE / KOFFERRAUM

Verarbeitung

® Die Verarbeitungs- und Materialqualitit im neuen
Peugeot 5008 liegt auf dem Niveau der deutschen
Premium-Konkurrenz, hier haben sich die Franzosen
sicht- und spiirbar Miithe gegeben. Die Karosserie ist
sauber verarbeitet, die Tiiren fallen satt ins Schloss. Mit
Ausnahme der fehlenden Tdrrahmenverkleidung innen
gibt es kaum etwas zu kritisieren. Im schicken Innenraum
setzt sich der positive Eindruck fort. Das Armaturenbrett
wirkt durch den opulenten Einsatz verchromter Zierteile,
Klavierlack und Stoffapplikationen sehr wertig. Optisches

und haptisches Highlight sind sieben verchromte

3,0 Alltagstauglichkeit

(® Der 5008 macht als Transportfahrzeug eine gute Figur.
Das fiinfsitzige SUV kann auch nachtraglich zum
Siebensitzer aufgeriistet werden. Die maximale Zuladung
fallt mit 550 kg dementsprechend hoch aus. 80 kg diirfen
dabei auf dem Dach transportiert werden, eine Dachreling
ist serienmaf3ig.

Auch als Zugfahrzeug eignet sich der Peugeot gut,
immerhin bis zu 1,8 Tonnen darf der Franzose an den
Haken nehmen. Die Stiitzlast betragt vergleichsweise
bescheidene 72 kg.

3,1 Lichtund Sicht

Hohen Aufwand hat Peugeot bei den Spritzdiisen der
Scheibenwischanlage betrieben. Diese sind in die Wischer
integriert und verteilen das Spritzwasser dadurch gleich-
maiflig auf der Scheibe - auch bei hohen Geschwindigkei-
ten. Leider bleibt links am Scheibenrand ein breiter Strei-
fen ungwischt.

Kippschalter —auf der Mittelkonsole, die die
Direktwahltasten fiir das Bediensystem sowie den
Warnblinkschalter beinhalten. Da verzeiht man dem 5008
die eine oder andere nicht ganz so exakte Passung am
Armaturenbrett.

Der Unterboden ist ebenfalls aufwandig verkleidet, nur in
der Mitte und im hinteren Bereich ist dieser offen.

(® Die Motorhaube wird leider nur von einem Stab offen
gehalten, auch das Anheben der Haube fillt ohne
Gasdruckfedern recht schwer.

Mit einer Tankfiillung kommt der 5008 bis zu 1.055 km weit
(auf Basis des ADAC EcoTest-Verbrauchs).

(® Fiir den BlueHDi 150 ist kein Not- oder Reserverad
erhdltlich, auch Werkzeug sowie ein Wagenheber fehlen
an Bord. Bei einem Reifenschaden muss sich der Fahrer
mit einem Pannenset behelfen. Mit einer Breite von 2,10 m
inklusive der Auflenspiegel ist der 5008 recht ausladend.
Der AdBlue-Tank fasst lediglich 10 | - hdaufiges Nachfiillen
ist daher notig.
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® Serienmaifig ist der 5008 mit Halogenscheinwerfern
ausgestattet, der Testwagen hatte das optionale LED-Licht
inklusive Abbiegelicht an Bord. Dieses sorgt nachts in
serienmdfligen  Fernlicht-
assistenten flr eine gute Straflenausleuchtung. Die SUV-
typisch hohe Sitzposition bietet fiir eine gute Sicht auf den
umliegenden Verkehr - eines der Hauptargumente flir den
Kauf eines SUV.

Kombination mit dem

Ein-/Ausstieg

(® Vvorn gelingt der Ein- und Ausstieg beim Peugeot 5008
dank der erhohten Sitzposition und der groflen
Tiré6ffnungen problemlos, nur der Schweller kdnnte etwas
niedriger liegen. Auch hinten steigt man dank der grof3en
Tiirausschnitte bequem ein und aus.

Der fehlende Mitteltunnel im Fond sorgt dafiir, das man
auch auf dem mittleren Sitzplatz viel Platz hat.

Nettes Gimmick: Die im GT-Line-Paket enthaltenen Spots
in den Auflenspiegeln projizieren bei Dunkelheit den
Peugeot-LOwen auf den Boden.

m Kofferraum-vVolumen

(® Der Kofferraum des 5008 ist sehr grof geraten. Bei
aufgestellten Riicksitzlehnen betragt das Ladevolumen bis
zur Gepdackraumabdeckung 485 1, bis unters Dach beladen
gehen 820 1 oder alternativ 14 Getrankekisten hinein. Bei
umgelegten Lehnen schluckt der 5008 bis zu 1.800 1.

Kofferraum-Nutzbarkeit

(® Der Kofferraum lisst sich gut nutzen. Die Heckklappe
offnet weit und gibt eine grofie Laderaumd&ffnung frei. Die
Ladekante ist mit einer HOhe von gemessenen 68 cm
allerdings nicht sonderlich niedrig. Positiv ist zu
vermerken, dass sich Ladekante und -fliche auf einem
Niveau befinden. Hat man wie im Falle des Testwagens das
schliissellose Zugangssystem geordert, 6ffnet und schlief3t
die Heckklappe sensorgesteuert. Daflir muss man lediglich
den Schlissel bei sich tragen und den Fufd unter den

2,6 Kofferraum-Variabilitit

(® Die drei Einzelsitze im Fond lassen sich separat
umklappen, die Handhabung ist einfach. Allerdings lassen
sich die Sitze nicht vom Kofferraum aus umlegen und vor
dem Umklappen des Mittelsitzes muss zunichst der am
Dachhimmel befestigte Sicherheitsgurt ausgehdngt
werden. Mit Ausnahme des Fachs unter dem Ladeboden
sowie eines kleinen Ablagefachs auf der rechten Seite

(® Weniger gut ist es im 5008 um die Rundumsicht
bestellt, hier fordert das zwar gefdllige, aber mit breiten
Dachsdulen und kleinen Fensterflichen versehene
Karosseriekleid seinen Tribut. Auch die hohen Fahrzeug-
enden sind daflir verantwortlich, dass vor oder hinter dem
Auto befindliche Kinder oder Gegenstande erst in recht
grofler Entfernung zu sehen sind. Da sind die serien-
mafigen Parksensoren vorn und hinten eine grofie Hilfe.
Gegen Aufpreis sind zudem eine Riickfahrkamera, ein 360-
Grad-Kamerasystem sowie ein Parkassistent zu haben.

(® Der Schliissel der serienmaRigen Zentralverriegelung
ist recht schwer und klobig geraten - unangenehm, wenn
er sich etwa in der Hosentasche befindet. Gegen Aufpreis
ist ein schliisselloses Zugangssystem zu haben. Dieses ist
jedoch unsicher, da das Fahrzeug iiber einen simplen
Funkverlangerer unbefugt ged6ffnet und gestartet werden
kann. Weiterfiilhrende Informationen gibt es unter
www.adac.de/keyless.

765:910 mm

1000-1840 mm\
A

hinteren Stofifinger bewegen, schon setzt sich die Klappe
in Bewegung.

bietet der 5008 keine Moglichkeiten, Kleinkram im
Kofferraum zu verstauen.

Sehr praktisch ist die umklappbare Beifahrersitzlehne
(Serie), mit deren Hilfe sich selbst sehrlanges Transportgut
verstauen lasst.

(® Ein Kofferraumtrenngitter oder -netz ist fiir den 5008
leider nicht zu haben.



2,7 INNENRAUM

2,6 Bedienung

Wie auch die anderen Peugeot-Modelle der jiingsten Zeit
hat der neue 5008 ein sehr reduziertes Cockpit mit nur we-
nigen Tasten. Fast simtliche Funktionen lassen sich iiber
den hoch positionierten und gut erreichbaren 8-Zoll-
Touchscreen bedienen. Das sieht zwar Ubersichtlich aus,
fihrt aufgrund der fehlenden Tasten etwa fiir die Klima-
einheit aber dazu, dass man oftmals unnétig viele Bedien-
schritte ausiiben muss - das fithrt zu Ablenkung vom Fahr-
geschehen. Hier sind die Franzosen wie manch anderer
Hersteller leider {iber das Ziel hinausgeschossen.
Die Menistruktur erschliefdt sich einem nach einer gewis-
sen EingewOhnungsphase, manche Funktionen sind je-
doch in den Tiefen des Systems und dort nur umstandlich
zu erreichen wie etwa die Deaktivierung des Stopp-Start-
Systems - eine Taste hierfiir ware eindeutig die bessere L6-
sung.

Einen groflen Beitrag zur futuristischen Anmutung des
Cockpits leistet das serienmaflig digitale Kombiinstru-
ment. Die Konkurrenz bietet dies hochstens gegen Auf-
preis. Es ldsst dem Fahrer die Wahl zwischen verschiede-
nen Ansichten, einige erweisen sich dabei jedoch als we-
nig ablesefreundlich und letztlich als Spielerei. Hinzu

2,7 Multimedia/Konnektivitit

In der Ausstattung Allure bringt der 5008 neben einem Ra-
dio auch eine Bluetooth-Freisprecheinrichtung, USB-
Anschluss sowie Apple CarPlay und Android Auto zum
Ubertragen der Bedienoberfliche eines Smartphones auf
den Touchscreen des Fahrzeugs bereits serienmaf3ig mit.
Zudem stehen gegen Aufpreis eine induktive Ladestation,
DAB+, ein Premium-Soundsystem mit zehn Lautsprechern

Raumangebot vorn

(® In der ersten Reihe fillt das Raumangebot groRziigig
aus, selbst knapp zwei Meter grofle Insassen finden dort
Platz. Dank der ordentlich bemessenen Innenbreite
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kommt, dass der Fahrer nicht wie {iblich durch das Lenk-
rad auf die Instrumente schaut, sondern diese dariiber an-
geordnet sind. Dies hat zur Folge, dass abhdngig von der
Grofle der Person hinterm Steuer der untere Bereich der
Anzeige verdeckt wird.

sowie ein Festplatten-Navigationssystem inklusive Echt-
zeit-Verkehrsdaten und Online-Diensten (u.a. Wetter,
Kraftstoffpreise, Parkhaussuche) zur Verfiigung.

(® Ein CD-Player ist wie bei vielen neuen Modellen nicht
mehr erhaltlich.

kommen sich Fahrer und Beifahrer nicht zu nahe. Das gute
Raumgefiihl wird durch die hohe Seitenlinie sowie die
wuchtige Mittelkonsole leicht geschmalert.



3,5 Raumangebot hinten

Das Platzangebot in der zweiten Reihe fillt nicht ganz so
grof3zligig aus. Wahrend die Beinfreiheit selbst fiir 1,90 m
grofle Passagiere ausreicht (Vordersitz auf 1,85 m-Person
eingestellt), gentigt die Kopffreiheit lediglich fiir 1,80 m
grofle Insassen. Hier kostet das optionale Panorama-Aus-
stell-/Schiebedach des Testwagens einige Zentimeter.

3,0 Innenraum-Variabilitat

Aus dem flinfsitzigen Peugeot wird gegen Aufpreis ein Sie-
bensitzer. Der Clou dabei: Der Kunde hat die Moglichkeit,
die beiden Zusatzsitze in der dritten Sitzreihe spater nach-
zukaufen. Die Vorbereitungen inklusive der zusdtzlichen
Gurte sind bei jedem 5008 dabei, die Sitze lassen sich ein-
fach installieren und bei Bedarf auch wieder ausbauen. Die
drei Sitze in der zweiten Reihe lassen sich in Langsrichtung
verschieben, zudem kann die Neigung der Lehne ange-
passt werden.

Wdhrend man in der ersten Reihe zahlreiche Ablagemog-
lichkeiten und grof3e Tuirfacher vorfindet, sieht es im Fond

KOMFORT

diesbeziiglich schlecht aus. Immerhin sind Klapptische fiir
kleine Mitfahrer serienmdflig an Bord.

Das Handschuhfach ist recht klein geraten und ldsst sich
weder abschliefien noch kiithlen.

2,7 Federung

Eine adaptive Dampferregelung, wie sie so mancher Kon-
kurrent in diesem Segment anbietet, ist fiir den Peugeot
5008 nicht zu haben. Das ist aber zu verschmerzen, da
Peugeot eine recht harmonische Fahrwerksabstimmung
gelungen ist. Im Gegensatz zu vielen SUVs ist diese nicht
zu straff geraten. Zwar konnte das Fahrwerk speziell in der

Sitze

(® Bereits der Standardsitz besitzt eine in Hohe und
Intensitdt verstellbare Lordosenstiitze. Hat der 5008 wie im
Falle des Testwagens die aufpreispflichtigen Komfortsitze
an Bord, dann erfolgt die Verstellung der Lendenwirbel-
stiitze elektrisch, auch fiir den Beifahrer. Zudem sorgen
elektrische Sitzverstellung, ausziehbare Oberschenkel-
auflage, Sitzheizung, elektrische Neigungsverstellung der
Sitzflache fiir den Beifahrer sowie Massagefunktion fiir

3,0 Innengerdausch

Bei Tempo 130 betragt der Gerauschpegel im Innenraum
68,3 dB(A) - ein durchschnittlicher Wert. Der Dieselmotor
verhdlt sich akustisch angenehm unauffdllig und spielt
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Stadt etwas feinfiihliger ansprechen, mit zunehmender
Geschwindigkeit bessert sich dies jedoch. Auf der Auto-
bahn flihren tiefe Bodenwellen zu kraftigeren Vertikalbe-
schleunigungen, zudem neigt die Vorderachse bei schnell
aufeinanderfolgenden Unebenheiten zum Stuckern.

Fahrer und Beifahrer fiir einen besonders hohen
Sitzkomfort. Die Sitze sind bequem geformt und bieten
guten Seitenhalt.

Auch auf den drei
Einzelsitzen mit

langs verschiebbaren hinteren
einstellbarer Lehnenneigung und
ordentlicher Konturierung sitzt man durchaus bequem,
sodass sich auch lange Etappen entspannt abspulen
lassen.

sich erst bei hoheren Drehzahlen in den Vordergrund. Die
Windgerdusche sind aufgrund des verbauten Panorama-
/Schiebedachs bei flotterem Tempo etwas erhoht.



Klimatisierung

(® Bereits das Basismodell ist mit einer Klimaanlage
ausgestattet, in der Ausstattung Allure wird der Innenraum
automatisch klimatisiert. Die Temperatur lasst sich fiir
Fahrer und Beifahrer separat justieren, ein Aktivkohlefilter
sorgt fiir reine Luft. Fiir die Fondpassagiere befinden sich
in der Mitte zusdtzliche Luftausstromer. Bei den vorderen
Ausstromern hat Peugeot sich leider das obligatorische
Drehrad zum Regulieren der Luftstroms gespart.

MOTOR/ANTRIEB

Gegen Aufpreis lassen sich die Vordersitze beheizen. Die
Seitenscheiben ab der zweiten Reihe
Heckscheibe sind stdrker getont, zudem schiitzen Rollos
die dufleren Fondpassagiere vor direktem Sonnenlicht. Ist
wie im Falle des Testwagens das GT-Line-Paket an Bord,
sorgt ein Duftspender auf Wunsch flir eine spezielle
Duftnote (drei verschiedene Diifte) im Innenraum.

sowie die

Fahrleistungen

(® Mit dem 150 PS starken Dieselmotor ist der grole 5008
souverdn motorisiert. Dank dem stimmigen Drehmoment
von 370 Nm wirkt der Selbstziinder sehr kraftvoll und ldsst
sich weder von hoher Zuladung noch von Steigungen
merklich beeindrucken.

Mit Ausnahme des recht lang iibersetzten sechsten Gangs

Laufkultur/Leistungsentfaltung

® Der Vierzylinder-Diesel legt eine ordentliche
Laufkultur an den Tag, Vibrationen dringen nur leicht bis
ins Lenkrad durch. Stdérende Drohnfrequenzen bei
niedertouriger Fahrweise verkneift sich der Selbstzlinder,
bei hohen Drehzahlen dréhnt er jedoch deutlich
vernehmbar. Ist der 5008 wie im Falle des Testwagens mit
dem GT-Line-Paket ausgestattet, verfligt der Van iiber
einen zusatzlichen Sport-Modus. Diesen kann man sich
getrost sparen. Er bewirkt unter anderem, dass der

Schaltung/Getriebe

Wahrend fiir die beiden anderen Dieselvarianten im 5008
auch eine Sechsstufen-Wandlerautomatik erhdltlich ist,
ist diese fiir den BlueHDi 150 nicht zu haben.

® Der Dieselmotor ist an ein manuelles Sechsgang-
Getriebe gekoppelt, das im Gegensatz zu friitheren Peugeot-
Getrieben recht prazise gefiihrt ist. Mit Ausnahme von dem

FAHREIGENSCHAFTEN

schneidet das SUV in den Elastizititsmessungen gut ab.
Den simulierten Uberholvorgang von 60 auf 100 km/h
absolviert der Franzose in 5,9 s. Flir den Sprint aus dem
Stand auf 100 km/h bendétigt der 5008 laut Hersteller 9,6 s,
die Hochstgeschwindigkeit betragt 207 km/h.

Motorsound verstarkt wird. Oder anders ausgedriickt: Der
Peugeot klingt damit nicht besser, sondern nur lauter.
Die Leistungsentfaltung des Zweiliter-Diesels ist
angemessen: ab 1.500 Touren nimmt der Selbstziinder
spirbar Fahrt auf, zwischen 2.000 3.500
Umdrehungen tritt er stimmig an, ehe ihm dariiber
langsam die Puste ausgeht und man besser zum
Schalthebel greift und einen Gang hochschaltet.

und

einen oder anderen Hakler ldsst es sich ordentlich
schalten, auch wenn die Schaltwege recht lang geraten
sind. Die Kupplung ldsst sich gut dosieren und ermoéglicht
ein problemloses Anfahren.

Die Abstufung der sechs Gdnge ist passend gewahlt, bei
Tempo 130 auf der Autobahn rotiert die Kurbelwelle mit
geringen 2.300 Touren.

2,6 Fahrstabilitit

Im ADAC Ausweichtest verhdlt sich der 5008 weitgehend
problemlos, auch wenn er dabei keine allzu grofien fahrdy-
namischen Talente an den Tag legt. Die Tendenz mancher
SUV, die Vorderrdader zu iiberbremsen, um ein Kippen zu
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verhindern, tritt beim Peugeot nicht auf. Allerdings ver-
hdrtet die Lenkung beim Ausweichen, was die erforderli-
chen Lenkkrafte erhéht und den Fahrer in einer Schrecksi-
tuation vor zusdtzliche Probleme stellen kann.



(® Der Geradeauslauf ist auch bei hoheren Geschwindig-
keiten stabil, abfallende Fahrbahnoberflaichen oder Spur-
rinnen konnen dem Franzosen wenig anhaben. Zu forsch
angegangene Kurven quittiert der Peugeot mit sicherem
Untersteuern, die maximal moglichen Kurvenge-
schwindigkeiten liegen auf klasseniiblichem Niveau. Der
Fronttriebler bringt die Kraft des Dieselmotors gut auf die
Strafle, bei Gripverlust greift die Antriebsschlupfregelung
sensibel ein. Wer flir das SUV einen Allradantrieb ordern
mochte, schaut in die Réhre - der ist fiir den 5008 erst gar
nicht zu haben. Peugeot bietet als Alternative das System
Grip-Control inklusive Bergab-fahrhilfe an. Dahinter
verbirgt sich ein spezielles Antriebsschlupfsystem, das
dem Fahrer fiinf verschiedene Modi - etwa fir
schlammigen oder sandigen Untergrund - bietet. So weit
wie mit Allradantrieb kommt man damit jedoch nicht.

2,6 Lenkung

Bei der Lenkung hat der Franzose im Vergleich zum Vor-
ganger deutliche Fortschritte gemacht. Zwar ist das Lenken
wegen des sehr kleinen Lenkrads zundchst etwas gewoh-
nungsbediirftig, nach einer gewissen Zeit lasst sich der
5008 damit aber miihelos dirigieren. Das Lenkgefiihl geht
in Ordnung, auch wenn die Lenkkrifte bei grofien Lenk-
winkeln ausgepragter sein dirften. Dafiir zentriert die Len-
kung gut, ohne dabei wie im Falle fritherer Peugeot-Mo-
delle schlagartig in die Mittellage zuriickzuschnellen.
Im Sport-Modus fallen die Lenkkrdfte viel zu hoch aus, hier
sind die Peugeot-Entwickler eindeutig iber das Ziel hin-
ausgeschossen.

Mit drei Umdrehungen von Anschlag zu Anschlag ist die
Lenkung - wie bei einem groflen SUV nicht anders zu er-
warten - nicht sonderlich direkt iibersetzt.

Bremse

® Auch dank der in der Ausstattung Allure
serienmadfligen 18-Zoll-Bereifung stoppt der 5008 bei einer
Vollbremsung aus 100 km/h vehement - 34,0 m sind fiirein
SUV ein guter Wert. Allerdings konnte die Bremse besser
dosierbar sein, das Pedal fiihlt sich etwas stumpf an.

SICHERHEIT

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

(® Bei der aktiven Sicherheit schneidet der neue Peugeot
5008 sehr gut ab. Bereits das Basismodell ist mit einem
Notbremssystem samt Kollisions- und Abstandswarner,
Spurverlassenswarnung und Verkehrszeichenerkennung
sowie Tempomat samt Geschwindigkeitsbegrenzer
umfangreich ausgestattet.

ADAC

DIE ASSISTENZSYSTEME IN DER UBERSICHT

ESP

Abstandswarnung

Kollisionswarnung

City-Notbremssystem

.| vorausschauendes Notbrems-
' system

| Vorausschauender Kreuzungs-
| assistent

Vorausschauendes FulRgan-
ger-Notbremssystem

Querverkehrerkennung beim

| Rickwartsfahren

Geschwindigkeitsbegrenzer

Tempomat

\| Abstandsregeltempomat

: Autobahn-/Stauassistent

Verkehrszeichenerkennung

Spurassistent

Totwinkelassistent

Spurwechselautomatik

Ausweichassistent

A| Notfallassistent

Ausstiegswarnung

Midigkeitswarner

Head Up Display

Warnblinker/Flashing Brake
Light bei Notbremsung

Reifendruck-Kontrollsystem

Serie

Serie

Serie

Serie

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

Serie

nicht erhaltlich

Serie

Serie

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

Serie

Serie

Serie

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

Serie

nicht erhaltlich

Serie/nicht erhalt-
lich

Serie



Die Ausstattungsvariante Allure hat zudem einen
Spurwechsel- sowie einen Spurhalteassistenten inklusive
Lenkeingriff zu bieten. Im Falle einer Notbremsung
aktiviert der Wagen automatisch die Warnblinkanlage und

Passive Sicherheit - Insassen

@ Beim ADAC Crashtest (Stand 09/2016) schneidet der
Peugeot 5008 mit 86 Prozent der erreichbaren Punkte gut
ab. Der Franzose hat Front-, Seiten- und Kopfairbags fiir die
vorderen Passagiere an Bord, Seitenairbags fur die
Fondpassagiere oder ein Knieairbag fiir den Fahrer sind
allerdings nicht zu haben Die vorderen und hinteren

Kindersicherheit

® Bei der Kindersicherheit kommt der 5008 auf gute 85
Prozent der erreichbaren Punkte. Die drei Sitze der zweiten
Reihe sind mit Isofix-Biigel samt i-Size-Kennzeichnung
ausgestattet und es lassen sich drei Sitze nebeneinander
montieren.

Die Gurtgeometrie sowie die -anlenkpunkte sind giinstig
gestaltet und erleichtern ebenso wie die grofien
Tiro6ffnungen und die festen Gurtschldsser die sichere
Montage. Aufpassen muss man bei Kindersitzen, die auf
einer Base samt Stiitzfufd arretiert werden: Der jeweilige
Vordersitz kann dann nicht mehr ganz nach hinten
geschoben werden.

Anders als der weitgehend baugleiche 3008 besitzt der
5008 auf dem Beifahrersitz keine Isofix-Vorrichtung, es
lassen sich bei deaktiviertem Beifahrerairbag Kindersitze
samtlicher Gewichtsklassen problemlos installieren.

3,2 Fufdgdngerschutz

Bei der Fufigangersicherheit schneidet der Franzose im
ADAC Crashtest mit 67 Prozent der erreichbaren Punkte
madiflig ab. Dabei ist es nicht die bullige Front, die fiir eine
erhohte Verletzungsgefahr bei Passanten sorgt, sondern
der unnachgiebige Bereich rund um die Frontscheibe.
Einen Notbremsassistenten mit Fufigangererkennung hat
der 5008 serienmaflig an Bord.

UMWELT/ECOTEST

3,2 Verbrauch/CO2

Im ADAC EcoTest kommt der 5008 BlueHDi 150 auf eine
CO2-Bilanz von 166 g/km. Dafiir erhdlt der SUV 28 Punkte.
Der Testverbrauch betrdgt 5,3 1/100 km und gliedert sich in
5,31innerorts, 4,6 1 auflerorts und 6,2 1/100 km auf der Au-
tobahn.
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warnt damit den nachfolgenden Verkehr. Eine adaptive
Geschwindigkeitsregelung ist leider nur fiir die Modelle
mit Automatikgetriebe zu haben.

Kopfstiitzen lassen sich weit herausziehen und liegen eng
am Hinterkopf an.

Das SUV ist serienmdflig mit einem Notrufsystem
ausgestattet, das bei einem Unfall automatisch eine
Telefonverbindung mit der Peugeot Notrufzentrale
herstellt und die Position des Fahrzeugs iibermittelt.
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Verbrauch

Stadt-Kurzstrecke 53

Durchschnitt 60D 77B
LandstraRe 46

Durchschnitt 48D 56B

Autobahn 62
Durchschnitt 66D 76B
Gesamtverbrauch 53

Durchschnitt 55D 65B



m Schadstoffe

(® Trotz des SCR-Systems fillt der Peugeot 5008 BlueHDi  Schadstoffkapitel leer aus. Somit bleibt es bei den 28
150 mit sehr hohen NOx-Emissionen negativ auf und Zdhlern aus dem Verbrauchskapitel, was nur einen Stern
Uberschreitet die gesetzlichen Grenzwerte im ADAC im ADAC EcoTest bedeutet.

EcoTest um ein vielfaches. Deshalb geht der Franzose im

AUTOKOSTEN

Monatliche Gesamtkosten Gesamtkosten pro Monat in Euro

(® Peugeot verlangt fiir den 5008 BlueHDi 150 Allure
34.050 Euro. Viel Geld, doch dafiir haben die Franzosen das
SUV opulent ausgestattet. Digitales Kombiinstrument,
Klimaautomatik, Parksensoren rundum, 18-Zoll-Leicht-
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DIE MOTORVARIANTEN Jahresfahrleistung [1000 km]
in der preisgiinstigsten Modellversion
Typ PureTech 130 THP 165 EAT6 BlueHDi 120 BlueHDi 150 BlueHDi 180
EAT6
Aufbau/Tiiren SUV/5 SUV/5 SUV/5 SUV/5 SUV/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 3/1199 4/1598 4/1560 4/1997 4/1997
Leistung [kW (PS)] 96 (130) 121 (165) 88 (120) 110 (150) 133 (180)
Max. Drehmoment [Nm] bei 1/min 230/1750 240/1400 300/1750 370/2000 400/2000
0-100 km/h [s] 10,9 9,2 1,4 9,6 9,1
Hdochstgeschwindigkeit [km/h] 188 206 182 207 21
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller 511S 581S 421D 461D 481D
CO2 [g/km] It. Hersteller n7 133 108 18 124
Versicherungsklassen KH/VK/TK 18/22/19 18/23/19 18/23/21 18/23/21 19/24/21
Steuer pro Jahr [Euro] 68 108 178 236 248
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 563 726 608 688 763
Preis [Euro] 24.650 33.600 30.350 34.050 41.550
Aufbau Versicherung Kraftstoff
ST =Stufenheck KT =Kleintransporter KB =Kombi KH = KFZ-Haftpfl. N =Normalbenzin FG  =Fllssiggas
SR =Schrdgheck HKB = Hochdachkombi GR =Van VK =Vollkasko S =Superbenzin G  =Erdgas
CP  =Coupe TR =Transporter GE  =Geldndewagen TK  =Teilkasko SP =SuperPlus E  =Strom
C  =Cabriolet BU =Bus PK = Pick-Up D  =Diesel
RO =Roadster SUV  =Sport Utility Vehicle

ADAC



HERSTELLERANGABEN

AUSSTATTUNG

4-Zylinder Dieselmotor (Reihe), Turbo, Euro6b, SCR-Kat mit DPF

Hubraum 1.997 ccm
Leistung 110 kW/150 PS bei 4.000 1/min
Maximales Drehmoment 370 Nm bei 2.000 1/min
Kraftibertragung Frontantrieb
Getriebe 6-Gang-Schaltgetriebe
Hochstgeschwindigkeit 207 km/h
Beschleunigung 0-100 km/h 9,65
Verbrauch pro 100 km 46|
CO,-AusstoR 118 g/km
Stirnflache/cw-Wert n.b.
Klimaanlage Kaltemittel R1234yf
Reifengroie (Serie) 215/65 R17
Lange/Breite/Hbhe 4.641/1.844/1.646 mm
Leergewicht/Zuladung 1.565/665 kg
Kofferraumvolumen normal/geklappt 780/1.940 |
Anhangelast ungebremst/gebremst 750/1.800 kg
Stltzlast/Dachlast 72/80 kg
Tankinhalt 56 |
Garantie Allgemein/Rost 2 Jahre/12 Jahre
Produktion Frankreich, Sochaux
ADAC Messwerte
Uberholvorgang 60-100 km/h (3.Gang) 595
Elastizitat 60-100 km/h (4./5./6.Gang) 7,6/11,9/20,4 s
Drehzahl bei 130 km/h 2.300 1/min
Bremsweg aus 100 km/h 34,0m

ReifengroRe Testwagen 225/55 R18 98V
Reifenmarke Testwagen Michelin Primacy 3
Wendekreis links/rechts 11,4 m
EcoTest-Verbrauch 5,3 1/100km

Stadt/Land/BAB 5,3/4,6/6,2 1/100km
CO,-AusstoR EcoTest 138 g/km (WTW* 166 g/km)
Reichweite 1.055 km
Innengerdausch 130 km/h 68,3 dB(A)
Fahrzeugbreite (inkl. AuRenspiegel) 2100 mm
Leergewicht/Zuladung 1.680/550 kg

Kofferraum normal/geklappt/dachhoch

485/1.065/1.800 |

KOSTEN (pro Monat, fiinfjihrige Haltung, 15.000 km/Jahr)

TECHNIK (°im Testwagen vorhanden)
Adaptives Fahrwerk

Scheinwerfer Xenon/LED/Laser (im Paket)

Abbiege-/Kurvenlicht (im Paket)
Regen-/Lichtsensor
Fernlichtassistent
Tempomat/Limiter/ACC
Einparkhilfe vorn/hinten
Parklenkassistent (im Paket)

Rickfahrkamera/360° Kamera (im Paket)

Head-Up-Display
Verkehrszeichenerkennung
Schlisselloses Zugangssystem

SICHERHEIT

Seitenairbag vorn/hinten
Kopfairbag vorn/hinten

Knieairbag Fahrer/Beifahrer
Kollisionswarnung/Notbremssystem
FuRganger-/City-Notbremsfunktion
Spurassistent

Spurwechselassistent

INNEN

Radio/CD/USB/DAB

-/950 Euro°/-
950 Euro®/-
Serie

Serie
Serie/Serie/-
Serie

600 Euro®
600 Euro®
Serie

400 Euro®

Serie/-
Serie
Serie/-
Serie/Serie
Serie

Serie

Serie/-/Serie/200 Euro®

Betriebskosten 92 Euro  Werkstattkosten 70 Euro
Fixkosten 128 Euro  Wertverlust 395 Euro
Monatliche Gesamtkosten 685 Euro
Steuer pro Jahr 236 Euro
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 18/23/21
Basispreis 5008 BlueHDi 150 Allure 34.050 Euro

INFORMATIONEN ZUM TESTFAHRZEUG

Pressefahrzeug EZ: 09.03.2017
Testwagenpreis inkl. Sonderausstattung 39.890 Euro
Km-Stand bei Testbeginn 5.085 km
Auffalligkeiten/Mangel keine

Dieser ADAC Autotest wurde nach dem seit 1.9.2016 gliltigen Testprotokoll erstellt und ist nicht mit
dlteren Autotests vergleichbar. Die Autokosten basieren auf dem seit 01.09.2016 giltigen Berech-
nungsmodell. Stets aktuelle Autokosten aller Modelle finden Sie unter www.adac.de/autokosten. Alle
Bewertungen wurden nach strengen Qualitdtsvorgaben und nach bestem Wissen und Gewissen er-
stellt. Fir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung ausgeschlossen. Alle
Angaben ohne Gewahr. *WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO.-AusstoR beinhaltet neben den
gemessenen CO--Emissionen auch die CO--Emissionen, welche fiir die Bereitstellung des Kraftstoffs
entstehen. Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Vergleichbarkeit mit alternativen An-
triebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) mdglich.
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ADAC

Bluetooth-Freisprecheinrichtung Serie
Navigationssystem 850 Euro®
Elektrische Fensterheber vorn/hinten Serie
Klimaanlage manuell/automatisch -/Serie
Autom. abblend. Innen-/AulRenspiegel Serie/-
Sitzheizung vorn/hinten 290 Euro®/-
Lenkradheizung
Hoheneinstellbarer Fahrer-/Beifahrersitz Serie
Rucksitzlehne umklappbar Serie
AUSSEN
Anhangerkupplung 740 Euro®
Metalliclackierung 590 Euro®
Schiebedach/Panoramaglasdach 1.250 Euro
TESTURTEIL
AUTOTEST (ohne Autokosten) 2,8
AUTOKOSTEN
KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Karosserie/Kofferraum 2,3 Motor/Antrieb 2,2
Verarbeitung 2,3 Fahrleistungen 2,5
Alltagstauglichkeit 3,0 Laufkultur/Leistungsentfaltung 2,4
Licht und Sicht 3] Schaltung/Getriebe 1,9
Ein-/Ausstieg 20 Fahreigenschaften 2,4
Kofferraum-Volumen 1,2 Fahrstabilitat 26
Kofferraum-Nutzbarkeit 2,2 Lenkung 26
Kofferraum-Variabilitat 2,6 e 21
Innenraum 2,7 Sicherheit 2,1
Bedienung 26 akiive Sicherheit - Assistenzsysteme 2,0
Multimedia/Konnektivitat 27 passive Sicherheit - Insassen 2,1
Raumangebot vorn 19 Kindersicherheit 1,9
Raumangebot hinten 3,5 FuBgangerschutz 3,2
Innenraum-Variabilitat 3,0 Umwelt/EcoTest 4,4
Komfort 23 Verbrauch/C0O2 3,2
ngerung 27 Schadstoffe 55
Sitze 2,3
Innengerdausch 3,0 Stand: Juli 2017
Klimatisierung 1,7 Test und Text: Dipl.-Ing. (FH) Alexander Lidl



