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Mazda MX-5RF SKYACTIV-G 160
i-ELOOP Ignition
Zweitiiriges Coupe der unteren Mittelklasse (118 KW / 160 PS)

ie mittlerweile vierte Generation des kleinen Mazda aus Hiroshima halt weiter-

hin an seinen Tugenden fest: Wenig Gewicht, niedriger Schwerpunkt, knackige
Schaltung, genaue Lenkung und Heckantrieb. Als Neuerung gibt es nun eine Targaver-
sion namens RF (rectractable fastback), deren Dach auf Knopfdruck vollelektrisch im
Heck verstaut werden kann. Dies geschieht ziigig, aber nur bei laufendem Motor und
bis 10 km/h Fahrzeuggeschwindigkeit.
Die etwa 40 kg Mehrgewicht durch das Dach schmadlern den Fahreindruck nicht, zumal
der RF nur mit dem stdrkeren der beiden Motoren des MX-5 erhaltlich ist. Ein frei sau-
gender Zweiliter-Benziner mit 160 PS ist unter der langen Motorhaube verbaut. Dieser
treibt den kleinen Wagen vehement und mit sportlichem Klang an. Letzterer resultiert
zum Teil auch aus einer Resonanzkammer, die bei der hochsten Ausstattungslinie
Sports-Line den Motorklang verstdrkt. Der Testwagen aus der limitiert aufgelegten und
schon ausverkauften Ignition-Serie, die auf dem Sports-Line basiert, hat zudem das
sonst optionale Sportpaket samt Bilstein-Fahrwerk, Domstrebe und Sportsitzen an
Bord. Das Fahrwerk erhoht den Fahrspafd um ein gutes Stiick, zusatzlich bietet der MX-
5 eine sehr hohe Fahrsicherheit, wie der ADAC Ausweichtest zeigt.
Der EcoTest-Verbrauch liegt bei 6,6 Litern auf 100 Kilometer, dieser ist angesichts der
Fahrleistungen in Ordnung. Noch eine weitere Tradition des japanischen Kult-Zweisit-
zers fiihrt das aktuelle Modell fort: Die im Konkurrenzumfeld iberschaubaren Kosten.
Der MX-5 RF in der hdchsten Ausstattungslinie Sports-Line kostet samt allen verfiigba-
ren Assistenzsystemen 32.090 Euro. Notbremsassistenten oder Kolisionswarner sind
aber nicht verfiigbar. Konkurrenten; u.a. Mercedes SLC, Fiat 124.
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KAROSSERIE / KOFFERRAUM

Verarbeitung

Der kleine Zweisitzer zeigt sich sehr ordentlich verarbeitet,
die Spaltmafie sind gleichmafig. Lediglich im Motorraum
hdtten einige Kabel besser isoliert werden kénnen und der
Unterboden des Testwagens hat nicht {iberall Unterboden-
schutz spendiert bekommen.

Auch das Interieur ist bis auf manches Detail gut verarbei-
tet. Bei den Materialien muss man mitunter aber Abstriche
machen, so ist der Kofferraum mit billig wirkendem Filz
ausgeschlagen und im Innenraum hdtte man beispiels-

Alltagstauglichkeit

(® Keine vier Meter lang und selbst mit Spiegeln unter
zwei Meter breit - im dichten Stadtverkehr und in engen
Parkliicken kommt man mit dem Roadster gut zurecht.

(©® Der zweisitzer hat sehr knappe 190 kg Zuladung, man
muss schon recht genau kalkulieren, welchen Beifahrer

2,7 Lichtund Sicht

Die Enden des Japaners sind nicht einsehbar - zumindest
hat der Sports-Line die hintere Einparkhilfe serienmaflig
an Bord. Eine Rickfahrkamera gibt es nur im Zubehoérkata-
log tiber den Handler.

Die ADAC Rundumsichtmessung stellt dem Roadster ein
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weise den Mitteltunnel mit geschaumtem Kunststoff ver-
kleiden kénnen - gerade weil man mit diesem aufgrund
der Platzverhaltnisse innigen Kontakt pflegt.

® Das metallene Targa-Klappdach des MX-5 RF geht
vollelektrisch auf und zu, Schritt-
geschwindigkeit. Verwindungen sind dem Roadster fast
ganzlich fremd. Die Targabauweise und zusitzlich das
kleine Windschott zwischen den Kopfstiitzen sorgen fiir
einen recht zugarmen Innenraum.

auch noch bei

und wieviel Gepack man mitnimmt.

Dach- und Anhidngelasten sind nicht erlaubt. Ein
wirksamer Fehlbetankungsschutz fehlt, genauso wie ein
Wagenheber.

mittelmafliges Zeugnis aus, da die breiten Biigel des
Targadachs ein gutes Stiick der Sicht verdecken.

(® Das niedrige Auto ermoglicht es, auch niedrige
Hindernisse beim Rangieren gut
Serienmdfig sind bei der hochsten Ausstattung Sports-
Line LED-Scheinwerfer samt Kurvenlichtfunktion und
statischer Fernlichtautomatik. Die Scheinwerfer gefallen
mit einer guten Ausleuchtung, das Fernlicht ist allerdings
sehr fleckig und nicht besonders leuchtstark.

Der fahrerseitige Auflenspiegel hat einen zusatzlichen
asphdrischen Bereich, der Innenspiegel blendet
automatisch ab.

wahrzunehmen.




(® Bei aktivierter Warnblinkanlage ist die Blinker-
funktion deaktiviert - beim Abschleppvorgang kann also
eine Fahrtrichtunganderung nicht angezeigt werden.

3,4 Ein-/Ausstieg

(® Die Tiiren halten an drei Rastungen mit auch an
Steigungen ausreichenden Haltekraften. Das Keyless-
System funktioniert gut und schlieft den Wagen
automatisch ab, wenn man sich samt Schliissel vom Auto
entfernt.

(® Haltegriffe stehen am Targadach nicht zur Verfiigung.
Auch deshalb und wegen der sehr niedrigen Sitze und des

m Kofferraum-Volumen

(® Der Kofferraum ist sehr klein: 115 I passen hinein. Nur
eine tibliche Getrankekiste ldsst sich unterbringen.

m Kofferraum-Nutzbarkeit

Entriegeln lasst sich der Gepdckraum per Druck auf die
Fernbedienung oder indem man einen neben der Num-
mernschildbeleuchtung versteckt untergebrachten Knopf
betatigt.

(© Nicht nur ist der Kofferraum klein, auch gestaltet sich
das Be- und Entladen aufgrund der sehr hohen Ladekante
schwierig. 84 cm liegt diese iber der Strafie. Hat man sein
Gepack weit genug hochgehoben, muss man es durch die
schmale Luke in den innen sehr zerkliifteten Gepdackraum
balancieren. Beim Ausladen dann muss man die Beladung
erneut ein gutes Stiick (40 cm) anheben, um es {iber die
Ladekante zu mandvrieren.

m Kofferraum-Variabilitat

(® Der Kofferraum ist nicht variabel, auch eine
Durchreiche nach vorn gibt es nicht. Gesonderte Ablagen
fiir Kleinkram sind nicht vorhanden.

3,1 INNENRAUM

Mazda MX-5 RF SKYACTIV-G 160 i-ELOORP Ignition

wuchtigen Schwellers sowie der niedrigen Dachlinie ist
das Ein- und Aussteigen eine recht sportliche
Herausforderung.

Das Keyless-System ist nicht deaktivierbar und verfigt
dariiber hinaus iiber einen unzureichenden Diebstahl-
schutz: Es kann per simplen Reichweitenverldngerer
iberlistet werden. Weitere Informationen unter
www.adac.de/keyless.

Bei Dunkelheit reicht die eine Leuchte im Kofferraum
nicht aus, um fiir Uberblick zu sorgen.

3,0 Bedienung

Das Cockpit ist tibersichtlich gestaltet, alle wichtigen Fahr-
zeugfunktionen lassen sich weitgehend intuitiv mithilfe
der iibersichtlich angeordneten Bedienelemente einstel-
len. Mochte man allerdings spezielle Einstellungen vor-
nehmen, muss man auf das Infotainmentsystem zuriick-

ADAC
Autotest

greifen. Es erfordert jedoch Gewdhnung, ehe man zielsi-
cher durch die zahlreichen Meniis navigiert. Der Fahrer hat
dabei zumindest im Stand die Wahl, ob er das System mit-
hilfe des Dreh-Driick-Stellers samt der ringsum angebrach-
ten Tasten oder Uiber den Touchscreen bedient.
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Leider haben beide Mdglichkeiten einen Haken: Wahrend
der Dreh-Driick-Steller zu weit hinten positioniert ist und
eine unbequeme Armhaltung erfordert, lasst sich das be-
rithrungsempfindliche Display eben lediglich im Stand be-
dienen.

Das Lenkrad ist nur in der Hohe verstellbar, aufgrund der
fehlenden Langsverstellung finden grofigewachsene Per-
sonen dadurch nur schwerlich eine passende Sitzposition.
Der kleine Schalthebel liegt gut zur Hand, wohingegen der
Handbremshebel uniiblich auf der Beifahrerseite der Mit-
telkonsole sitzt und recht weit in den ohnehin beengten
Innenraum ragt. Der Knopf zum Starten und Abschalten
des Motors ist gut erreich- und einsehbar auf dem Armatu-
renbrett positioniert. Licht und Scheibenwischer sind se-
rienmaflig sensorgesteuert. Die Steuerung der serienmaf3i-
gen Klimaautomatik erfolgt tiber drei Drehregler, die iber-
sichtlich angeordnet sind und sich problemlos bedienen
lassen. Die Schalter fir die Sitzheizung sind rechts hinter
dem Schalthebel angeordnet und fiir den Fahrer somit
schlecht erreichbar. Die Fensterheber verfiigen lediglich
liber eine Abwartsautomatik, einen Einklemmschutz gibt
es nicht. Die klassischen Rundinstrumente sind stets be-
leuchtet, passend skaliert und insgesamt sehr gut ablesbar.

Multimedia/Konnektivitait

(® In der hochsten Ausstattungsstufe Sports-Line ist der
MX5 serienmdf}ig mit einem Bose-Soundsystem mit 9
Lautsprechern inklusive Subwoofer ausgestattet, vier
Lautsprecher sind in die Kopfstiitzen der Sitze integriert.
Dies sorgt fiir einen besonders guten Klang selbst bei
geoffnetem Verdeck. Ist ein onlinefdhiges Smartphone

Raumangebot vorn

Viel Platz bietet der Zweisitzer den Insassen nicht. Ab 1,85
m Korpergrofie wird es richtig eng. Die geringe Innenbreite
des schmal geschnittenen Roadsters sorgt dafiir, dass sich
die Insassen recht nahe kommen. Das niedrig verlaufende
Dach und der geringe Abstand zwischen Armaturenbrett
und Frontscheibe haben zur Folge, dass das Raumgefiihl
ebenfalls beengt ist.

m Innenraum-Variabilitait

(® Ablagen sind Mangelware. Tiirficher sucht man
vergebens. Statt eines klassischen Handschuhfachs im
Armaturenbrett findet man immerhin ein abschlie3bares

ADAC

Das Kombiinstrument wird dabei vom grofien und mittig
angeordneten Drehzahlmesser dominiert. Ebenfalls zum
Umfang zahlt eine Kiihlmittelanzeige, die in Kombination
mit der zusadtzlichen Kontrollleuchte fiir "kalten" Motor ei-
nen recht guten Uberblick iiber den Betriebszustand des
Motors gibt. Eine Oltemperaturanzeige vermisst man aber.

gekoppelt, lassen sich auch Internetdienste (u. a.
Kraftstoffpreise, Wetter, Onlineradio, Twitter, Facebook)
nutzen. DAB, USB- sowie AUX-Anschliisse sind auch an
Bord, genauso wie eine Bluetooth-Freisprecheinrichtung

samt Audiostreaming-Funktion.

(® ImFufiraum des Beifahrers befindet sich eine stérende
Ausbuchtung, die dem darunter befindlichen Katalysator
geschuldet ist und das ohnehin eingeschrankte Platz-
angebot zusatzlich schmalert.

Fach mittig hinter den Sitzen. Zumindest gibt es clevere
Getrankehalter, die man in verschiedene Aufnahmen am
Mitteltunnel stecken kann.



3,5 KOMFORT

Federung

Der Testwagen aus der limitierten Ignition-Serie hat das
beim normalen MX-5 aufpreispflichtige Sportfahrwerk
von Bilstein samt vorderer Domstrebe serienmdflig an
Bord.

Dieses passt wunderbar zum Grundcharakter des Autos,
was aber bedeutet, dass der Komfort eingeschrankt wird.

3,1 Sitze

® Die Recaro-Sportsitze sind mit  ordentlich
ausgepragten Wangen ausgestattet, die fiir einen sehr
guten Seitenhalt sorgen. Aber auch unter Komfortaspekten
gefallen die ergonomisch geformten Sitze. Nur die
Sitzflachen kénnten etwas breiter sein. Insgesamt aber ist
der MX-5 fiir korpulentere Menschen nicht zu empfehlen.

m Innengerausch

(® Der MX-5 ist auch mit geschlossenem Targadach ein
lautes Auto. Bei Tempo 130 betragt der Gerduschpegel im
Innenraum 76,0 dB(A), immerhin ist er damit leiser als die
Stoffdach-Variante. Eine entspannte Unterhaltung ist
oberhalb von 130 km/h aber kaum mehr moglich, dafiir

3,3 Klimatisierung

Wahrend der Basis-MX-5 mit einer manuellen Klimaan-
lage ausgestattet ist, bringt er ab der dritten der vier aus-
stattungslinien eine Klimaautomatik sowie dreistufige
Sitzheizungen serienmadflig mit. Annehmlichkeiten wie

MOTOR/ANTRIEB

Man wird stets iiber den Straffenzustand informiert, denn
der Wagen ist straff gefedert - tibertrieben hat es Mazda
aber nicht: Der Zweisitzer gerdt nie ins Trampeln. Eine Stu-
ckerneigung ist auch nur schwach vorhanden. Kopfstein-
pflaster oder Gullideckel nimmt der Wagen trocken und
gut merklich unter die Rader.

© Die Einstellmoglichkeiten der Sitze sind begrenzt:
Wahrend die Lehnenneigung links und rechts zumindest
grob gerastert einstellbar ist, ist die Sitzflichenneigung
nur beim Fahrersitz veranderbar. Weitere Einstellungen
konnen neben der obligatorischen Sitzlangsverstellung
nicht vorgenommen werden.

sind besonders die Windgerdusche zu laut. Der Motor ist
auch bei niedrigen Geschwindigkeiten akustisch deutlich
prdsent, was aber durchaus zum Charakter des Roadsters
passt. Mazda verstarkt beim Sport-Line sogar den
Motorklang durch eine Resonanzkammer.

eine Nackenheizung, die mancher Konkurrent anbietet,
gibt es fiir den Mazda nicht und wiirde auch nicht zu des-
sen puristischem Charakter passen.

Fahrleistungen

(® Der MX-5 macht - deutlich gesagt - einen Heidenspag.
Zwar sind die Fahrleistungen und insbesondere die
Hochstgeschwindigkeit von 215 km/h objektiv nicht besser
als bei einer gut motorisierten Mittelklasse-Limousine,
aber der Fahrspaf3faktor im kleinen Mazda ist durch die
ungefilterte Darbietung um ein Vielfaches hoher.

Laufkultur/Leistungsentfaltung

Der Vierzylinder ist recht laufruhig, Vibrationen sind aber
dennoch stets merklich. Brummfrequenzen treten nur bei
hoher Last und gleichzeitig sehr niedrigen Drehzahlen auf.

(® Wie es sich fiir einen Sportwagen gebiihrt, hangt der
Saugmotor sehr direkt am Gas. Bei niedrigen Drehzahlen

ADAC

Der zwei Liter grofle Vierzylinder mit 160 PS halt die
Saugmotoren-Fahne hoch und hat mit dem nur etwa
1.100 kg schweren Roadster leichtes Spiel, selbst im
sechsten Gang zieht er noch gut durch. Der Lohn sind gute
Noten bei den Elastizititsmessungen im ADAC Autotest.

fehlt ihm zwar das heutzutage gewohnte Turbo-
Drehmoment, aber dafiir zieht der Motor gleichmafig
durch das gesamte Drehzahlband und steigert dabei seine
Leistung kontinuierlich.



Schaltung/Getriebe

Das gut gestufte Sechsgangetriebe ist insgesamt recht kurz
Ubersetzt: bei 130 km/h liegen im sechsten Gang 3.300 Um-
drehungen an.

(® Das Sechsganggetriebe des MX-5 ist in bester Tradition
seiner Urahnen kurz und knackig. Die Gdnge lassen sich

FAHREIGENSCHAFTEN

mit nur leicht erhohtem Kraftaufwand schalten, die
Kupplung ist dazu feinfiihlig. Schnelle Gangwechsel sind
kein Problem, sondern meist die Regel.

Last- und drehzahlabhidngige Gangempfehlung, Bergan-
fahrhilfe und Start-Stopp-System sind beim 160 PS starken
Sports-Line Serie.

Fahrstabilitit

® Der MX-5 kann durch sein Sportfahrwerk zwar nur
beschrankten Federungskomfort bieten, belohnt aber mit
einer fast schon unverschimten Agilitdit. Der ADAC
Ausweichtest fordert den Zweisitzer kaum, mit wenigen
und gut dosierten ESP-Eingriffen zirkelt der Mazda durch

Lenkung

® Die Lenkung hat entscheidenden Anteil am grofien
Fahrspaf}, den der MX-5 bietet. Vor allem beim Anlenken
in Kurven und beim Durchfahren einer Biegung bietet sie
hohe Riickmeldung und vor allem Prdzision. Dass sie bei

3,5 Bremse

Die Bremsanlage ist zwar gut dosierbar und gefallt im All-
tag, von der Bremsleistung her ist aber noch ordentlich
Luft nach oben. Erst nach 38,1 m steht der MX-5 aus 100 m.

ADAC

den Parcours. In der subjektiven Fahrdynamikbeurteilung
wie auch bei den objektiven, auf der Durchfahrts-
geschwindigkeit basierenden Bewertung kann der MX-5
mit dem Bilstein-Fahrwerk auftrumpfen.

Geradausfahrt nicht perfekt zentriert und in der Mitte
etwas weniger Gefiihl bietet als wahrend der Kurvenfahrt,
ist kaum erwahnenswert.

Nicht nur, aber gerade fiir einen so sportlich orientierten
Wagen eine indiskutable Leistung.



2,8 SICHERHEIT

3,4 Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

Der MX-5 bietet nicht sehr viele Assistenzsysteme. So fehlt
vor allem eine Kollisionswarnung sowie ein Notbremsas-
sistent.

Die hochste Ausstattungslinie Sports-Line hat zumindest
alle verfligbaren Systeme serienmdf3ig: Tempomat samt
Geschwindigkeitsbegrenzer, einen passiven Spurhalteas-
sistenten, einen Totwinkelassistenten samt Warnung vor
kreuzendem Verkehr beim riickwarts Ausparken. Bei Not-
bremsungen blinkt zundchst der Warnblinker in hoher
Frequenz, um dann im Stand auf die normale Warnblink-
funktion umzuschalten.

(® Dpas  gesetzlich
Kontrollsystem ist nur als passives System ausgefiihrt,
misst also nicht den Druck der einzelnen Rdder.
Stattdessen werden die einzelnen Raddrehzahlen dauernd
verglichen und beim Anstieg der Drehzahl eines Rades auf
einen Druckverlust geschlossen.

vorgeschriebene  Reifendruck-

Passive Sicherheit - Insassen

(® Der ADAC Crashtest stellt dem MX-5 mit 84 Prozent der
Punkte ein gutes Zeugnis fiir die Insassensicherheit aus
(Stand Oktober 2016). Er verfiigt iiber Front- und
Seitenairbags mit integriertem Kopfairbag. Die Kopf-
stiitzen schiitzen Personen bis knapp 1,85 m wirkungsvoll
- also jeden, der in das Auto passt.

Im MX-5 RF ist man durch den Targa-Uberrollbiigel auch
bei einem Uberschlag gut geschiitzt.

ADAC

DIE ASSISTENZSYSTEME IN DER UBERSICHT

ESP

Abstandswarnung

Kollisionswarnung

City-Notbremssystem

vorausschauendes Notbrems-
system

Vorausschauender Kreuzungs-

assistent

Vorausschauendes Ful3gan-
ger-Notbremssystem

Querverkehrerkennung beim
Rickwartsfahren

Geschwindigkeitsbegrenzer

Tempomat

Abstandsregeltempomat

Autobahn-/Stauassistent

Verkehrszeichenerkennung

Spurassistent

Totwinkelassistent

Spurwechselautomatik

Ausweichassistent

Notfallassistent

Ausstiegswarnung

Midigkeitswarner

Head Up Display

Warnblinker/Flashing Brake
Light bei Notbremsung

Reifendruck-Kontrollsystem

Serie

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

Serie

Serie

Serie

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

Serie

Serie

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

Serie/-

Serie



3,1 Kindersicherheit

(® DieKindersicherheit wird beim ADAC Crashtest mit 80
Prozent bewertet. Der Beifahrerairbag wird tber eine Sitz-
erkennungsmatte automatisch abgeschaltet.

Isofix ist Serie auf dem Beifahrersitz, die Biigel sind durch
die beengten Platzverhdltnisse aber schwer zu erreichen.
Der Gurt ist fiir manche Kindersitze nicht ausreichend.

(® Die Fensterheber haben keinen Einklemmschutz.

Fufdgingerschutz

(® Der ADAC Crashtest attestiert dem MX-5 einen guten
Fuflgangerschutz - er erreicht 93 Prozent der Punkte.
Mafigeblich hilft dabei die aktive Motorhaube, die bei
einem Unfall nach oben schnellt und den Aufprall etwas
weicher gestaltet.

3,5 UMWELT/ECOTEST

Kindersitze

Notenskala
B sehrgut (0,6 —1,5) gut (1,6—-2,5) befriedigend (2,6 —3,5)
ausreichend (3,6—4,5) [l mangelhaft (4,6—5,5)

Verbrauch/CO2

6,61 auf 100 km - so hoch ist der EcoTest-Verbrauch. Damit
bewegt sich der MX-5 angesichts der Fahrleistungen in ei-
nem noch tolerablen Bereich. Die CO2-Bilanz betragt
178 g/km, dafiir bekommt der offene Japaner 24 von
60 Punkten in diesem Kapitel.

3,3 Schadstoffe

Wegen zu hoher Partikel- und CO-Emissionen, insbeson-
dere im anspruchsvollen ADAC Autobahn-Zyklus, erreicht
der MX-5 mit dem 160 PS starken Vierzylinder-Direktein-
spritzer nur 27 von 50 Punkten im Schadstoffkapitel.
Die insgesamterreichten 51 Punkte geniigen fiir drei Sterne
im ADAC EcoTest.

ADAC

Verbrauch

Stadt-Kurzstrecke 66
Durchschnitt 60D 77B

LandstraRe 58
Durchschnitt 48D 56B

Autobahn Tl
Durchschnitt 66D 76B

Gesamtverbrauch 66
Durchschnitt 55D 65B



AUTOKOSTEN

Monatliche Gesamtkosten

® 35.990 Euro kostet der MX-5 in der Ignition-Edition.
Dieser ist aber bereits ausverkauft. Er basiert auf der
hochsten Ausstattungslinie Sports-Line, in der der MX-5
RF fiir 32.090 Euro zu haben ist. Technisch ldsst sich dieser
dann mittels Sport-Paket fiir 1.800 Euro auf das Niveau des
Ignition heben. Der kleinere Motor mit 131 PS, der im
Stoffdach-Modell erhdltlich ist, kann nicht in Verbindung
mit dem Targadach geordert werden.

Alle 12 Monate oder 20.000 km muss der MX-5 zum
Kundendienst.

Die im Vergleich zum Zahnriemen meist wartungs-
freundlichere Steuerkette des Motors schont den Geld-
beutel, auch fallen die Versicherungseinstufungen giinstig
aus. Die jahrliche Steuer betragt 158 Euro.

DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgiinstigsten Modellversion

Gesamtkosten pro Monat in Euro

Haltedauer
1500

2 Jahre

3 Jahre

4 Jahre 5 Jahre

1400 -
1300 -
1200
1100
1000
900
800
700
600
500 - .

Typ MX-5 RF
SKYACTIV-G 160
Exclusive-Line

Aufbau/Tiren CP/2

Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1998

Leistung [kW (PS)] 118 (160)

Max. Drehmoment [Nm] bei 1/min 200/4600

0-100 km/h [s] 7,5

Hdéchstgeschwindigkeit [km/h] 215

Verbrauch pro 100 km It. Hersteller 6,9 | SP

C02 [g/km] It. Hersteller 161

Versicherungsklassen KH/VK/TK 13/20/18

Steuer pro Jahr [Euro] 172

Monatliche Gesamtkosten [Euro] 647

Preis [Euro] 29.890
Aufbau Versicherung
ST =Stufenheck KT  =Kleintransporter KB  =Kombi KH = KFZ-Haftpfl.
SR =Schrdgheck HKB = Hochdachkombi GR =Van VK =Vollkasko
CP  =Coupe TR =Transporter GE = Gelandewagen TK  =Teilkasko
C  =Cabriolet BU =Bus PK = Pick-Up

RO =Roadster

ADAC

SUV =Sport Utility Vehicle

15 20 25 30 35 40
Jahresfahrleistung [1000 km]
Kraftstoff
N =Normalbenzin FG  =Fllssiggas
S =Superbenzin G  =Erdgas
SP =SuperPlus E = Strom

D  =Diesel



HERSTELLERANGABEN

AUSSTATTUNG

4-7Zylinder Ottomotor (Reihe), Euro6b

Hubraum 1.998 ccm
Leistung 118 kW/160 PS bei 6.000 1/min
Maximales Drehmoment 200 Nm bei 4.600 1/min
Kraftibertragung Heckantrieb
Getriebe 6-Gang-Schaltgetriebe
Hochstgeschwindigkeit 215 km/h
Beschleunigung 0-100 km/h 755
Verbrauch pro 100 km 6,61
CO,-AusstoR 154 g/km
Stirnflache/cw-Wert n.b.
Klimaanlage Kaltemittel R1234yf
Reifengroie (Serie) 205/45 R17 W
Lange/Breite/Hohe 3.915/1.735/1.236 mm
Leergewicht/Zuladung 1.130/175 kg
Kofferraumvolumen normal/geklappt 127/-1
Anhangelast ungebremst/gebremst

Stltzlast/Dachlast -
Tankinhalt 45]
Garantie Allgemein/Rost 3 Jahre /100.000 km/12 Jahre
Produktion Japan, Hiroshima

ADAC Messwerte

Uberholvorgang 60-100 km/h (2.+3.Gang) 45s
Elastizitat 60-100 km/h (4./5./6.Gang) 6,6/8,7/12,4 s
Drehzahl bei 130 km/h 3.300 1/min
Bremsweg aus 100 km/h 38,1m
Reifengrofe Testwagen 205/45 R17 84W
Reifenmarke Testwagen Bridgestone Potenza SO01
Wendekreis links/rechts 10,3/10,1m
EcoTest-Verbrauch 6,6 [/100km
Stadt/Land/BAB 6,6/5,8/7,71/100km
CO,-AusstoR EcoTest 150 g/km (WTW* 178 g/km)
Reichweite 680 km
Innengerdausch 130 km/h 76,0 dB(A)
Fahrzeugbreite (inkl. AuBenspiegel) 1.925 mm
Leergewicht/Zuladung 1.115/190 kg
Kofferraum normal/geklappt/dachhoch 15/-/- 1

KOSTEN (pro Monat, fiinfjihrige Haltung, 15.000 km/Jahr)

Betriebskosten 137 Euro  Werkstattkosten 77 Euro
Fixkosten 101 Euro  Wertverlust 376 Euro
Monatliche Gesamtkosten 691 Euro
Steuer pro Jahr 158 Euro
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 13/20/18

Basispreis MX-5 RF SKYACTIV-G 160 i-ELOOP Ignition ~ 35.990 Euro
INFORMATIONEN ZUM TESTFAHRZEUG

Pressefahrzeug EZ:19.04.2017
Testwagenpreis inkl. Sonderausstattung 35.990 Euro
Km-Stand bei Testbeginn 4,000 km
Auffdlligkeiten/Mangel Der Testwagen ist eines der limitierten und

ausverkauften Ignition-Modelle. Dieses entspricht in den bewertungsrelevanten
Punkten dem Modell Sports-Line, auf dieser Grundlage wurde das Auto bewertet.

Dieser ADAC Autotest wurde nach dem seit 1.9.2016 gliltigen Testprotokoll erstellt und ist nicht mit
dlteren Autotests vergleichbar. Die Autokosten basieren auf dem seit 01.09.2016 giiltigen Berech-
nungsmodell. Stets aktuelle Autokosten aller Modelle finden Sie unter www.adac.de/autokosten. Alle
Bewertungen wurden nach strengen Qualitdtsvorgaben und nach bestem Wissen und Gewissen er-
stellt. Fir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung ausgeschlossen. Alle
Angaben ohne Gewahr. *WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO--AusstoR beinhaltet neben den
gemessenen CO--Emissionen auch die CO.-Emissionen, welche fur die Bereitstellung des Kraftstoffs
entstehen. Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Vergleichbarkeit mit alternativen An-
triebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) moglich.

Notenskala
B sehrgut (0,6—-1,5) gut (1,6 —-2,5) befriedigend (2,6 —3,5)
ausreichend (3,6—4,5) [l mangelhaft (4,6—5,5)

ADAC

TECHNIK (°im Testwagen vorhanden)
Adaptives Fahrwerk

Scheinwerfer Xenon/LED/Laser
Abbiege-/Kurvenlicht
Regen-/Lichtsensor
Fernlichtassistent
Tempomat/Limiter/ACC
Einparkhilfe vorn/hinten
Parklenkassistent
Ruckfahrkamera/360° Kamera
Head-Up-Display
Verkehrszeichenerkennung
Schlisselloses Zugangssystem
SICHERHEIT

Seitenairbag vorn/hinten
Kopfairbag vorn/hinten

Knieairbag Fahrer/Beifahrer
Kollisionswarnung/Notbremssystem
FuRganger-/City-Notbremsfunktion
Spurassistent

Spurwechselassistent

INNEN

Radio/CD/USB/DAB
Bluetooth-Freisprecheinrichtung
Navigationssystem

Elektrische Fensterheber vorn/hinten
Klimaanlage manuell/automatisch
Autom. abblend. Innen-/Aulenspiegel
Sitzheizung vorn/hinten
Lenkradheizung

-/Serie/-
Serie/-

Serie

Serie
Serie/-Serie/-
-/Serie

im Zubehor/-

Serie

Serie

Serie
Serie

Serie/-/Serie/Serie
Serie

Serie

Serie

-/Serie

Serie/-

Serie

Hoheneinstellbarer Fahrer-/Beifahrersitz

Rucksitzlehne umklappbar
AUSSEN

Anhangerkupplung
Metalliclackierung
Schiebedach/Panoramaglasdach

ab 520 Euro®

TESTURTEIL

AUTOTEST (ohne Autokosten) 3,0
AUTOKOSTEN

KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE

Karosserie/Kofferraum 3,8 Motor/Antrieb 2,0
Verarbeitung 2,5 Fahrleistungen 1,7
Alltagstauglichkeit 41 Laufkultur/Leistungsentfaltung 2,5
Licht und Sicht 2,7 schaltung/Getriebe 2,0
Ein-/Ausstieg 34 Fahreigenschaften 2,4
Kofferraum-Volumen 5,1 Fahrstabilitit 18
Kofferraum-Nutzbarkeit 49 lenkung 17
Kofferraum-Variabilitat 5,1 Bremse 35

Innenraum 31 sicherheit 2,8
Bedienung 3.0 Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme 3,4
Multimedia/Konnektivitdt 21 paggive Sicherheit - Insassen 2,3
Raumangebot vorn 37 Kindersicherheit 31
Raumangebot hinten 0,0 FuRgingerschutz 1,6
Innenraum-Variabilitat 4,2 Umwelt/EcoTest 35

Komfort 3,5 Verbrauch/c02 3,6
ngerung 36 schadstoffe 33
Sitze 3,1
Innengerdausch 49 stand: Juli 2017
Klimatisierung 3,3 Test und Text: Christoph Pauly M. Sc.
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