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BMW 320i Sport Line Steptronic

Viertiirige Stufenhecklimousine der Mittelklasse
(135 kW / 184 PS)

ei nahezu allen Automobilherstellern wurden in den letzten Jahren Hubraume

verkleinert, Zylinder eingespart und die gewiinschte Motorleistung durch Tur-
boaufladung generiert. Traditionalisten vermissen in der Folge oft die Laufruhe der il-
teren Motorengeneration - auch bei BMW ist die Geschmeidigkeit der alten Rei-
hensechszylinder sprichwortlich, diese Motorbauart war identitatsstiftend. Der getes-
tete 320i mit seinem 184 PS starken Vierzylinder-Turbo schickt sich aber an, die grof3en
Fuf3stapfen der Vorganger auszufiillen. So laufruhig wie dieser sind nur wenige Moto-
ren mit vier Zylindern, auch der Durchzug schon aus niedrigsten Drehzahlen sowie die
Drehfreude sind mustergiiltig fiir diese Klasse. Auch das, was der Benziner aus den bei-
den Endrohren in die Umwelt schickt, sorgt fiir gute Laune: Die Abgasreinigung ist ef-
fektiv und halt die Emissionen gut in Zaum. Nur der Verbrauch mit 6,8 Litern auf 100
Kilometern im ADAC EcoTest ist kein Top-Wert. Dass ein BMW 3er fahraktiv ist, tiber-
rascht nicht. Der Testwagen mit adaptivem Fahrwerk, Sportlenkung und Mischberei-
fung tibertreibt es aber mit der Sensitivitdt. Auf ebener Straf3e gefallt die agile Auslegung
noch, Bodenwellen und Spurrinnen beeinflussen die Richtungsstabilitat aber deutlich
- man tutgutdaran, beide Hinde am Lenkrad zu belassen. Insgesamt ist der 3er aber ein
gelungenes Mittelklassemodell, das sich BMW allerdings teuer bezahlen ldsst. Der in
der Basisausstattung sehr dirftig ausgestattete 320i geht bei etwa 40.000 Euro los, mit
Steptronic und als Sport Line - man landet beim Konfigurieren aber schnell jenseits der
60.000 Euro. Konkurrenten: u.a. Alfa Romeo Giulia, Audi A4, Mercedes C-Klasse, VW
Passat.
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3,0 KAROSSERIE / KOFFERRAUM

BMW 320i Sport Line Steptronic

Verarbeitung

(® Der 3er ist gut verarbeitet, wenn er auch einen
splirbaren Abstand zu den Klassenbesten hdlt. So sind
die Spaltmafie der Karosserie fast schon traditionell recht
grof}, wenn auch gleichmaflig. Die Verarbeitungs-

3,2 Alltagstauglichkeit

60 Liter passen in den Kraftstofftank - damit kommt man
etwa 880 km weit. Die Zuladung des Testwagens liegt bei
meist ausreichenden 470 kg, davon kdénnen je 75 kg auf das
Dach und auf die Anhdngerkupplung verteilt werden. Ge-
bremste Anhdnger diirfen bis zu 1,8 Tonnen wiegen, damit
lasst sich schon einiges bewegen.

(® Reifenpannen sind fiir den Fahrer eines 3er unter
Umstinden besonders drgerlich - es gibt in der
Ausstattungsliste nur ein (in vielen Situationen wirkungs-
loses) Reifenreparaturset oder eine Runflatbereifung.
Beides kostet aber Aufpreis, Wagenheber oder Rad-
schliissel gibt es ab Werk aber weder fiir Geld noch fiir gute
Worte.

2,8 Lichtund Sicht

Im Sicht-Kapitel schneidet die Limousine nicht schlecht
ab, obwohl die Rundumsicht nur als ausreichend bewertet
ist. Das gute Ergebnis resultiert vor allem aus den sehr gu-
ten, optionalen adaptiven LED-Scheinwerfern und der
Vielzahl an elektronischen Helfern wie Parklenkassistent
oder 360°-Kamera, die - gegen Aufpreis - das Rangieren
erleichtern. Ab dem Modell Advantage sind zumindest
hintere Parksensoren und ein automatisch abblendender
Innenspiegel serienmaflig, der linke Auflenspiegel blendet
gegen Aufpreis ab. Die Karosserie ldsst sich insgesamt
akzeptabel abschdtzen, wenn auch Limousinen typisch die
Heckkante nicht einsehbar ist.

(® LED-Scheinwerfer hat seit Sommer 2017 jeder 3er, die
adaptiven Leuchten des Testwagens schneiden dariiber
hinaus andere Fahrzeuge aus dem Fernlichtkegel aus und
passen die Ausleuchtung der Strafle an, je nachdem ob
man beispielsweise gerade innerorts oder auf der
Autobahn fahrt. Auch Kurven- sowie Abbiegelicht sind
realisiert.
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genauigkeit mancher Teile im Innenraum ist

verbesserungswiirdig. Insgesamt aber erfiillt der BMW den
auch weil die

Anspruch an ein Premium-Auto,
Materialauswahl des Interieurs gefdllt.
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2,8 Ein-/Ausstieg

Das Fahrzeug ist serienmdf3ig mit einer Zentralverriege-
lung mit Funkfernbedienung ausgestattet. Gegen Aufpreis
ist ein schliisselloses Zugangssystem (Komfortzugang) er-
haltlich (im Testwagen). Dann kann der Schliissel zum Off-
nen der Vordertiiren oder der Heckklappe in der Tasche
bleiben. Die Tiirfeststeller besitzen vorn drei und hinten
zwei Rastungen, die ausreichend kriftig dimensioniert
sind, um die Tiren an Steigungen offen zu halten.
Die Seitenschweller sind zwar niedrig, allerdings sind die
Vordersitze tief positioniert - dadurch muss man recht tief
einsteigen und auch das Aussteigen ist recht beschwerlich.
Dariiber hinaus stéren die ausgepragten Seitenwangen der
beim Sport Line serienmafligen Sportsitze etwas. Hinten

3,4 Kofferraum-Volumen

Das Kofferraumvolumen fallt mit 375 1 nicht besonders iip-
pig aus. Alternativ passen sechs handelstibliche Getranke-
kisten hinein.

3,2 Kofferraum-Nutzbarkeit

67 cm hoch ist die Ladekante, damit ist sie nicht allzu weit
oben - man hat aber beim Ausladen eine Stufe, da der
Kofferraumboden niedriger liegt. Der Kofferraum ist
ordentlich nutzbar, wenn auch der Zugang mit sperrigen
Gegenstanden durch die Limousinen typisch nicht allzu
grofie Luke begrenzt ist.

© Lediglich eine zentrale Lampe leuchtet den
Kofferraum aus - ein Grofdteil des Gepdcks liegt im
Dunkeln.

m Kofferraum-Variabilitit

(® Der Testwagen ist nicht mit der dreifach geteilt
umlegbaren Riicklehne ausgestattet, bietet also keinerlei
Variabilitdt in Sachen Gepackraum. Zumindest kann man

ADAC
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BMW 320i Sport Line Steptronic

funktioniert das Einsteigen zufriedenstellend, wobei auch
hier der breite Schweller iberwunden werden muss. Beim
Aussteigen gilt es, sich von der tief montierten Riickbank
aufzurichten. Die Haltegriffe iiber den Tiren kénnen hier
durchaus hilfreich sein.

® Die in dieser Ausstattung serienmafige Vorfeld-
beleuchtung erhellt beim Ein- und Aussteigen das
Fahrzeugumfeld iiber Spots in den Tirgriffen.

(® Der Komfortzugang lisst sich nicht ohne Weiteres
deaktivieren, besitzt einen ungeniigenden Diebstahl-
schutz und kann mit einem Funkverldngerer {iberlistet
werden — Ndaheres dazu unter www.adac.de/keyless.

B
-
.

¥

t :

ein Fach unter dem Kofferraumboden sowie ein
Gepadcknetz fiir Kleinkram nutzen.
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INNENRAUM

Bedienung

(® Das BMW-Cockpit prisentiert sich {ibersichtlich,
wenn auch viele Schalter recht klein und gleichférmig
sind. Die Bedienelemente liegen giinstig und die
Grundfunktionen sind nach kurzer Eingewdhnung
leicht bedienbar. Das iDrive Bediensystem bietet viele
Einstellmoglichkeiten, was eine intensivere
Eingewohnung erfordert. Grundsdtzlich versteht es BMW

aber, die Meniflihrung logisch und bersichtlich
aufzubauen. Das 8,8- Zoll-Display des optionalen
Navigationssystems Professional (jetzt mit Touch-

Display) ist in optimaler Hohe angeordnet. Die
Bedienung mithilfe des iDrive-Controllers, der auch eine
Touch-Oberflache besitzt, ist recht einfach. Man kann die
Buchstabenform mit dem Finger auf der Oberfliche
nachfahren und das System erkennt diese zuverlissig.
Darliber hinaus gibt es acht frei belegbare Stationstasten -
Radiosender, Telefonnummern oder auch Navigations-
ziele kénnen hier gespeichert werden. Der Testwagen ist
mit dem optionalen volldigitalen Kombiinstrument und
Head-Up-Display ausgestattet. Das Layout der Instrumente
orientiert sich stark an dem der analogen Serienversion,
solange man nicht per Fahrerlebnisschalter den Sport-
oder Eco Pro-Modus wahlt. Dann dndert sich Design und

Multimedia/Konnektivitat

(® Die ConnectedDrive Services sind serienmafig und
laufen ab Erstzulassung zundchst zwei Jahre. Danach
werden sie automatisch um ein Jahr verlangert, falls man
nicht widerspricht. Nach Ablauf kdnnen sie dann gegen
Gebilihr weiter verldngert werden. Zu den ConnectedDrive
Services gehoren unter anderem: Zugriff auf e-Mails,
Wetterinformationen, Nachrichten sowie eine
Einbindung von Smartphones mit entsprechenden
BMWAPpps. Dariliber hinaus kann gegen weiteren Aufpreis
ein Internetzugriff mittels iDrive-Controller geordert
werden. Serienmadf3ig kann man Musik per FM-/AM-Radio,
CD, USB und Bluetooth wiedergeben. Die Aufpreisliste
bietet aber noch mehr: Digitalen Radioempfang etwa, eine
flir eigene Musik nutzbare Festplatte oder auch Online
Entertainment, einer umfassenden

woriliber aus

Raumangebot vorn

(® obwohl der 3er nicht allzu ausladend ist, sorgt die
niedrige Sitzmontage in Verbindung mit der weit
reichenden Liangseinstellbarkeit dafiir, dass man hinter
dem Volant erst ab zwei Metern Kérpergrofie an die Grenze
der Beinfreiheit stoRt. Uber dem Scheitel ist dann aber

ADAC

Farbgebung und heben die Instrumente die fir den
jeweiligen Betriebszustand wesentlichen Informationen
hervor.

(® Die Handbremse der nicht mehr taufrischen 3er-
Generation ist mechanisch und kann so beispielsweise
keine Auto-Hold-Funktion bieten. Eine elektrische
Handbremse hat dariiber hinaus den Vorteil, dass das Auto
im Notfall auch vom Beifahrer kontrolliert abgebremst
werden kann.

Musikbibliothek in das Auto gestreamt werden kann. Auch
ansonsten gibt es noch einiges, womit man den 3er
ausstaffieren kann. Einen WLAN-Hotspot zum Beispiel,
iber den bis zu 10 Endgerdte online gehen koénnen. Fir

guten Klang sorgen entweder ein hauseigenes,
hochwertigeres Lautsprechersystem oder eines von
Harman/Kardon. Navigiert wird mit zwei

aufpreispflichtigen Navigations-systemen, das hohere
kommt samt Touchscreen. Die Positionierung des
Bildschirms und die tadellose Bedienbarkeit per iDrive-
Controller sorgen aber dafiir, dass man die Touch-
Funktion im Alltag kaum nutzt. Apple Carplay ist im 3er
jetzt auch kabellos nutzbar - Android Auto ldsst BMW aber
weiterhin links liegen.

noch Luft. Der mit dunklem Stoff bespannte Dachhimmel
des Testwagens schrankt das Raumgefiihl zusdtzlich zum
wuchtigen Mitteltunnel ein - man sitzt gefiihlt gut
integriert oder etwas eingeengt im 3er, je nach Sichtweise.



3,0 Raumangebot hinten

Ist der Vordersitz auf eine 1,85 m grof3e Person eingestellt,
reicht die Beinfreiheit fiir 1,95 m grofie Passagiere aus. Die-
ser Wert ist aber Makulatur, denn ab 1,85 m stof3t man mit
dem Kopfan den Dachhimmel. Auch hinten schranken vor
allem der breite Mitteltunnel und das dunkle Dach das
Raumgefiihl ein.

3,5 Innenraum-Variabilitit

Kleinkram, Becher und (kleinere) Flaschen finden zwar ih-
ren Platz im BMW, ein besonderes Talent in Sachen Abla-
gen legt der 3er aber nicht an den Tag.

® Da nicht mal die Riicksitzlehnen serienmiRig
umlegbar und auch ansonsten das Mobiliar fest verbaut
ist, fallt die Bewertung der Variabilitit schlecht aus.

KOMFORT

BMW 320i Sport Line Steptronic

Federung

Der Testwagen mit dem adaptiven Fahrwerk bietet eine
iiber den Fahrerlebnisschalter vorwahlbare Charakteristik.
Zudem regeln die Dampfer adaptiv, das heifdt sie verandern
zusdtzlich entsprechend des Fahrstils und der Fahrbahn-
oberflache ihre Dampfung. Herausgekommen ist ein zwar
tendenziell straffes, aber dennoch sensibel ansprechendes

Sitze

® Die im Sport Line serienmifigen Sportsitze vorn
gefallen mit einer guten und langstreckentauglichen
Konturierung von Lehne und Sitzflache. Grofiere oder auch
etwas breitere Passagiere kdnnten aber etwas mehr
Unterstiitzung der Schultern und mehr seitlichen Platz auf
der Sitzflache gebrauchen. Die Sitzflache ist verlangerbar,
die Breite der Lehnen elektrisch einstellbar. Hinten auflen

2,7 Innengerausch

Auffallend ist im Alltag, dass man Umgebungsgerdusche
im 3er gut wahrnimmt, andere Autos oder Menschen hort
man auch bei geschlossenen Scheiben recht deutlich. Der
Motor halt sich aber weitgehend zuriick, Windgerausche
sind vernehmlich, aber werden erst bei hohem Tempo pra-
sent. Der im Innenraum bei 130 km/h gemessene Ge-
rauschpegel liegt bei 67,4 dB(A), ein durchschnittlicher

ADAC
Autotest

Fahrwerk. Gerade innerorts schafft es das Auto wohl auch
wegen der schweren Rdder des Testwagens allerdings
nicht immer, kurze Sto6f3e wirklich fernzuhalten. Auf Land-
straffen und Autobahnen aber kann das Fahrwerk Wellen
und Verwerfungen geschmeidig parieren, dabei aber ver-
bindlichen Kontakt zur Strae halten.

sitzt man zwar deutlich weniger kommod, aber auch fiir
ldngere Reisen passend. Der Kniewinkel ist allerdings
recht spitz, gerade bei grofieren Personen.

(® Der mittlere Fondsitz ist nur ein Notsitz und
Erwachsenen nur auf Kurzstrecken zuzumuten.

Wert. Von einem Premium-Fahrzeug kénnte man mehr
erwarten.
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Klimatisierung

(® Als Sport Line bringt der 3er serienmifig eine
Zweizonen-Klimaautomatik mit Aktivkohlefilter sowie
Sonnen- und Beschlagsensor mit. Die Umluft kann
automatisch geregelt werden und die Intensitit des

m MOTOR/ANTRIEB

Automatikmodus vorgewahlt werden. Optional gibt es
verdunkelte Scheiben und Sonnenschutzrollos hinten - im
Sommer gerade fiir mitfahrende Kinder eine lohnenswerte
Investition.

Fahrleistungen

® Mit 184 PS ist der 320i kein ausgewiesenes Sport-
modell, aber der aufgeladene Vierzylinder driickt den
Wagen vehement nach vorn. Laut Hersteller stehen nach
7,3 Sekunden Tempo 100 an, auf freier Bahn soll der
Vortrieb erst bei 235 km/h enden. Auch die ADAC
Fahrleistungsmessungen bescheinigen dem 3er ein gutes

m Laufkultur/Leistungsentfaltung

(® Natiirlich gehort gerade fiir dltere Fahrer in einen BMW
traditionell ein Sechszylinder, welch verschliffene
Manieren die Miinchner ihrem Vierzylinder
anerzogen haben, ist aller Ehren wert. Er hingt spontan am

aber

m Schaltung/Getriebe

(® Das Achtgang-Automatikgetriebe schaltet im 320i
nicht ganz so vorbildlich weich wie man es von anderen
BMW-Modellen gewohnt ist, immer noch aber ist der
Schaltkomfort gut und erfolgen die Schaltvorgange zackig.
Die acht Gdnge sind passend gespreizt, im hdchsten Gang

FAHREIGENSCHAFTEN

Sprintvermdgen, in 4,9 Sekunden kommt er von 60 auf 100
km/h. Vor allem auch die Messung der Durchzugs nach
dem Anfahren (wichtig fiir das Einfddeln in den flieSenden
Verkehr) bringt dem BMW eine sehr gute Note ein: In unter
einer Sekunde ist er von 15 auf 30 km/h.

Gas, dreht gleichmaflig druckvoll bis in hohe Drehzahlen
und ist dabei prima entkoppelt: Weder Vibrationen noch
Brummen oder Drohnen behelligen die Insassen, auch
nicht bei niedrigsten Drehzahlen.

bei 130 km/h rollt der BMW mit spritsparend niedrigen
1.900 Umdrehungen dahin. Gegen weiteren Aufpreis zum
Automatikgetriebe 1asst sich dieses wie beim Testwagen
mit Schaltwippen am Lenkrad ausstatten.

Fahrstabilitat
In Sachen Fahrstabilitdt zeigt der 3er Licht und Schatten.

(® Auf ebener Fahrbahn ist der BMW (Testwagen
mit Mischbereifung) auch bei hohen Kurven-
geschwindigkeiten stabil, auch Lastwechsel oder gar
Bremsmandver bringen ihn nicht aus der Ruhe. Beim
ADAC Ausweichtest ist er ebenfalls fahrsicher unterwegs,
das fein regelnde ESP lasst den Wagen leicht untersteuernd
durch den Parcours fahren. Auch unter fahrdynamischen
Gesichtspunkten gefdllt das ausbalancierte Fahrverhalten.

©® Befihrt man schmale LandstraRen mit vielen
Bodenwellen, tut man gut daran, beide Hinde am Lenkrad

ADAC

zu lassen. Jede Bodenwelle wird dem Fahrer tber das
Lenkrad nicht nur mitgeteilt, sondern lisst den Wagen von
der Spur abkommen. Sehr sportaffinen Fahrer mag dieses
Verhalten entgegenkommen, fiir den Alltag in einer
Mittelklasse-Limousine ist dieses sehr nervise Verhalten
aber nicht angemessen.



Lenkung

Der Testwagen ist mit der optionalen Sportlenkung ausge-
stattet, welche mit zunehmendem Lenkeinschlag direkter
Uibersetzt ist. Daraus resultiert in der Stadt weniger Lenk-
aufwand und eine direktere Fahrzeugreaktion auf kurvi-
gen Landstrafen.

® Die Lenkung ist
Fahrbahnkontakt und

gelungen, sie bietet viel
ermoglicht eine gerade im
Klassenvergleich sehr hohe Prazision bei Kurvenfahrten.
Nur direkt um die Nulllage tritt mitunter ein etwas
indifferentes Lenkgefiihl auf. Insgesamt aber macht die

Lenkung eine gute Portion des Fahrspafies aus.

2,7 Bremse

35,8 Meter Bremsweg aus 100 km/h attestieren die ADAC
Messungen - ein durchschnittlicher Wert, gerade ange-
sichts der sportlichen Bereifung. Das Pedalgefiihl der
Bremsanlage iiberzeugt mit einem gut fiihlbaren Druck-
punkt.

SICHERHEIT

DIE ASSISTENZSYSTEME IN DER UBERSICHT

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

(® Der 3er bietet u. a. mit einem City-Notbrems-
assistenten, der aktiven Geschwindigkeitsregelung samt
Auffahrwarnung und Anbremsfunktion
Spurverlassenswarner und einem Totwinkelassistenten
eine gute aktive Sicherheitsausstattung. Erganzt wird das
Angebot durch ein Head-up-Display und einen
Miidigkeitswarner. Einziger Wermutstropfen: BMW
verlangt fir alle zuvor genannten und durchaus
empfehlenswerten Systeme Aufpreis. Nur ein Tempomat
(ab Advantage), ein Geschwindigkeitslimiter und ein
direkt messendes Reifendruckkontrollsystem sind ab
Werk an Bord.

sowie dem

Passive Sicherheit - Insassen

Der BMW ist mit Front-, Seiten- und durchgehenden Kopf-
airbags ausgestattet. Hoheneinstellbare Sicherheitsgurte,
Knieairbags vorn sowie Seitenairbags im Fond sind nicht
erhdltlich. Es besitzen nur die Gurte des Fahrer- und Bei-
fahrersitzes Gurtstraffer und Kraftbegrenzer.

® Im ADAC Crashtest erreicht der BMW 3er beim
Insassenschutz sehr gute 95 Prozent der moglichen Punkte
und in der Summe die vollen fiinf Sterne (Stand Mai 2016).

ADAC
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Wadhrend die Kopfstiitzen der Vordersitze fiir Personen bis
zu einer Grofle von knapp 1,95 m reichen, lassen sie sich im
Fond fiir Personen bis zu einer Grofle von 1,80 m
herausziehen. Auf den Vordersitzen werden Personen
optisch und akustisch ermahnt, sich anzugurten. Der
Anschnallstatus der hinten Sitzenden wird im
Kombiinstrument angezeigt. Der automatische Notruf ist
serienmadflig verbaut. Werden die Airbags ausgeldst oder
die Notruftaste am Dachhimmel gedriickt, wird das System
aktiviert. Dann werden unter anderem die genaue

2,9 Kindersicherheit

® Die 3er Limousine erreicht im ADAC Crashtest im
Bereich der Kindersicherheit 84 Prozent der moglichen
Punkte. Dank Beifahrerairbagabschaltung und passender
Gurtgeometrie konnen Kindersitze rechts vorn problemlos
mitdem Gurt befestigt werden. Auf den Fondauf3enpldtzen
ist die Montage mittels Isofix-Halterungen oder mit den
Gurten moglich. Mit den Gurten geschieht dies auch
problemlos, wirklich drgerlich sind beim Testwagen aber
die Isofix-Halterungen, die sehr tief liegen und selbst mit
einer Einsteckhilfe nur unter groflen Anstrengungen
erreichbar sind. Bestellt man die umlegbare Riicksitzbank,
sind auch die Isofix-Biigel um einiges besser zuganglich:
Ein weiteres Argument fiir die optionale Klappbank.

(® Eine i-Size-Freigabe gibt es beim 3er nicht. Der
Fondmittelsitz ist laut Bedienungsanleitung fiir die
Montage von Kindersitzen ungeeignet. Die Kinder-

2,6 Fufdgangerschutz

Im ADAC Crashtest erreicht das Fahrzeug durchschnittli-
che 78 Prozent der moglichen Punkte fiir den Fufiganger-
schutz. Vor allem der hintere Bereich der Motorhaube bie-
tet noch Verbesserungspotenzial.

(® optional gibt es fiir den 3er im Driving Assistant-Paket
einen  City-Notbremsassistenten samt Fufiganger-

2,7 UMWELT/ECOTEST

Fahrzeugposition und die Wahrscheinlichkeit schwerer
Verletzungen an die Service-Zentrale ibermittelt und eine
Sprachverbindung aufgebaut. Das optionale
Sicherheitspaket Active Protection leitet bei
drohenden Kollision automatisch Mafinahmen ein, um
die Insassen zu schiitzen. So werden die Gurtstraffer
aktiviert, offene Fenster geschlossen und nach einer
Kollision automatisch die Bremsen betdtigt, um moglichst
viel Restgeschwindigkeit abzubauen und somit die Gefahr
weiterer Kollisionen zu verringern.

einer

sicherung der Fondtiiren ldsst sich auch

Kinderhdnden leicht deaktivieren.

(1

von

Kindersitze

Notenskala
B sehrgut (0,6—1,5) gut (1,6 —-2,5) befriedigend (2,6 —3,5)
ausreichend (3,6—4,5) [l mangelhaft (4,6—-5,5)

erkennung. Droht bis Tempo 60 ein Zusammenstof3, wird
automatisch eine Bremsung eingeleitet.

Verbrauch

Stadt-Kurzstrecke 73

Verbrauch/CO2

Der 320i erhdlt mit einer CO2-Bilanz von 186 g pro Kilome-
ter nur 21 von 60 Punkten in diesem Kapitel. Aus der Mes-
sung resultiert ein Durchschnittsverbrauch von 6,8 1 auf
100 km, der sich aus 7,3 1/100 km innerorts, 5,8 1/100 km
aufderorts und 7,8 1/100 km auf der Autobahn zusammen-
setzt.

ADAC

Durchschnitt 60D 77B

LandstraRe 58
Durchschnitt 48D 56B

Autobahn 78
Durchschnitt 66D 76B

Gesamtverbrauch 68
Durchschnitt 55D 65B



E Schadstoffe

(® Die Schadstoffe hat die Abgasreinigung gut im Griff
und erreicht 45 von 50 Punkten in diesem Kapitel.

Insgesamt reichen die erzielten 66 Punkte fiir drei Sterne
im ADAC EcoTest.

30 AUTOKOSTEN

30 Monatliche Gesamtkosten Gesamtkosten pro Monat in Euro

42.900 Euro Grundpreis sind fiir eine Vierzylinder-Limou-
sine der Mittelklasse eine stramme Ansage, vor allem da
ein BMW traditionell sehr wenig serienmafiige Ausstat-
tung mitbringt. Der Testwagen hatte zusdtzlich etwa

Haltedauer 2 Jahre 3 Jahre 4 Jahre 5 Jahre
20.000 Euro an Extras verbaut. Auch wenn einige davon o0~ “777~ === RNEW SRS = e S e
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DIE MOTORVARIANTEN (BENZINER) 0 . i . ; . ; .
in der preisgiinstigsten Modellversion 3 L 15 20 25 3_0 8 10
Jahresfahrleistung [1000 km]
Typ 318i 320i 330i 330e 340i M3
iPerformance
Steptronic
Aufbau/Tiren ST/4 ST/4 ST/4 ST/4 ST/4 ST/4
Zylinder/Hubraum [ccm] 3/1499 4/1998 4/1998 4/1998 6/2998 6/2979
Leistung [kW (PS)] 100 (136) 135 (184) 185 (252) 185 (252) 240 (326) 317 (431)
Max. Drehmoment [Nm] bei 1/min 220/1250 290/1350 350/1450 420/n.b. 450/1380 550/1850
0-100 km/h [s] 8,9 7,2 59 6,1 5,5 43
Hdéchstgeschwindigkeit [km/h] 210 235 250 225 250 250
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller 511SP 5,51SP 6,11 SP 191SP 7,71 SP 8,81SP
C02 [g/km] It. Hersteller 119 128 143 44 179 204
Versicherungsklassen KH/VK/TK 17/22/23 18/24/26 18/25/27 18/24/23 18/27/28 18/31/32
Steuer pro Jahr [Euro] 78 106 136 40 228 278
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 697 768 869 806 1051 1355
Preis [Euro] 32.850 37.250 42500 45650 51.350 77.500
Aufbau Versicherung Kraftstoff
ST =Stufenheck KT  =Kleintransporter KB  =Kombi KH = KFZ-Haftpfl. N =Normalbenzin FG  =Fllssiggas
SR =Schragheck HKB = Hochdachkombi GR =Van VK =Vollkasko S =Superbenzin G  =Erdgas
CP  =Coupe TR =Transporter GE = Gelandewagen TK  =Teilkasko SP =SuperPlus E = Strom
C  =Cabriolet BU =Bus PK = Pick-Up D  =Diesel
RO =Roadster SUV =Sport Utility Vehicle

ADAC



HERSTELLERANGABEN

AUSSTATTUNG

4-Zylinder Ottomotor (Reihe), Turbo, Euro6b, geregelt

Hubraum 1.998 ccm
Leistung 135 kW/184 PS bei 5.000 1/min
Maximales Drehmoment 270 Nm bei 1.350 1/min
Kraftibertragung Heckantrieb
Getriebe 8-Gang-Automatikgetriebe
Hochstgeschwindigkeit 235 km/h
Beschleunigung 0-100 km/h 73s
Verbrauch pro 100 km 551
CO,-AusstoR 129 g/km
Stirnflache/cw-Wert 2,2m?/0,29
Klimaanlage Kaltemittel R1234yf
Reifengroie (Serie) RF225/50 R17 W
Lange/Breite/Hbhe 4.633/1.811/1.429 mm
Leergewicht/Zuladung 1.525/500 kg
Kofferraumvolumen normal/geklappt 480/- 1
Anhangelast ungebremst/gebremst 695/1.800 kg
Stltzlast/Dachlast 75/75 kg
Tankinhalt 60 |
Garantie Allgemein/Rost Keine/12 Jahre
Produktion Deutschland, Minchen
ADAC Messwerte
Uberholvorgang 60-100 km/h (in Fahrstufe D) 49s
Elastizitat 60-100 km/h -
Drehzahl bei 130 km/h 1.900 1/min
Bremsweg aus 100 km/h 358m

ReifengroRe Testwagen 225/45 ZR 18 95Y
Reifenmarke Testwagen Michelin Pilot Super Sport
Wendekreis links/rechts 11,4/1,6 m
EcoTest-Verbrauch 6,8 1/100km

Stadt/Land/BAB 7,3/5,8/7,8 1/100km
CO,-AusstoR EcoTest 157 g/km (WTW* 186 g/km)
Reichweite 880 km
Innengerdusch 130 km/h 67,4 dB(A)
Fahrzeugbreite (inkl. AuRenspiegel) 2.035 mm
Leergewicht/Zuladung 1.555/470 kg
Kofferraumvolumen 3751
KOSTEN (pro Monat, fiinfjdhrige Haltung, 15.000 km/Jahr)
Betriebskosten 119 Euro  Werkstattkosten 86 Euro
Fixkosten 122 Euro  Wertverlust 514 Euro
Monatliche Gesamtkosten 841 Euro
Steuer pro Jahr 108 Euro
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 18/24/26
Basispreis 320i Sport Line Steptronic 42,900 Euro

INFORMATIONEN ZUM TESTFAHRZEUG

Pressefahrzeug EZ:14.07.2017
Testwagenpreis inkl. Sonderausstattung 61.360 Euro
Km-Stand bei Testbeginn 3.062 km
Auffalligkeiten/Mangel keine

Dieser ADAC Autotest wurde nach dem seit 1.9.2016 gliltigen Testprotokoll erstellt und ist nicht mit
dlteren Autotests vergleichbar. Die Autokosten basieren auf dem seit 01.09.2016 giltigen Berech-
nungsmodell. Stets aktuelle Autokosten aller Modelle finden Sie unter www.adac.de/autokosten. Alle
Bewertungen wurden nach strengen Qualitdtsvorgaben und nach bestem Wissen und Gewissen er-
stellt. Fir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung ausgeschlossen. Alle
Angaben ohne Gewahr. *WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO.-AusstoR beinhaltet neben den
gemessenen CO--Emissionen auch die CO--Emissionen, welche fiir die Bereitstellung des Kraftstoffs
entstehen. Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Vergleichbarkeit mit alternativen An-
triebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) mdglich.

Notenskala
M sehr gut (0,6—1,5) gut (1,6-2,5) befriedigend (2,6 —3,5)
ausreichend (3,6 —4,5) [l mangelhaft (4,6 —5,5)

ADAC

TECHNIK (°im Testwagen vorhanden)
Adaptives Fahrwerk
Scheinwerfer Xenon/LED/Laser

Abbiege-/Kurvenlicht (adaptive LED-Scheinwerfer)

Regen-/Lichtsensor
Fernlichtassistent
Tempomat/Limiter/ACC
Einparkhilfe vorn/hinten
Parklenkassistent
Ruckfahrkamera/360° Kamera
Head-Up-Display
Verkehrszeichenerkennung
Schlisselloses Zugangssystem

SICHERHEIT

Seitenairbag vorn/hinten
Kopfairbag vorn/hinten

Knieairbag Fahrer/Beifahrer
Kollisionswarnung/Notbremssystem

FuRganger-/City-Notbremsfunktion (Driving Assistant-Paket)

Spurassistent (Driving Assistant-Paket)
Spurwechselassistent

INNEN

Radio/CD/USB/DAB
Bluetooth-Freisprecheinrichtung
Navigationssystem

Elektrische Fensterheber vorn/hinten
Klimaanlage manuell/automatisch
Autom. abblend. Innen-/AulRenspiegel
Sitzheizung vorn/hinten

1.100 Euro®

-/Serie/-

1.190 Euro®
Serie/Serie

130 Euro®
Serie/Serie/790 Euro®
200 Euro®/Serie

350 Euro®

420 Euro®/390 Euro®
980 Euro®

320 Euro®

590 Euro®

Serie/-
Serie/Serie
/-

790 Euro®
520 Euro®
520 Euro®
560 Euro®

Serie/Serie/Serie/320 Euro®
Serie

ab 1.490 Euro®

Serie/Serie

-/Serie

Serie/370 Euro®

370 Euro®/370 Euro

Lenkradheizung 190 Euro®
Hoheneinstellbarer Fahrer-/Beifahrersitz Serie
Rucksitzlehne umklappbar 390 Euro
AUSSEN
Anhangerkupplung (vollelektrisch) 1.000 Euro
Metalliclackierung ab 890 Euro®
Schiebedach/Panoramaglasdach 1100 Euro/-
TESTURTEIL
AUTOTEST (ohne Autokosten)
AUTOKOSTEN 3,0
KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Karosserie/Kofferraum 3,0 Motor/Antrieb 1,4
Verarbeitung 21 Fahrleistungen 1,6
Alltagstauglichkeit 32 Laufkultur/Leistungsentfaltung 1,5
Licht und Sicht 2,8 Schaltung/Getriebe 1,2
Ein-/Ausstieg 28 Fahreigenschaften 2,4
Kofferraum-Volumen 3,4 s EE: 25
Kofferraum-Nutzbarkeit 3.2 Lenkung 18
Kofferraum-Variabilitat 4.4 — 27
Innenraum 2,3 Sicherheit 2,4
Bedienung 1.8 aktive Sicherheit - Assistenzsysteme 2,5
Multimedia/Konnektivitdt 20 passive Sicherheit - Insassen 2,0
Raumangebot vorn 22 indersicherheit 2,9
Raumangebot hinten 3,0 FuBgangerschutz 26
Innenraum-Variabilitat 3,5 Umwelt/EcoTest 2,7
Komfort 2,2 Verbrauch/CO2 39
ngerung 22 schadstoffe 1,5
Sitze 2,3
Innengerdusch 2,7 Stand: November 2017
Klimatisierung 2,0 Test und Text: Christoph Pauly M. Sc.
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