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Porsche Panamera 4 E-Hybrid PDK

Fiinftiiriges Coupe der Oberklasse (340 KW / 462 PS)

orsche bietet den Panamera in der zweiten Generation an. Dem Zeitgeist entspre-

chend befinden sich auch zwei PlugIn-Varianten unter den verfiigbaren Motori-
sierungen. Die Spitzenversion mit V8-Benziner und Elektromotor und eine moderatere
Version mit V6-Benziner, die hier dem ADAC Autotest unterzogen wurde. Wahrend
sich die Hybrid-Topversion mit 30.000 Euro von der Benziner-Topversion nach oben
absetzt, ordnet Porsche den Sechszylinder-Hybrid preislich passend im Mittelfeld ein.
Wobei einen Porsche zu erwerben und zu besitzen nie ein giinstiges Vergniigen ist,
wohl aber ein Genuss fiir den automobilen Enthusiasten.
Der Innenraum ist sorgsam verarbeitet und fein ausstaffiert - wenn man sich die opti-
onalen Lederpakete gonnt. Wahrend das Platzangebot voll in Ordnung geht und der
Kofferraum dank umklappbaren Riicksitzlehnen sogar richtig praktisch sein kann,
muss man der Bedienung des Panamera schon wohlwollend und lernbereit gegeniiber-
stehen, selbst als Porsche-Kenner. Hier ist das Fahrzeug mit seinem enormen Einstel-
lungsumfang in der Neuzeit angekommen.
Wie auch beim Antrieb - der V6-Biturbo bietet flir sich gesehen schon eine vollig aus-
reichende Leistung, dank zusatzlichem E-Motor ergeben sich Porsche-standesgemafle
Beschleunigungswerte, die wenn notig erst bei tiber 280 km/h enden. Das Zusammen-
spiel der beiden Motoren mit dem Achtgang-Doppelkupplungsgetriebe hat Porsche be-
merkenswert gut abgestimmt. Die Begeisterung ldsst erst beim Verbrauch nach, denn
hier ergibt sich zwar ein ordentlicher Wert fiir ein so grofies ({iber fiinf Meter) und so
schweres (iiber 2,3 Tonnen) Auto mit so beeindruckender Leistung - nur mit Oko hat
das nichts zu tun. Wem ein moderater Verbrauch und eine hohe Reichweite am Herzen
liegt, der sollte einen Blick auf die Dieselvariante riskieren; die ist technisch mit zusatz-
lichem E-Turbolader nicht minder beeindruckend und mit aufwendiger Abgasreini-
gung sogar recht sauber. Konkurrenten: u.a. Audi A8, BMW 7er, Mercedes S-Klasse.
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2,8 KAROSSERIE / KOFFERRAUM

m Verarbeitung

(® Die Karosserie des Panamera wirkt wie aus dem Vollen
gefrdst, unterwegs zeigt sie sich beeindruckend steif und
verwindungsresistent fiir ein Auto dieser Gréfe. Die hohe
Qualitdt und Soliditdt unter dem Blech setzt sich auch an
der Auflenhaut fort, alle Teile sind passgenau verbaut und
sorgsam gefertigt. Den Innenraum hat Porsche sehr nobel

Alltagstauglichkeit

Rein elektrisch unterwegs liegt die Reichweite des Pan-
amera 4 E-Hybrid im EcoTest bei etwa 45 km - Porsche gibt
in den technischen Daten also realistische 25 bis 51 km an.
Fahrt man mit leerer Batterie im Hybridmodus weiter,
kommt man mit einer 80-Liter-Tankfiillung etwa 930 km
weit. Das Aufladen der Batterie dauert etwa vier Stunden;
wenn man den optionalen On-board Lader mit 7,2 KW be-
stellt, klappt das bei entsprechender Infrastruktur auch in
etwa 2,5 Stunden. Das Ladekabel mit Typ-2-Stecker und
Stromstdrken bis 20 A kostet Aufpreis. Die maximale Zula-
dung beim Testwagen betrdgt 435 kg - flir einen Viersitzer
geht das noch in Ordnung, schweres Gepack kann bei vier
Insassen aber nicht mehr mit. Dank optionaler Allradlen-
kung liegt der Wendekreis bei unter 11,8 m, fiir ein so gro-
Bes Auto ein guter Wert.

3,0 Lichtund Sicht

Die tiefe Sitzposition ist ungiinstig fiir die Sicht auf den
umgebenden Verkehr. Die Fahrzeugenden muss man mehr
abschdtzen als dass man sie wirklich einsehen kénnte, vor
allem hinten ist der Karosserieabschluss nicht zu erbli-
cken. Durch die flach abfallende Motorhaube lassen sich
Gegenstande vor dem Wagen gut erkennen, hinten fallt
dies durch den héheren Heckabschluss etwas schwerer.
Parksensoren sind sehr hilfreich, sie sind erfreulicher-
weise Serie, um einen Parkassistenten lassen sie sich je-
doch nicht ergdnzen. Optional bekommt man eine Riick-
fahrkamera oder ein 360-Grad-Kamerasystem.

(® Eine sehr gute Strafien- und Umgebungsausleuchtung
liefern die optionalen Matrix-LED-Scheinwerfer (im
Testwagen verbaut). Der Aufpreis dafiir ist zwar hoch, die
Ausleuchtung bei Nacht allerdings erstklassig. Zum
Funktionsumfang zdhlen u. a. ein blendfreier Fernlicht-
assistent, Abbiege- und Kurvenlicht sowie Anpassung an
verschiedene Fahrsituationen. Neben dem serienmafligen
automatisch abblenden Innenspiegel finden sich in der
Aufpreisliste auch automatisch abblendende Aufien-
spiegel.
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gestaltet, die meisten Oberflichen sind mit Leder
liberzogen und der Dachhimmel mit Alcantara (optional).
Auch hier ist die Verarbeitungsqualitdat einwandfrei und
Porsches Anspruch angemessen. Voll verkleidet und
aerodynamisch optimiert prasentiert sich der Unterboden,
besser kann man es kaum umsetzen.

© Die Plugin-Hybrid-Variante des Panamera ist im Alltag
nicht immer so praktisch wie die Standard-Ausfiihrungen.
So muss man auf eine Anhdngerkupplung verzichten und
hat folglich auch nicht die Moglichkeit, z.B. einen
Heckfahrradtrager zu transportieren. Ein Not- oder
Reserverad ist aus Platzgriinden ebenso wenig verfiigbar.
Bordwerkzeug ist zwar dabei, fiir einen Wagenheber gibt es
jedoch keinen Platz mehr. In der Stadt sind die
Abmessungen stressig, eine Breite von 2,18 m und eine
lange von 5,05 m verlangen standige Aufmerksamkeit, um
nicht irgendwo anzuecken.
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Nur der auf der Fahrerseite hat einen aspharischen
Bereich, um den seitlichen Uberblick zu verbessern.

(® Bei der ADAC Rundumsichtmessung bestitigt sich
auch die subjektiv schlechte Sicht aus dem Auto - der
Panamera bekommt hier eine mangelhafte Bewertung, zu
sehr wird die Sicht vor allem nach hinten beeintrachtigt.

2,8 Ein-/Ausstieg

Besonders leicht fdllt das Ein- und Aussteigen nicht, denn
die Turausschnitte sind nicht besonders grof} und die Sitz-
flichen allesamt recht niedrig iiber der Strafle (Fahrersitz-
flache 35 cm iiber der Strafie). Hinzu kommt bei den hinte-
ren Platzen der eingeschrdnkte Platz im Fuf3bereich durch
die volumindsen Schweller. Die Tiiren werden stufenlos
gehalten, und das auch zuverldssig an Steigungen. Optio-
nal gibt es Softclose fiir sie, dann muss man sie nur leicht
zudriicken und sie werden automatisch ins Schloss gezo-
gen; beim Testwagen ohne Softclose musste man die T-
ren stets mit Nachdruck schlief3en, Softclose ist also eine

3,0 Kofferraum-Volumen

Unter der Kofferraumabdeckung fasst der Gepackraum 315
Liter. Entfernt man die Abdeckung, erweitert sich das Vo-
lumen auf 460 Liter. Alternativ kann man im Kofferraum
auch bis zu sieben Getrankekisten unterbringen. Klappt
man die Riickbank um und beschrankt sich auf den Stau-
raum bis zur Fensterunterkante (aus Sicherheitsgriinden
empfehlenswert), lassen sich bis 690 Liter verstauen. Un-
ter Ausnutzung des kompletten Raums hinter den Vorder-
sitzen sind bis zu 1.150 Liter Volumen verfiigbar.

2,9 Kofferraum-Nutzbarkeit

(® Die Kofferraumklappe lisst sich leicht 6ffnen und
schlielen, deren elektrischer Antrieb ist Serie. Eine
beriihrungslos gesteuerte Gepackraumentriegelung z.B.
liber eine Fuflbewegung ist nicht erhaltlich, es bleibt nur
die separate Taste an der Fernbedienung. Die
Kofferraumklappe schwenkt iiber 1,90 m nach oben, ihre
Kante befindet sich zudem 25 cm weiter vorne als das
Fahrzeugende, so dass selbst zwei Meter grofie Personen
sich ihren Kopf an der Klappe kaum stoflen kénnen. Der
Kofferraum wird von je einer Leuchte links und rechts
ausgeleuchtet. Der Kofferraumboden ist bei umgeklappter

2,9 Kofferraum-Variabilitat

Die Variationsmoglichkeiten des Kofferraums halten sich
in Grenzen, sind fiir eine Sportlimousine aber ansehnlich.
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empfehlenswerte und praktische Option im Alltag. Fiir alle
Platze gibt es Haltegriffe am Dachhimmel, auch fiir den
Fahrer. Die Umfeldbeleuchtung (u.a. Spots unten an den
Aufenspiegeln) gibt es serienmafiig.

420-730 mm
1060-1855 mm

R

Riicksitzlehne weitgehend eben, es ergibt sich nur ein
Spalt im Bereich des Lehnengelenks.

(® Die Ladekante liegt knapp 78 cm iiber der Strale und
damit in sehr ungiinstiger Hohe. Kaum besser sieht es bei
der Stufe innen aus, Kofferraumboden und Ladekante
trennen knapp 21 c¢m, die beim Gepdckausladen
iiberwunden werden missen.

Die Riicksitzlehne ldsst sich asymmetrisch geteilt umklap-
pen, das gelingt einfach, aber nicht vom Kofferraum aus.
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Gegen Aufpreis sind dreiteilig klappbare Riicksitze erhalt-
lich. Praktische Details im Kofferraum gibt es wenige, man
muss ohne Fach unterm Kofferraumboden, ohne Taschen-
haken, ohne seitliche Facher und ohne Schienensystem

INNENRAUM

auskommen. Immerhin kann man ein Gepacknetz am Bo-
den spannen. Die Packtasche fiir die Ladekabel ldsst sich
Uiber Karabiner im Kofferraum einspannen.

Bedienung

Setzt man sich auf den Fahrerplatz, wirkt das Cockpit zu-
ndchst aufgeraumt und tibersichtlich. Die zahlenreichen
Tasten am Lenkrad deuten es aber schon an: angesichts des
Funktionsumfangs des Panamera muss es noch mehr
Knopfe geben. Mit Einschalten der Zindung kommen sie
zum Vorschein, die Dekore in schwarzem Klavierlack rund
um den Automatikwdhlhebel sind eigentlich Sensorfld-
chen fiir - im Falle des Testwagens - 24 Tasten. Die Sensor-
flichen neben dem Hebel sind gefedert gelagert, die "Tas-
ten" miissen ein klein wenig fester gedriickt werden, bis
das ganze Panel nach unten klackt - dann erst wird die Ein-
gabe angenommen und man hat gleichzeitig ein hapti-
sches Feedback. Im Alltag bewdhrt sich diese Losung, weil
so Fehleingaben durch versehentliche Beriihrung verhin-
dert werden. Auch wenn die Zahl der Knépfe nach Kritik
am Vorganger verringert werden sollte, sind es immer
noch sehrviele Tasten - und auf den ersten Blick erschlief3t
sich die Logik nicht immer. Beschdftigt man sich aber eine
Weile mit dem Panamera und "lernt", wo was zu finden ist,
kann man ihn gut konfigurieren. Porsche bietet dem Nut-
zer mannigfaltige Einstellmoglichkeiten, die aber nicht
alle immer bendtigt werden; vielmehr geht es um die Indi-
vidualisierung und Anpassung an die Wiinsche und Vor-
stellungen des Fahrers (z.B. Inhalte im Hauptmeni des
Monitors). Sind diese vorgenommen, regeln die Automa-
tikfunktionen die Details sehr effektiv.

® Die Bedienung der im Alltag {iblichen Funktionen fillt
recht leicht. Die meisten Schalter befinden sich dort, wo
man sie vermutet - auch wenn sie wie im Falle der

Lichteinstellung ungewohnlich gestaltet sind (vier

m Multimedia/Konnektivitait

® Im Multimediabereich ist der Panamera sehr gut
aufgestellt, vor allem bringt er das Meiste serienmaf3ig mit.
Dabei ist ein umfangreich ausgestattetes Info-
tainmentsystem mit integriertem Navigationssystem, das
auf Echtzeit-Verkehrsinformationen zugreifen kann (zwei
Jahre Online-Nutzung inklusive). Fiir ebenfalls zwei Jahre
kann man kostenfrei die Remote Control Funktionen des
Panamera nutzen. Das Multimediasystem verfiigt {iber
Festplattenspeicher, ein DVD-Laufwerk, einen SD-Karten-
Slot, einen AUX-Anschluss, einen integrierten SIM-
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Knopfe). Die Einstellung von Sitzen und Lenkrad klappt
intuitiv. Fiir die Klimatisierung braucht man schon etwas
Mufle, weil man z.B. die elektrisch gesteuerten mittleren
Diisen Uiber das Menii justieren muss - eine nette Spielerei,
die man nach dem ersten Ausprobieren gut der Automatik
iiberlassen kann. Der Touchscreen in der Mittelkonsole ist
ippig dimensioniert und mit einer Annaherungssensorik
ausgestattet. Die
analogen Drehzahlmesser und jeweils einem Display links
und rechts davon. So kann neben der klassischen Anzeige
auch eine Navikarte eingeblendet werden. Die elektrisch
angetriebenen Fenster verfligen iber einen Sanfteinlauf,
offnen und schliefien also "mit Gefiihl", so dass ein sehr
hochwertiger Eindruck bleibt.

Instrumente bestehen aus einem

Kartenleser, eine Bluetooth-Freisprecheinrichtung, eine
erweiterte Sprachsteuerung, einen WLAN-Hotspot zur
Internetnutzung und mehrere USB-Anschliisse. Uber
Apple CarPlay oder AndroidAuto
entsprechenden Handys koppeln. Gegen Aufpreis erhalt
man Monitore fiir die Riicksitze, ein Premium- oder ein
High-End-Soundsystem und auch so etwas profanes wie
einen DAB-Tuner. Wem das alles noch nicht genug ist, der
kann iiberdies einen integrierten Garagentordffner ordern.

lassen sich die



Raumangebot vorn

® Der Panamera stellt seinen Insassen vorne ein gutes
Platzangebot zur Verfiigung. Die Beinfreiheit reicht fiir
iiber 1,90 m grofle Menschen, die Kopffreiheit alleine
wirde fiir fast 2,15 m grofle Personen geniigen. Die
Innenbreite ist ebenfalls gut, wenngleich die breite

3,0 Raumangebot hinten

Auf den Rucksitzen ist man gut "eingebaut". Der Platz
reicht fiir etwa 1,90 m grofde Menschen, wobei die Beinfrei-
heit etwas grofiziigiger ausfallt als die Kopffreiheit; fiir
diese Messung sind die Vordersitze wie iblich fiir 1,85 m
Korpergrofie eingestellt. Die Innenbreite geht in Ordnung,
sie ist beim viersitzigen Panamera letztlich nicht so ent-
scheidend. Das Raumempfinden fdllt weniger Gippig aus,
als es die reinen Messwerte vermuten lassen; die Fenster-
flichen sind knapp bemessen und die C-Sdulen breit.
Hinzu kommt die breite Mittelkonsole zwischen den bei-
den hinteren Sitzen.

2,9 Innenraum-Variabilitdit

Die Variabilitdt der Sitzpldtze beschrankt sich auf das ge-
teilte Umklappen der Riicksitzlehnen; verschiebbare Sitze
hinten gibt es nicht. Das Angebot an Ablagen ist zufrieden-
stellend, es gibt neben Tiirtaschen mit Flaschenhaltern
auch Becherhalter und ein grof3es Fach zwischen den Vor-
dersitzen unter der Mittelarmlehne. Schubladen unter den
Vordersitzen sucht man aber vergebens. Das Handy kann

m KOMFORT

Porsche Panamera 4 E-Hybrid PDK

Mittelkonsole dominiert. Die subjektive Raumwahr-
nehmung fallt nur zufriedenstellend aus, etwas einengend
wirken die hohen Karosserieflanken und die schmalen
Fensterflichen sowie der dunkle Dachhimmel.

sicher unter der Lehne "eingeklemmt" werden, wobei das
Antennensignal iber die Auflenantenne verstarkt wird,
um den Empfang zu verbessern und den Akku zu schonen.
Das Handschuhfach ist ausreichend grof3, beleuchtet und
wird bei Bedarf iber die Klimaanlage mit gekiihlt.

Federung

(® Der Panamera E-Hybrid bringt serienmifig ein
luftgefedertes Fahrwerk mit. Die Luftfederung enthalt
auch adaptive Dampfer mit drei Kennfeldern, je nach dem
ob man eher komfortabel oder sportlich unterwegs sein
will. Innerorts ergibt sich ein guter Komfort, auch wenn
die hohen ungefederten Massen der 21 Zoll grolen Riader
zu spliren sind, die recht hélzern iber Kanten rollen. Auf
Kopfsteinpflaster wirkt sich die steife Auslegung der
Karosserie negativ aus, wenngleich der
Federungskomfort immer noch gut ist. Einzelhindernisse
wie abgesenkte Kanaldeckel bringen den Panamera kaum

m Sitze

(® Der Panamera besitzt serienmifig Komfortsitze (mit
integrierten Kopfstiitzen), die vorne u.a. in Hohe und
Neigung eingestellt werden konnen. Optional sind
Sportsitze mit mehr Einstellméglichkeiten erhdltlich, die

etwas
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aus der Ruhe. Beeindrucken kann das Schluckvermégen
des Fahrwerks beim Uberfahren von Geschwindigkeits-
hiigeln, diese werden trotz groflem Hub kaum spiirbar von
der Federung geschluckt. Auf der Landstrafle ist die
Sportlimousine souverdn unterwegs und kann wellige
Fahrbahnen und Straflenschdden gut parieren. Lange
Fahrten auf der Autobahn gelingen entspannt, das
Fahrwerk kann hier voll iiberzeugen - einerseits mit
verbindlicher Prazision, andererseits mit entspannender
Ruhe.

dann auch die Justierung von Sitzwangenbreiten und
Linge der Beinauflage ermdglichen sowie liber 4-Wege-
Lordosenstiitzen verfiigen.

©ADACe.V. | Seite 5



Die im Testwagen verbauten optionalen Sitze bieten einen
sehr guten Halt und lassen sich unterschiedlichen
Staturen einwandfrei anpassen. Einzig die integrierten
Kopfstiitzen kann man nicht einstellen, sie passen unter
Umstdnden nicht Jedem ideal. Hinten sitzt man dhnlich
gut, Lehnen und Sitzflichen bieten guten Halt, eine
Mittelarmlehne ldsst sich ausklappen. Flir noch mehr
Komfort kann man elektrische Sitze hinten ordern, die
dann zusatzlich u.a. iiber eine 4-Wege-Lordosenstiitze und

Innengerdausch

(® Der Panamera E-Hybrid kann weitgehend lautlos
elektrisch fahren oder einen e-Sound zuschalten. Dann
hoért man eine sportlich bis futuristisch anmutende
Gerauschkulisse nicht nur auflen (fiir unachtsame
Fufiganger glinstig), sondern auch im Fahrzeug, wobei das
Gerdusch eine Mischung irgendwo aus Sportwagen und
ICE ist. Bei hoheren Geschwindigkeiten dominieren
allgemeine Fahrgerdusche, wobei der Panamera auch mit

m Klimatisierung

(® Serienmifig wird eine Zweizonen-Klimaautomatik
verbaut; gegen Aufpreis gibt es die Automatik auch mit vier
Zonen. Die Intensitdt des Auto-Modus kann eingestellt
werden, das System wird unterstiitzt von einem Luftgiite-
und einem Beschlagssensor. Optional kann man einen
Ionisator fiir die Luft ordern, der reinigende Wirkung hat
und ihre Qualitit damit verbessern soll. Als Besonderheit
haben die Liftungsdiisen vorne und hinten in der
Mittelkonsole elektrisch angetriebene Lamellen und

m MOTOR/ANTRIEB

Komfortkopfstiitzen verfiigen. Es gibt Uberdies neben
Sitzheizung und Sitzliftung auch eine Massagefunktion
flir die vorderen und hinteren Sitzlehnen.

(® Die s-Sportsitze haben integrierte Kopfstiitzen, diese
passen nicht fiir jede Statur optimal, zudem sind sie fiir
grofle Menschen deutlich zu niedrig - es empfiehlt sich
also vor dem Kauf eine Sitzprobe.

laufendem Verbrenner innen eine leise Reiselimousine
bleibt, sofern man nicht auf einen der Sportmodi
umschaltet. Der im Innenraum gemessene Gerauschpegel
bei 130 km/h liegt bei 65,8 dB(A). Bei niedrigeren
Geschwindigkeiten dominiert der Verbrennungsmotor
auch bei wenig Last mit seiner sportlichen Note, gerade
zwischen 2.000 und 3.000 1/min.

offnen und schlieflen so automatisch. Die Plugin-Hybrid-
Variante hat eine Standklimatisierung serienmadf3ig, sie
kann den Innenraum je nach Bedarf heizen oder kiithlen,
bezieht ihre Energie hierfiir aus der Batterie des
Hybridsystems. Die Sitzheizung dagegen kostet fiir die
vorderen und hinteren Platze Aufpreis, ebenso verhailt es
sich mit der Sitzbelliftungsfunktion. Gegen Aufpreis kann
man getdnte Scheiben hinten sowie Rollos fiir den Fond
ordern.

m Fahrleistungen

(® Die Fahrleistungen des Panamera 4 E-Hybrid sind iiber
jeden Zweifel erhaben. Porsche nutzt das Hybridsystem
nur bedingt zum Spritsparen, vor allem wird die Leistung
des Verbrennungsmotors spiirbar  erganzt. Der
Sechszylinder-Benziner mobilisiert mittels doppelter
Turboaufladung alleine 330 PS und ein maximales
Drehmoment von 450 Nm. Der E-Motor liefert seinerseits
136 PS und ein maximales Drehmoment von 400 Nm.
Zusammen ergibt sich eine Systemleistung von 462 PS und
700 Nm - die freilich nur zur Verfiigung steht, wenn die
Batterie ausreichend geladen ist. Fir gelegentliche
Zwischenspurts ist das kein Problem, {iber einen langeren
Zeitraum kann nur der Verbrenner volle Leistung abgeben.

ADAC

Wenn beide Antriebe ihre maximale Leistung liefern, ist
der Spurtvon 0 auf 100 km/h in 4,6 Sekunden erledigt. Eine
durchaus beeindruckende Vorstellung, denn der
Panamera wiegt schon leer fast 2,3 Tonnen. Die Hochst-
geschwindigkeit wird mit 278 km/h angegeben. Fiir den
Uberholvorgang mit einer Beschleunigung von 60 auf
100 km/h braucht der Panamera E-Hybrid nur
2,6 Sekunden. Der kurze Sprint von 15 auf 30 km/h ist in
0,75 Sekunden erledigt. Dank des Elektromotors reagiert
der Panamera in allen Lebenslagen extrem spontan auf
Gasbefehle, sie fast verzogerungsfrei in
Beschleunigung umgesetzt. Nur mit einem turbo-
geladenen Verbrennungsmotor wdre das nicht moglich.

werden



E Laufkultur/Leistungsentfaltung

(® Der Sechszylinder in V-Anordnung liuft durchaus
kultiviert, erreicht aber nicht ganz die Geschmeidigkeit
eines Reihensechszylinders. Andererseits gehdren ganz
leichte Vibrationen auch zu einem Sportmotor, schliefdlich
soll man von seiner harten Arbeit etwas spiiren. Nach
einem leicht brummigen Grummeln um 1.000 1/min
arbeitet sich der aufgeladene Benziner zundchst
zuriickhaltend durch das Drehzahlband, um dann bei
mittleren Drehzahlen und erst recht unter Last die Stimme

m Schaltung/Getriebe

® Porsche setzt im Panamera auf ein Achtgang-
Doppelkupplungsgetriebe. Dieses schaltet schnell, aber
nicht Insgesamt passt die
Automatik aber perfekt zum Charakter der Sportlimousine.
Beim Anfahren reagiert das Getriebe schnell und auch die
Kriechfunktion arbeitet passend, so dass Rangieren in
engen Parkliicken eine leichte Ubung ist. Im D-Modus
schaltet die Elektronik recht frith hoch und spat runter und

immer absolut ruckfrei.

FAHREIGENSCHAFTEN

zu erheben bis hin zu heiserem Trompeten beim
Ausdrehen. Die Klangkulisse ist wohl komponiert und
eines Porsches wiirdig. Dank der Unterstiitzung durch den
Elektromotor ist das Ansprechen der Antriebseinheit
ausgezeichnet, Gasbefehle werden praktisch unmittelbar
in Beschleunigung umgesetzt. Aber auch die
Gleichmafligkeit der Leistungsabgabe beeindruckt,
Porsche ist eine exzellente Feinabstimmung gelungen.

unterstiitzt so das entspannte Fahren. In den Sportmodi
werden dann hohere Drehzahlen fiir spontaneres
Ansprechen gewdhlt - so ist dank den deutlichen
Differenzierungen fiir jeden was dabei. Die acht Gdnge
sind sehr weit gespreizt, im hochsten Gang dreht der Motor
bei 130 km/h mit nur 2.100 1/min. Das hilft zwar beim
Spritsparen, hat aber auch groflere Drehzahlspriinge zur
Folge.

m Fahrstabilitat

@ Fahrdynamik ist die Domdne von Porsche, hier macht
auch der Panamera keine Abstriche. Der Wagen liegt
gelassen und prazise auf der Strafle, zeigt kaum
Aufbaubewegungen und reagiert auf Lenkimpulse
dennoch spontan und direkt. Der Geradeauslauf ist
einwandfrei, trotz der breiten Rdder folgt er kaum
Spurrillen und lasst sich einwandfrei und entspannt
beherrschen. In schnell durchfahrenen Kurven liegt der
Panamera lange neutral, bis er im Grenzbereich zu
leichtem und gut beherrschbarem Untersteuern ansetzt.
Die moglichen Kurvengeschwindigkeiten wie auch die

m Lenkung

(® Das getestete Fahrzeug ist mit der optionalen

Hinterachslenkung  inklusive  Servolenkung  Plus
ausgestattet; die Servolenkung Plus umfasst eine
geschwindigkeitsabhdngige Servounterstiitzung, also

geringere Lenkkrdfte beim Rangieren und bei niedrigen
Geschwindigkeiten. Die Hinterachslenkung sorgt fiir eine
bessere Wendigkeit bei niedrigen Geschwindigkeiten und
fir mehr Fahrstabilitdt bei hoheren Geschwindigkeiten.

ADAC

Beherrschbarkeit sind beeindruckend, nicht nur fiir eine
so grofie Sportlimousine. Auch wenn es fiir den E-Hybrid
den Wankausgleich nicht gibt, treten kaum Wank- oder
Nickbewegungen auf, selbst bei forcierter Fahrweise. Die
Traktion des Panamera 4 ist dank Allradantrieb {iber jeden
Zweifel erhaben.

Im ADAC Ausweichtest wird der Porsche den Anspriichen
absolut gerecht, er durchfahrt den Parcours mit sehr hoher
Geschwindigkeit und sehr gut beherrschbar, trotz seiner
enormen Grofle. Dabei gefdllt er gleichermaflen mit guter
Kontrollierbarkeit und mit hoher Fahrdynamik.

Das Resultat {berzeugt, liefert ein harmonisches
Lenkgefiihl und bietet prdzise Zielgenauigkeit. Die
Zentrierung erfolgt genau richtig und macht entspannte
Fahrten genauso moglich wie das Durcheilen enger
Landstraflen. Die Lenkung ist insgesamt direkt {ibersetzt,
von Anschlag zu Anschlag sind nur
Umdrehungen erforderlich.

zweieinhalb



Bremse

(® Der "erste Teil" der Bremsleistung wird durch den
Elektromotor erbracht, der durch Rekuperation elektrische
Energie gewinnt und in die Hybrid-Batterie zuriickspeist.
Im Rekuperationsbereich fiihlt sich das Pedal etwas
kiinstlich an, weil es nicht das typische Feedback einer
mechanischen Bremsung gibt. Auch der Ubergang von
Rekuperation zu zusatzlicher Verzégerungswirkung der
Radbremsen ist nicht hundertprozentig perfekt. Dennoch
hat Porsche diese schwierige Herausforderung gut gelost,
erst recht im Vergleich zu vielen anderen Hybrid-
fahrzeugen. Insgesamt lassen sich die Bremsen des
Panamera E-Hybrid gut dosieren und bieten ein passendes
Ansprechen. Der Bremsweg bei einer Notbremsung aus 100
km/h bis zum Stillstand liegt bei durchschnittlich 33,4 m
(Mittel aus zehn Messungen) - eine einwandfreie Leistung.
Gegen Aufpreis ist eine Keramikbremsanlage erhaltlich,
die sehr hohe Beanspruchung noch besser verkraften
kann.

SICHERHEIT

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

(® Die Serienausstattung des Panamera ist im
Sicherheitsbereich {ibersichtlich. Neben einem direkt
messenden Reifendrucksystem gibt es nur Geschwindig-
keitsbegrenzer und Tempomat. Allerdings kann man den
Porsche Sicherheitssystemen optional
ausriisten. Mit der ACC-Option (adaptiver Tempo-mat)
halten auch eine Abstands- und Kollisionswarnung sowie
ein vorausschauendes Notbremssystem Einzug. Der
Spurwechselassistent bietet zusdtzlich einen
Ausparkassistenten, der beim Riickwdrtsausparken vor
querendem Verkehr warnt. Der Spurassistent ist eine
gelungene Kombination aus Spurhaltefunktion und
Spurverlassenswarnung. Ebenso in der Optionsliste findet
man die Verkehrszeichenerkennung.

mit vielen

Passive Sicherheit - Insassen

® Ein Crashtest nach Euro NCAP Norm wurde bisher
nicht durchgefiihrt. Der Panamera verfligt serienmaflig
iiber Front- und vordere Seitenairbags. Letztere fiir die
hinteren Insassen kosten Aufpreis. Dagegen immer an
Bord sind von vorne nach hinten durchgehende
Kopfairbags sowie Knieairbags fiir Fahrer und Beifahrer.
Die vorderen Kopfstiitzen bieten Personen bis knapp
1,90 m Grofle guten Schutz, die hinteren fiir Leute bis
1,75 m - allerdings ist der Abstand zum Dachhimmel
gering, so dass dieser im Notfall ebenfalls abstiitzende

ADAC

DIE ASSISTENZSYSTEME IN DER UBERSICHT

ESP

Abstandswarnung

Kollisionswarnung

City-Notbremssystem

vorausschauendes Notbrems-
system

Vorausschauender Kreuzungs-

assistent

Vorausschauendes FulRgdn-
ger-Notbremssystem

Querverkehrerkennung beim
Rickwadrtsfahren

Geschwindigkeitsbegrenzer

Tempomat

Abstandsregeltempomat

Autobahn-/Stauassistent

Verkehrszeichenerkennung

Spurassistent

Totwinkelassistent

Spurwechselautomatik

Ausweichassistent

Notfallassistent

Ausstiegswarnung

Midigkeitswarner

Head Up Display

Warnblinker/Flashing Brake

Light bei Notbremsung

Reifendruck-Kontrollsystem

Serie

Option

Option

Option

Option

nicht erhaltlich

Option

Option

Serie

Serie

Option

Option

Option

Option

Option

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

Serie

Serie (direkt mes-
send)



Wirkung erzielen kann, wodurch auch grofiere Insassen
gut geschiitzt sind. Zum optionalen Abstandsregel-
tempomat gehoren auch crashvorbereitende Mafinahmen

2,8 Kindersicherheit

Einen ADAC Crashtest nach Euro NCAP Norm gibt es nicht.
Auf dem Beifahrersitz diirfen Kindersitze montiert
werden, auch riickwartsgerichtete bei Abschaltung des
Beifahrerairbag (Funktion gegen Aufpreis). Die Befesti-
gung gelingt einfach, lediglich bei hohen Kindersitzen
wird es im Bereich der B-Sdule unter Umstdnden eng;
Isofix-Halterungen gibt es auf dem Beifahrersitz nur gegen
Aufpreis (dann inkl. Airbagabschaltmoglichkeit). Auf den
Ricksitzen kann man Kindersitze einfach angurten (lange
Gurte, feste Gurtschlosser), wobei die Geometrie der
Gurtanlenkpunkte nicht optimal ist. Komfortabler gelingt
das Befestigen mit Isofix (und Ankerhaken, aber noch ochne
iSize-Freigabe); auch hier sollte man im Vorfeld kldaren, ob
bei hohen Kindersitzen der Platz im Bereich der C-Sdulen
und vor festen Kopfstitzen ausreicht. Die
Deaktivierungsmoglichkeit des Beifahrer-Airbags {iber
einen Schliisselschalter kostet Aufpreis.

den

2,7 Fufdgingerschutz

Ein Fufl)gingerschutz-Crashtest nach Euro NCAP Norm
wurde bisher nicht durchgefiihrt. Der Panamera verfiigt se-
rienmadflig Uiber eine aktive Motorhaube, die bei einer Kol-
lision mit Fulgdngern automatisch ein Stiick angehoben
wird, um so einen gréfleren Abstand zu harten Bauteilen
unter der Haube zu gewahrleisten. Optional ist ein Fufi-
ganger-Notbremsassistent erhdltlich, er soll Kollisionen

UMWELT/ECOTEST

wie das Anziehen der Gurte, um deren optimale Wirkung
sicherzustellen.

Kindersitze

)

I |

Notenskala
B sehrgut (0,6—1,5) gut(1,6—2,5) befriedigend (2,6 —3,5)
ausreichend (3,6 —4,5) [l mangelhaft (4,6—5,5)

mit Personen vermeiden oder die Schwere des Aufpralls re-
duzieren. Der aufpreispflichtige Notbremsassistent kann
erkannte Personen und Wildtiere im angezeigten Bild der
Nachtsichtkamera markieren.

m Verbrauch/CO2

Unter reinen Spritsparaspekten sollte man den Panamera
E-Hybrid nicht unbedingt ins Auge fassen, denn diese
Variante kann vieles, aber nicht herausragend sparsam mit
Kraftstoff umgehen. Startet man mit voll geladener
Batterie, sind im ADAC EcoTest Elektrozyklus rund 47 km
elektrische Reichweite drin, bevor sich der Verbrenner
zuschaltet - Porsche gibt als Reichweite 25 bis 50 km an,
zeigt hier also eine durchaus realistische Spanne auf. Der
Stromverbrauch im E-Modus liegt bei 28,3 kWh pro 100 km
(inkl. Ladeverluste). Fihrt man dann weiter im Hybrid-
Modus, liegt der Verbrauch im Durchschnitt bei
8,6 1 Super pro 100 km. Besonders innerorts kann er mit
6,6 1/100 km punkten, wdahrend der Verbrauch auf der
Landstrafle mit 8,5 1/100 km und auf der Autobahn mit
10,3 1/100 km hoch ausfdllt. Kombiniert man die

ADAC

elektrische Strecke mit der Hybrid-Strecke, dann
verbraucht der Panamera E-Hybrid auf 100 km 10,9 kWh
Strom und 5,3 1 Super. Damit verbunden ist eine CO2-
Bilanz von 209 g pro km, was im EcoTest nur fiir 14 von 60
moglichen Punkten reicht.



32 Schadstoffe

Unter den Schadstoffgruppen fallt nur der Partikelausstof3
auf, die Anzahl ist erhoht. Von den maximal 50 bleiben so
nur 28 Punkte im Bereich Schadstoffe {ibrig, auch wenn

m AUTOKOSTEN

alle anderen Schadstoffgruppen unauffallig sind. Zusam-
men mit den CO2-Punkten ergeben sich 42 - das reicht am
Ende flir zwei von fiinf Sternen im ADAC EcoTest.

E Monatliche Gesamtkosten

(® Porsche fahren war schon immer ein teures
Vergniigen, das man sich leisten kénnen muss. Da macht
der Panamera keine Ausnahme, erst recht nicht in der E-
Hybrid-Version. Schon der Grundpreis liegt bei fast

Gesamtkosten pro Monat in Euro

Haltedauer 2 Jahre 3 Jahre 4 Jahr 5 Jahre
110.000 Euro. Hinzu kommen erhebliche Kosten fiir die 3600 -~~~ e BReERBRe S S
Extras. Und so ist schnell die Marke von 150.000 Euro 3400 1
erreicht oder gar Uiberschritten. Da hilft es wenig, dass der 3200 1 ez -
Panamera prozentual gesehen relativ wertstabil ist, die 3000 1 o pi
absoluten Kosten fiir den Wertverlust sind hoch. Die 2800 1 — P -
iblichen Unterhaltskosten fallen unterschiedlich aus; die zigg ] S T - ]
B - - -
Steuer liegt sehr niedrig mit 58 Euro pro Jahr, die 556, _ T - -~ | 5=
Versicherung dagegen recht hoch, weil die Einstufungen 2000 + -~ - i - i i
unglinstig liegen. Langlebige Bauteile halten die 1800 SL. Y U i
Wartungs- und Reparaturkosten im Rahmen - theoretisch, 1600 (// ..... ,X =
denn die Materialkosten allgemein sind hoch, ebenso die 1400 Fratiap=—i
Stundensitze. 1200 ' ; ; ; ; ' !
5 10 15 20 25 30 35 40
Jahresfahrleistung [1000 km]
DIE MOTORVARIANTEN
in der preisgiinstigsten Modellversion
Typ PDK 4S PDK 4 E-Hybrid  4S Diesel TurboPDK  Turbo S
PDK PDK E-Hybrid
PDK
Aufbau/Tiren CP/5 CP/5 CP/5 CP/5 CP/5 CP/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 6/2995 6/2894 6/2894 8/3956 8/3996 8/3996
Leistung [kW (PS)] 243 (330) 324 (440) 340 (462) 310 (422) 404 (550) 500 (680)
Max. Drehmoment [Nm] bei 1/min 450/1340 550/1750 700/1100 850/1000 770/1960 850/1400
0-100 km/h [s] 5,7 4,4 4,6 4.5 3,8 3,5
Hdéchstgeschwindigkeit [km/h] 264 289 278 285 306 310
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller 751SP 811SP 251SP 6,71D 93ISP 291SP
CO2 [g/km] It. Hersteller 17 184 56 176 212 66
Versicherungsklassen KH/VK/TK 20/28/30 20/28/30 20/28/30 23/29/30 20/29/30 20/29/30
Steuer pro Jahr [Euro] 212 236 58 542 314 80
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 1462 7 1564 1817 2131 2376
Preis [Euro] 90.655 115.050 109.219 18.977 155.748 199.183
Aufbau Versicherung Kraftstoff
ST =Stufenheck KT =Kleintransporter KB =Kombi KH = KFZ-Haftpfl. N =Normalbenzin FG  =Fllssiggas
SR =Schrdgheck HKB = Hochdachkombi GR =Van VK =Vollkasko S =Superbenzin G  =Erdgas
CP  =Coupe TR =Transporter GE  =Geldndewagen TK  =Teilkasko SP =SuperPlus E  =Strom
C  =Cabriolet BU =Bus PK  =Pick-Up D  =Diesel
RO =Roadster SUV  =Sport Utility Vehicle

ADAC



HERSTELLERANGABEN

AUSSTATTUNG

6-Zylinder (PlugIn-Hybrid (Otto/Elektro)), Bi-Turbo, Euro6b

Hubraum 2.894 ccm
Leistung 340 kW/462 PS bei 6.000 1/min
Maximales Drehmoment 700 Nm bei 1.100 1/min
Kraftibertragung Allrad permanent
Getriebe 8-Gang-Doppelkupplungsgetriebe
Hochstgeschwindigkeit 278 km/h
Beschleunigung 0-100 km/h 465
Verbrauch pro 100 km 251
CO,-AusstoR 56 g/km
Stirnflache/cw-Wert n.b.
Klimaanlage Kaltemittel R1234yf

ReifengroRe (Serie vo./hi.)
Lange/Breite/Hbhe

265/40 ZR19 / 295/45 ZR 19
5.049/1.937/1.423 mm

Leergewicht/Zuladung 2.245/465 kg
Kofferraumvolumen normal/geklappt 405/1.2151
Anhangelast ungebremst/gebremst =
Stltzlast/Dachlast -/75 kg
Tankinhalt 80 |
Garantie Allgemein/Rost 2 Jahre/12 Jahre
Produktion Leipzig, Deutschland
ADAC Messwerte
Uberholvorgang 60-100 km/h (in Fahrstufe D) 265
Elastizitat 60-100 km/h -
Drehzahl bei 130 km/h 2.100 1/min
Bremsweg aus 100 km/h 334m

ReifengroRe Testwagen vo./hi.  275/35 ZR21103Y / 315/30 ZR21105Y

Reifenmarke Testwagen
Wendekreis links/rechts
EcoTest-Verbrauch

Continental Conti Sport Contact 5D

1,5/11,8 m
5,3 1+10,9 kWh/100km

TECHNIK (°im Testwagen vorhanden)
Adaptives Fahrwerk
Scheinwerfer Xenon/LED/Laser
Abbiege-/Kurvenlicht
Regen-/Lichtsensor
Fernlichtassistent
Tempomat/Limiter/ACC
Einparkhilfe vorn/hinten
Parklenkassistent
Rickfahrkamera/360° Kamera
Head-Up-Display
Verkehrszeichenerkennung
Schltsselloses Zugangssystem

SICHERHEIT

Seitenairbag vorn/hinten

Kopfairbag vorn/hinten

Knieairbag Fahrer/Beifahrer
Kollisionswarnung/Notbremssystem
FuRganger-/City-Notbremsfunktion
Spurassistent

Spurwechselassistent

INNEN

Radio/CD/USB/DAB
Bluetooth-Freisprecheinrichtung
Navigationssystem

Elektrische Fensterheber vorn/hinten
Klimaanlage manuell/automatisch
Autom. abblend. Innen-/AulRenspiegel
Sitzheizung vorn/hinten

Serie

-/Serie/-

925 Euro

Serie

2.011 Euro® (Paket)
Serie/Serie/2380 Euro
Serie

678 Euro/1.416 Euro®

1.059 Euro® (Paket)
1.095 Euro

Serie/411 Euro
Serie

Serie

2.380 Euro (Paket)
2.380 Euro (Paket)
1.059 Euro® (Paket)
821 Euro®

Serie/Serie/Serie/476 Euro®
Serie

Serie

Serie

-/Serie

Serie/250 Euro

488 Euro/976 Euro® (Paket)

Stadt/Land/BAB 6,6/8,5/10,3 1/100km
CO,-AusstoR EcoTest 124 g/km (WTW* 209 g/km)
Reichweite 975 km
Innengerdusch 130 km/h 65,8 dB(A)
Fahrzeugbreite (inkl. AuBenspiegel) 2175 mm
Leergewicht/Zuladung 2.275/435 kg
Kofferraum normal/geklappt/dachhoch 315/690/1.150 |
KOSTEN (pro Monat, fiinfjdhrige Haltung, 15.000 km/Jahr)
Betriebskosten 126 Euro  Werkstattkosten 183 Euro
Fixkosten 160 Euro  Wertverlust 1.095 Euro
Monatliche Gesamtkosten 1.564 Euro
Steuer pro Jahr 58 Euro
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 20/28/30

Basispreis Panamera 4 E-Hybrid PDK

109.219 Euro

INFORMATIONEN ZUM TESTFAHRZEUG

Pressefahrzeug EZ:19.01.2017
Testwagenpreis inkl. Sonderausstattung 147.602 Euro
Km-Stand bei Testbeginn 8.590 km
Auffalligkeiten/Mangel keine

Dieser ADAC Autotest wurde nach dem seit 1.9.2016 gliltigen Testprotokoll erstellt und ist nicht mit
dlteren Autotests vergleichbar. Die Autokosten basieren auf dem seit 01.09.2016 giltigen Berech-
nungsmodell. Stets aktuelle Autokosten aller Modelle finden Sie unter www.adac.de/autokosten. Alle
Bewertungen wurden nach strengen Qualitdtsvorgaben und nach bestem Wissen und Gewissen er-
stellt. Fir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung ausgeschlossen. Alle
Angaben ohne Gewahr. *WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO.-AusstoR beinhaltet neben den
gemessenen CO--Emissionen auch die CO--Emissionen, welche fiir die Bereitstellung des Kraftstoffs
entstehen. Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Vergleichbarkeit mit alternativen An-
triebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) mdglich.

Notenskala
M sehr gut (0,6—1,5) gut (1,6-2,5) befriedigend (2,6 —3,5)
ausreichend (3,6 —4,5) [l mangelhaft (4,6 —5,5)

ADAC

Lenkradheizung 268 Euro
Hoheneinstellbarer Fahrer-/Beifahrersitz Serie
Rucksitzlehne umklappbar Serie
AUSSEN

Anhangerkupplung

Metalliclackierung 1.238 Euro®
Schiebedach/Panoramaglasdach -/2.106 Euro
TESTURTEIL

AUTOTEST (ohne Autokosten)

AUTOKOSTEN 55
KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE

Karosserie/Kofferraum 2,8 Motor/Antrieb 1,2
Verarbeitung 1,0 Fahrleistungen 0,8
Alltagstauglichkeit 39 Laufkultur/Leistungsentfaltung 1,5
Licht und Sicht 3,0 Schaltung/Getriebe 1,4
Ein-/Ausstieg 28 Fahreigenschaften 1,6
Kofferraum-Volumen 3,0 Fahrstabilitat 13
Kofferraum-Nutzbarkeit 2,9 Lenkung 14
Kofferraum-Variabilitdt 2,9 e 19

Innenraum 2,2 sjcherheit 2,2
Bedienung 21 Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme 2,3
Multimedia/Konnektivitdt 0,8 passive Sicherheit - Insassen 1,6
Raumangebot vorn 25 Kindersicherheit 2,8
Raumangebot hinten 3,0 FuBgangerschutz 27
Innenraum-Variabilitdt 2,9 Umwelt/EcoTest 3,9

Komfort 1,5 Verbrauch/C0O2 4,6
ngerung L7 Schadstoffe 32
Sitze 1,3

L A 22 Stand: November 2017
Klimatisierung 1,4 Test und Text: M. Ruhdorfer



