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Dacia Sandero Stepway TCe 90
Start&Stop Celebration

Fiinftiirige Schraghecklimousine der Kleinwagenklasse (66 KW / 90 PS)

eutschlands giinstigster Neuwagen! - steht auf der Preisliste fiir den Sandero. Das Basis-

modell startet bei 6.990 Euro und mag dem Werbespruch damit gerecht werden. Die
nackte Basis kaufen aber recht wenige in Deutschland. Stattdessen wird der niedrige Startpreis
fiir zusatzliche Annehmlichkeiten genutzt, wobei der Kaufpreis auch dann noch giinstig liegt.
Dacia nutzt den Hang der Kdufer, sich ein wenig mehrzu génnen, und bietet den Sandero zu-
satzlich als trendig auf Offroad-Look getrimmten Stepway an. Entscheidet man sich fiir mehr
Leistung und Fahrfreude im TCe 90 und die hochste Ausstattung "Celebration”, kommt der
Stepway auf mindestens 11.650 Euro. Auch das istein sehr niedriger Preis fiireinen Neuwagen.
Die Top-Ausstattung bedeutet bei Dacia nicht das Schwelgen in Dekadenz, vielmehr sind
heutzutage iibliche Funktionen wie Klimaanlage, Zentralverriegelung und elektrische Fens-
terheber mit an Bord, optional sogar eine Klimaautomatik. Auf der Habenseite eines jeden
Sandero stehen sein gutes Platzangebot vorn und ein einfacher Ein- und Ausstieg. Der kleine
Turbomotor mit 90 PS geht ausreichend kraftig zu Werke und ist sicher die bessere Wahl als
der schwachbriistige Basissauger, der noch weniger Leben zeigt als ohnehin bescheidene 73
PS erwarten lassen. Auch wenn der Turbodreizylinder nur 0,9 Liter Hubraum hat, er mochte
trotzdem wie ein Grof3er gefiittert werden - im EcoTest génnt sich der Benziner 6,9 1Super pro
100 km. Alle Schadstoffgruppen fallen vorbildlich niedrig aus - aufier die Partikel. Hier sollte
Dacia witklich nachbessern, weil das vergleichbare Aggregat im Renault Clio deutlich saube-
rer arbeitet. Im Bereich Sicherheit beldsst es Dacia bei Front- und Seitenairbags, Kopfairbags
gibts nicht. Gesetzlich vorgegeben bringt er ESP und die Reifendruckkontrolle mit - ansonsten
ist das Feld der aktiven Sicherheit praktisch unbestellt. Diese Punkte relativieren sein schein-
bar sehr gutes Preisleistungsverhaltnis, zumal man an vielen Stellen den Preisdruck merkt
und der Sandero eine bessere Feinabstimmung vermissen ldsst. Unabhdngig davon ist der
Sandero Stepway natiirlich ein praktisches Auto. Konkurrenten: u.a. Citroen C3, Hyundai i20
Active, Lada Kalina Cross, Seat Arona, Skoda Fabia Scout.
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3,3 KAROSSERIE / KOFFERRAUM

Verarbeitung

Auf den ersten Blick macht der Sandero Stepway einen at-
traktiven Eindruck, gefdllt mit zeitgemadfiem Design und
modern designten Riickleuchten. Sieht man aber genauer
hin, zeigt sich schnell, dass Dacia auch nur mit Wasser
kocht und bei den glinstigen Preisen an vielen Stellen spitz
kalkulieren muss. Die Spaltmafie der Karosserie sind pas-
sabel in ihrer Breite, verlaufen aber nicht immer ganz
gleichmadflig. Kunststoffverkleidungen an Radldufen, an
Front und Heck sowie an den Schwellern sind Zeichen der
"Offroad-Variante", sie kdnnen sogar eine gewisse Schutz-
funktion tibernehmen, aber mehr im Grof3stadtdschungel
als tatsdchlich im wilden Gelinde. Der Innenraum ist
schlicht gehalten und insgesamt ordentlich verarbeitet.

(® Die Materialqualititim Innenraum ist teilweise jedoch
maflig, beispielsweise hat der Teppichboden eine
schlechte Passform, daher ist er vom Fahrzeugboden
abhebbar und es konnen Schmutz und Gegenstinde
darunter rutschen. Die Dachsdulenverkleidungen

2,9 Alltagstauglichkeit

Mit seiner Linge von unter 4,10 m und seinem Wendekreis
von 10,9 mist der Sandero auch in der Stadt ein praktisches
Fahrzeug. Er verfiigt iiber vier vollwertige Sitzpldtze und ei-
nen "Notsitz" hinten in der Mitte. Ein Reifenpannenset
zum Flicken gibt es serienmaflig, optional ein Notrad (im
Testwagen vorhanden).

® Der Tank im Sandero fasst fiir
tiberdurchschnittliche 50 1,

Kleinwagen
auf Basis des EcoTest-

3,5 Lichtund Sicht

Die Fahrzeugenden lassen sich einigermafien gut abschat-
zen, hinten etwas besser als vorne, weil man das vordere
Ende nicht im Blick hat. Bodennahe Hindernisse vorne
kann man recht gut sehen, hinten fallt das schon deutlich
schwerer - die optionale Riickfahrkamera ist also durchaus
praktisch und von Vorteil. Parksensoren hinten sind Serie,
fiir die Front gibt es keine. Die Ubersicht auf das Verkehrs-
geschehen geht in Ordnung, man sitzt ein wenig héher als
in einer normalen Limousine. Die Sicht im Innenspiegel
konnte besser sein, die Auf3enspiegel sind insgesamt grof
genug, ihnen fehlt jedoch ein asphdrischer Bereich, um
den toten Winkel neben dem Auto besser einsehen zu kon-
nen.
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bestehen komplett aus hartem Kunststoff, als
Dachhimmel muss billiger "Filz" reichen, geschdaumte
Kunststoffe findet man im Innenraum grundsdtzlich
nicht. Die Schweller links und rechts sind auf Hohe der
hinteren Zustiege zusammengesetzt und die Kanten an
den Stellen nicht extra geschiitzt; schleift sich durch Ein-
und Aussteigen mit der Zeit der Lack ab, droht an dieser
Stelle bald problematische der
unverkleideten Ladekante sieht es nicht besser aus, hier
hat man schnell Kratzer im Lack, ebenso in der
Heckklappeninnenseite links und rechts, wenn harte
Gegenstdande im Kofferraum herumrutschen.
Der Motorraum ist nach unten abgedeckt, ansonsten liegt
der Unterboden weitgehend offen und ungeschiitzt,
Unterbodenschutz ~ wurde  nicht  flachendeckend
aufgetragen. Scheinwerferlampen wechseln ist mit
Bordmitteln mdglich, umstdndlich, weil
Motorraum hinter den Scheinwerfergehdusen

verbaut ist.

Korrosion. An

aber der

recht

Verbrauchs ist damit eine Reichweite von 725 km moglich.
Auf dem Dach sind Lasten bis 80 kg erlaubt, die sich an der
Dachreling praktisch befestigen lassen.
Anhdngerkupplung sind bis zu 75 kg Stiitzlast moglich,
genug, um auf einem Fahrradtrager auch zwei E-Bikes
transportieren zu konnen.

Auf einer

(® Der Tankdeckel muss umstindlich mit dem Schliissel
entriegelt werden.




Die Scheibenwischer verrichten ihren Dienst zufrieden-
stellend, es bleiben aber grofiere Bereiche der Frontscheibe
oben und rechts ungewischt.

(® Bei der Rundumsicht-Messung zeigen sich vor allem
nach rechts und links hinten Schwachen, die sehr breiten
C-Sdulen schranken die Sicht nach drauflen deutlich ein.
Besonders beim Abbiegen ist dies hinderlich, weil so z.B.
Fufiganger oder Fahrradfahrer leicht tibersehen werden
konnen. Optionale Scheinwerfer gibt es fiir den Sandero
nicht, man muss sich mit den mafligen Serien-
Halogenlichtern zufrieden geben; denen fehlt es an
Helligkeit und auch Homogenitait und Breite der
Ausleuchtung sind nicht optimal.

Ein-/Ausstieg

(® Das Einsteigen in den Sandero Stepway gelingt leicht,
dank der Karosserie-Hoherlegung befindet sich die
Sitzflache 52 c¢m Uber der Strafle und liegt damit etwas
glnstiger als beim Standard-Sandero. Die Schweller sind
auflen wie innen nicht zu hoch. Die grofien Tiirausschnitte
sind vorne wie hinten im Alltag sehr praktisch. Beim
Aussteigen stort die zusatzliche Kunststoffverkleidung der
"Offroad-Variante" am Schweller, leicht bleibt man mit
dem Unterschenkel daran hangen und machtsich die Hose
schmutzig. Steigt man hinten ein, wirkt der enge Fufiraum
hinter den Vordersitzen einschrankend. Die Tasten der
Fernbedienung fiir die Zentralverriegelung sind grof,

3,3 Kofferraum-Volumen

Im Normalfall fasst der Kofferraum 290 1 - unter der Kof-
ferraumabdeckung. Entfernt man diese und nutzt den
Stauraum bis zum Dach hoch, stehen 430 | zur Verfiigung.
Dann kann man auch bis zu sieben Getrankekisten unter-
bringen. Klappt man die Riickbank um und beschrankt
sich auf den Stauraum bis zur Fensterunterkante (aus Si-
cherheitsgriinden empfehlenswert), lassen sich bis 565 1
verstauen. Unter Ausnutzung des kompletten Raums hin-
ter den Vordersitzen sind bis zu 1.095 1 Volumen verfiigbar.

3,5 Kofferraum-Nutzbarkeit

Die Kofferraumklappe hat unten eine Mulde und aufien
ein Stlick weiter oben den Entriegelungsknopf - damit
kann man die Klappe recht einfach 6ffnen. Sie schwingt
sehr hoch, so dass selbst 1,95 m grofie Personen sich keine
Sorgen machen brauchen, den Kopf anzustoflen. Zum
Schlief3en der Klappe gibt es eine Griffmulde in der Ver-
kleidung innen.

(® Die Ladekante befindet sich iippige 81 cm tiber der
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orientiert man sich am festen Schliisselbart, kann man sie
auch "blind" zuordnen. Die Tirrasten sind ausreichend
kraftig ausgelegt und halten damit die leichten Tiiren auch
an Steigungen gut, leider gibt es nur zwei Rasten - das sind
zu wenige, weil zu grob im Alltag. Am Dachhimmel gibt es
aufler fiir den Fahrer fiir alle auRen Sitzenden Haltegriffe.

Strafle, entsprechend weit muss Gepack beim Einladen
angehoben werden. Beim Ausladen sieht es nicht viel
besser aus, dann muss die innere Stufe mit gut 20 cm
iiberwunden werden. Klappt man die Riicksitze um, ergibt
sich eine unpraktische Stufe und im Bereich der Lehnen
steigt der Ladeboden an.



Es gibt nur eine kleine Lampe im Kofferraum, fiir eine
gleichmdfige Ausleuchtung zu wenig. Hebt man den

3,3 Kofferraum-Variabilitat

Die Riicksitzlehne ldsst sich asymmetrisch geteilt umklap-
pen, unkompliziert und ohne groflen Kraftaufwand. Die
Kopfstiitzen miissen dafiir nicht entfernt werden. Aller-
dings muss der Mittelgurt zundchst ausgehdngt und die
Gurtzunge im Dachhimmel befestigt werden. Es gibt nur
zwei kleine Haken oben in der Kofferraumverkleidung
zum Einhdngen leichter Taschen.

3,3 INNENRAUM

Kofferraumboden an, hat man keine Moglichkeit, ihn
aufgestellt zu fixieren.

(® Ansonsten verzichtet Dacia auf Befestigungsmog-
lichkeiten und Fdcher fiir kleines Gepack. Es gibt weder
Verzurrésen noch ein Gepacknetz. Beim Zurickklappen
der Lehnen ist unbedingt auf die dufleren Gurte zu achten,
da sie leicht eingeklemmt und beschadigt werden kénnen.

3,1 Bedienung

Der glinstige Preis macht sich teilweise auch in der Bedien-
barkeit bemerkbar, hier und da fehlt es an Optimierung o-
der wird auf alte Standards zuriickgegriffen. Das Lenkrad
lasst sich nur in der Hohe justieren. Den Schliissel ins
Zindschloss einzufiadeln bedarf etwas Ubung. Schalthebel
und Pedale passen fiir die meisten Staturen. Die Bedien-
einheit fiir die Klimaautomatik liegt etwas tief, die Funkti-
onen sind aber gut verstandlich und die Tasten und
Drehregler {ibersichtlich angeordnet. Es gibt vorn elektri-
sche Fensterheber (hinten optional, nicht im Testwagen),
nur das Fahrerfenster besitzt eine Auf- und Ab-Automatik
mit Einklemmschutz. Die vorderen Schalter fiir die optio-
nalen hinteren Fenster sind ungewohnlich in der Mittel-
konsole platziert - das hat zumindest den Vorteil, dass
auch der Beifahrer sie gut erreichen kann. Das Infotain-
ment-System wird {iber einen grofien Touch-Monitor ge-
steuert, die Lautstdrke {iber eine mechanische Wippe. Die
Instrumente sind schlicht gehalten und beschrianken sich
auf das Notigste; so fehlen Anzeigen fiir Kihlmittel- oder
Oltemperatur, auf offene Tiiren oder die Heckklappe weist
ein Symbol hin (offene Motorhaube wird nicht angezeigt).
Der serienmadflige Bordcomputer informiert iiber Ver-
brauchs- und Streckenparameter.

® Fir die fehlt
Antippfunktion, das Intervall 1dsst sich nicht einstellen,
ein Regensensor ist nicht lieferbar - ebensowenig ein

Scheibenwischer vorn eine

3,3 Multimedia/Konnektivitit

In der hochsten Ausstattungslinie "Celebration” ist das Na-
vigationssystem "Media-Nav Evolution" serienmadflig. Es
verfiigt iber einen 7-Zoll-Touchscreen, enthilt ein Radio,
einen USB- sowie einen Aux-In-Anschluss und eine Blue-
tooth-Freisprecheinrichtung fiir Handys. Ein CD-Laufwerk
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Lichtsensor fiir das Abblendlicht, das unpraktisch tiber
den unbeleuchteten Lenkstockhebel aktiviert wird. Die
Helligkeit der Instrumentenbeleuchtung kann man nicht
anpassen. Viele Schalter sind zwar beleuchtet, es fehlen
aber der Spiegeleinsteller und die Eco-Taste. Die
Leuchtweitenregulierung (ebenso unbeleuchtet) wird
manuell iber einen Drehregler unten am Armaturenbrett
vorgenommen - mechanisch via Seilzug. Die Fenster

lassen sich mit der Fernbedienung nicht 6ffnen oder
schlieflen.

entfdllt mit dem Navisystem. Verkehrsbehinderungen
werden {iber TMC empfangen, ein inzwischen in die Jahre
gekommener Dienst, der Verkehrsstérungen nur recht
grob verorten kann.



Das Kartenmaterial fiir Ost- oder Westeuropa kostet je
50 Euro Aufpreis, es wird auf dem integrierten Speicher ab-
gelegt, der nur dafiir und nicht beispielsweise fiir Media-
Dateien nutzbar ist. Mit der "Sprachsteuerung" kénnen
Funktionen im gekoppelten Handy gesteuert werden,

2,6 Raumangebotvorn

Auf den vorderen Plitzen finden Personen bis knapp
1,90 m genug Platz, die Kopffreiheit reicht noch fiir deut-
lich mehr. Die Innenbreite ist allgemein betrachtet durch-
schnittlich, fiir einen Kleinwagen grof3ziigig. Und so ergibt

m Raumangebot hinten

Hinten wird es im Sandero schon enger, was aber haupt-
sdachlich an der beschrankten Beinfreiheit liegt, wenn die
Vordersitze fiir 1,85 m grof3e Personen eingestellt sind. So
haben bereits Leute mit etwas {iber 1,65 m Grofie den Knie-
kontakt zur Vordersitzlehne; die Kopffreiheit wiirde auch
fiir iber 1,90 m GrofRe reichen. In Kombination mit der or-
dentlichen Innenbreite ergibt sich ein gutes Raumgefiihl;
mehr als zwei Erwachsene sollten hinten aber nicht sitzen,
sonst wird es arg eng.

m Innenraum-Variabilitait

Der Variabilitdt im Innenraum sind enge Grenzen gesetzt;
lediglich die Riickbank ldsst sich geteilt umklappen. Eine
Lingseinstellung oder ein Ausbau sind nicht méoglich.
Vorne gibt es nur wenige Ablagen, keine davon ist ge-
schlossen. Die beiden Becherhalter vorn sind nicht varia-
bel und eher flach, eignen sich aber fiir Getrankebecher bis
etwa 0,5 Liter. Immerhin passen in die vorderen Tiirfacher
auch kleinere Flaschen. Die Facher in den hinteren Tiiren
sind dafiir zu schmal, sie fassen lediglich Kleinigkeiten -

KOMFORT

Dacia Sandero Stepway TCe 90 Start&Stop Celebration

wenn es dies unterstiitzt - das Mediasystem selbst ldsst
sich mit Sprachbefehlen nicht bedienen.

(® Aktuell gibt es kein DAB+ Radio, kein Apple CarPlay
und kein Andriod Auto.

sich insgesamt ein angenehmes Raumgefiihl, das von der
beschriebenen vergleichsweise tippigen Kopffreiheit her-
rihrt.

aber immerhin gibt es sie, da sich das Angebot an Ablagen
ansonsten nur noch auf einen Becherhalter zwischen den
Vordersitzlehnen beschrankt. Das Handschuhfach ist
recht grofd und beleuchtet.

32 Federung

Als Stepway-Variante verfiigt der Sandero iiber eine Fahr-
werkshoherlegung von vier cm. Die typischen Vor- und
Nachteile dieser Mafnahme sind zu spiiren; es steht mehr
Bodenfreiheit zur Verfiigung und das Fahrwerk weist ein
hoheres Schluckvermégen auf. Damit werden grofiere Un-
ebenheiten (z.B. Temposchwellen in Wohngebieten) bes-
ser absorbiert.

Andererseits spricht die Federung holzerner auf kleine Bo-
denwellen und Unebenheiten mit harten Kanten an, hier
werden die Anregungen deutlicher zu den Insassen durch-
gereicht. Insgesamt ist der Fahrkomfort innerorts damit

ADAC
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maflig; kommt Kopfsteinpflaster dazu, wird es zur Belas-
tung, der ganze Innenraum drohnt und die vielen Kanten
sind durch leichte Schldge im Lenkrad zu spiiren. Besser
benimmt sich der Sandero Stepway auf der Landstrafie,
hier fahrt er sich kommod, solange keine harten Kanten
auftauchen, die recht deutlich zu den Passagieren dringen.
Ahnlich verhilt er sich auf der Autobahn, bietet bis auf
eine leichte Stuckerneigung iiber regelmafige Bodenwel-
len einen annehmbaren Fahrkomfort.

©ADACe.V. | Seite 5



Sitze

Die Lehnen und Sitzflachen der Vordersitze sind zufrie-
denstellend konturiert; man sitzt insgesamt recht bequem,
hat aber bei Querbeschleunigung wenig Seitenhalt, weil
die Konturen aufgrund der weichen Unterpolsterung eher
optischer Natur sind. Fiir den Fahrer gibt es eine herunter-
klappbare Mittelarmlehne, deren Hohe nicht justierbar
und durch die Sitzlehnenneigung vorgegeben ist. Die
Kopfstiitzen sind in der Hohe einstellbar, ihr Abstand zum
Kopfjedoch nicht.

Innengerausch

(® Unterwegs mit 130 km/h liegt der gemessene
Gerauschpegel im Innenraum bei 72,4 dB(A) - ein hoher
Wert, der die lauten Innengerausche jenseits des
Landstrafientempos gut widerspiegelt. Der Motor an sich
tragt zur Gerauschbelastung nicht so viel bei, in mittleren
Drehzahlbereichen lauft er ruhig und recht kultiviert, wird
erst beim Ausdrehen lauter. Auch Windgerdusche fallen

Klimatisierung

Dacia verbaut im Sandero Stepway in der héchsten Aus-
stattungsstufe Celebration serienmadf3ig eine Klimaanlage
- eine Variante mitautomatischer Regelung ist fir glinstige
200 Euro Aufpreis zu haben (im Testwagen vorhanden).
Die Klimaautomatik ermoglicht das vorwdhlen der Tempe-
ratur auf das Grad genau, die Luftaustrittsbereiche
(Scheibe, Mitte, Fuiraum) sind einzeln anwahl- und frei

3,0 MOTOR/ANTRIEB

© Eine sitzhoheneinstellung bleibt dem Fahrersitz
vorbehalten, der Beifahrersitz muss ohne auskommen;
Erwachsene ab etwa 1,80 m Grofie sitzen schon recht hoch
und nahe am Dachhimmel. Die Seitenverkleidungen in
allen Tiren sind hart. Stiitzt man sich dort mit dem
Ellenbogen auf, wird das schnell unangenehm. Die wenig
konturierte Riickbank bietet wenig Seitenhalt und
insbesondere Erwachsenen wenig Oberschenkelauflage.
Eine Mittelarmlehne gibt es nicht.

nicht explizit an bestimmten Stellen auf. Trotzdem ist das
allgemeine Gerduschniveau im Innenraum schon bei etwa
80 km/h so hoch, dass beispielsweise Telefonate iiber die
serienmadflige Freisprecheinrichtung kaum noch moglich
sind, weil man am anderen Ende der Leitung nicht richtig
verstanden wird.

konfigurierbar. Die Luftdiisen am Armaturenbrett kdnnen
zwar einzeln geschlossen, nicht jedoch die Intensitit ein-
gestellt werden (Koppelung an Ausstrémungsrichtung).
Fiir die Fondinsassen gibt es keine eigenen Luftdiisen, we-
der im Fuf3bereich noch mittig.

(® Eine Sitzheizung ist nicht erhiltlich.

3,1 Fahrleistungen

Obwohl der Dreizylinder nur wenig Hubraum hat, kann
man bei Bedarf dank Turboaufladung angemessen flott un-
terwegs sein. Die 140 Nm Drehmoment liegen ab etwa
2.300 1/min an, der kleine Benziner braucht also zumin-
dest mittlere Drehzahlen, um "auf Touren" zu kommen.
Die Beschleunigung von 60 auf 100 km/h im vierten Gang

3,3 Laufkultur/Leistungsentfaltung

Als TCe 90 gibt es 0,9 Liter Hubraum, verteilt auf drei Zy-
linder. Der Motor zeigt typische Dreizylinder-Vibrationen,
die aber insgesamt recht ordentlich ausbalanciert sind und
so kaum stoérend auffallen. Oberhalb von 1.800 1/min gibt
sich der Motor insgesamt kultiviert und akustisch einiger-
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istin 11,8 Sekunden erledigt, das gleiche klappt im fiinften
Gang in 19,3 Sekunden. Muss es schnell gehen, z.B. beim
Uberholen, sind 60 auf 100 km/h in unter acht Sekunden
moglich (2. und 3. Gang). Das etwas trage ansprechen und
die nicht ganz gleichmaflige Leistungsabgabe lassen den
kleinen Benziner wenig dynamisch wirken.

mafien zuriickhaltend, erst beim Ausdrehen klingt er ker-
nig. Das Dreizylinder-Brummen bei niedrigen Drehzahlen
istausgepragt, besonders in den h6heren Gangen. Die Leis-
tung entfaltet sich unter 2.000 1/min ziemlich zdgerlich,
bei mittleren Drehzahlen jedoch recht spontan.



2,8 Schaltung/Getriebe

Das manuelle Getriebe 1dsst sich insgesamt gut schalten
und hakt auch bei schnellen Gangwechseln nicht. Die
Schaltwege passen, der Riickwartsgang "rechts hinten" ist
nicht optimal platziert. Im Sandero muss der Motor mit
fiinf Vorwartsgangen auskommen. Der erste Gang ist nicht
ganz so kurz wie im Duster {ibersetzt, es hilft aber eine au-
tomatische Leerlaufdrehzahl-Anhebung im Kupplungs-
schleifpunkt beim Anfahren. Uberdies ist die Kupplung or-
dentlich dosierbar, bei grobschlichtigem Einkuppeln
ruckt es aber spiirbar. Der fiinfte Gang ist insgesamt pas-
send lang ibersetzt, noch langer ware nicht nétig. Ein

3,4 FAHREIGENSCHAFTEN

Sechsgang-Getriebe wiirde fiir kleinere Drehzahlspriinge
zwischen den Gangen sorgen und somit noch besser mit
dem Motor harmonieren. Die Start-Stopp-Automatik des
Motors arbeitet harmonisch, sie startet den Motor nach
dem Abstellen auch kultiviert wieder.

(© Der Riickwirtsgang ist nicht speziell gesichert oder
von den Vorwdrtsgangen deutlich abgesetzt. Rollt der
Sandero beim Einlegen noch, quittiert es das Getriebe mit
deutlichen Gerduschen.

3,2 Fahrstabilitat

Der Sandero liegtauch in der "Offroad-Version" mit vier cm
mehr Bodenfreiheit insgesamt stabil und sicher auf der
Strafle. Die indirekte Lenkiibersetzung fiihrt zu einer ge-
wissen Behdbigkeit und eher tragen Reaktion auf plotzli-
che Lenkbefehle, der Dacia bleibt aber insgesamt gut be-
herrschbar. Das serienmaflige ESP (elektronische Stabili-
tatsprogramm) greift im Notfall unterstiitzend ein. Die Ge-
fiihllosigkeit um die Mittellage ist ausgepragt und damit
wenig hilfreich bei kleineren Kurskorrekturen auf Spurril-
len oder Fahrbahnverwerfungen, die den Sandero fiir ge-
wohnlich wenig ablenken. Provoziert man einen Last-
wechsel in der Kurve, beispielsweise durch Gaswegneh-
men oder ausgepragter noch durch eine Bremsung, bleibt
der Sandero auch dann noch gut beherrschbar und zur Not

3,5 Lenkung

Dacia verbaut im Sandero noch eine hydraulische Servo-
lenkung, womit eine variable Servounterstiitzung in Ab-
hangigkeit der Geschwindigkeit nur aufwendig umsetzbar
ware - folglich ist sie im Sandero nicht verbaut. Daher lenkt
es sich beim Rangieren und sehr niedrigen Geschwindig-
keiten schwerer als bei den meisten Konkurrenten. Die e-
her indirekte Ubersetzung gleicht die geringere Servoun-
terstiitzung etwas aus, ldsst den Dacia aber schwerfallig
wirken. Von Anschlag zu Anschlag sind es mehr als drei

Bremse

Der durchschnittliche Bremsweg aus 100 km/h bis zum
Stillstand liegt bei mafdigen 38,2 m (Mittel aus zehn Voll-
bremsungen, halbe Zuladung, Reifen 205/55 R16 91V, Mi-
chelin Energy Saver). Die Bremse ldsst sich insgesamt or-
dentlich dosieren und spricht angemessen an. Bremst man
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mit ESP-Eingriffen sicher auf Kurs. Die elektronische Trak-
tionskontrolle verhindert bei zu viel Leistungseinsatz
wahllos durchdrehende vordere Antriebsrader - wobei der
kleine Dreizylinder den Sandero selten in eine solche Situ-
ation bringt. Beim Ausweichtest wird ein drohendes Uber-
steuern vom rigoros regelnden ESP eingefangen, was aller-
dings zu ausgepragtem Untersteuern fithrt und den San-
dero geradeaus liber die Vorderrader schiebt - Kurskorrek-
turen durch den Fahrer sind wahrenddessen nicht mehr
moglich. Das verhindert zwar Schleudern oder gar Uber-
schlagen, raubt dem Fahrzeug aber jegliche Fahrdynamik -
eine feinere ESP-Regelung wie beispielsweise im Renault
Clio wirde hier helfen.

Lenkradumdrehungen. Der Wendekreis von 10,9 m geht
flir diese Fahrzeuggrofle in Ordnung. Unterwegs wiinscht
man sich mehr Lenkgefiihl, insbesondere im Bereich der
Mittellage; auch die Zentrierung sollte deutlicher wirken.
Somit fdllt das Zielen nicht so leicht, kleine Lenkkorrektu-
ren, um den gewiinschten Kurs zu halten, gehen in Rich-
tung Schatzung. Kleine Stof3e durch Kopfsteinpflaster sind
im Lenkrad deutlich zu spiiren.

in Kurven, drangt das Heck leicht nach auflen, das Verhal-
ten bleibt aber gut beherrschbar und im Grenzbereich re-
gelt ESP mit.



SICHERHEIT

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

Der Tempomat mit Geschwindigkeitsbegrenzer ist in der
Topausstattung Celebration Serie. Wahrend einer Not-
bremsung blinkt zusdtzlich die Warnblinkanlage mit er-
hohter Frequenz.

(® Ansonsten ist das Angebot an Sicherheits- und
Assistenzsystem im Sandero Stepway bescheiden. Er
verfiigt lediglich iiber ESP und eine Reifendruckkontrolle
(RDK) - weil er es muss, um eine Typzulassung bekommen
zu kénnen. Samtliche weiteren modernen
Errungenschaften der aktiven Sicherheit bleiben dem

Dacia verwehrt.

Passive Sicherheit - Insassen

Der Sandero in der Standard-Variante konnte im Crashtest
2013 mit insgesamt 80 Prozent ein zufriedenstellendes Er-
gebnis erzielen. Schwdchen haben sich vor allem beim
Pfahlcrash gezeigt. Sicher ein Grund ist die nur rudimen-
tare Ausstattung mit Airbags, bis heute gibt es nur Front-
und Seitenairbags, auf Kopf-, Knie- oder hintere Seitenair-
bags muss gdnzlich verzichtet werden. Die vorderen Kopf-
stiitzen bieten Personen bis knapp 1,90 m Grofie einen gu-
ten Schutz. Insassen auf den vorderen Pldtzen werden
liberdies zum Anschnallen ermahnt, hinten gibt es diese
Funktion nicht, auch Abschnallen wahrend der Fahrt
mahnt der Sandero nicht an.

(© Hinten reichen die Kopfstiitzen nur fiir etwa 1,65 m
grofle Personen, sie lassen sich also fiir durchschnittlich
grofle Erwachsene nicht ausreichend weit ausziehen.
Warndreieck und Verbandskasten haben keinen
definierten Platz. Auch Verzurrdsen im Kofferraum spart
sich Dacia.

3,3 Kindersicherheit

Mit 79 Prozent im Bereich Kindersicherheit erzielt der San-
dero beim Crashtest nach Euro NCAP Norm ein befriedi-
gendes Resultat. Das Angurten von Kindersitzen kdnnte
leichter fallen, wenn die Gurtschldsser an der Riickbank fi-
xiert wdren; ebenso wiirde eine Gurtblockiereinrichtung
die Fixierung eines Sitzes verbessern. Kindersitze lassen
sich sicher auf dem Beifahrersitz und den duf3eren Pldtzen
der Riickbank befestigen, hinten auch mittels Isofix und
Ankerhaken, wobei die Isofix-Haken schlecht erreichbar
sind. Fiir drei Kindersitze nebeneinander reicht der Platz
auf der Riickbank jedoch nicht. Uber einen Schalter rechts
seitlich am Armaturenbrett kann man den Beifahrerairbag
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DIE ASSISTENZSYSTEME IN DER UBERSICHT

ESP

Abstandswarnung

Kollisionswarnung

City-Notbremssystem

vorausschauendes Notbrems-
system

Vorausschauender Kreuzungs-

assistent

Vorausschauendes FulRgan-
ger-Notbremssystem

Querverkehrerkennung beim
Rickwartsfahren
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Tempomat

Abstandsregeltempomat
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Verkehrszeichenerkennung

Spurassistent

Totwinkelassistent

Spurwechselautomatik

Ausweichassistent
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Head Up Display
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Light bei Notbremsung
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nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich
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nicht erhaltlich
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nicht erhaltlich
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Serie/nicht erhalt-

lich

Serie (indirekt
messend)



deaktivieren, je nach Kindersitz ist das erforderlich (De-
tails siehe Bedienungsanleitung).

(© Eine iSize-Freigabe hat keiner der Sitzplitze. Lediglich
das elektrische verfligt
Einklemmschutz - das Beifahrerfenster hat zwar keine
Aufwartsautomatik, sollte aber dennoch
Klemmschutz aufweisen. Die Kindersicherung in den
Fondtiiren ldsst sich leicht umstellen, die Bedienung stellt
selbst fiir kleine Kinder kaum eine Hiirde dar.

Fahrerfenster iiber einen

einen

Fuf3gangerschutz

(® Im Euro NCAP Crashtest kann der Sandero nur 57
Prozent der Punkte fiir FuRgangersicherheit erzielen. Die
vordere Kante der Motorhaube sowie der Ubergangs-
bereich Motorhaube/Frontscheibe und auch die A-Sdulen
bergen flir Fufigdnger beim Zusammenstof3 ein hohes
Verletzungsrisiko. Schutzmafinahmen wie eine aktive

Kindersitze

(1

B
D

N!

Notenskala

B sehrgut (0,6 —1,5) gut (1,6—-2,5) befriedigend (2,6 —3,5)
ausreichend (3,6—4,5) [l mangelhaft (4,6—5,5)

Motorhaube oder ein  Notbremsassistent  mit
Personenerkennung werden nicht angeboten.

UMWELT/ECOTEST
Verbrauch/CO2 Verbrauch
©® Der Kraftstoffverbrauch des Sandero in der Stepway-
Variante mit dem 90 PS TCe Motor inklusive Start-Stopp-
System liegt im ADAC EcoTest bei insgesamt 6,9 1 Super pro
100 km. Damit verbunden ist eine CO2-Bilanz von 189 g pro S IZE 62
km, die nur 20 von 60 Punkten einbringt. Die Werksangabe Durchschnitt = LIs
von 5,3 1/100 km liegt weit entfernt - im EcoTest wird
LandstraRe 62
allerdings auch  mit  hoheren, realistischeren burchschnitt 48D 56B
Anforderungen gefahren, neben 200 kg Zuladung ist auch
ein Autobahn-Abschnitt (maximal 130 km/h) enthalten. Autobahn 86
Der Verbrauch innerorts liegt bei 6,2 1, aufierorts ebenso Durchschnitt 66D 76B
bei 6,2 1 und auf der Autobahn bei 8,6 1 Super pro 100 km.
Gesamtverbrauch 69
Durchschnitt 55D 65B

Schadstoffe

(® obwohl der Sandero Stepway in der ab Juli 2018
verkauften Variante schon nach dem neuen Zyklus WLTP
homologiert wurde und die Schadstoffnorm Euro 6c
erfiillt, kann er bei den Schadstoffen nicht iberzeugen.
Denn die Partikelemissionen sind zu hoch, sowohl die
Masse als insbesondere die Anzahl kénnen nicht
zufriedenstellen. Wo andere Hersteller inzwischen
Partikelfilter (OPF) auch bei den Benzinern einbauen und
damit Emissionen deutlich unter den Grenzwerten
erzielen, setzt Dacia auf eine Regelungsliicke fiir Benziner
ohne Direkteinspritzung (fiir die kein Grenzwert festgelegt

ADAC

ist). Die Folge: die Partikelmasse fallt zehnmal, die Anzahl
gar iiber hundertmal so hoch wie bei modernen Benzinern
mit OPF aus. Daher gibt es nur 18 von 50 mdglichen
Punkten im Bereich Schadstoffe. Zusammen mit den CO2-
Punkten erhdlt der Sandero Steway TCe 90 nur 38 Punkte
und damit zwei von fiinf mdglichen Sternen. Dass es
besser ginge, demonstriert ausgerechnet ein Renault Clio
mit dem "gleichen" Motor: 74 Punkte und vier Sterne kann
er erzielen und bekommt dafiir eine EcoTest-Empfehlung.
Der Dacia mit diesen Resultaten jedoch nicht.



m AUTOKOSTEN

m Monatliche Gesamtkosten

® Der giinstige Anschaffungspreis spricht fiir den
Sandero Stepway, damit halt sich auch der Wertverlust in
Grenzen. Die Ausstattung umfasst das Notige, es gibt nur
wenige Extras und die sind zudem giinstig. Die Steuer ist

Gesamtkosten pro Monat in Euro

S . . . . . Haltedauer 2 Jahre 3 Jahre 4 )Jahre 5 Jahre
benzinertypisch niedrig, sie betragt nur 68 Euro pro Jahr. 0 e e e SSASIAS i
Auch die Versicherung kommt nicht teuer, dank |
moderater Haftpflicht- und Kaskoeinstufungen. Die 700 4 - ’/’ .
Kosten fiir Wartung und Reparaturen liegen dem Kaufpreis -7 ; o S
entsprechend auf niedrigem Niveau. Gut: Zur Wartung 600 - - ’/ /f’
muss der Sandero nur alle 20.000 km. Weniger gut: Das - //',.,/-:'4."
zeitliche Wartungsintervall liegt nur bei einem Jahr, 500 1 —> '/’ S5
Wenigfahrer miissen also schon deutlich vor 20.000 km 400 o || s ol
zur Inspektion. 4/,—"/:(ef i

r LA
300 55"
200 T g T T T T 1
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DIE MOTORVARIANTEN Jahresfahrleistung [1000 km]
in der preisgiinstigsten Modellversion

Typ SCe 75 Essential TCe 90 Start&Stop  dCi 90 Start&Stop

Comfort Comfort

Aufbau/Turen SR/5 SR/5 SR/5

Zylinder/Hubraum [ccm] 3/998 3/898 4/1461

Leistung [kW (PS)] 54 (73) 66 (90) 66 (90)

Max. Drehmoment [Nm] bei 1/min 95/3500 140/2250 220/1750

0-100 km/h [s] 15,1 11 1,8

Hdéchstgeschwindigkeit [km/h] 158 175 173

Verbrauch pro 100 km It. Hersteller 521S 531S 351D

CO2 [g/km] It. Hersteller 17 120 90

Versicherungsklassen KH/VK/TK 18/13/15 16/15/17 17/15/17

Steuer pro Jahr [Euro] 64 68 142

Monatliche Gesamtkosten [Euro] 334 359 345

Preis [Euro] 7.900 10.300 12.050
Aufbau Versicherung Kraftstoff
ST =Stufenheck KT =Kleintransporter KB =Kombi KH = KFZ-Haftpfl. N =Normalbenzin FG  =Fllssiggas
SR =Schrdgheck HKB = Hochdachkombi GR =Van VK =Vollkasko S =Superbenzin G  =Erdgas
CP  =Coupe TR =Transporter GE  =Geldndewagen TK  =Teilkasko SP =SuperPlus E  =Strom
C  =Cabriolet BU =Bus PK  =Pick-Up D  =Diesel
RO =Roadster SUV  =Sport Utility Vehicle

ADAC



HERSTELLERANGABEN

AUSSTATTUNG

3-Zylinder Ottomotor (Reihe), Turbo, Euro 6¢ (WLTP)

Hubraum 898 ccm
Leistung 66 kW/90 PS bei 5.000 1/min
Maximales Drehmoment 140 Nm bei 2.250 1/min
Kraftibertragung Frontantrieb
Getriebe 5-Gang-Schaltgetriebe
Hochstgeschwindigkeit 168 km/h
Beschleunigung 0-100 km/h M1s
Verbrauch pro 100 km 531
CO,-AusstoR 120 g/km
Stirnflache/cw-Wert n.b.
Klimaanlage Kaltemittel R1234yf
ReifengroRe (Serie) 205/55 R16
Lange/Breite/Hbhe 4.080/1.757/1.618 mm
Leergewicht/Zuladung 1.190/348 kg
Kofferraumvolumen normal/geklappt 320/1.200 |
Anhangelast ungebremst/gebremst 555/1.090 kg
Stltzlast/Dachlast 75/80 kg
Tankinhalt 50|

Garantie Allgemein/Rost 3 Jahre /100.000 km/6 Jahre

Produktion Rumadnien, Pitesti
ADAC Messwerte

Uberholvorgang 60-100 km/h (2.+3.Gang) 75s

Elastizitat 60-100 km/h (4./5./6.Gang) 11,8/19,3/- s

Drehzahl bei 130 km/h 3.250 1/min

Bremsweg aus 100 km/h 382m

205/55 R16 91V
Michelin Energy Saver
10,9 m

6,9 /100km

ReifengroRe Testwagen
Reifenmarke Testwagen
Wendekreis links/rechts
EcoTest-Verbrauch

Stadt/Land/BAB 6,2/6,2/8,6 1/100km
CO,-AusstoR EcoTest 160 g/km (WTW* 189 g/km)
Reichweite 725 km
Innengerdausch 130 km/h 72,4 dB(A)
Fahrzeugbreite (inkl. AuRenspiegel) 1.995 mm
Leergewicht/Zuladung 1.095/443 kg
Kofferraum normal/geklappt/dachhoch 290/565/1.095 |
KOSTEN (pro Monat, fiinfjdhrige Haltung, 15.000 km/Jahr)
Betriebskosten 121 Euro  Werkstattkosten 48 Euro
Fixkosten 82 Euro Wertverlust 124 Euro
Monatliche Gesamtkosten 375 Euro
Steuer pro Jahr 68 Euro
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 16/15/17
Basispreis Sandero Stepway TCe 90 Start&Stop Celebration  11.650 Euro

INFORMATIONEN ZUM TESTFAHRZEUG

Pressefahrzeug EZ:19.06.2018
Testwagenpreis inkl. Sonderausstattung 12.620 Euro
Km-Stand bei Testbeginn 2.064 km
Auffalligkeiten/Mangel keine

Dieser ADAC Autotest wurde nach dem seit 1.9.2016 gliltigen Testprotokoll erstellt und ist nicht mit
dlteren Autotests vergleichbar. Die Autokosten basieren auf dem seit 01.09.2016 giltigen Berech-
nungsmodell. Stets aktuelle Autokosten aller Modelle finden Sie unter www.adac.de/autokosten. Alle
Bewertungen wurden nach strengen Qualitdtsvorgaben und nach bestem Wissen und Gewissen er-
stellt. Fir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung ausgeschlossen. Alle
Angaben ohne Gewahr. *WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO.-AusstoR beinhaltet neben den
gemessenen CO--Emissionen auch die CO--Emissionen, welche fiir die Bereitstellung des Kraftstoffs
entstehen. Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Vergleichbarkeit mit alternativen An-
triebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) mdglich.

Notenskala
M sehr gut (0,6—1,5) gut (1,6-2,5) befriedigend (2,6 —3,5)
ausreichend (3,6 —4,5) [l mangelhaft (4,6 —5,5)
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TECHNIK (°im Testwagen vorhanden)
Adaptives Fahrwerk
Scheinwerfer Xenon/LED/Laser
Abbiege-/Kurvenlicht
Regen-/Lichtsensor
Fernlichtassistent
Tempomat/Limiter/ACC
Einparkhilfe vorn/hinten
Parklenkassistent
Ruckfahrkamera/360° Kamera
Head-Up-Display
Verkehrszeichenerkennung
Schlisselloses Zugangssystem
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Seitenairbag vorn/hinten
Kopfairbag vorn/hinten

Knieairbag Fahrer/Beifahrer
Kollisionswarnung/Notbremssystem
FuRgédnger-/City-Notbremsfunktion
Spurassistent

Spurwechselassistent

INNEN

Radio/CD/USB/DAB
Bluetooth-Freisprecheinrichtung
Navigationssystem

Elektrische Fensterheber vorn/hinten
Klimaanlage manuell/automatisch
Autom. abblend. Innen-/AulRenspiegel
Sitzheizung vorn/hinten
Lenkradheizung

Hoheneinstellbarer Fahrer-/Beifahrersitz
Ricksitzlehne umklappbar
AUSSEN

Anhangerkupplung
Metalliclackierung
Schiebedach/Panoramaglasdach

Serie/Serie/-
-/Serie

150 Euro®/-

Serie/-/Serie/-
Serie

Serie

Serie/150 Euro
Serie/200 Euro®

Serie/-
Serie (asym. geteilt)

525 Euro (@bnehmbar, Zubehor)
470 Euro®

TESTURTEIL

AUTOTEST (ohne Autokosten)

AUTOKOSTEN 0,9
KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE

Karosserie/Kofferraum 3,3 Motor/Antrieb 3,0
Verarbeitung 39 Fahrleistungen 3,1
Alltagstauglichkeit 29 Laufkultur/Leistungsentfaltung 3,3
Licht und Sicht 35  Schaltung/Getriebe 2,8
Ein-/Ausstieg 25 Fahreigenschaften 3,4
Kofferraum-Volumen 33" ["Eahretabilitat 32
Kofferraum-Nutzbarkeit 35 Lenkung 35
Kofferraum-Variabilitat 33 Bremse 36

Innenraum 33 sicherheit 3,9
Bedienung 31 Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme 4,2
Multimedia/Konnektivitat 33 Ppassive Sicherheit - Insassen 3,7
Raumangebot vorn 26 Kindersicherheit 33
Raumangebot hinten 4,0 FuRgingerschutz 4.4
Innenraum-Variabilitat 4,0 Umwelt/EcoTest 4]

Komfort 37 Verbrauch/c02 4,0
ngerung 32 schadstoffe 4,2
Sitze 3,7
Innengerausch 4,2 stand: Juli 2018
Klimatisierung 4,0 Test und Text: M. Ruhdorfer



