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Mazda 2 SKYACTIV-G 90 Kizoku

Fiinftiirige Schraghecklimousine der Kleinwagenklasse
(66 KW /90 PS)

er Mazda 2 ist auf Anhieb als ein Modell der japanischen Marke zu erkennen, er tragt

die Mazda-typischen Design-Elemente auf kleinsten Raum. Der Kleinwagen bietet
zwei Erwachsenen, mit etwas Einschrankung auch vier Erwachsenen ausreichend Platz.
Ein- und Aussteigen fdllt dank serienmafig vier Tliren leicht. Der Innenraum ist schon ge-
machtund bietetein dhnliches Infotainmentsystem wie die grofderen Mazda-Modelle. The-
oretisch gibt es Einiges an Assistenzsystemen, leider ist das volle Sortiment an die hdchsten
Ausstattunglinien gekoppelt.
Das Fahrwerk ist eher straff abgestimmt, damit ist der Kleine sicher unterwegs, kann aber
nicht den Komfort der grof3eren Briider bieten. Den Trend zu kleinvolumigen Turbomoto-
ren hat Mazda bisher nicht mitgemacht. Daher bekommt man im kleinsten Modell der ja-
panischen Marke einen immerhin 1,5 Liter grofien Benziner in drei Leistungsstufen. Die
mittlere Leistungsstufe im Test bringt es ganz ohne Aufladung auf 90 PS und 148 Nm Dreh-
moment - beides allerdings bei recht hohen Drehzahlen. Hierbei steht die lange Getriebe-
libersetzung im Weg. Sie ist brauchbar fiir eine gemiitliche Fahrweise, dann erzielt man
iberdies niedrige Verbrauche. Will man aber etwas flotter unterwegs sein, muss man eifrig
schalten und den Motor bei mittleren und hoheren Umdrehungen halten. Da im EcoTest
auch zligigere Abschnitte enthalten sind, muss der Motor in diesen Bereichen viel mit Voll-
gas fahren. Als Folge kann die Abgasreinigung das Kohlenmonoxid nicht mehrausreichend
umwandeln - das fiihrt zu einem kraftigen Punktabzug und schlussendlich nur noch zu
insgesamtzwei von fiinf Sternen. Schade, denn ansonsten ist der Mazda 2 ein sympatischer
Kleinwagen, mit dem Mazda hier und da eigene Wege geht und sich auch mal was traut.
Konkurrenten: u.a. Citroen C3, KIA Rio, Hyundai i20, Opel Corsa, Peugeot 208, Seat Ibiza,
Skoda Fabia, VW Polo.
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3,2 KAROSSERIE / KOFFERRAUM

3,2 Verarbeitung

Die Karosserie hat Mazda gut verarbeitet, die Teile sitzen
passgenau und mit schmalen Spalten. Der Motorraum ist
nach unten gut verkleidet; im weiteren Verlauf nach hin-
ten sind die seitlichen Bereiche teilweise mit Kunststoff-
abdeckungen geschiitzt, in der Mitte und im Heckbereich
zeigt sich der Unterboden aber etwas zerkliiftet und kaum
verkleidet. Die Verarbeitung des Innenraums hinterldsst
einen guten Eindruck, alles sitzt fest und an den Struktu-
ren der Oberflachen sieht man Mazdas Bemiithen um einen
guten Qualitdtseindruck; Klappern oder Knarzen ist nicht

3,2 Alltagstauglichkeit

Setzt man den EcoTest-Verbrauch von 5,7 1 Super pro 100
km an, ergibt sich mit dem 44 Liter Tank eine theoretische
Reichweite von gut 770 km. Die maximal mdogliche Zula-
dung im Falle des Testwagens liegt bei flir einen Kleinwa-
gen guten 458 kg - das reicht fiir vier Erwachsene samt Ge-
pdck. Eine Reling fiir das Dach ist nicht erhdltlich, mit ei-
nem passenden Dachtriagersystem kann man bis zu 50 kg
auf das Auto packen. Die Stiitzlast auf der Anhdngerkupp-
lung kann ebenfalls bis 50 kg betragen, fiir einen Fahrrad-
trager mit einem E-Bike sollte das reichen, bei zwei E-Bikes
wird es knapp. Wenn ein Anhdnger gezogen werden soll,

3,1 Lichtund Sicht

Die Fahrzeugenden lassen sich nach hinten gut, nach
vorne nur maflig abschitzen - das Ende der Front entzieht
sich dem Blick des Fahrers. Bodennahe Hindernisse vorne
kann man gut sehen, hinten fillt das etwas schwerer;
Parksensoren hinten sowie eine Riickfahrkamera sind Se-
rie, Sensoren fiir die Front oder einen Einparkassistenten
gibt es nicht. Die Ubersicht auf das Verkehrsgeschehen
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zu horen. Eine hoherwertige Schaumung des Kunststoffs
sucht man im Innenraum vergeblich, die Bauteile sind hart
sowie die Dachsdulen ohne Stoffiiberzug und damit weni-
ger ansehnlich - die iibliche Anmutung im Kleinwagenseg-
ment. Auch der billig wirkende Dachhimmel ohne Stoff-
iiberzug mag nicht so recht iiberzeugen.

(© Die Motorhaube wird leider nur von einem Haltestab
aufgehalten, sein Handling ist weniger praktisch als eine
Gasdruckfeder.

darf er bis zu 1.100 kg (bis 8 Prozent Steigung) oder bis zu
900 kg (bis 12 Prozent Steigung) wiegen, falls er iiber eine
eigene Bremse verfligt - sonst diirfen es nur bis zu 515 kg
sein. Bei einer Reifenpanne muss man sich entweder mit
dem serienmdfligen Reparaturset oder einem optionalen
Notrad aus dem Zubehérprogramm (dann inklusive Bord-
werkzeug und Wagenheber) behelfen, ein vollwertiges Re-
serverad oder Reifen mit Notlaufeigenschaften sind fiir
den Mazda 2 nicht lieferbar. Der Wendekreis liegt bei 10,4
Meter, ein ordentlicher Wert fiir einen Kleinwagen.
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gehtin Ordnung, man sitzt in iiblicher H6he und hat durch
die Fensterfldchen eine gute Sicht nach drauflen. Das gilt
aber nur fir den vorderen Bereich, denn nach schrdg hin-
ten schranken die breiten C-Sdulen die Sicht empfindlich
ein. Das spiegelt auch die ADAC Rundumsichtmessung wi-
der, die dem Kleinwagen ein nur ausreichendes Zeugnis
ausstellt. Die Sicht in den Aufienspiegeln - auf der Fahrer-
seite ist ein asphdrischer Bereich fiir eine optimierte seit-
liche Sicht vorhanden - ist gut, im Innenspiegel immerhin

2,6 Ein-/Ausstieg

Das Ein- und Aussteigen in den Mazda 2 fallt nicht schwer,
die Schweller sind aufien wie innen nicht zu hoch und st6-
ren daher wenig. Die Sitzflache befindet sich knapp 44 cm
tber der Strale. In der Summe eine sinnvolle Konstella-
tion. Die ausreichend groflen Tiirausschnitte vorne wie
hinten sind im Alltag praktisch. Steigt man hinten ein,
wirkt der in den Tiirausschnitt hineinragende Radlauf und
der enge Fufiraum hinter den Vordersitzen einschrankend.
Die Tasten der Fernbedienung fiir die Zentralverriegelung

m Kofferraum-Volumen

Der Kofferraum fasst in Standardkonfiguration 2401 - un-
ter der Kofferraumabdeckung. Entfernt man diese und
nutzt den Stauraum bis zum Dach, stehen 330 1 zur Verfi-
gung. Alternativ kann man finf Getrankekisten unterbrin-
gen. Klappt man die Riickbank um und beschrankt sich auf
den Stauraum bis zur Fensterunterkante (aus Sicherheits-
grinden empfehlenswert), lassen sich bis 590 1 verstauen.
Unter Ausnutzung des kompletten Raums hinter den Vor-
dersitzen sind bis zu 930 | Volumen verfiigbar.

m Kofferraum-Nutzbarkeit

Die Kofferraumklappe ldsst sich leicht entriegeln und 6ff-
nen, die Entriegelung erfolgt elektrisch unterstiitzt; der
Knopf liegt aber etwas versteckt zwischen Klappe und
Heckschiirze. Sie schwingt nicht besonders hoch, schon
unter 1,85 m Grofie muss man auf seinen Kopf achten, um
sich nicht zu stofden - zumal das Schloss an der Heckklappe
etwas absteht. Zum Schlief3en der Klappe gibt es eine Griff-
mulde neben dem Schloss. Die Ladekante befindet sich
hohe 75 cm iber der Strafde; innen behindert eine grofde, 25

3,0 Kofferraum-Variabilitdt

Die Riicksitzlehne ldsst sich asymmetrisch geteilt umklap-
pen, das funktioniert unkompliziert und ohne grofien
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zufriedenstellend. Flr letzteren ist eine automatische Ab-
blendfunktion nicht verfligbar. Die Scheibenwischer ver-
richten ihren Dienst gut, nur rechts oben bleibt die Front-
scheibe weitgehend ungewischt. In der Kizoku-Ausstat-
tung sind Front-LED-Scheinwerfer Serie, sie liefern ein gu-
tes und homogenes Licht und erméglichen eine kontrast-
Ausleuchtung. LED-
Ausfithrung umfasst die Ausstattungslinie ebenfalls. Ab-
biege- oder Kurvenlicht sowie einen Fernlichtassistenten
gibt es nicht.

reiche Nebelscheinwerfer in

sind grof} und lassen sich haptisch unterscheiden; eine
Keyless-Funktion zum Ent- und Verriegeln der Tiiren gibt
es nicht, den Motor kann man aber praktisch {iber einen
Startknopf starten und muss den Schliissel nirgends einfd-
deln. Die Follow-me-home-Funktion beleuchtet das Um-
feld mittels Front- und Riickleuchten nach dem Ab- und
Aufschlieflen. Die Tirrasten sind kraftig genug ausgelegt
und halten damit die leichten Tiren auch an Steigungen
gut.

550-855 mm

675-1340 mm

1000 mm

cm hohe Stufe, das Gepack muss beim Ausladen also weit
angehoben werden. Bei umgeklappten Riicksitzlehnen
ergibt sich kein ebener Ladeboden, Ladegut kann also
nicht einfach von hinten nach vorn geschoben werden.

(® Der Kofferraum verfiigt nur iiber eine kleine Lampe,
die nachts das Ladeabteil nicht optimal ausleuchten kann.

Kraftaufwand. Die Kopfstiitzen miissen dafiir nicht abge-
zogen werden. Es empfiehlt sich, die dufSeren Gurte in die
Laschen in der Seitenverkleidung einzufddeln, dann sind
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sie geschiitzt fixiert; ansonsten sollte man beim Zuriick-
klappen die Gurte im Auge behalten, um sie nicht einzu-
klemmen und zu beschadigen. Es gibt im Kofferraum we-
der praktische Ficher noch Taschenhaken; lediglich zwei
justierbare Laschen finden sich seitlich rechts, um bei-
spielsweise eine Verbandtasche zu fixieren. Unter dem

3,0 INNENRAUM

Kofferraumboden sind das Reifenreparaturset und Ab-
schlepphaken untergebracht, es ist auch noch Platz fiir
Warndreieck und Verbandkasten, wenngleich dort plat-
ziert sie schlecht zugdnglich sind. Ein Kofferraumtrenn-
netz ist nicht erhaltlich, die ausgezogenen Kopfstiitzen
konnen aber einen gewissen vergleichbaren Schutz erzie-
len und grof3e Gegenstdnde zuriickhalten.

2,6 Bedienung

Das Cockpit ist tibersichtlich gestaltet, alle wichtigen Fahr-
zeugfunktionen lassen sich weitgehend intuitiv mithilfe
der ibersichtlich angeordneten Bedienelemente einstel-
len. Mochte man allerdings spezielle Einstellungen vor-
nehmen, muss man auf das Infotainmentsystem zuriick-
greifen. Es erfordert trotz der recht klaren Meniistruktur
Gewohnung, ehe man zielsicher durch die zahlreichen Me-
niis navigiert. Weniger ideal ist die etwas tiefe Anordnung
des immerhin {ibersichtlich gestalteten Klimabedienteils.
Viele Tasten und Regler im Innenraum sind beleuchtet, bei
den Fensterheberschaltern hat nur der fiir das Fahrerfens-
ter einen leuchtenden Strich, die drei anderen sowie die
Bedienelemente fiir die Auf3enspiegeleinstellung bleiben
im Dunklen. Ebenso die Schalter am Dachhimmel fir die
Innenbeleuchtung. Nur das Fahrerfenster arbeitet noch,
sobald man die Ziindung ausmacht, die anderen Fenster
bleiben stehen; allen elektrischen Scheiben gemein ist,
dass man sie nicht mit der Fernbedienung steuern kann.
Die Innenraumbeleuchtung wird vorn tiber die Leseleuch-
ten realisiert, eine zentrale Innenraumleuchte vorn oder
tiberhaupt eine Beleuchtung hinten hat sich Mazda ge-
spart. Das Kombiinstrument ist tibersichtlich gestaltet;

2,7 Multimedia/Konnektivitat

Mazda verbautin seinem kleinsten Modell mit der Ausstat-
tungslinie Kizoku serienmdflig ein Radio mit mit CD-
Spieler und Bluetooth-Freisprecheinrichtung, AUX- und
mehrere USB-Anschliisse sowie eine Sprachsteuerung.
Ebenso Serie sind der DAB+ Tuner sowie Zugriff auf Social-
Media-Anwendungen und ein Online-Radio, wenn man

Raumangebot vorn

® Aufden vorderen Plitzen finden Personen bis fast 1,95
m genug Platz, die Kopffreiheit wiirde sogar fiir knapp 2,10
m Korpergrofie ausreichen. Die Innenbreite fillt nicht so
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Tankinhalt, Geschwindigkeit und Motordrehzahl werden
klar dargestellt, eine Anzeige der Kithlmitteltemperatur
gibt es nicht, nur eine blaue Infoleuchte beim Kaltstart.

(® Bei voll gedffneten Tiiren muss man sich zum
Erreichen der Griffmulden weit aus dem Auto beugen.

ein Handy mit Datenverbindung gekoppelt hat (wichtig:
die Kosten fiir die Dateniibertragungen im Auge behalten).
Anbindungsmoglichkeiten eines Handys iber Apple Car-
Play oder Android Auto sind aktuell nicht verfiigbar. Opti-
onal gibt es ein Navigationssystem mit Kartenmaterial auf
SD-Karte.

lippig aus, wie zu erwarten bei einem Kleinwagen. Das
Raumempfinden im Mazda 2 ist aufgrund der
vergleichsweise lippigen Kopffreiheit insgesamt gut.



m Raumangebot hinten

(® Aufder Riickbank geht es doch recht eng zu, hier muss
man sich mit Kleinwagenverhdltnissen der alten Schule
arrangieren; die Beinfreiheit reicht nur fiir gut 1,70 m grof3e
Menschen, wenn die Vordersitze fiir 1,85 m Personengrofie
eingestellt sind. Die Kopffreiheit wiirde immerhin fiir
1,80 m Grofle ausreichen. Das Raumempfinden auf der
Rickbank ist aufgrund der knappen Kniefreiheit etwas
eingeschrankt, Uiberdies schranken die breiten C-Sdulen
und die sich nach hinten verjiingenden Fensterflachen die
Aussicht ein.

m Innenraum-Variabilitit

® Der Vvariabilitit im Innenraum sind enge Grenzen
gesetzt; lediglich die Rickbank sich geteilt
umklappen. Eine Lingseinstellung oder ein Ausbau sind
nicht moéglich. Vorne gibt es Ablagen in den Tiren, in der
Mittelkonsole und zwischen den Sitzen; leider ist keines
der Facher geschlossen und damit vor Blicken von draufien
geschiitzt. Die Tirfacher vorne sind zwar nicht besonders
grof3, es passen aber immerhin bis 1-1-Flaschen hinein. Die
beiden Becherhalter vorne sind praktikabel gestaltet.
Hinten kann man das Fach zwischen den Vordersitzlehnen

ldsst
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als Becherhalter nutzen, sonst stehen bis auf die
Lehnentasche hinter dem Beifahrersitz keine weiteren
Ablagen oder Ficher im Bereich der Riickbank zur
Verfliigung, auch hintere Tiirfacher sucht man vergebens.
Das Handschuhfach hat eine ausreichende Grofle, ist
jedoch nicht abschliefbar und nicht klimatisiert - beim
Offnen kann die Klappe auf die Knie fallen, weil sie sich
nicht gedampft absenkt.

32 Federung

Insgesamt hat Mazda eine tendenziell straffe Fahrwerkab-
stimmung gewahlt. Elektronisch einstellbare Dampfer
sind nicht erhdltlich. Im Stadtverkehr spricht die Federung
passabel an, Bodenunebenheiten nehmen die Insassen
durchaus wahr, wellige Fahrbahnen werden aber or-
dentlich geschluckt; vor allem Kanten und ausgeprigte
Einzelhindernisse kann das Fahrwerk nicht so gut verar-
beiten. Kopfsteinpflaster riittelt am Mazda 2 spiirbar, das
Drohnen im Innenraum halt sich aber in Grenzen. Fahr-

3,4 Sitze

Die Vordersitze sind angemessen konturiert und bieten
dem Riicken festen Halt, aber weniger ausgepragt seitliche
Unterstiitzung, gerade im oberen Bereich der Lehnen; ent-
sprechend ist der Seitenhalt fir groflere Personen nur
durchschnittlich. Einstellbare Lordosenstiitzen gibt es im
Mazda 2 nicht. Eine Mittelarmlehne fiir die Vordersitze
kann man uber das Zubehdrprogramm erhalten, fir die
hinten Sitzenden gibt es dieses Komfortmerkmal nicht.
Insgesamt sitzt es sich hinten nicht sonderlich bequem,
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bahnschwellen wie Tempohitigel spiirt man deutlich, ge-
rade die Hinterachse zeigt unbeladen eine iiberschaubare
Bereitschaft zum Einfedern. Querfugen horen sich lauter
an, als man sie wirklich spiirt. Auf der Landstrafle ist man
etwas komfortabler unterwegs, das Fahrwerk federt ange-
nehm verbindlich. Auf der Autobahn ist ordentlicher Kom-
fort geboten, so dass auch langere Etappen stressfrei zu be-
waltigen sind; hier und da spiirt man aber eine Stuckernei-
gung Uiber Fahrbahnen mit regelmafligen Wellen.

weil die Lehne und die Sitzflache kaum konturiert sind
und neben dem iiberschaubaren Beinraum nur wenig
Oberschenkelauflage fiir Erwachsene geboten wird. Auch
lasst sich die Lehnenneigung nicht einstellen.

(® Nur fiir kurze Strecken zu empfehlen ist der Mittelsitz
hinten, seine Polsterung ist ziemlich straff gewdhlt und
nicht passend fiir einen Erwachsenen.
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Innengerdusch

Bei 130 km/h liegt der gemessene Gerduschpegel im Innen-
raum bei 71,0 dB(A) - ein nur ausreichender Wert, der die
recht hohen Innengerdusche jenseits des Landstrafientem-
pos widerspiegelt. Der Motor selbst klingt kernig beim
Ausdrehen, er ist unter Last zwar laut, neigt aber erst tiber

3,1 Klimatisierung

Die getestete Ausstattungsvariante bietet eine Einzonen-
Klimaautomatik serienmdflig. Ebenso mit dabei sind die
Sitzheizung vorne und abgedunkelte Scheiben im Fond.

2,9 MOTOR/ANTRIEB

5.000 1/min zu nervigem Drohnen; bei niedrigen Drehzah-
len kann er dagegen liberzeugen, selbst in den hohen Gan-
gen ergibt sich kaum ein Brummen. Windgerdusche sind
nichtauffdllig, sie gehen im gesamten Gerdauschniveau un-
ter.

Die Fahrerliiftungsdiisen sowie die ganz rechte Diise kon-
nen Luftstromrichtung und -menge individuell justieren,
nur die rechte Diise in der Mittelkonsole ist weniger flexi-
bel ausgefiihrt. Eine Lenkradheizung ist nicht lieferbar.

3,5 Fahrleistungen

Der Mazda 2 ist ein zwar ein kleines und leichtes Auto, aber
auch damit hat der Vierzylinder mit eineinhalb Liter Hub-
raum durchaus viel Arbeit. Er leistet maximal 90 PS, seine
148 Nm Drehmoment liegen aber erst bei hohen 4.000
U/min an; d.h. soll es flotter vorangehen, muss man hohe
Drehzahlen bemiihen. Dreht man die Gdnge aus, sind

3,0 Laufkultur/Leistungsentfaltung

Der Vierzylinder hinterldsst ein etwas durchwachsenes
Bild. Wdhrend er unter Last bei mittleren und hoheren
Drehzahlen spiirbare Vibrationen in den Innenraum ab-
gibt, verhdlt er sich angenehm ruhig beim Dahinfahren.
Brummen dagegen kennt er praktisch nicht, auch bei nied-
rigen Drehzahlen in den hohen Giangen, also unter

Schaltung/Getriebe

® Die Ginge der Fiinfgang-Schaltung sind prazise
gefiihrt und lassen sich gut definiert wechseln. Die
Schaltwege sind dabei angenehm kurz. Der Riickwdrtsgang
wird Uber herunterdriicken des Schalthebels nach links
vorne eingelegt, er ist damit angemessen gesichert und
ldsst sich meist leicht einlegen; nur ab und zu braucht es
einen zweiten Versuch. Dank der gut dosierbaren

FAHREIGENSCHAFTEN

ordentliche Beschleunigungswerte moglich, beispiels-
weise von 60 auf 100 km/h in 7,2 Sekunden. Der gleiche
Tempozuwachs ohne Schalten dauert erheblich langer, im
4.Gang fast 18 Sekunden und im 5. Gang lange 27 Sekunden
- Schuld hieran ist vor allem die fiir den Motor ungiinstig
lange Getriebelibersetzung.

ungilinstigen Bedingungen. Beim Ausdrehen wird er teil-
weise grenzwertig dréhnig, aufgrund der langen Getriebe-
iibersetzung kann man diesen Bereich aber gut meiden.
Das Ansprechverhalten ist gut - typisch fiir einen Saugmo-
tor. Die fehlende Turboaufladung ldsst ihn aber insgesamt
auch etwas zdh wirken.

Kupplung gelingt das Anfahren leicht, den Motor wirgt
man eigentlich nur bei ungeschicktem Kupplungsumgang
ab. Die Abstufungen des Getriebes und die Ganganschliisse
passen insgesamt, die Ubersetzung ist fiir den Saugmotor
tendenziell zu lange gewahlt. Was sich positiv auf den
Verbrauch auswirken mag, nimmt dem Kleinwagen viel
seiner Agilitdt.

Fahrstabilitait

(® Der Mazda 2 ist mit einem insgesamt ausgewogenen
und sicheren Fahrwerk unterwegs, er fahrt sauber
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geradeaus und ldsst sich von Spurrinnen und
Fahrbahnverwerfungen nur selten aus der Ruhe bringen.



Auch reagiert er gut auf Lenkimpulse und kann
einwandfrei beherrscht werden. In schnell durchfahrenen
Kurven halten sich die Lastwechselreaktionen in Grenzen,
im Grenzbereich greift ESP unterstiitzend ein; auch sonst
bleiben Seitenneigung und Aufbaubewegungen im
Rahmen.

Das problemlose Fahrverhalten zeigt der kleine Japaner
auch im ADAC Ausweichtest, hier durchfdhrt er die Gassen
sicher und gut kontrollierbar. Das ESP ldsst anfangs
leichtes Ubersteuern zu, um den agilen Eindruck zu
untermauern, greift dann aber rechtzeitig ein und bremst
den Kleinwagen angemessen, aber nicht zu rigide ein.
Einzig die Reifen sind nur bedingt hilfreich, ihre
Seitenfiihrungskraft ist nicht sehr ausgepragt, so dass der
seitliche Platzbedarf erhoht ist. Schleudern unterbindet
das ESP natilrlich effektiv.
verrichtet ihre Arbeit wenn noétig, hat aber auf trockener
Fahrbahn selten etwas zu tun, weil der Motor vom Stand
weg nicht sonderlich potent antritt.

Die Traktionskontrolle

Lenkung

® Insgesamt vermittelt die Lenkung ein angemessenes
Gefiihl und gibt eine ordentliche Riickmeldung an den
Fahrer weiter. Der kann zielgenau den Kurs bestimmen
und insgesamt prdzise seine Kurven ziehen. Die
Mittelstellung ist gut wahrzunehmen und die Zentrierung
passend, fiir hdhere Geschwindigkeiten wiirde man sich
etwas mehr Riickstellung wiinschen. Mit knapp drei
Lenkradumdrehungen von Anschlag zu Anschlag ist die
Lenkung des Mazda 2 direkt genug iibersetzt, um beim
Rangieren nicht zu viel Kurbelarbeit zu haben.

B3 sremse

(® Die Bremse spricht passabel an und lisst sich
angemessen dosieren. Viel zu lange fallt allerdings der
Bremsweg aus, er liegt durchschnittlich bei 41,1 Metern
(Mittel aus zehn Einzelmessungen). Da die Bremsanlage
auch bei hoher Beanspruchung nicht nachldsst und die
Seitenfilhrung bei den Ausweichtests zu wiinschen iibrig
lasst, ist die Schuld wohl bei den Reifen zu suchen, die
weder quer noch lings genug Fithrung aufbauen kénnen.

3,0 SICHERHEIT

3,4 Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

Flr den Mazda 2 gibt es in der Kizoku-Ausstattung nicht
alle Assistenzsysteme, die fiir das Modell theoretisch lie-
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DIE ASSISTENZSYSTEME IN DER UBERSICHT
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ESP

Abstandswarnung

Kollisionswarnung

City-Notbremssystem

vorausschauendes Notbrems-
system

Vorausschauender Kreuzungs-

assistent

Vorausschauendes Ful3gdn-
ger-Notbremssystem

Querverkehrerkennung beim
Rickwartsfahren

Geschwindigkeitsbegrenzer

Tempomat

Abstandsregeltempomat

Autobahn-/Stauassistent

Verkehrszeichenerkennung

Spurassistent

Totwinkelassistent

Spurwechselautomatik

Ausweichassistent

Notfallassistent

Ausstiegswarnung

Midigkeitswarner

Head Up Display

Warnblinker/Flashing Brake
Light bei Notbremsung

Reifendruck-Kontrollsystem

Serie

nicht erhdltlich

nicht erhdltlich

nicht erhdltlich

nicht erhdltlich

nicht erhdltlich

nicht erhaltlich

Serie

Serie

Serie

nicht erhaltlich

nicht erhdltlich

nicht erhdltlich

Serie

Serie

nicht erhdltlich

nicht erhdltlich

nicht erhdltlich

nicht erhdltlich

nicht erhdltlich

nicht erhdltlich

Serie/nicht erhalt-

lich

Serie (indirekt
messend)



ferbar waren - immerhin hat er die verfiigbaren serienma-
Rig an Bord. Dazu zdhlt neben dem elektronischen Stabili-
tatsprogramm ESP und der Reifendruckkontrolle auch der
Spurwechselassistent mit Querverkehrerkennung beim

2,7 Passive Sicherheit - Insassen

Der Mazda 2 verfiigt serienmadf3ig iiber Front- und vordere
Seitenairbags sowie Vorhangairbags an den Seiten. Knie-
airbags gibt es nicht. Beim ADAC Crashtest nach Euro
NCAP Norm schneidet der kleine Japaner damit gut ab, er
erzielt 86 Prozent der moglichen Punkte und erhalt damit
vier von fliinf Sterne (Test April 2015). Die vorderen Kopf-
stiitzen bieten Personen bis fast 1,95 m Groéf3e guten Schutz.
Hinten reichen die Kopfstiitzen prinzipiell nur bis knapp
1,65 m Grofle, jedoch ist der Abstand zum Dachhimmel ge-
ring, so dass auch fiir gréflere Menschen ein guter Schutz
gewahrleistet ist. Personen auf den vorderen Platzen wer-

3,0 Kindersicherheit

Fur die Kindersicherheit gibt es beim Crashtest nach Euro
NCAP Norm 78 Prozent (Test April 2015). Das Befestigen
von Kindersitzen mit den Gurten klappt auf dem Beifahrer-
sitz gut; hinten erleichtern die Tiiren den Zugang und die
festen Gurtschldsser das Anschnallen. Der Beifahrersitz
eignet sich auch fiir hohe Kindersitze, Isofix gibt es dort
aber nicht; die Airbags lassen sich deaktivieren, somit sind
auch rickwartsgerichtete Babyschalen zum Einbau zulas-
sig. Die dufleren Sitze hinten verfiigen iiber Isofix-Halte-
rungen und Ankerhaken, haben auch eine iSize-Freigabe.
Der mittlere Sitz hinten ist fiir Kindersitze nicht freigege-
ben. Baut man eine Babyschale mit Base auf der Riickbank
ein, muss der Sitz davor etwas nach vorne geschoben wer-
den, wodurch der Platz fiir einen Erwachsenen auf dem
Vordersitz eingeschrankt ist. Drei Kindersitze nebeneinan-
der finden auf der Riickbank verstandlicherweise keinen
Platz.

Fufdgingerschutz

(® Beim ADAC Crashtest nach Euro NCAP Norm konnte
der Mazda 2 vergleichsweise hohe 84 Prozent erzielen. Die
Front sowie die Motorhaube zeigte sich dabei recht
nachgiebig, nur die Bereiche hoch zu den A-Sdulen

ADAC

Rickwdrtsfahren, der Spurverlassenswarner sowie Tem-
pomat und Geschwindigkeitsbegrenzer. Auf eine Not-
bremsung macht der Warnblinker schnell blinkend auf-
merksam. Weitere Assistenten wie ein Notbremssystem
sind den héheren Ausstattungslinien vorbehalten.

den optisch und akustisch ermahnt, sich anzugurten; hin-
ten wird der Anschnallstatus angezeigt, 16st jemand wah-
rend der Fahrt einen Gurt, wird optisch und akustisch ge-
warnt.

(® Es gibt zwar zwei einstellbare Schlaufen rechts an der
Kofferraumseitenwand, jedoch passt dort
Warndreieck hinein - der Verbandkasten hat keinen

nur ein
definierten Platz, er findet am ehesten in den Fachern
unter dem Kofferraumboden Halt. Dort ist er allerdings im

Ernstfall schlecht zu erreichen, wenn der Kofferraum nicht
leer ist. Es fehlen stabile Verzurrosen.

Kindersitze

(1

-
D

Notenskala
B sehrgut (0,6—1,5) gut (1,6—-2,5) befriedigend (2,6 —3,5)
ausreichend (3,6 —4,5) [l mangelhaft (4,6 —5,5)

erwiesen sich als zu hart und daher mit erhdhtem bis
hohem Verletzungsrisiko verbunden.

(© Einen Notbremsassistenten mit Personenerkennung
gibt es fiir die getestete Version leider nicht.



UMWELT/ECOTEST

2,8 Verbrauch/CO2

Der Kraftstoffverbrauch des Mazda 2 mit dem 90 PS Ben-
zinmotor liegt im aktuellen EcoTest bei insgesamt 5,7 1 Su-
per pro 100 km. Damit verbunden ist eine CO2-Bilanz von
153 g pro km, fiir die es 32 von maximal méglichen 60 Eco-
Test-Punkten im Bereich CO2 gibt. Der ADAC Verbrauchs-
test wird mit realistischem Gewicht samt 200 kg Zuladung
und auch etwas flotter als der Priifzyklus gefahren, daher
kann die optimistische Werksangabe von 4,9 1/100 km
nicht erreicht werden. Innerorts ergibt sich ein EcoTest-
Verbrauch von 5,2 1, auflerorts von 5,11 und auf der Auto-
bahn von 7,11alle 100 km.

E Schadstoffe

(® Der Motor muss im EcoTest aufgrund der langen
Getriebelibersetzung hdufig bei Volllast arbeiten, um die
geforderten Geschwindigkeiten zu erzielen. Offensichtlich
ist die Abgasreinigung dafiir nicht ausreichend
dimensioniert, denn in allen Zyklen zeigt der Mazda 2

einen erhdohten Kohlenmonoxid-Ausstofs. Bei den

m AUTOKOSTEN

Verbrauch

Stadt-Kurzstrecke 52

Durchschnitt 60D 77B

LandstraRe 51
Durchschnitt 48D 56B

Autobahn 71
Durchschnitt 66D 76B

Gesamtverbrauch 5L
Durchschnitt 55D 65B

Partikelwerten bleibt der Vierzylinder dagegen unauffallig.
Unterm Strich kann er aufgrund seines hohen
Schadstoffausstofies nur 5 von 50 moglichen Punkten
erzielen. Zusammen mit den 32 Punkten fiir den
moderaten CO2-Ausstofl erhdlt der kleinste von Mazda
37 Punkte und damit 2 von 5 Sternen im ADAC EcoTest.

m Monatliche Gesamtkosten

(® Mit einem Grundpreis von 17.290 Euro ist die getestete
Variante fiir einen Kleinwagen nicht gerade gilinstig,
allerdings ist beim Kizoku die Ausstattung mit
Infotainmentsystem, Klimaautomatik und Riickfahr-
kamera auch umfangreicher. Lediglich LED-Frontlicht, die
Navigationsoption und die Metallic-Lackierung kosten
noch Aufpreis. Bei der Sicherheit bringt der Mazda 2 einen
Spurverlassenswarner, Spurwechselassistenten
sowie eine radarbasierte Uberwachung des Rickwartigen
Raums beim Ausparken mit, weitere Assistenten sind
jedoch der Top-Ausstattung vorbehalten. Die Ver-
sicherungseinstufungen sind durchwachsen, die
Haftplicht-Klasse 16 geht in Ordnung, die Klasse 23 bei der
Vollkasko und die 26 bei der Teilkasko sind dagegen heftig
fiir einen Kleinwagen. Niedrig fallt die Steuer aus, sie liegt
bei 62 Euro pro Jahr. Der Mazda 2 ist in der aktuellen
Generation schon eine Weile am Markt, es ist innerhalb
des vierjdhrigen Berechnungszeitraums flir den
Wertverlust zumindest mit einem umfangreicheren
Facelift zu rechnen. Trotzdem ist der prognostizierte
Wertverlust moderat, auch weil der Kaufpreis nicht zu
hoch ausfdllt; von Vorteil ist zudem die ganz neue

einen

ADAC

Schadstoffeinstufung nach Euro 6d-TEMP, die erst im
September 2019 verpflichtend wird.

Gesamtkosten pro Monat in Euro
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DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgiinstigsten Modellversion

Typ SKYACTIV-G 75 Prime- SKYACTIV-G 90 Sports- SKYACTIV-G 115 i-ELOOP
Line Line Sports-Line
Aufbau/Tiren SR/5 SR/5 SR/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1496 4/1496 4/1496
Leistung [kW (PS)] 55 (75) 66 (90) 85 (115)
Max. Drehmoment [Nm] bei 1/min 135/3800 148/4000 148/4000
0-100 km/h [s] 12,1 9,4 8,7
Haochstgeschwindigkeit [km/h] 7 183 200
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller 491S 491S 541S
CO2 [g/km] It. Hersteller m m 124
Versicherungsklassen KH/VK/TK 16/23/26 16/23/26 14/20/26
Steuer pro Jahr [Euro] 62 62 88
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 421 463 476
Preis [Euro] 12.890 17.890 19.290
Aufbau Versicherung Kraftstoff
ST =Stufenheck KT =Kleintransporter KB =Kombi KH = KFZ-Haftpfl. N =Normalbenzin FG  =FlUssiggas
SR =Schrdgheck HKB = Hochdachkombi GR =Van VK =Vollkasko S =Superbenzin G  =Erdgas
CP  =Coupe TR =Transporter GE  =Geldndewagen TK  =Teilkasko SP =SuperPlus E  =Strom
C  =Cabriolet BU =Bus PK = Pick-Up D  =Diesel

RO  =Roadster

ADAC

SUV = Sport Utility Vehicle



HERSTELLERANGABEN AUSSTATTUNG
4-7ylinder Ottomotor (Reihe), Euro 6d-TEMP, geregelt TECHNIK (°im Testwagen vorhanden)
Hubraum 1.496 ccm Adaptives Fahrwerk
Leistung 66 kW/90 PS bei 6.000 1/min Scheinwerfer Xenon/LED/Laser -/650 Euro®/-
Maximales Drehmoment 148 Nm bei 4.000 1/min Abbiege-/Kurvenlicht =
Kraftiibertragung Frontantrieb Regen-/Lichtsensor Serie
Getriebe 5-Gang-Schaltgetriebe Fernlichtassistent
Hochstgeschwindigkeit 183 km/h Tempomat/Limiter/ACC Serie/Serie/-
Beschleunigung 0-100 km/h 945 Einparkhilfe vorn/hinten -/Serie
Verbrauch pro 100 km 491 Parklenkassistent
CO,-AusstoR 11 g/km Rickfahrkamera/360° Kamera Serie/-
Stirnflache/cu-Wert n.b. Head-Up-Display
Klimaanlage Kaltemittel R1234yf Verkehrszeichenerkennung -
ReifengroRe (Serie) 185/60 R 16H Schltsselloses Zugangssystem
Lange/Breite/Hbhe 4.060/1.695/1.495 mm SICHERHEIT
Leergewicht/Zuladung 1.072/433 kg Seitenairbag vorn/hinten Serie/-
Kofferraumvolumen normal/geklappt 280/950 | Kopfairbag vorn/hinten Serie
Anhangelast ungebremst/gebremst 515/900 kg Knieairbag Fahrer/Beifahrer
Stiitzlast/Dachlast 50/50 kg Kollisionswarnung/Notbremssystem
Tankinhalt 441 FuRgdnger-/City-Notbremsfunktion
Garantie Allgemein/Rost 3 Jahre /100.000 km/12 Jahre Spurassistent Serie
Produktion Japan, Hofu Spurwechselassistent Serie
ADAC Messwerte INNEN
= Radio/CD/USB/DAB Serie/Serie/Serie/Serie
Uberhglvorgang 01010 in (/) 725 Bluetooth-Freisprecheinrichtung Serie
Elastizitdt 60-100 km/h (4./5./6.Gang) 17,5/27,3/-s Navigationssystem 690 Euro®
Drehzahl bei 130 km/h 3.0001/min Elektrische Fensterheber vorn/hinten Serie
Brgmsweg T80 i) AlTm Klimaanlage manuell/automatisch -/Serie
Reifengrofe Testwagen 185/60 R16 86H Autom. abblend. Innen-/AuRenspiegel
Reifenmarke Testwagen Toyo Proxes R39 Sitzheizung vorn/hinten Serie/-
Wendekreis links/rechts 10,2/10,4 m Lenkradheizung
EcoTest-Verbrauch 5,71/100km Hoheneinstellbarer Fahrer-/Beifahrersitz Serie
Stadt/Land/BAB 5.2/5)/7.11/100km Ricksitzlehne umklappbar Serie (geteilt)
CO,-Ausstol’ EcoTest 129 g/km (WTW* 153 g/km)
Reichweite 770 km AUFSEN .
e e 20 71,0 dB(A) Anhan‘gerkgpplung ab 452 Euro + Einbau
Y ) Metalliclackierung ab 540 Euro®
Fahrzeugbreite (inkl. AuRenspiegel) 1.985 mm Y e e
Leergewicht/Zuladung 1.052/458 kg
Kofferraum normal/geklappt/dachhoch 240/590/930 | TESTURTEIL
KOSTEN (pro Monat, fiinfjdhrige Haltung, 15.000 km/Jahr) AUTOTEST (chne Autokosten) 34
Betriebskosten N3 Euro Werkstattkosten 49 Euro AUTOKOSTEN m
Fixkosten 110 Euro  Wertverlust 185 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatliche Gesamtkosten 457 Euro Karosserie/Kofferraum 3,2 Motor/Antrieb 29
Steugr proJafr 62 Euro Verarbeitung 32 Fahrleistungen 3,5
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 16/23/26 Alitagstauglichkeit 32 Laufkultur/Leistungsentfaltung 3,0
Basispreis 2 SKYACTIV-G 90 Kizoku 17.290 Euro Licht und Sicht 31 Schaltung/Getriebe 22
INFORMATIONEN ZUM TESTFAHRZEUG Ein-/Ausstieg 26 Fahreigenschaften 4,
Pressefahrzeug EZ: 28.05.2018 aifslafm el S A 36 Fanrstabilitat 24
Testwagenpreis inkl. Sonderausstattung 19.530 Euro il qubgrkgt 38 Lenkung 2,5
Km-Stand bei Testbeginn 2.549 km L0 et bl 30 Bremse 4,6
Auffilligkeiten/Mangel keine Innenraum 3,0 sicherheit 3,0
Dieser ADAC Autotest wurde nach dem seit 1.9.2016 giiltigen Testprotokoll erstellt und ist nicht mit Zedlening 20 Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme 3,4
alteren Autotests vergleichbar. Die Autokosten basieren auf dem seit 01.09.2016 giiltigen Berech- Multimedia/Konnektivitat 2,7 Passive Sicherheit - Insassen 2,7
Bevetunge wtden ach Sregen QLl5voraben o ach b Wi und e . Raumangebot vorn 23 Kindersicherheit 30
stellt. Fur die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung ausgeschlossen. Alle Raumangebot hinten 4,2 FuRgdngerschutz 2,3
Angaben ohne Gewahr. *WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO.-AusstoR beinhaltet neben den Innenraum-Variabilitat 41
gemessenen CO--Emissionen auch die CO--Emissionen, welche fiir die Bereitstellung des Kraftstoffs ' Umwelt/ EcoTest 412
entstehen. Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Vergleichbarkeit mit alternativen An- Komfort 3'3 Verbrauch/CO2 2,8
triebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) mdglich. Federung 3,2 Schadstoffe 55
Notenskala Sitze 34
W sehrgut (0,6-1,5) [ gut(1,6—2,5) | befriedigend (2,6 —3,5) Innengerausch 37 Stand: August 2018
ausreichend (3,6 —4,5) [l mangelhaft (4,6 —5,5) Klimatisierung 3,1 Test und Text: M. Ruhdorfer
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