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Skoda Fabia 1.0 TSI Style

Fiinftiirige Schraghecklimousine der Kleinwagenklasse (70 kW /
95 PS)

er Fabia ist ein Erfolgsmodell, das auf dem Konzernbruder Polo beziehungs-

weise auf der gleichen Plattform basiert. Das aktuelle Modell wurde einem
Facelift unterzogen, das vor allem in Sachen Abgasreinigung nachgelegt hat. Die Parti-
kel im Abgas des direkteinspritzenden Dreizylinders werden nun von einem Ottopar-
tikelfilter in Schach gehalten, durchaus erfolgreich. Da beim ADAC Ecotest auch an-
sonsten keine Schadtstoffe negativ auffallen, ist der Lohn die volle Punktzahl im Emis-
sionskapitel des Ecotest. Der Testverbrauch an Superbenzin betrdgt 5,8 Liter auf
100 Kilometer - kein neuer Bestwert im Segment, aber annehmbar. Auch aufien haben
die Tschechen Hand angelegt, die Scheinwerfer wurden behutsam neu gestaltet und
haben gegen Aufpreis jetzt LED-Leuchtmittel statt der iiberholten Halogen-Technik. In-
nen hat sich ebenso ein bisschen etwas getan: Der grofiere der beiden Touchscreens ist
nun serienmadfig, auch Apple CarPlay und Android Auto sind aufler beim Grundmodell
immer an Bord. Die kleinen Anderungen verbessern die Ausstattung, an der Grundkon-
zeption des Fabia hat sich nichts gedndert: Viel Platz auf kleinem Raum, sauber abge-
stimmte Lenkung und Fahrwerk sowie clevere Detailldsungen werden auch zukiinftig
die Kdufer anziehen. So richtig billig ist der Fabia aber nicht: Laut Liste werden fiir den
Testwagen mindestens 18.290 Euro fallig. Viel muss man dann aber nicht mehr inves-
tieren, ein paar sinnige Extras wie eine Klimaautomatik oder digitaler Radioempfang
kosten nicht allzu viel Aufpreis. Konkurrenten: u.a. Hyundai i20, Kia Rio, Opel Corsa,
VW Polo.

@ iibersichtliches Cockpit, einfache Bedienung, sichere Fahreigenschaften, sau-
bere Abgase

@ Falschbetankung moglich, Berganfahrhilfe nur gegen Aufpreis
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3,0 KAROSSERIE /KOFFERRAUM

Skoda Fabia 1.0 TSI Style

3,4 Verarbeitung

Der Skoda Fabia ist auch nach dem Facelift noch sehr or-
dentlich verarbeitet, echte Schwachen leistet er sich nicht. Eher
spiirt man, dass Geld gespart werden musste: Im Innenraum ist
ausschlieflich harter Kunststoff verbaut, Stoffan den Dachsdu-
len gibt es auch nicht und der Dachhimmel ist einer von der
giinstigeren Sorte. Dennoch gelingt es Skoda, dass der Fabia ei-
nen recht wertigen Eindruck vermittelt.

3,0 Alltagstauglichkeit

Der Fabia kommt verniinftig durch den Alltag. Er besitzt vier
vollwertige Plitze und einen schmalen Fondmittelsitz, der sich
nur flr Kurzstrecken eignet. Die maximal zuldssige Zuladung
des Testwagens fallt mit 470 kg fiir einen Kleinwagen recht
grof3ziigig aus. Auf dem Dach diirfen Lasten bis 75 kg transpor-
tiert werden, eine praktische Reling ist aber nicht erhaltlich.
Der 45 Liter grof3e Kraftstofftank ermoglicht auf Basis des Eco-
Test-Verbrauchs von 5,8 Liter Super auf 100 Kilometer Reich-
weiten von rund 775 Kilometer. Die Anhdngelast fallt kleinwa-
gentypisch schmal aus: Eine Tonne gebremst, 560 Kilogramm
ungebremst. Die maximale erlaubte Stiitzlast auf der Anhan-
gerkupplung betragt 50 kg. Ein Reifenpannenset ist serienma-
Rig, gegen Aufpreis gibt es ein Notrad samt Wagenheber und
Werkzeug.

(® Keine vier Meter lang und selbst mit Spiegeln unter zwei
Meter breit - der Fabia ist im urban-engen Umfeld in seinem
Revier. Der Tankdeckel ist in die Zentralverriegelung
einbezogen. Ein praktisches Detail: Fiir die kalte Jahreszeit
befindet sich ein Eiskratzer in der Tankklappe, wodurch dieser
bei Bedarf schnell greifbaristund nichtim Innenraum verstaut
werden muss.

(® DerTankstutzen besitzt keine Schutzklappe, wodurch sich
der Fabia anstatt mit Benzin auch versehentlich mit Diesel
betanken lasst, was hohe Reparaturkosten nach sich ziehen
kann.

2,7 Lichtund Sicht

Bei der Rundumsichtmessung schneidet der Fabia durch-
schnittlich ab. Dank der fast komplett versenkbaren Kopfstiit-
zen im Fond wird die Sicht nach hinten wenig eingeschrankt.
Storend sind jedoch die recht massiven C-Sdulen, die die Sicht
nach schrdg hinten behindern. Die Enden des Fabia sind vom
Fahrerplatz gut abschdtzbar, aufierdem helfen gegen Aufpreis
Parksensoren vorn und hinten, auch eine Riickfahrkamera ist
erhdltlich. Eine der grofiten Neuerungen des Facelifts: LED-
Scheinwerfer. Statt wie bisher per Halogenlampen leuchten
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(© Eine defekte Scheinwerferlampe im linken Scheinwerfer
kann man mit Bordmitteln kaum wechseln, da direkt dahinter
die Fahrzeugbatterie verbaut ist und man nicht an die
Scheinwerferabdeckung kommt. Beim Testwagen mit den
LED-Scheinwerfern fallt dies aber nicht ins Gewicht.
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nun LEDs die Fahrbahn aus, wenn man beim Style 860 Euro
zusdtzlich zahlt. Die tageslichtahnliche Farbe, die hohere
Lichtintensitdit und die damit sichereren Nachtfahrten

Ein-/Ausstieg

Beim Fabia steigt man vorn recht bequem ein und aus. Der Fah-
rersitz ist in durchschnittlicher Hohe (43 cm) iiber der Fahr-
bahn positioniert, die Schweller liegen niedrig und sind nicht
sehr breit. Man kann dem Fabia hier kaum etwas vorwerfen:
Aus der Kleinwagenkarosserie holt Skoda die grofitmogliche
Einstiegsdffnung heraus.

(® Der Fabia ist serienmifRig mit einer Zentralverriegelung
mit Funkfernbedienung ausgestattet. Gegen Aufpreis kann das
schliissellose Zugangssystem Kessy geordert werden. Dann
kann der Schliissel in der Tasche bleiben und das Fahrzeug
mittels Sensoren an den Tirgriffen und der Heckklappe
entriegelt

In der getesteten Ausstattungsvariante
serienmdflig mit einem Fahrlichtassistenten

werden.
ist der Fabia
inklusive

3,3 Kofferraum-Volumen

(® Das Kofferraum-Volumen fillt fiir einen Schrigheck-
Kleinwagen  duflerst  grofizligig  aus.  Bis  zur
Kofferraumabdeckung fasst das Ladeabteil bereits 290 Liter.
Baut man dann noch die Kofferraumabdeckung aus und beladt
den Kofferraum bis unter das Dach, stehen sogar 370 Liter zur
Verfligung. Dann passen bis zu sechs handelsiibliche
Getrankekisten hinein. Nach dem Umlegen der Riicksitzlehne
koénnen, bis zu 645 Liter eingeladen werden, gemessen bis zur
Fensterunterkante. Nutzt man das gesamte Volumen und
stapelt bis unter das Dach, finden 1.035 Liter Platz.

3,3 Kofferraum-Nutzbarkeit

Die Heckklappe kann leicht getffnet und geschlossen werden.
Zum Schliefien gibt es den Skoda-typischen Gummiknubbel an
der Innenverkleidung. Der Kofferraumdeckel schwingt weit
auf und bietet darunter gentiigend Platz fiir Personen bis knapp
iber 1,90 Meter. Die Lade6ffnung ist grof3, wodurch sich der Fa-
bia gut beladen ldsst. Das Ladegut muss zum Einladen nicht zu
weit angehoben werden, die Ladekante liegt nur 67 Zentimeter
tiber der Fahrbahn. Beim Ausladen stort jedoch eine rund 18
Zentimeter hohe Stufe.

3,2 Kofferraum-Variabilitit

Die Kofferraum-Variabilitdt des Fabia Combi ist insgesamt zu-
friedenstellend. Die Riicksitzlehne ldsst sich asymmetrisch ge-
teilt umlegen. Der Klappmechanismus ist dank der Fondtiiren
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rechtfertigen den Mehrpreis. Auch ein statischer

Fernlichtassistent ist nun in der Aufpreisliste zu finden.

Coming- und Leaving-Home ausgestattet. Dann leuchten die
Scheinwerfer bei Dunkelheit fiir eine gewisse Zeit den Bereich
vor dem Fahrzeug aus. Die Tirrastungen (vorn wie hinten drei)
sind ausreichend stark dimensioniert und halten die Tiiren
auch an Steigungen zuverldssig offen. Fir alle aufien Sitzenden
sind Haltegriffe am Dachhimmel vorhanden, die das Ein- und
Aussteigen erleichtern.

(® Das schliissellose Zugangssystem funktioniert insgesamt
gut, besitzt aber einen ungeniigenden Diebstahlschutz und
lasst sich nicht deaktivieren. Das Fahrzeug kann iiber einen
Funkverlangerer unbefugt gedffnet und gestartet werden.
Weiterfithrende gibt es
www.adac.de/keyless.

Informationen unter

590-925 mm

720-1320 mm

(® Nach dem Umlegen der Riicksitzlehne entsteht eine
unpraktische Stufe am Kofferraumboden, die das Vorschieben
von Ladegut verhindert bzw. erschwert. Zudem liegen die
Riicksitzlehnen nicht ganz flach, zusdtzlich zur Stufe steigt der
Ladeboden  bei  umgeklappter Lehne also an.
Grof3e Personen sollten auf ihren Kopf achten, da dieser leicht
am abstehenden Heckklappenschloss gestof3en werden kann.
Die Beleuchtung des Ladeabteils fdllt mit nur einer Lampe
sparlich aus.

zwar gut zuginglich, doch kompliziert zu bedienen: Um die
Lehnen so weit wie moglich umklappen zu kdnnen, muss man
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erst die Sitzfliche aufstellen. Vorteilhaft: Man kann die Sitzfla-
che recht einfach und ohne Werkzeug auch ganz ausbauen.
Das Angebot an Ablagen im Ladeabteil ist ordentlich. Zur Ge-
packsicherung gibt es stabile Verzurrésen. Dariiber hinaus fin-
det man links und rechts grofie sowie teils variable Ablagefd-
cher in den Seitenverkleidungen, Taschenhaken und unter
dem Kofferraumboden ein weiteres Ablagefach vor. Zudem
gibt es ein umfangreiches Angebot an Netzen unterschiedli-
cher Grofde, die man im Kofferraum verspannen kann.

2,6 INNENRAUM

® Ganzwieder Wahlspruch der Tschechen: Einfach clever ist
die Moglichkeit, die Hutablage auf halber Hohe einzubauen
und so einen geteilten Laderaum zu schaffen.

(® Klappt man die Riicksitzlehnen unvorsichtig zuriick,
koénnen die Gurtbdander eingeklemmt und beschadigt werden.
Es gibt allerdings Einschiibe fiir die Gurte in den
Seitenverkleidungen.

Bedienung

(® Der Fabia ist bis auf wenige Ausnahmen ein Vorbild in
Sachen Bedienung. Klar beschriftete Schalter, ein ebenso
gestaltetes und sinnig aufgebautes Infotainment-Menii und
ein libersichtliches Kombiinstrument, dessen Bordcomputer
alle relevanten Informationen liefert: Im Fabia findet man sich
auf Anhieb zurecht. Zwar ist das Bedienteil der Klimaanlage
recht tief untergebracht, gefallt aber ebenso mit einer schnell
zu begreifenden Bedienlogik. Zudem ldsst sich etwa der
Bordcomputer noch individualisieren, indem man nicht
genutzte Meniipunkte einfach ausblendet. Lenkrad und Sitz
lassen sich einfach und in alle Richtungen einstellen, der
Schalthebel liegt gut zur Hand - man findet schnell eine
passende Sitzposition.

(® Der Schalter fiir die elektrische AuRenspiegeleinstellung
ist gewdhnungsbediirftig angeordnet, so dass die Einstell-
richtung der Spiegel nicht sofort schliissig ist, zudem sind die
Piktogramme dort schlecht ablesbar. Die mechanische
Handbremse funktioniert, bietet aber nicht die Funktionalitat

3,1 Multimedia/Konnektivitdt

Der neue Fabia kommt serienmadflig mit Apple CarPlay und
Android Auto sowie auch ohne das aufpreispflichtige Navigati-
onssystem schon mit dem 6,5 Zoll grofien Touchscreen. Dies
hat Folgen, denn das vom Werk angebotene Navigationssys-
tem ist damit eigentlich obsolet. Viele Smartphone-Navigati-
onsapps sind stets aktuell im Kartenmaterial, bieten Live-Stau-
informationen und kosten nichts. Es gibt auch speziell auf den
Skoda zugeschnittene Apps, die mit dem Auto kommunizieren

Raumangebot vorn

(® Das Raumangebot fillt vorn im Klassenvergleich
grof3ziigig aus. Personen bis zu einer Kérpergrofie von knapp
1,95 m finden bequem Platz, die Kopffreiheit reicht sogar fiir

ADAC

wie eine elektrische: Etwa, dass auch der Beifahrer per
Tastendruck eine kontrollierte Notbremsung einleiten kann,
falls dem Fahrer etwas zustoft.

und beispielsweise einen erweiterten Bordcomputer, Motor-
Leistungsdaten oder auch eine Fahrstilanalyse bieten. Neben
der Smartphone-Integration bietet der Fabia alles heutzutage
Ubliche ebenfalls serienmafig: Radio (DAB+ optional), SD-
Kartenslot, USB-Anschluss (einer Serie, insgesamt drei optio-
nal), Freisprecheinrichtung.

(© Ein CD-Laufwerk gibt es nicht im Fabia.

noch groflere Personen. Die Fensterflachen sind recht grof3 und
der Innenraum luftig gestaltet, wodurch sich insgesamt ein
angenehmes Raumempfinden ergibt.



m Raumangebot hinten

Im Fond fallen die Platzverhiltnisse insgesamt durchschnitt-
lich aus. Sind die Vordersitze auf 1,85 m grofie Personen einge-
stellt, finden im Fond lediglich Passagiere bis gut 1,75 m genii-
gend Beinfreiheit vor. Die Kopffreiheit wiirde fiir grofiere Mit-
fahrer ausreichen. Die Innenbreite erweist sich im Fond eben-
falls als grofziigig, fiir drei Personen nebeneinander wird es
aber dennoch eng. Das subjektive Raumgefiihl geht fiir einen
Kleinwagen durchaus in Ordnung. Nur die nah am Kopf verlau-
fenden Dachsdulen auf den Auflenpldtzen schranken das
Raumgefiihl etwas ein.

3,5 Innenraum-Variabilitit

Fiir den Fabia werden keine Sitzvarianten angeboten, daher ist
die Innenraum-Variabilitdt nur ausreichend.

(® Ablagen sind das Metier des tschechischen Herstellers. So
lasster sich auch im Kleinwagen Fabia nicht lumpen und bietet
den vorn Sitzenden allerhand: ordentliche Tiirficher, in die
auch grofle Flaschen passen, einen Brillenhalter, ein

3,1 KOMFORT

Regenschirm-Ablagefach unter dem Beifahrersitz, Ablagen
seitlich an den Sitzflichen, einen Miinz- und Kartenhalter,
kleine Netze an den Seiten der Sitzlehnen und gegen Aufpreis
auch eine Mittelarmlehne samt Staufach.

(® Hinten fehlen Becherhalter, Taschen an den Vordersitz-
Lehnen und Tiirficher hat man aber zur Verfiigung.

2,9 Federung

Neben dem Standardfahrwerk des Testwagens ist fiir den Fabia
auch ein Sportfahrwerk erhaltlich, dass die Karosserie des klei-
nen Skoda um 15 Millimeter ndher an die Strafle bringt.
Die Feder-/Dampferabstimmung des Fabia ist Skoda gut gelun-
gen. Zwar bietet die Fahrwerkstechnik recht einfache Haus-
mannskost, die gut abgeschmeckt aber eben {berzeugt.

31 Sitze

® In der Style-Ausstattung sind sowohl der Fahrer- als auch
der Beifahrersitz in der HOhe einstellbar. Die Seriensitze zeigen
sich korpergerecht geformt und bieten einen guten
Sitzkomfort. Sitzflichen und Lehnen sind ordentlich
konturiert, wenn auch letztere im  Schulterbereich
ausgepragter und etwas hoher sein konnten - der Seitenhalt ist
zufriedenstellend. Der Sitzkomfort ist im Fond klasseniiblich,
man sitzt also auf einer kaum konturierten und eher kurzen

3,1 Innengerausch

Das Gerduschniveau im Innenraum fallt zufriedenstellend aus.
Bei Tempo 130 wurde im Innenraum ein Gerdauschpegel von
69,0 dB(A) ermittelt. Windgerdusche sind bei dieser Geschwin-
digkeit im Innenraum prasent, fallen aber nicht besonders ne-
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Speziell auf feinen Unebenheiten spricht die Federung gerade
an der Hinterachse zwar etwas holzern an, richtig unange-
nehm wird das aber nie. Bodenwellen auf Landstraf3e und Au-
tobahn schluckt der Fabia ordentlich, auch lingere Reisen sind
kein Problem.

Bank, die aber immerhin verniinftig gepolstert ist. Die
Sitzfldche ist auffallend steil, was je nach Grofie auffallend gut
oder schlecht sein kann.

(® Fiir die Vordersitze gibt es keine Sitzneigungseinstellung.
Einstellbare Lordosenstiitzen an den Vordersitzen, die fiir
mehr Riickenunterstiitzung im Lendenbereich sorgen wiirden,
sind auch nicht gegen Aufpreis erhaltlich.

gativ auf. Das Motorgerdusch wird nicht unangenehm wahrge-
nommen, nur bei hohen Drehzahlen ist der Dreizylinder iiber-
deutlich im Innenraum zu vernehmen. Fahrgerdusche werden
zufriedenstellend von den Insassen fern gehalten.



3,4 Klimatisierung

Der Fabia Style ist serienmai3ig mit einer manuellen Klimaan-
lage ausgestattet. Gegen Aufpreis gibt es auch eine Einzonen-
Klimaautomatik, die nicht im Testwagen verbaut war. Diese
wiirde auch einen Feuchtigkeitssensor mitbringen, welcher

2,7 MOTOR/ANTRIEB

der manuellen Klimaanlage fehlt. Beheizte Vordersitze bringt
der Fabia Style immer mit, angenehm an kalten Tagen. Prak-
tisch an warmen Tagen: Die optional ab der B-Sdule dunkel ge-
tonten Scheiben.

2,8 Fahrleistungen

Der Fabia wird seit dem jetzigen Facelift ausschliefdlich mit Ot-
tomotoren angeboten. Im kleinen Tschechen arbeiten nur
noch Dreizylinder-Benziner mit fast genau einer Maf3 Hub-
raum. In zwei Saugmotor- und zwei Turbomotorkonfiguratio-
nen leistet er 60, 75, 95 oder 110 PS. Im Testwagen war der Tur-
bomotor mit einer Leistung von 95 PS und einem Drehmoment
von 160 Nm verbaut. Damit soll die Hochstgeschwindigkeit bei

2,9 Laufkultur/Leistungsentfaltung

Der aufgeladene Dreizylinder-Benziner {ibertragt iiber den ge-
samten Drehzahlbereich deutlich spiirbare Vibrationen in den
Innenraum. Lastzustande quittiert das Aggregat zwischen rund
1.400 und knapp 2.000 1/min mit kraftigem Brummen - beson-
ders innerorts nutzt man gerade diesen Drehzahlbereich hdu-
fig. Im weiteren Drehzahlverlauf verkneift er sich das zwar

2,6 Schaltung/Getriebe

Nur der starkste Motor mit 110 PS bekommt ein Sechsgangge-
triebe verbaut - optional sogar sieben Gdange in einem Doppel-
kupplungsgetriebe. Alle anderen Motoren haben stets einen
Fiinfgang-Handschalter angeflanscht. Die Schaltwege sind
nicht allzu kurz, der Schalthebel zeigt sich aber sauber gefiihrt
und die fiinf Vorwartsgange sind prdzise und leichtgdngig
schaltbar. Die Kupplung ist aber nicht besonders feinfiihlig do-
sierbar - in Kombination mitder Anfahrschwdche gestaltet sich

FAHREIGENSCHAFTEN

185 km/h liegen und der Sprint von 0 auf Tempo 100 nach 10,6
Sekunden abgeschlossen sein. Grundsatzlich zeigt sich der Fa-
bia mit dem Motor passend motorisiert, an Leistung mangeltes
dem Normalfahrer nicht: Der Zwischenspurt von 60 auf 100
km/h ist nach 6,5 Sekunden abgeschlossen, und auch die Elas-
tizitatswerte in den zwei grofiten Gangen stellen zufrieden.

weitgehend, der kernige Dreizylinder-Motorklang ist aber den-
noch stets im Innenraum prasent. Beim Tritt aufs Gaspedal
muss man dem Motor etwas Zeit geben, ehe er sich aus dem
Turboloch arbeitet und dann ab knapp 2.000 1/min homogen
seine Leistung entfaltet.

das Anfahren daher nicht stets einwandfrei. An Steigung hilft
immerhin eine Berganfahrhilfe, wenn auch nur gegen Auf-
preis. Der Riickwdrtsgang ist zwar gegen versehentliches Einle-
gen gesichert, aber unsynchronisiert - rollt das Fahrzeug beim
Einlegen noch langsam nach vorn, kracht es im Getriebe. Das
serienmadflige Start-Stopp-System arbeitet zuverldssig. Die
Ganganschliisse passen soweit gut, bei Tempo 130 dreht der
Motor im grofiten Gang mit durchschnittlichen 3.100 1/min.

Fahrstabilitit

(® Die Fahrstabilitit des Fabia liegt auf gutem Niveau. Die
Spurrillenempfindlichkeit ist gering, der Geradeauslauf gibt
keinen Anlass zur Kritik. Im ADAC Ausweichtest liefert der
Kleinwagen insgesamt ein gutes Ergebnis ab. Der Fabia fahrt
komplett durch den Parcour, begleitet vom
bedarfsgerecht eingreifenden ESP. Zwar vermisst der

sicher
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Sportfahrer etwas Prazision in den Fahrzeugreaktionen, der
recht hohen erreichbaren Geschwindigkeit im Ausweichtest
tut das aber keinen Abbruch. Auf Lastwechsel in ziigig
gefahrenen Kurven reagiert der Skoda mit einem lebendiger
werdenden Heck, ohne aber den Fahrer ibermaf3ig zu fordern.
Auch das ESP hilft im Zweifel effektiv.



Lenkung

(® Die Lenkung spricht spontan auf Lenkbefehle an, setzt
einen dynamischen Lenkbefehl mit groflem Lenkwinkel aber
zundchst in Karosserieneigung um und folgt dann erst der
vorgegebenen Richtung. Bei geringen Lenkwinkeln ist das
Ansprechen tadellos und beide Achsen bauen gleichmadfiig
Seitenfiihrungskrafte auf. Die Lenkung erweist sich auch dank
der guten Riickmeldung als prazise. Beim Rangieren sind
weder ein hoher Kraft- noch Kurbelaufwand notwendig. Um
von ganz links nach ganz rechts zu lenken, bedarf es nur rund
2,5 Lenkradumdrehungen.

(® Der Wendekreis fillt mit 10,9 m im Klassenvergleich recht
grof aus.

2,6 Bremse

Die Bremse spricht gut an und lasst sich einwandfrei dosieren.
Der gemessene Bremsweg aus Tempo 100 bis zum Stillstand
betragt durchschnittlich 35,5 Meter, ein solider Wert.

2,7 SICHERHEIT

DIE ASSISTENZSYSTEME IN DER UBERSICHT

2,7 Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

Der Fabia bietet schon ab Werk eine fiir den Kleinwagenbereich
sehr ordentliche Sicherheitsausstattung. Er rollt neben den ge-
setzlich vorgeschriebenen Systemen mit einem radarbasierten
City-Notbremsassistenten vom Band. Dieser 10st bei Ge-
schwindigkeiten bis 30 km/h automatisch eine Notbremsung
aus, wenn Kollisionsgefahr besteht. Bei hoheren Geschwindig-
keiten warnt das System vor einer Kollision und auch vor zu ge-
ringem Abstand zum vorausfahrenden Auto. Ein manueller
Geschwindigkeitsbegrenzer samt Tempomat ist serienmaf3ig
verbaut, fiir die adaptive Geschwindigkeitsregelung verlangt
Skoda Aufpreis. Eine Miidigkeitserkennung ist ebenfalls optio-
nal zu haben, wie auch ein Totwinkelassistent. Dessen Radar-
sensoren im hinteren Stofdfinger {ibernehmen zudem die
Funktion des Ausparkassistenten: Queren andere Fahrzeuge
den Bereich hinter dem Fahrzeug, wird der Fahrer gewarnt.
Eine Verkehrszeichenerkennung ist nicht erhaltlich.

Passive Sicherheit - Insassen

(® Der Fabia Combi ist serienmifig mit Fahrer- und
Beifahrerairbag, Seitenairbags vorn und durchgehenden
Kopfairbags ausgestattet. Darliber hinaus besitzen die vorderen
Gurte sowohl Straffer als auch Kraftbegrenzer. Beim ADAC
Crashtest erhdlt der Fabia 81 Prozent der moglichen Punkte
beim Insassenschutz (Test: 11/2014). Vorn reichen die
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Abstandswarnung
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Kopfstiitzen in der Hohe fiir Personen bis zu einer Grofie von
1,85 Meter. Fahrer und Beifahrer werden ermahnt, sich
anzuschnallen, der Status der hinten Sitzenden wird angezeigt.
Schnallt sich jemand wahrend der Fahrt ab, wird der Fahrer
optisch und akustisch gewarnt. Im Falle eines Unfalls wird
automatisch die Fahrzeugbremse aktiviert, um nach dem
ersten Aufprall moglichst viel Restgeschwindigkeit abzubauen
und somit die Gefahr einer weiteren schweren Kollision zu
reduzieren.

2,9 Kindersicherheit

(® Beim ADAC Crashtest erreicht der Fabia 81 Prozent der
moglichen Punkte bei der Kindersicherheit (Test: 11/2014). Laut
Bedienungsanleitung eignen sich der Beifahrerplatz und alle
Plitze der Riickbank zur Montage von universellen
Kindersitzen aller Altersgruppen. Auf den dufleren
Fondpldtzen konnen Kindersitze mittels inkl.
Ankerhaken lagestabil befestigt werden. Alternativ lassen sich
Kindersitze auch mit den langen Gurten befestigen. Die
Schlgsser sind stabil
Anlenkpunkte sind vorn rechts sowie auf den dufieren
Fondplatzen optimal. Hohe Kindersitze lassen sich auf allen
Plitzen problemlos installieren. Die optionalen hinteren
elektrischen Fensterheber rechtzeitig
eingreifenden Einklemmschutz, wie frithere Tests gezeigt
haben. Der Testwagen hatte Kurbeln hinten.

Isofix

fixiert und die Positionen der

besitzen einen

(® Der Mittelsitz im Fond eignet sich aufgrund der
unglnstigen Gurtanlenkpunkte nicht, um Kindersitze

3,5 Fufdgingerschutz

Im ADAC Crashtest erhdlt der Fabia 69 Prozent der moglichen
Punkte beim Fufdgangerschutz (Test: 11/2014). Entscharft sind
der komplette Stof3fanger und die mittleren Bereiche der Mo-
torhaube. Zu aggressiv zeigen sich jedoch die Seitenbereiche
der Motorhaube sowie der Windschutzscheibenrahmen.

UMWELT/ECOTEST

(® Fiir den Verbandkasten gibt es keinen fest definierten
Halter im Fahrzeug - im Notfall ist dieser dadurch
moglicherweise nicht schnell genug auffindbar. Fiir das
Warndreieck gibt es zwar einen Halter an der Innenseite der
Ladekante, bei voll beladenem Kofferraum kann das
Warndreieck dort aber schlecht zuganglich sein.

lagestabil zu montieren. Drei Kindersitze hitten ohnehin nicht
nebeneinander Platz.

Kindersitze

Notenskala
B sehr gut (0,6—1,5) gut (1,6-2,5) befriedigend (2,6 —3,5)
ausreichend (3,6 —4,5) [l mangelhaft (4,6—5,5)

3,0 Verbrauch/CO2

Der durchschnittliche Kraftstoffverbrauch des 95 PS starken
Dreizylinders betrdgt im ADAC Ecotest 5,8 Liter Super pro
100 Kilometer. Daraus ergibt sich eine CO2-Bilanz von 159
g/km, die fiir 30 von 60 moglichen Punkten im EcoTest reicht.
Bei der Messung konsumiert der Dreizylinder innerorts
5,7 1 und auflerorts 5,2 1/100 km. Auf der Autobahn steigt der
Konsum auf 6,7 1/100 km.

ADAC

Verbrauch

Stadt-Kurzstrecke 57

Durchschnitt 60D 77B
LandstraRe 52

Durchschnitt 48D 56B
Autobahn 6,7
Durchschnitt 66D 76B
Gesamtverbrauch 58
Durchschnitt 55D 65B



m Schadstoffe

(® Im Schadstoffkapitel liefert der Motor eine sehr gute
Vorstellung ab und erntet dafiir 50 von 50 moglichen Punkten.
Die Partikelemissionen sind sehr niedrig und auch die
sonstigen Schadstoffgruppen nicht auffillig. Die guten
Priiftstandsergebnisse konnte der Einliter-Dreizylinder mit

m AUTOKOSTEN

Ottopartikelfilter bei RDE-Fahrten auf der Strafie unter Beweis
stellen, der Motor ist also auch im Realbetrieb sehr sauber. Die
Schadstoffnorm Euro 6d-TEMP wird deutlich unterschritten.
In der Summe ergeben sich im EcoTest 80 Punkte und damit
locker 4 von 5 moglichen Sternen im ADAC EcoTest.

m Monatliche Gesamtkosten

(® Der Fabia kostet als Style und mit 95 PS mindestens 18.290
Euro - ein wirkliches Schnappchen ist er nicht. Man bekommt
aber eine recht gute Ausstattung in einem sehr erwachsenen

Gesamtkosten pro Monat in Euro

Kleinwagen. Die laufenden Kosten sind iiberschaubar, weder  Hajtedauer 2 Jahre 3 Jahre 4 Jahre 5 Jahre
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DIE MOTORVARIANTEN Jahresfahrleistung [1000 km]
in der preisgiinstigsten Modellversion
Typ 1.0 MPI 1.0 TSI 1.0 TSI
Aufbau/Tiren SR/5 SR/5 SR/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 3/999 3/999 3/999
Leistung [kW (PS)] 55 (75) 70 (95) 81(110)
Max. Drehmoment [Nm] bei 1/min 95/3000 160/1800 200/2000
0-100 km/h [s] 14,9 10,6 9,5
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 168 185 196
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller 491S 461S 471S
CO2[g/km] It. Hersteller m 106 107
Versicherungsklassen KH/VK/TK 15/16/18 13/17/20 13/17/20
Steuer pro Jahr [Euro] 84 76 80
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 426 435 454
Preis [Euro] 13.790 15.190 18.090
Aufbau Versicherung Kraftstoff
ST  =Stufenheck KT =Kleintransporter KB  =Kombi KH = KFZ-Haftpfl. N =Normalbenzin FG = Flissiggas
SR =Schragheck HKB = Hochdachkombi GR =Van VK  =Vollkasko S =Superbenzin G  =Erdgas
CP =Coupe TR =Transporter GE =Geldndewagen TK  =Teilkasko SP  =SuperPlus E  =Strom
C  =Cabriolet BU =Bus PK =Pick-Up D  =Diesel

RO =Roadster SUV = Sport Utility Vehicle

ADAC



HERSTELLERANGABEN

AUSSTATTUNG

3-Zylinder-Ottomotor (Reihe), Turbo, Euro 6d-TEMP (WLTP), Otto-
Partikelfilter

Hubraum 999 ccm
Leistung 70 kW/95 PS bei 5.000 1/min
Maximales Drehmoment 160 Nm bei 1.800 1/min

Kraftiibertragung Frontantrieb
Getriebe 5-Gang-Schaltgetriebe
Hdochstgeschwindigkeit 185 km/h
Beschleunigung 0-100 km/h 10,6 s
Verbrauch pro 100 km 46|
CO,-Ausstol’ 106 g/km
Stirnflache/c,-Wert n.b.
Klimaanlage Kdltemittel R1234yf
ReifengroRe (Serie) 185/60 R15
Lange/Breite/Hohe 3.997/1.732/1.467 mm

1.121/455 kg
330/1.3241
560/1.000 kg

Leergewicht/Zuladung
Kofferraumvolumen normal/geklappt
Anhdngelast ungebremst/gebremst

Stiitzlast/Dachlast 50/75 kg
Tankinhalt 45|
Garantie Allgemein/Rost 2 Jahre/12 Jahre
Produktion Tschechien, Mlada Boleslav
ADAC Messwerte
Uberholvorgang 60-100 km/h (2. Gang) 6,55
Elastizitat 60-100 km/h (4./5./6 .Gang) 12,1/16,3/,0s
Drehzahl bei 130 km/h 3.100 1/min
Bremsweg aus 100 km/h 35,5m
ReifengroRe Testwagen 215/45 R16 86H
Reifenmarke Testwagen Brigdestone Turanza ER300
Wendekreis links/rechts 10,8/10,6 m
EcoTest-Verbrauch 5,8 1/100km
Stadt/Land/BAB 5,7/5,2/6,7 1/100km
CO,-AusstoR EcoTest 135 g/km (WTW* 159 g/km)
Reichweite 775 km
Innengerdusch 130 km/h 69,0 dB(A)
Fahrzeugbreite (inkl. AuBenspiegel) 1.945 mm

1.106/470 kg
290/645/1.035 |

KOSTEN (pro Monat, fiinfjihrige Haltung, 15.000 km/Jahr)

Leergewicht/Zuladung
Kofferraum normal/geklappt/dachhoch

TECHNIK (°im Testwagen vorhanden)
Adaptives Fahrwerk
Scheinwerfer Xenon/LED/Laser
Abbiege-/Kurvenlicht
Regen-/Lichtsensor (Paket)
Fernlichtassistent (Paket)
Tempomat/Limiter/ACC
Einparkhilfe vorn/hinten (Paket)
Parklenkassistent
Riickfahrkamera/360° Kamera
Head-Up-Display
Verkehrszeichenerkennung
Schlisselloses Zugangssystem

SICHERHEIT

Seitenairbag vorn/hinten
Kopfairbag vorn/hinten

Knieairbag Fahrer/Beifahrer
Kollisionswarnung/Notbremssystem
FuRgdnger-/City-Notbremsfunktion
Spurassistent

Spurwechselassistent

INNEN

Radio/CD/USB/DAB
Bluetooth-Freisprecheinrichtung
Navigationssystem

Elektrische Fensterheber vorn/hinten
Klimaanlage manuell/automatisch

-/860 Euro®/-

100 Euro®/-

310 Euro/Serie

310 Euro
Serie/Serie/280 Euro®
290 Euro

240 Euro®/-

170 Euro®

Serie/-

Serie
Serie/-
-/Serie

350 Euro

Serie/-/Serie/100 Euro
Serie

730 Euro®

Serie/390 Euro
Serie/350 Euro®

Betriebskosten 113 Euro Werkstattkosten 47 Euro

Fixkosten 82 Euro Wertverlust 199 Euro
Monatliche Gesamtkosten 441 Euro
Steuer pro Jahr 42 Euro
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 13/17/20
Basispreis Fabia 1.0 TSI Style 18.290 Euro

INFORMATIONEN ZUM TESTFAHRZEUG

Pressefahrzeug EZ:14.11.2018
Testwagenpreis inkl. Sonderausstattung 21.710 Euro
Km-Stand bei Testbeginn 4.871 km
Auffdlligkeiten/Mdngel keine

Dieser ADAC Autotest wurde nach dem seit 1.9.2016 giiltigen Testprotokoll erstellt und ist nicht
mit dlteren Autotests vergleichbar. Die Autokosten basieren auf dem seit 01.09.2016 giiltigen Be-
rechnungsmodell. Stets aktuelle Autokosten aller Modelle finden Sie unter www.adac.de/autokos-
ten. Alle Bewertungen wurden nach strengen Qualitdtsvorgaben und nach bestem Wissen und
Gewissen erstellt. Fir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung aus-
geschlossen. Alle Angaben ohne Gewadhr. *WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO,-AusstoR
beinhaltet neben den gemessenen CO,-Emissionen auch die CO,-Emissionen, welche fiir die Be-
reitstellung des Kraftstoffs entstehen. Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Ver-
gleichbarkeit mit alternativen Antriebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) méglich.

Notenskala
B sehr gut (0,6 - 1,5) gut (1,6 - 2,5) befriedigend (2,6 - 3,5)
ausreichend (3,6 - 4,5) [J] mangelhaft (4,6 - 5,5)

ADAC

Autom. abblend. Innen-/AuRenspiegel 310 Euro/-
Sitzheizung vorn/hinten Serie/-
Lenkradheizung =
Hoheneinstellbarer Fahrer-/Beifahrersitz Serie
Riicksitzlehne umklappbar Serie
AUSSEN
Anhdngerkupplung (@bnehmbar) 800 Euro
Metalliclackierung 490 Euro
Schiebedach/Panoramaglasdach -/640 Euro
TESTURTEIL
AUTOTEST (ohne Autokosten) 2,6
AUTOKOSTEN 1,2
KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Karosserie/Kofferraum 3,0 Motor/Antrieb 2,7
Verarbeitung 34 Fahreistungen 238
Alttagstauglichieit 30 Laufkultur/Leistungsentfaltung 29
Lichtund Sicht 27  Schaltung/Getriebe 26
Ein-/Ausstieg 24 Fahreigenschaften 23
Kofferraum-Volumen 33 Fahrstabilitit 23
Kofferraum-Nutzbarkeit 33 Lenkung 20
Kofferraum-Variabilitét 32 o — 26
Inngnraum 26 Sicherheit 2,7
Bedlgnung o 20 Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme2,7
Mutimedia/Konnetdivitat 31 passiveSicherhet- Insassen 23
Raumangebotvom 22 Kindersicherheit 29
Raumangebot hinten 36 FuRgingerschutz 35
InnenvaumVariabitat 3> Umwelt/EcoTest 2,0
Komfort 31 Verbraudco2 30
Sitze 31
Innengemusch 3 Stand: Januar 2019
Klimatisierung 34 Test und Text: Christoph Pauly M. Sc.



