ADAC

autotest

VW Golf 1.6 TDI SCR Comfortline

Fiinftiirige Schraghecklimousine der unteren Mittelklasse (85 KW
/115 PS)

er Nachfolger steht zwar bereits in den Startléchern, dennoch muss sich die ak-

tuelle siebte Generation des VW Golf nochmals im ADAC Autotest beweisen.
Der Grund? VW hat der Deutschen liebstes Auto auf die aktuelle Abgasnorm Euro 6d-
TEMP umgestellt, weshalb die Dieselmodelle nun ein SCR-System zur Senkung der
NOx-Emissionen an Bord haben. Ein Blick auf das Ergebnis im ADAC Ecotest macht
deutlich, das System funktioniert. Die Stickstoffdioxid-Emissionen liegen deutlich un-
ter dem Grenzwert - und das nicht nurauf dem Priifstand, sondern auch im Realbetrieb
auf der Strafle. Mit gemessenen 5,0 1/100 km ist der Vierzylinder-Diesel zudem recht
sparsam. Weniger gefdllt hingegen das stdrende Dréhnen bei sehr niedrigen Drehzah-
len sowie der fehlende sechste Gang des manuellen Getriebes. Damit wiirden nicht nur
die Drehzahlspriinge kleiner, sondern auch das Drehzahlniveau auf der Autobahn
niedriger ausfallen. Was sonst noch missfallt? Der Basisdiesel hat an der Hinterachse
im Gegensatz zu den kraftigeren Varianten (ab 130 PS mit Mehrlenkerachse) lediglich
eine einfache Verbundlenkerkonstruktion verbaut, die Nachteile sowohl beim Fede-
rungskomfort als auch bei der Fahrsicherheit mit sich bringt.
Abgesehen davon tiberzeugt der Golf mit dem kleinen Diesel mit den altbekannten
Starken: Die Bedienung ist weitgehend intuitiv, die Raumoékonomie hervorragend und
an der Verarbeitungsqualitdt gibt es wenig auszusetzen. Leider ist der Kompakte selbst
mitdem Basisdiesel alles andere als ein Schndappchen: 26.000 Euro verlangt VW fiirden
Golf1.6 TDIin der mittleren Ausstattung Comfortline. Konkurrenten: u. a. Ford Focus,
Hyundai i30, Opel Astra, Renault Mégane, Seat Leon, Toyota Corolla.

@ gute Qualitédt von Karosserie und Innenraum, sauberer und recht sparsamer
Motor, gutes Platzangebot

@ Motordrohnen bei niedrigen Drehzahlen, fehlender sechster Gang, kleine Mo-
toren nur mit einfacher Verbundlenkerachse hinten
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KAROSSERIE / KOFFERRAUM

Verarbeitung

® Der Golf als wichtigstes Modell in der Palette muss den
Qualitatsanspruch von Volkswagen in alle Welt tragen.
Entsprechend ist die Karosserie des Kompaktwagens sorgfaltig
gefertigt und sauber verarbeitet. Der Unterboden ist gut
geschiitzt und in weiten Teilen verkleidet, nur im hinteren
Bereich etwas zerkliiftet. Im Innenraum geht die sorgfiltige
Verarbeitung weiter, alles sitzt fest und gibt auch auf
schlechten Strafien keine Gerdusche von sich. Geschaumte

3,0 Alltagstauglichkeit

Legt man den Ecotest-Verbrauch von 5,0 1/100 km zugrunde,
ergibt sich mit dem 50 Liter Tank eine theoretische Reichweite
von exakt 1.000 km. Die maximal mogliche Zuladung liegt im
Falle des Testwagens bei 502 kg — das reicht fiir vier Leute und
etwas Gepack. Auf dem Dach gibt's zwar keine Reling, mit ei-
nem geeigneten Trager darf man dennoch bis zu 75 kg Last
obenauf transportieren. Die Stiitzlast auf der Anhangerkupp-

Licht und Sicht

(® Der Golf ist ein kompaktes Auto, seine Abmessungen
lassen sich gut abschdtzen. Man hat insgesamt eine
ordentliche Sicht rundherum aus dem Auto, lediglich die sehr
breiten hinteren C-Sdulen schranken die Sicht ein, vor allem
beim Abbiegen oder Riickwdrtseinparken fallt das auf.
Was durch die Karosserie nicht optimal geldst ist, versucht VW
mit allerlei Assistenzsystemen wieder auszugleichen. So gibt
es serienmaf3ig Parksensoren vorne und hinten, die sich um
einen Parkassistenten erganzen lassen, der beim Ein- oder
Ausparken das Lenken Ubernimmt sowie Gas- und
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Kunststoffe sowie Chromrandchen und Hochglanzflichen
hinterlassen einen hochwertigen Eindruck. Schaut man aber
genauer hin, fillt dann doch auf, dass VW nichts zu
verschenken hat. Die teurere Kunststoffschdumung gibt’s nur
vorn im Innenraum, dort auch nur im oberen Bereich des
Armaturenbretts und der Tirverkleidungen. Im unteren
Bereich ebenso wie hinten ist alles hart und weniger
ansprechend ausgelegt.

lung kann bis 80 kg betragen, das sollte auch fiir einen Fahrrad-
trager samt zweier E-Bikes reichen. Und wenn es ein Anhdnger
hinten dran sein soll, darferbiszu 1,5 Tonnen wiegen. Bei einer
Reifenpanne muss man sich entweder mit dem serienmafsigen
Reparaturset oder einem optionalen Notrad (dann inklusive
Bordwerkzeug und Wagenheber) behelfen, ein vollwertiges Re-
serverad oder Reifen mit Notlaufeigenschaften sind fiir den
Golf nicht lieferbar.

Bremsaufforderungen gibt. Als Neuerung unterstiitzt der
sTrailer-Assist® auch beim Riickwartsfahren mit dem

Anhdnger.
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Optional gibt’s {iberdies eine Riickfahrkamera, die nur bei
Bedarf unter dem VW-Emblem ausklappt und sonst
schmutzgeschiitzt ist. Eine 360-Grad-Kamera ist fiir den
Wolfsburger allerdings haben.
Als Comfortline ist der Golf mit Halogenscheinwerfern
ausgestattet, optional kann man zwischen zwei LED-
Lichtsystemen wadhlen. Der Testwagen war mit der simpleren
Variante ausgestattet, die LED-Scheinwerfer fiir Abblend- und
Fernlicht, ein in den Hauptscheinwerfer integriertes LED-
Abbiegelicht sowie eine dynamische Leuchtweitenregulierung
umfasst. Das Lichtsystem {iberzeugt mit einer homogenen und

nicht zZu

2,6 Ein-/Ausstieg

Der Standard-Golf ist kein Van, entsprechend befindet sich die
Sitzflache mit 42 cm (ber der Fahrbahn (tiefste Einstellung)
recht weit unten. Davon abgesehen fallt das Ein- und Ausstei-
gen leicht, die Tiiren 6ffnen weit, die Schweller liegen recht
niedrig und die Tiirausschnitte sind grofd genug. Am Dachhim-
mel gibt's zudem vier Haltegriffe. Gegen Aufpreis bekommt

31 Kofferraum-Volumen

Unter der Kofferraumabdeckung fasst der Gepackraum 305 Li-
ter. Entfernt man die Abdeckung und nutzt den Stauraum bis
zum Dach hoch, erweitert sich das Volumen auf 425 Liter. Al-
ternativkann man im Kofferraum auch bis zu sieben Getranke-
kisten unterbringen. Klappt man die Riickbank um und be-
schrankt sich auf den Stauraum bis zur Fensterunterkante (aus
Sicherheitsgriinden empfehlenswert), lassen sich bis 665 Liter
verstauen. Unter Ausnutzung des kompletten Raums hinter
den Vordersitzen sind bis zu 1.120 Liter Volumen verfiigbar.

2,6 Kofferraum-Nutzbarkeit

Die Kofferraumklappe ldsst sich leicht 6ffnen und schlieflen,
ein elektrischer Antrieb daftir ist nicht lieferbar. Die Griffleiste
an der Innenseite der Klappe ist jedoch sehr praktisch. Auch
knapp 1,90 m grofle Personen miissen sich nicht um ihren Kopf
sorgen, die Klappe schwingt weit genug nach oben.
Die Ladekante liegt 66 cm {iber der Strafie und damit nicht son-
derlich hoch. Auch innen stort die kleine Stufe beim Be- und

Kofferraum-Variabilitit

(® Die Rucksitzlehne lisst sich asymmetrisch geteilt
umklappen, praktisch fiir lange Gegenstande wie Skier istauch
die serienmadfiige Durchladeeinrichtung in der Lehnenmitte.
Das Umbklappen gelingt leicht, die Kopfstiitzen miissen nicht
entfernt werden. Nur fiir den Comfortline ist gegen Aufpreis
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hellen Ausleuchtung der Fahrbahn, der optionale
Fernlichtassistent blendet automatisch auf und ab. Wer mehr
Geld in die Hand nimmt, greift zum , Active Lighting System“,
das zusdtzlich Kurvenlicht und den empfehlenswerten
dynamischen Fernlichtassistenten bietet.

© Einen asphirischen Bereich hat nur der linke
Auflenspiegel, der rechte muss ohne diesen auskommen, der
Bereich rechts neben/hinter dem Auto ist damit schlechter
einsehbar.

man eine Umfeldbeleuchtung unter den Aufienspiegeln und
ein schliisselloses Zugangssystem.

(® Letzteres lisst sich nicht ohne weiteres deaktivieren und
besitzt wie die meisten dieser Systeme einen ungentiigenden
Diebstahlschutz und kann mit einem Funkverlingerer
Uiberlistet werden — Naheres dazu unter www.adac.de/keyless.

595-810 mm

745-1510 mm
1015 mm

Entladen kaum — wenn der Kofferraumboden in der oberen Po-
sition ist. Dann hat man unter dem Kofferraumboden noch 75
Liter Stauraum zur Verfligung.

(® Der Kofferraum ist mit nur einer Lampe schwach
ausgeleuchtet.

eine nach vorn umklappbare Beifahrersitzlehne zu haben.
Es gibt je ein praktisches Fach links und rechts im Kofferraum,
dort lassen sich kleine Gegenstinde verstauen. Ein
Kofferraumtrennnetz ist nicht verfiigbar, immerhin gibt es vier
stabile Verzurrésen im Bereich des Bodens.



INNENRAUM

Bedienung

® Vw gibt sich ganz offensichtlich groRe Miihe, die
Bedienung seiner Fahrzeuge einfach und gut beherrschbar zu
gestalten. Kleine Aufmerksamkeiten wie die Erinnerung, beim
Ausschalten des Motors das Mobiltelefon nicht zu vergessen
oder die Einblendung von Tipps, welche Einstellungen die
Musik am Handy im Fahrzeug am besten zu Geltung bringen,
seien hier nur als Beispiele genannt. Die gute Ergonomie ergibt
sich u.a. durch die passende Anordnung des Lenkrads (mit
grofem Einstellbereich), der Pedale und des Schalthebels
zueinander. Auch die Anordnung der Knopfe und Schalter, ihre
Gruppierung nach Funktionen (z.B. Klimatisierung und
weitere Fahrzeugfunktionen) und die komplette Beleuchtung
der Bedienelemente (einzige Ausnahme: Liiftungsdiisen)
tragen dazu bei. Die klassischen analogen Instrumente kann
man optional durch ein grofies TFT-Display ersetzen, das in
seiner Darstellung etwas angepasst werden kann, in manchen
Konfigurationen auf den ersten Blick jedoch tiberladen wirkt.
Analog oder digital, die Ablesbarkeit ist tagsiiber wie nachts
einwandfrei. Die meisten Funktionen biindelt der Golf in
einem Touchscreen, der im Falle des gegen Aufpreis
erhiltlichen Navigationssystems Discover Media eine 20,3
Zentimeter messende Bildschirmdiagonale bietet. Das
Praktische am kleineren und glinstigeren System ist, dass es
zur Lautstdrkenregelung und beispielsweise zum Zoomen je
einen Drehregler und Funktionstasten fiir die Hauptmentis
besitzt. Darunter befindet sich die etwas tief angebrachte

2,6 Multimedia/Konnektivitat

Serienmai3ig verbaut VW im Golf nur ein Radio mit SD-Karten-
Slot. Es gibt viele weitere Moglichkeiten, die jedoch alle Auf-
preis kosten: Das DAB-Radio, die Bluetooth-Freisprechfunk-
tion, die Sprachsteuerung, die USB-Anschliisse, der WLAN-
Hotspot oder die Handyanbindung tiber Apple CarPlay oder
Android Auto. Mit dem Top-Navi sind Funktionen wie die

Raumangebot vorn

® Der aktuelle Golf VII war schon bisher fiir sein gutes
Platzangebot bekannt, daran hat sich mit dem Facelift nichts
gedandert. Auch knapp zwei Meter grof3e Personen finden vorne
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Klimaeinheit, die aber ebenfalls klar und verstandlich gestaltet
ist. Ein Licht-/Regensensor (nur optional) sowie elektrische

Fensterheber erleichtern den Fahrer-Alltag. Die vier
elektrischen Fensterheber verfiigen allesamt iber Abwarts-
und Aufwartsautomatik samt Einklemmschutz. Optional kann
zumindest der Fahrersitz elektrisch eingestellt werden.

© Leider verzichtet Volkswagen immer noch darauf,
Kontrollleuchten fiir Stand- wund Abblendlicht im
Kombiinstrument zu verbauen - die dafiir vorgesehenen
Leuchten im Drehschalter sind nicht leicht zu erkennen.

Google-Earth-Karte, Verkehrsinfos in Echtzeit sowie ein Fest-
plattenspeicher moglich, zusdtzlich kann man einen integrier-
ten SIM-Kartenleser bestellen. Wer den an sich schon guten
Klang der Lautsprecher noch verbessern will, kann das Dynau-
dio-Soundsystem ordern.

gut Platz, bei gleichzeitig angemessener Innenbreite.
Entsprechend gut fallt das subjektive Raumgefiihl aus, dazu
tragen auch die recht grofien Fensterflachen bei.



Raumangebot hinten

Auch hinten steht ordentlich Platz zur Verfiigung. Wenn die
Vordersitze fiir 1,85 m grof3e Menschen eingestellt sind, wird es
hinten trotzdem erst ab etwa 1,95 m Personengrofie eng — das
ist ein vorbildlicher Wert in der Kompaktklasse. Zumindest fiir
zwei Personen ist die Innenbreite gefiihlt wie gemessen vollig
ausreichend, drei Erwachsenen nebeneinander sei die Riick-
bank nur fiir kurze Strecken anzuraten.

Innenraum-Variabilitdit

(® Die Variabilitit der Sitzplitze beschrinkt sich auf das
geteilte Umklappen der Riicksitzlehnen; verschiebbare Sitze
hinten gibt es leider nicht. Dafiir ist das Angebot an Ablagen
vorbildlich, es gibt kleine wie grof3e, offene und geschlossene.
Das Handy kann sicher verstaut werden, wird auf Wunsch auch
induktiv geladen. Die Tiirficher fassen vorne 1,5-Liter-, hinten

2,7 KOMFORT

1-Liter-Flaschen. Das Handschuhfach ist ausreichend grof3,
beleuchtet und wird {iber die Klimaanlage mitgekiihlt.

2,8 Federung

VW verbaut im Golf abhdngig von der Motorleistung zwei ver-
schiedene Hinterachskonstruktionen - bis einschliefslich 115
PS eine einfache Verbundlenkerachse, oberhalb dieser Leis-
tung eine aufwandigere Mehrlenkerkonstruktion. Gegen Auf-
preis gibt es eine adaptive Dampferregelung, die die Kennlinie
der Dampfer fortwdahrend an die Fahrsituation anpasst.
Der Testwagen mit dem 115 PS starken 1.6 TDI war mit dem
Standfahrwerk ausgestattet, das mit einem durchschnittlichen

Sitze

In der zweiten Reihe geht es nicht so bequem zu wie vorn, die
Konturen von Lehne und Sitzflache sind nur zufriedenstellend,
ebenso die Sitzposition, die fiir Erwachsene keine optimale
Oberschenkelunterstiitzung ermoglicht

® Der Golf Comfortline ist mit Komfortsitzen ausgestattet.
Beide Vordersitze bieten eine Zweiwege-Lordosenstiitze, auch
der Beifahrersitz ist in der Hohe verstellbar.

3,2 Innengerdausch

Im Gerauschkomfort schneidet der Golf 1.6 TDI nicht sonder-
lich gut ab. Nicht nur, dass der Wolfsburger mit gemessenen
69,1dB(A) bei 130 km/h nur durchschnittlich leise ist. Stdrender
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Federungskomfort aufwarten kann. Der Abstand zu den Vari-
anten mit Mehrlenkerachse und adaptiver Dampferregelung
ist beachtlich. Im Stadtverkehr und besonders auf Querfugen
spricht die Hinterachse spréde an und gibt Unebenheiten recht
trocken an die Insassen weiter. Mit zunehmender Geschwin-
digkeit besser sich das Ansprechverhalten. Der Komfortauf Au-
tobahnen ist ordentlich, nur kurz aufeinander folgende Boden-
wellen bringen den Aufbau etwas in Unruhe.

Der Testwagen hatte auf der Fahrerseite den ergoActive-Sitz an
Bord. Dieser verfiigt neben einer Vierwege-Lendenwirbelstiitze
samt Massagefunktion auch Uber
Oberschenkelauflage sowie eine einstellbare Sitzneigung. Die
Vordersitze iiberzeugen mit guter Konturierung und
ordentlichem Seitenhalt. Die Sitzposition istauch aufgrund der
serienmadfliigen Mittelarmlehne (langs- und hohenverstellbar)
auch aufldngeren Strecken angenehm.

eine ausziehbare

ist die Tatsache, dass der Diesel bei Drehzahlen im Bereich von
1.000 und 1.500 Touren unangenehm dréhnt. Die Wind- und
Fahrgerdusche halten sich meist angenehm im Hintergrund.



2,6 Klimatisierung

® Im Comfortline ist eine manuelle Klimaanlage
serienmadflig an Bord. Gegen Aufpreis ist eine Zweizonen-
Klimaautomatik zu haben, die tiiber Beschlag- und
Luftglitesensor verfiigt, die uwa. die Umluftschaltung

2,7 MOTOR/ANTRIEB

automatisch steuern. Sitz- (vorn), Lenkrad-, Standheizung
sowie eine drahtlos beheizbare Frontscheibe finden sich in der
Optionsliste, ebenso getdnte Scheiben hinten.

3,1 Fahrleistungen

Der 1,6 Liter TDI leistet 115 PS und entwickelt ein maximales
Drehmomentvon 250 Nm. Damit ist der Wolfsburger Bestseller
ordentlich motorisiert, der Wunsch nach mehr Leistung
kommt nur selten auf. Fiir den Zwischenspurt von 60 auf 100
km/h braucht der Kompaktwagen 6,9 s. Die Elastizitdt im vier-
ten Gang - ebenfalls von 60 auf 100 km/h gemessen - geht mit

3,2 Laufkultur/Leistungsentfaltung

Die Laufkultur des Selbstziinders fallt konstruktionsbedingt
schlechter aus als bei den Benzinern. Der Diesel kann sein Ver-
brennungsprinzip nicht verbergen, Vibrationen sind im Lenk-
rad und teilweise in der Pedalerie zu spiiren. Storender ist je-
doch das Droéhnen, das der Motor bei sehr niedrigen Drehzah-
len und gleichzeitiger Leistungsanforderung entwickelt.

Schaltung/Getriebe

Serienmafig ist der Motor im Golf 1.6 TDI an ein manuelles
Fiinfgang-Schaltgetriebe gekoppelt. Optional steht ein Sieben-
gang-Doppelkupplungsgetriebe mit trockener Kupplung zur
Verfligung.

(® Das Fiinfgang-Getriebe lisst sich leicht und prizise
schalten, die Wege sind nichtzu lang. Der Riickwdrtsgang kann
einfach eingelegt werden, er ist separates
Herunterdriicken des Schalthebels gesichert. Der Motor hebt
im Kupplungsschleifpunkt seine Drehzahl automatisch an,

tber

FAHREIGENSCHAFTEN

9,7 s noch gut aus, im fiinften Gang braucht der Golf jedoch
lange 17 s.

VW gibt den Standardsprint aus dem Stand auf 100 km/h mit
10,2 s, die Hochstgeschwindigkeit betrdgt 198 km/h.

Leistungsentfaltung und Ansprechverhalten sind durch-
schnittlich. Der Turbodiesel entwickelt seine Leistung ange-
nehm homogen, ab rund 1.500 Umdrehungen zieht er kraftig
durch. Besonders bei niedrigen Drehzahlen dauert der Dreh-
momentaufbau nach dem Durchdriicken des Gaspedals einen
gewissen Moment.

damit er nicht so leicht abgewlirgt wird - so klappt das
Anfahren einfacher. Insgesamt ist das Getriebe wegen des
fehlenden sechsten Gangs eher kurz iibersetzt (2.550 U/min bei
130 km/h). Dennoch fallen die Drehzahlspriinge teils recht grof3
aus, sodass sich der Diesel nach dem Hochschalten oftmals erst
wieder aus dem Drehzahlkeller emporarbeiten muss.
Die Autohold-Funktion ist serienmaf3ig und halt das Fahrzeug
zeitlich unbegrenzt an Steigungen fest. Das Start-Stopp-System
funktioniert tadellos.

Fahrstabilitat

Beim ADAC Ausweichtest schneidet der Golf mit der Verbund-
lenkerachse nicht so gut wie die Variante mit der Mehrlenker-
achse ab. Das Fahrzeug reagiert spontan auf den Lenkbefehl
zum Ausweichen, beim Zuriicklenken in die urspriingliche
Spur neigt das Fahrzeugheck zum Ausbrechen und der Fahrer
muss schnell gegenlenken. Das elektronische Stabilitdtspro-
gramm greift recht spat ein und lasst einen erstaunlich grof3en
Heckschwenk zu.
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(® Insgesamt iiberzeugt der Golf mit einem sicheren
Fahrverhalten. Das Fahrzeug zeigt bei einem plotzlichen
Spurwechsel auch bei hohen Geschwindigkeiten eine gute
Fahrstabilitit. Das Fahrzeug reagiert dabei spontan und
pendelt kaum nach. Der Geradeauslauf ist vorbildlich, auch bei
Spurrillen hadlt der Golf zuverldssig die Spur. Der Golf ist
serienmadflig mit der elektronischen Differentialsperre XDS
ausgestattet. Dabei wird das kurveninnere Rad selektiv
abgebremst, falls es durchzudrehen droht.



Damit wird die Traktion verbessert und die Unter-
steuertendenz beim Beschleunigen aus Kurven verringert. Das
Kurvenverhalten des Golf ist sicher. Der Grenzbereich liegt
recht hoch, kiindigt sich aber trotzdem rechtzeitig an, wodurch
der Fahrer bei zu schnell gefahrenen Kurven noch geniigend
Sicherheitsreserven zur Verfligung hat. Beim plotzlichem
Gaswegnehmen in der Kurve neigt der Golf zu leichten
Lastwechselreaktionen, die aber unkritisch sind.

Lenkung

® Die elektromechanische Servolenkung hinterlisst einen
ausgewogenen Eindruck. Mit ihr lasst sich der Golf prazise
dirigieren, die Zentrierung gefdllt ebenfalls — in der Summe
ergibt sich ein gutes Lenkgefiihl. Die Lenkkrafte kann man in
drei Stufen variieren (bei Option Fahrprofilauswahl).
Im Vergleich zur optionalen Progressivlenkung ist die
direkt Ubersetzt, mit 2,8
Umdrehungen von Anschlag zu Anschlag ist der Lenkaufwand
aber dennoch iiberschaubar.

Standardlenkung weniger

Bremse

@ 35,1 m vergehen, bis der Golf aus 100 km/h zum Stillstand
kommt - ein ordentlicher Wert. Dabei zeigt die Bremsanlage
auch bei sehr hoher Beanspruchung kein Nachlassen. Die
Bremse spricht gut an und lasst sich fein dosieren.

SICHERHEIT

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

® VW hat mit dem Facelift beim Golf die aktive Sicherheit
weiter aufgertistet. Der Golf Comfortline fahrt serienmaflig mit
Radarsensor flir die Kollisionswarnung und den
Notbremsassistenten samt Personenerkennung vor. Das
Notbremssystem warnt optisch und akustisch sowie mit
Bremsruck sehr effektiv und soll Kollisionen mit Stadttempo
weitgehend vermeiden konnen. Das Fahrerassistenzpaket
JPlus” enthidlt zusitzlich einen Spurhalte- und einen
Spurwechselassistenten. Letzterer umfasst auch den
Ausparkassistenten, der mit Radar-Sensoren
Heckschiirze den kreuzenden Verkehr iiberwacht und beim
Riickwartsausparken vor Gefahren warnt. Das Assistenzpaket
enthdlt zudem den ,Emergency Assist”, der das Auto im Falle
der Bewusstlosigkeit des Fahrers kontrolliert zum Stehen
bringen soll, und den Stauassistenten, der dem Vordermann
im Stau unter giinstigen Bedingungen automatisch folgen

in der

kann. Optional in Kombination mit den Navigationssystemen
gibt es auch eine gut funktionierende Verkehrszeichen-
erkennung.
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DIE ASSISTENZSYSTEME IN DER UBERSICHT

g ESP

Abstandswarnung

Kollisionswarnung

City-Notbremssystem

vorausschauendes Notbrems-
system

| Vorausschauender Kreu-
® | zungsassistent

Vorausschauendes FuRgan-
©)" | ger-Notbremssystem

Querverkehrerkennung beim
Rlckwadrtsfahren

Geschwindigkeitsbegrenzer

V3 | Tempomat

:g:zi"g Abstandsregeltempomat

Autobahn-/Stauassistent

Verkehrszeichenerkennung

Spurassistent

Totwinkelassistent

Spurwechselautomatik

Ausweichassistent

Notfallassistent

‘W | Ausstiegswarnung

@ A Midigkeitswarner

Head-Up-Display

TZEA Warnblinker/Flashing Brake
: Light bei Notbremsung

Reifendruck-Kontrollsystem

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

nicht erhaltlich

Serie

Option

Option

nicht erhaltlich

Option

nicht erhaltlich

Option

Option

Option

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich
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nicht erhaltlich

Serie

nicht erhaltlich

Serie

Serie



Serienmafig dagegen sind die Miidigkeitserkennung, die
Multikollisionsbremse  und die schnell blinkenden
Bremslichter, die damit eine Notbremsung signalisieren.
Daran, dass fiir den Golf weder ein Head-Up-Display noch ein

m Passive Sicherheit - Insassen

(® Beim ADAC Crashtest nach Euro NCAP Norm kann der Golf
94 Prozent erzielen (Stand 11/2016). Die vorderen Kopfstiitzen
bieten Personen bis 1,95 m Grofie guten Schutz, hinten reichen
sie immerhin bis 1,75 m Grof3e — allerdings ist der Abstand zum
Dachhimmel gering, was die Verletzungsgefahr reduziert.
Vorne werden die Insassen aktiv ermahnt, sich anzugurten.
Hinten wird dem Fahrer angezeigt, welche Gurte angelegt sind;

Kindersicherheit

AufderRiickbank kann man Kindersitze ordentlich befestigen,
entweder mit den Gurten (inkl. fester Gurtschldsser) oder kom-
fortabler mit Isofix (und Ankerhaken). Der Mittelsitz eignet
sich nur bedingt fiir Kindersitze, da die Polsterung einen siche-
ren Stand weniger begilinstigt und keine Isofixbefestigungen
vorhanden sind. Einfacher geht es wiederum auf dem Beifah-
rersitz, der {iber einen abschaltbaren Beifahrerairbag verfiigt;
allerdings stort hier bei hoheren Kindersitzen die nicht abzieh-
bare Kopfstiitze.

(® Im ADAC Crashtest nach Euro NCAP Norm erzielt der Golf
89 Prozent der Maximalpunkte fiir gute Kindersicherheit.

3,4 Fufdigangerschutz

Hier gibt es noch Verbesserungspotenzial, der ADAC Crashtest
nach Euro NCAP Norm weist nur magere 65 Prozent der mogli-
chen Punkte aus. Fiir Fuf3ganger stellen vor allem die seitlichen
Bereiche der Motorhaube eine erhOhte Verletzungsgefahr dar.
Immerhin ist ab der Ausstattung Comfortline ein Notbremsas-
sistent mit Personenerkennung Serie und kann so das Kollisi-
ons- und Verletzungsrisiko reduzieren.

UMWELT/ECOTEST

2,9 Verbrauch/CO2

Der durchschnittliche Kraftstoffkonsum des Golf 1.6 TDI be-
tragt glatte fiinf Liter Diesel pro 100 km im ADAC Ecotest. Dar-
aus ergibt sich eine CO2-Bilanz von 158 g/km. Im Ecotest haben
wir innerorts einen Verbrauch von 4,71, aufierorts von 4,5 1 und
aufder Autobahnvon 6,01 pro 100 km ermittelt. Dafiir gibtes 31
von 60 moglichen Punkten im Verbrauchskapitel.

ADAC

Kopplung von Verkehrszeichenerkennung und
Geschwindigkeitsregler gibt, erkennt man, dass sich der
Wolfsburger am Ende seines Produktzyklus befindet.

beim Abschnallen wahrend der Fahrt ertont ein Warnsignal
und die Anzeige erscheint erneut. Gegen Aufpreis gibt es das
~Progressive Insassenschutzsystem®, das in einer kritischen
Fahrsituation durch Straffen der Gurte und Schlieffen der
Fenster mogliche Unfallfolgen reduzieren soll. Ist ein Handy
gekoppelt oder eine SIM-Karte eingelegt, wird bei einem Unfall
ein Notruf abgesetzt und eine Sprechverbindung aufgebaut.

Kindersitze

—
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m Schadstoffe

(® DerGolf1.6 TDI mit aktueller Abgasnorm Euro 6d-TEMP ist
miteinem SCR-System ausgestattet. Dies hat zur Folge, dass die
NOx-Emissionen sehr niedrig ausfallen - selbst im
anspruchsvollen Autobahnzyklus des ADAC Ecotest. Der

AUTOKOSTEN

verdiente Lohn sind 50 von 50 méglichen Punkten im Bereich
Schadstoffe. Zusammen mit den 31 Punkten fiir den
Schadstoffausstof ergeben sich 81 Punkte und damit vier von
fiinf moglichen Sternen im ADAC Ecotest.

Monatliche Gesamtkosten

Bei den Garantieleistungen zeigt sich VW recht zurtickhaltend.
Die Wolfsburger geben zwei Jahre Garantie auf das Fahrzeug,
drei Jahre auf den Lack und zwolf Jahre gegen Durchrostung.

(® Mit 26.000 Euro fiir den Basisdiesel in der mittleren
Ausstattung Comfortline ist der Wolfsburger Kompakte alles
andere als ein Schndppchen. Die Steuer betragt 222 Euro pro
Jahr (berechnet nach WLTP), die Typenklasseneinstufungen
fir die Versicherungen sind recht gilinstig (Haftpflicht 17,
Teilkasko 21 und Vollkasko 18). Die Olwechsel- und
Inspektionsintervalle sind fahrleistungs- und fahrstil-
abhdngig, kénnen bei bis zu 30.000 km oder bis zwei Jahre
liegen.

ADAC

Gesamtkosten pro Monat in Euro
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DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgiinstigsten Modellversion

Typ 1.0TSI 1.0 TSI 1.5TSI 1.5 TSI 1.6 TDI 2.0 TDI 1.5TGI GTI Per-
OPF OPF OPFACT OPFACT SCR SCR Com- BlueMo- formance
Trendline Trendline Comfort- Comfort- Trendline fortline  tion OPF
DSG (7- line line DSG (7- Trendline
Gang) Gang)

Aufbau/Tiiren SR/5 SR/5 SR/5 SR/5 SR/5 SR/5 SR/5 SR/3
Zylinder/Hubraum [ccm] 3/999 3/999 4/1498 4/1498 4/1598 4/1968 4/1498 4/1984
Leistung [kW (PS)] 63 (85) 85 (115) 96 (130) 110 (150) 85 (115) 110 (150) 96 (130) 180 (245)
Max. Drehmoment [Nm] bei 1/min  175/2000 200/2000 200/1400 250/1500 250/1500 340/1750 200/1400 370/1600
0-100 km/h [s] 1,9 9,8 91 8,3 10,2 8,7 9,6 6,2
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 180 198 210 216 198 214 206 250
Verbrauch pro100 km It. Hersteller 4,815 4381S 50I1S 521S 421D 441D 36kgG 6,81S
CO, [g/km] It. Hersteller 109 109 13 19 109 16 98 155
Versicherungsklassen KH/VK/TK 16/18/19 16/18/19  14/18/20  14/18/20  17/18/21 16/19/22  14/18/20 14/24/24
Steuer pro Jahr [Euro] 84 10 (0] (0] 220 274 64 190
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 565 609 594 609 595 658 560 725
Preis [Euro] 19.520 23.315 25.260 26.270 24145 30.950 26.780 33.995

Aufbau Versicherung Kraftstoff

ST  =Stufenheck KT =Kleintransporter KB  =Kombi KH = KFZ-Haftpfl. N =Normalbenzin FG =Flissiggas

SR =Schragheck HKB = Hochdachkombi GR =Van VK  =Vollkasko S =Superbenzin G  =Erdgas

CP =Coupe TR =Transporter GE =Geldndewagen TK  =Teilkasko SP  =SuperPlus E  =Strom

C  =Cabriolet BU =Bus PK =Pick-Up D  =Diesel

RO =Roadster

ADAC

SUV = Sport Utility Vehicle



HERSTELLERANGABEN

AUSSTATTUNG

4-Zylinder-Dieselmotor (Reihe), Turbo, Euro 6d-TEMP (WLTP), SCR-Kat mit DPF

TECHNIK (°im Testwagen vorhanden)

Hubraum 1.598 ccm Adaptives Fahrwerk 1.045 Euro
Leistung 85 KkW/115 PS bei 3.250 1/min Scheinwerfer Xenon/LED/Laser -/ab 1.085 Euro®/-
Maximales Drehmoment 250 Nm bei 1.500 1/min Abbiege-/Kurvenlicht 190 Euro®/2.015 Euro
Kraftiibertragung Frontantrieb Regen-/Lichtsensor (Paket) 335 Euro®
Getriebe S.Gang.Schalgetriebe FernlichtaSSiStent (Paket) 335 EUrOo
Hochstgeschwindigkeit 198 km/h Tempomat/Limiter/ACC -/320 Euro®/320 Euro®
Beschleunigung 0-100 km/h 10,2s Einparkhilfe vorn/hinten Serie
Verbrauch pro 100 km 421 Parklenkassistent 215 Euro®
CO,-AusstoR 109 g/km Riickfahrkamera/360° Kamera 295 Euro®/-
Stimflache/c,-Wert 2,19m?/0,27 Head-Up-Display g
Klimaanlage Kalternittel R1234yf Verkehrszeichenerkennung 320 Euro®
ReifengroRe (Serie vo./hi) 205/55R16 Schltisselloses Zugangssystem 390 Euro
Lange/Breite/Hohe 4.258/1.799/1.492 mm SICHERHEIT
Leergewicht/Zuladung 1.355/505 kg Seitenairbag vorn/hinten Serie/375 Euro®
Kofferraumvolumen normal/geklappt 380/1.2701 Kopfairbag vorn/hinten Serie
Anhdngelast ungebremst/gebremst 670/1.500 kg Knieairbag Fahrer/Beifahrer Serie/-
Stiitzlast/Dachlast 80/75kg Kollisionswarnung/Notbremssystem Serie
Tankinhalt 501 FuRgdnger-/City-Notbremsfunktion Serie
Garantie Allgemein/Rost 2 Jahre /12 Jahre Spurassistent 895 Euro®
Produktion Deutschland, Wolfsburg Spurwechselassistent (Paket) 370 Euro®
ADAC Messwerte INNEN ,
= Radio/CD/USB/DAB Serie/440 Euro®/205 Euro®/245 Euro®
Uber.h.o.l.vorgang 60-100 km/h 3 Gang) G.8 Bluetooth-Freisprecheinrichtung 465 Euro®
Elastizitat 60_-1 00km/h (4./5./6.Gang) 9,7/1 7,0/,9 s Navigationssystem ab1.005 Eurc®
Drefzahl bei 130 km/h 25501/min Elektrische Fensterheber vorn/hinten Serie
Brt?msw?g aus100km/h =Sl Klimaanlage manuell/automatisch Serie/390 Euro®
Re!fengroBe Testwagen 225/45R17 NW Autom. abblend. Innen-/Aulenspiegel (Paket) 335 Euro®/-
Relfenmar_ke_Testwagen Dunlop Sport Maxx RT Sitzheizung vormyhinten 450 Euro’/-
Wendekreis links/rechts 10,9/109m Lenkradheizung 135 Eurc®
EcoTest:Veerbrauch 5,01/100km Hoheneinstellbarer Fahrer-/Beifahrersitz Serie
Stadt/Land/BAB 4,7/4,5/601/100km Riicksitzlehne umklappbar Serie
CO,-AusstoR EcoTest 132 g/km (WTW* 158 g/km) AUSSEN
Reichweite 1.000km Anhéingerkupplung (Kappbar) T
N angerkupplung (klappbar, uro
Innengerdusch 130 km/h 69,1 dB(A) Metalliflackingn — O
Fahrzeugbreite (inkl. AuBenspiegel) 2.030mm Sch'ebedach/Par:goram tasdach -
;i i I u
Leergewicht/Zuladung 1.358/502 kg %
Kofferraum normal/geklappt/dachhoch 305/665/1.1201
TESTURTEIL
KOSTEN (pro Monat, fiinfjahrige Haltun ,15.000 km/Jahr;
@ e 8 1> /Jahr) AUTOTEST (ohne Autokosten)
B.etnebskosten 109Euro Werkstattkosten 58 Euro AUTOKOSTEN
Fixkosten 107 Euro Wertverlust 313 Euro
Monatliche Gesamtkosten 587 Euro KATEG.ORI E NOTE KATEGOR! E NOTE
o Karosserie/Kofferraum 2,5 Motor/Antrieb 27
Steuer pro Jahr (mit Serienausstattung)’ 222 Euro Verarbeitu 29 i ’
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 17/18/21 Altagstay glr;fhkeit 3' = b uﬂ(;s'ttltjmgen 3
Basispreis Golf 1.6 TDI SCR Comfortline 26295 Euro ) . - MGk el 32
Licht und Sicht 2] Schaltung/Getriebe 21
INFORMATIONEN ZUM TESTFAHRZEUG Ein-/Ausstieg 26 Fahreigenschaften 24
Pressefahrzeug EZ:17.122018 offe a“m\':dume” - ;; Fahrstabiltt 25
- Kofferraum-Nutzbarkei X
Testwagenpreis inkl. Sonderausstattung 36.800 Euro . 2 Lenkung 21
Km-Stand bei Testbeginn 7917 km . : ’ Bremse 25
Auffalligkeiten/Mangel keine Innenraum 20  sjcherheit 2,0
Dieser ADAC Autotest wurde nach dem seit 1.9.2016 gliltigen Testprotokoll erstellt und ist nicht Bedl.enun.g e L Altive Sicherheit - Assistenzsysteme 1,8
mit lteren Autotests vergleichbar. Die Autokosten basieren auf dem seit 01.09.2018 giltigen Be- Muttimedia/Konnektivitat 26 Passive Sicherheit - Insassen 15
rechnungsmodell. Stets aktuelle Autokosten aller Modelle finden Sie unter www.adac.de/autokos- Raumangebotvom 16 . . .
ten. Alle Bewertungen wurden nach strengen Qualitdtsvorgaben und nach bestem Wissen und - . Kindersicherheit 25
Gewissen erstellt. Fir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung aus- Raumangebot hinten 22 FuRgdngerschutz 34
geschlossen. Alle Angaben ohne Gewahr. *WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO,-AusstoR Innenraum-Variabilitat 23
beinhaltet neben den gemessenen CO,-Emissionen auch die CO,-Emissionen, welche fiir die Be- Umwelt/ EcoTest 2'0
reitstellung des Kraftstoffs entstehen. Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Ver- Komfort 2,7 Verbrauch/CO2 29
gleichbarkeit mit alternativen Antriebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) mdglich. ' Steuer nach WLTP- Fedemng 28 Schadstof 10
Zyklus fiir Fahrzeug in Serienausstattung. Die individuelle Steuer kann hiervon abweichen. Size 24 z
Notenskala Innengeréiusch 32 .
M sehr gut (0,6 - 1,5) gut (1,6 - 2,5) befriedigend (2,6 - 3,5) imatisi Stand: Marz 2019
0= 04 07 5 Klimatisierung 26 Test und Text: Dipl-Ing. (FH) Alexander Lidl

ausreichend (3,6 - 4,5) [l mangelhaft (4,6 - 5,5)

ADAC



