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Viertiiriger Bus der oberen Mittelklasse (146 KW /199 PS)

erVW Busisteineahnliche Ikonewie der Wolfsburger Kafer. Besondersschéne Exemplare

der ersten Generation erzielen inzwischen Liebhaberpreise im sechsstelligen Bereich.

Auch wenn das im ersten Moment nach einem enormen Preis klingt - fiir einen gut aus-
gestatteten aktuellen VW Bus liegt man von dieser Marke gar nicht so weit weg. Natlirlich erhalt
man damitweit mehr Ausstattung und Leistung als vor sechzig Jahren.
Dasgrofdte Argument fiireinen aktuellen T6 Multivan ist freilich sein Platz. Deristenorm, ein riesen
Kofferraum schluckt beispielsweise das komplette Reisegepack einer sechskdpfigen Familie, wo-
bei die Passagiere trotzdem noch fiirstlich Platz zur Verfligung haben. Es gibt verschiebbare Einzel-
sitze inder Mitte und eine flexible Riickbank hinten. Die Vordersitze sind auf Wunsch drehbar. Fiir
einespontane Ubernachtung im Multivan kann man Vorhange fiir die Fenster ordern -Schwamm
driiber, dassdiein fritheren Multivans mal Seriewaren. Dafiirgibtes in der Autsstattung Generation
Six ein paar Assistenten serienmaf3ig, beispielsweise die Einparkhilfe, den Spurwechsel- und den
Notbremsassistenten sowie den Abstandsregeltempomat. Gegen Aufpreis erhdlt man z.B. LED-
Scheinwerfer, Navigationssystem und adaptive Dampfer fiirs Fahrwerk. Ansonsten halten sich die
technischen Innovationen in Grenzen - das Konzept des T6 ist eben nicht mehr das neueste.
Und wie fahrt sich der aktuelle Multivan? In jedem Fall gemiitlich. Dynamische Kurvenhatz ist
nicht seins, der Aufbau wankt schon bei dem Versuch forcierter Gangart; das ESP regelt dann auf
Nummer sicher ein. Dabei kann der doppelt aufgeladene Dieselmotor mit seinen 199 PS den sehr
schweren Bus durchaus nachdriicklich beschleunigen. Der Motor reinigt seine Abgase Zwar vor-
bildlich, angesichts von Gewicht und Aerodynamik ist er beim Spritsparen aber auf verlorenem
Posten. Wer in den fliefienden Verkehr schnell einfideln will, findet die trdge einsetzende Be-
schleunigung beim Anfahren nicht lustig - hier sollte die Automatik deutlich spontaner reagieren.
Betrachtet man die Preisvorstellungen von VW fiir den T6 Multivan - der Testwagen hat einen Lis-
tenpreis von fast72.000 Euro- kommteinemdas, angesichts des nicht mehrganz taufrischen tech-
nischen Stands, sehr selbstbewusst vor. Denn die technische Basis des T6 ist eigentlich schon 16
Jahre alt, bei anderen Baureihen entspricht das zwei komplett neuen Modellgenerationen. Viel-
leicht ist beim T6 ja schon ein Oldtimer-Aufschlag mit einkalkuliert. Konkurrenten: u.a. Citroen
Spacetourer, Ford Tourneo Custom, Mercedes V-Klasse, Toyota Proace Verso.

@ variabler Innenraum, hohe Zuladung erlaubt, enormes Platzangebot, gute
Wertstabilitit, sehr niedrige Schadstoffemissionen

@ rechtlaut im Innenraum, teils billig wirkende Materialien, verzogertes Anfah-
ren, poltriges Fahrwerk, hoher Verbrauch
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KAROSSERIE / KOFFERRAUM

2,9 Verarbeitung

Auch der Ausstattungsvariante Generation Six merkt man an
der ein oder anderen Stelle an, dass das Basisfahrzeug ein Lie-
ferwagen ist. So miissen beispielsweise die Tirrahmen ohne
Verkleidung auskommen und die schweren Tiiren scheppern
recht uncharmant, wenn sie ins Schloss fallen. Immerhin sind
sie mit wirksamen Dichtgummis versehen. An der Fahrzeug-
front gefdllt die einfach zu 6ffnende Motorhaube, die zudem
per Gasdruckfeder hochgedriickt und offen gehalten wird. Der
simpel wirkende Tankverschluss ist nur zu 6ffnen, wenn die
Fahrertiir offen steht, und ist dadurch gegen unbefugtes Off-
nen gesichert. Beim Blick unter das Fahrzeug erkennt man,
dassder T6 nicht nach modernen und Treibstoff sparenden Ae-
rodynamikmafistiben entwickelt wurde: Der Motorraum ist

2,7 Alltagstauglichkeit

(® In der Basisausstattung bietet der Multivan serienmafig
finf Sitzpldtze, ab Comfortline gibt es zusdtzlich zur Sitzbank
im Fond noch zwei drehbare Einzelsitze in der mittleren Reihe.
Serienmaflig sind die hinteren Plitze durch die Schiebetiir
rechts erreichbar, gegen Aufpreis wird auf der Fahrerseite eine
weitere Schiebetiir verbaut. Dem Testwagen dirfen maximal
705 kg zugeladen werden, das reicht fiir sieben Erwachsene
samt etwas Gepdck. Die zuldssige Dach- und Stiitzlast betragt
jeweils 100 kg. Gebremste Anhdnger diirfen bis zu einem
Gewicht von 2,5 Tonnen gezogen werden, ungebremste bis zu
den liblichen 750 kg.

Weite Strecken sind mit dem Multivan ohne allzu viele
Tankstopps realisierbar: Auf Basis des ADAC Testverbrauchs
sind mit dem 80 Liter groflen Tank (Achtung: nur TSI-Modelle
und der Generation Six TDI sind serienmadflig damit
ausgestattet, sonst 70 1) Distanzen bis rund 930 Kilometer
moglich.

3,4 Lichtund Sicht

Die hohe Sitzposition ermoéglicht zwar eine sehr gute Sicht auf
das Verkehrsgeschehen, die ADAC Rundumsichtmessung be-
weist aber, dass der Blick aus dem Fahrzeug - vor allem nach
hinten - dennoch eingeschrankt wird. Maf3geblich verantwort-
lich dafiir sind die nicht versenkbaren Kopfstiitzen und die vo-
lumindsen Dachsdulen.

In der getesteten Ausstattungsvariante ist der Multivan serien-
mafig mit LED-Scheinwerfern und -Riickleuchten ausgestat-
tet. Das Licht besitzt eine tageslichtdhnliche Farbe, das Ab-
blendlicht leuchtet die Fahrbahn ordentlich aus. Aktiviert man
allerdings das Fernlicht (Fernlichtassistent optional erhalt-
lich), ist der Lichtkegel recht inhomogen und fleckig. Bei
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zwar weitgehend verkleidet und so auch ausreichend vor
Schmutz geschiitzt, der restliche Unterboden prasentiert sich
allerdings komplett unverkleidet. Bleche sind sichtbar mit
Wachs vor Korrosion geschiitzt.

Der Innenraum prasentiert sich zwar mit den serienmafligen
Alcantara-Sitzbeziigen, den mit Stoff bezogenen Dachsdulen-
verkleidungen sowie den teilweise lackierten Oberflichen
samt Alu-Applikationen optisch ansprechend, doch besteht
beispielsweise das gesamte Armaturenbrett aus ungeschaum-
tem und damit hartem Kunststoff. An den Tiiren sind immer-
hin die oberen Bereiche etwas weicher gestaltet. Die harten und
kratzempfindlichen Seitenverkleidungen im Kofferraum erin-
nern sehr an die Transporter-Version des Fahrzeugs.

(® ImAlltageher hinderlich sind die gewaltigen Ausmafe der
Karosserie: Mit Spiegeln ist der Wagen 2,3 m breit, die Hohe ist
mit 1,97 m auch erheblich, was manch eine Garage zur
Tabuzone macht. Obwohl es sich beim Testwagen um die
kiirzere der beiden erhdltlichen Versionen handelt, ist der Bus
mit4,90 m Lange ebenfalls nicht gerade handlich. Im Fall einer
Reifenpanne ist nur ein Reparaturset an Bord, immerhin ist
gegen Aufpreis ein Reserverad in Fahrbereifung erhaltlich.
Dann sind auch Wagenheber und Werkzeug dabei.
Der AdBlue-Tank fallt mit 131 klein aus, hdaufiges Nachfiillen bei
hoher jahrlicher Kilometerleistung ist die Folge; immerhin
befindet sich der Einfiillstutzen auch unter dem Tankdeckel
und ist damit gut zugdnglich. Aufgrund des fehlenden
Fehlbetankungsschutzes fiir den Dieseltank kann der
versehentliche Griff zur falschen Zapfpistole kostspielige
Folgen nach sich ziehen.

storendem Licht anderer Verkehrsteilnehmer blendet der In-
nenspiegel automatisch ab (Serie).

Parksensoren vorn wie hinten gehdren zur Serienausstattung,
eine Rickfahrkamera ist optional erhdltlich. Die grofien Au-
Renspiegel (samt zusdtzlichem asphdrischen Bereich links)
bieten eine gute Ubersicht nach hinten.

(® Niedrige Hindernisse oder auch spielende Kinder sind
sowohl vor als auch hinter dem Fahrzeug durch die hohe
Karosserie sehr schlecht erkennbar. Damit man diese sieht,
miissen sie weit genug vom Fahrzeug entfernt sein.



Der Innenspiegel sollte grofier ausfallen, da er nicht einmal die
gesamte Heckscheibe abdeckt.
Dass fiir den Multivan weder ein Kurvenlicht noch ein
dynamischer Fernlichtassistent angeboten wird, ist angesichts
des Fahrzeugpreises bzw. des Preissegments, in dem man sich
bewegt, nicht nachvollziehbar.

Ein-/Ausstieg

Serienmaflig rollt der Multivan mit einer Schiebetiir rechts
vom Band, gegen Aufpreis wird fiir den Kaufer auch auf der lin-
ken Seite eine Schiebetiir montiert (im Testwagen). In der kur-
zen Karosserievariante entfdllt dann der ausklappbare Tisch in
der Seitenverkleidung.

® Ver- und entriegelt werden die Tiiren iiber die
Fernbedienung mit verwechslungssicheren Tasten. Die
Schiebetiiren arretieren, wenn sie ganz geoffnet sind, und
bleiben auch an Steigungen zuverldssig offen. Optional fahrt
bzw. fahren die Schiebetiire(n) elektrisch auf und zu. Die
vorderen Tiiren werden an drei Positionen festgehalten, die
Fixierung kénnte aber etwas kraftiger dimensioniert sein. An
starken Steigungen fallen die schweren Tiiren von alleine
wieder zU.
Die Paradedisziplin des Busses ist der Zustieg via Schiebettir -
Kinder kénnen hier aufrecht einsteigen, auch Erwachsene tun
sich deutlich leichter als mit Standardtiiren, den Innenraum zu
erklimmen. Ist man kérperlich nicht (mehr) so fit, kann man
zusatzlich Griffe an den B-Sdulen als Zu-/Ausstiegshilfe
nutzen. Bewegt der Busfahrer den Wagen ziigiger oder kommt
der Multivan aufgrund schlechter Straflenverhdltnisse in
Bewegung, konnen sich bei Bedarf alle Insassen mit einem
Fensterplatz an Haltegriffen am Himmel festhalten. Stellt man
das Auto im Dunkeln ab, aktiviert
Zug am Fernlichthebel das Abblendlicht fiir einige Zeit und
beleuchtet so das Vorfeld des Wagens (Serie).

ein  kurzer

(® Die vorderen Sitze sind nicht so mustergiiltig erreichbar
wie die hinteren. Hier stort der hohe und breite Schweller; die
enorme Hohe der Sitze (87 cm iiber der Fahrbahn) macht den
Zu- sowie Ausstieg zusdtzlich beschwerlich - immerhin
erleichtern an der A-Sdule montierte Haltegriffe sowie die
Trittstufe die Kletterpartie etwas.

m Kofferraum-Volumen

(® Das Kofferraumvolumen des T6 Multivan ist schlichtweg
enorm. Fiir die Kofferraummessung im ADAC Autotest wurden
die Sitze in Reihe zwei und drei so eingestellt, dass auf allen
Pldtzen eine 1,85 Meter grof3e Person sitzen kann. Dann betragt
das Volumen bis zur Kofferraumabdeckung 655 1 und bis unter
das Dach bereits 1.265 1. In dieser Konfiguration passen bis zu
26 Getrankekisten hinein. Klappt man die Riickenlehne der
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Sitze in der dritten Reihe um und schiebt diese bis zur zweiten
Sitzreihe vor, passen bis zur Fensterunterkante 1.115 | hinein.
Nutzt man die Sitzlehne ebenfalls als Ablage und stapelt bis
unter das Dach, finden 2.835 | Platz. Klappt man auch die
Lehnen der zweiten Sitzreihe um und schiebt diese sowie die

m Kofferraum-Nutzbarkeit

Der Multivan Generation Six hat eine grofie Heckklappe ver-
baut. Die Klappe selbst ist gute 1,30 Meter hoch, dementspre-
chend muss man beim Offnen einen Schritt zurlick machen
und am besten schon beim Einparken gentligend Platz hinter
dem Auto einplanen, weil sie weit nach hinten schwingt.

(® optional 6ffnet und schliet die Heckklappe elektrisch -
die Entriegelung ist per Taste aufien an der Klappe oder auch
vom Innenraum aus moglich. Sie gibt eine enorme

Kofferraum-Variabilitat

(® SerienmiRig hat der Multivan Generation Six eine
verschieb- und ausbaubare Sitzbank (90 kg) fiir drei Personen
sowie zwei verschieb- und ausbaubare Einzelsitze (je 38 kg)
verbaut. Je nach zu transportierendem Gepdck lasst sich der
Laderaum also individuell gestalten. Zum Absichern der

INNENRAUM

dritte Sitzreihe so weit wie moglich nach vorn, betrdgt das
Volumen hinter der dritten Sitzreihe bis zur Fensterkante 1.270
1. Bis zum Dach sind es dann 3.685 1. Baut man die zweite und
dritte Sitzreiche aus, betrdgt das gesamte Volumen bis unter
dasDach 4.7451.

Ladedffnung frei (ca. 1,25 m breit und hoch), und die Ladekante
liegt mit 56 cm iber der Fahrbahn beladungsfreundlich
niedrig. Im Dunkeln erhellen zwei Lampen, je eine links und
rechts, das Ladeabteil.

@ Steht der Kofferraum offen, miissen Personen ab rund 1,95
Meter aufpassen, sich den Kopf nicht schmerzhaft an den
spitzen Ecken der Klappe zu stof3en.

Insassen gibt es ein Trennnetz, das sich zwischen Lade- und
Innenraum spannen ldasst. Zur Ladungssicherung gibt es
Zurrdsen am Ladeboden. Kleinkram kann in Staurdumen unter
den Sitzen untergebracht werden.

Bedienung

(® Das Cockpit ist iibersichtlich aufgebaut, die meisten
Bedienelemente liegen gut zur Hand und sind eindeutig in
ihrer Funktion. Die Mentistruktur des Infotainmentsystems ist
weitgehend logisch aufgebaut. Ungiinstig ist allerdings, dass
sich manche Einstellungen iiber das Kombiinstrument und
andere am Hauptbildschirm vornehmen lassen. Der
Mitte reagiert sensibel auf
Fingerberithrung, seine Direktwahltasten auflen fiir die
wichtigsten Funktionen sowie das Drehrad zum Zoomen und
Scrollen durch die Meniis erleichtern die Handhabung.
Sitze und Lenkrad sind manuell einstellbar, der Motorstart
erfolgt noch klassisch mit Schliissel und Schloss am Lenkstock.
Sensoren steuern das Abblendlicht und die Scheibenwischer
vorn, die Fensterheber vorn arbeiten elektrisch angetrieben
und verfligen iiber eine Automatik mit Einklemmschutz. Das
vorbildlich  gestaltet:
Beschriftungen, analoge Anzeigen fiir KiihImitteltemperatur
und Kraftstoffvorrat und ein leicht verstdndlicher
Bordcomputer, der mittels gut ablesbarem Display alle

Touchscreen in der

Kombiinstrument  ist klare

ADAC

relevanten Daten liefert. Beleuchten ldsst sich der Wagen im
Innenraum bis in jede Ecke, allerhand Leuchten im Dach
sorgen fiir ausreichende Helligkeit.




Multimedia/Konnektivitat

(® Serienmifig ist der T6 Generation Six mit einem Radio
samt CD-Player, AUX-, SD- und USB-Anschluss ausgestattet.
Wahrend eine Telefonschnittstelle werksseitig vorhanden ist,
kostet eine Sprachsteuerung ebenso Aufpreis wie ein

Raumangebot vorn

® In Sachen Raumangebot macht dem Bus keiner etwas vor:
Der Fahrerplatz ist fiir Personen bis knapp zwei Meter
Korpergrofie mehr als ausreichend, sowohl was Bein- als auch

m Raumangebot hinten

(® Auf beiden hinteren Sitzreihen finden Menschen selbst
mit iber zwei Metern Korpergrofie geniigend Platz vor - und
fiihlen sich dabei nie eingeengt. Eines der Erfolgsgeheimnisse
des VW Busses ist sein liberragendes Platzangebot auch bei
voller Besetzung, das im klassischen Pkw-Bereich nur schwer
zu finden ist.

E Innenraum-Variabilitdit

(® Der Multivan bietet allerhand Sitzméglichkeiten: Drehbare
Sitze sind fiir alle drei Sitzreihen erhaltlich. Lings verschiebbar
sind stets alle Sitze.

Der Testwagen bietet zwar nicht die drehbaren Sessel fiir Fahrer
und Beifahrer, ist aber mit den Einzelsitzen in der zweiten
Reihe ausgestattet, die auch entgegen der Fahrtrichtung
gedreht werden kénnen. Mit dem optional verschiebbaren

KOMFORT

VW T6 Multivan 2.0 TDI BMT Generation Six DSG

Navigationssystem samt Verkehrsinformationen in Echtzeit
(RTTI). Gegen weiteren Aufpreis sind Annehmlichkeiten wie
DAB+, Apple CarPlay und Android Auto
Multimediabildschirme fiir hinten erhailtlich.

oder

Kopffreiheit angeht. Durch die enorme Fahrzeugbreite und die
geraden und grofien Scheibenfldchen stellt sich auch subjektiv
ein grofiziigiges Raumgefiihl ein.

Multifunktionstisch samt Fichern und Becherhaltern fillt die
Ablagenanzahl sehr umfangreich aus.

2,7 Federung

Neben dem Standardfahrwerk sind fiir den Multivan optional
elektronisch geregelte Daimpfer (DCC) erhdltlich. Diese lassen
sich im Comfort-, Sport- oder Normal-Modus betreiben. Letz-
terer ist ausschlaggebend fiir die Bewertung des Federungs-
komforts.

Unbeladen sprichtdie Federung bei niedrigen bis mittleren Ge-
schwindigkeiten, vor allem fiir adaptive Dampfer, bei kurzen
Stoflen und Einzelhindernissen sowie Querfugen recht steif-
beinig an und untermalt dies zusdtzlich noch mit lautem Pol-
tern. Kopfsteinpflaster beispielsweise bringt nicht nur das
Lenkrad zum Schiitteln, sondern auch die Karosserie bzw. die
Verkleidungen zum Scheppern - ein solcher Auftritt mag fiir

ADAC
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ein Fahrzeug in diesem Preissegment nicht ganz passen. Auch
im Comfort-Modus dndert sich das Ansprechen nicht grundle-
gend, die Karosserie schwingt noch etwas mehr nach. Bei ho-
heren Geschwindigkeiten bzw. langerer Anregung zeigt der T6
starkere Aufbaubewegungen, reicht die Unebenheiten aber
nicht so trocken bis zu den Insassen durch. Auch trotz des
adaptiven Fahrwerks ist der Multivan keine Sanfte, federt je-
doch deutlich feiner und komfortabler als das Standardfahr-
werk. Wer also viel unterwegs ist, fiir den kénnte das aufpreis-
pflichtige DCC eine gute Wahl darstellen - daher vor dem Kauf
am besten eine Probefahrt machen.
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2,7 Sitze

Beim Generation Six sind die Sitze serienmafig mit Alcantara
bezogen und die Einzelsitze verfligen tiber Armlehnen. Die vor-
deren Sitze sind manuell hohenverstellbar, in ihren Lehnen
sind in der Intensitit verstellbare Lordosenstiitze eingebaut.
Gegen Aufpreis gibt es auch elektrisch einstellbare Vierwege-
Lordosenstiitzen.

Die Einzelsitze sind bequem gepolstert - je nach Statur wiinscht

3,3 Innengerausch

Trotz des beim Testwagen serienmafligen Akustik-Dammglas-
pakets (u.a. Doppelverglasung vorn) fallt der Gerauschpegel bei
Tempo 130 nicht gerade niedrig aus: Gemessen wurden 68,9
dB(A). Der Dieselmotor ist zwar im Innenraum prasent, stort
aber nicht iiber Gebiihr und auch die Windgerausche werden

m Klimatisierung

(® Der Generation Six ist serienméifig mit einer 3-Zonen-
Klimaautomatik samt Luftgiitesensor ausgestattet. Dann gibt
es nicht nur vorn, sondern auch im Fond am Dachhimmel
Ausstromer fiir die hinteren Sitzreihen. Eine Sitzheizung vorn
gehort zum Serienumfang, eine beheizbare Windschutz-
scheibe kostet ebenso Aufpreis wie eine Standheizung.
Damit es im Innenraum erst gar nicht so heif3 wird, sind die

MOTOR/ANTRIEB

man sich aber gerade auf langer Strecke eine etwas gleichmaf3i-
gere Unterstlitzung, um auch die komplette Fahrt entspannt
sitzen zu kodnnen. Dariiber hinaus kénnten die Sitze etwas
mehr Seitenhalt bieten. In der letzten Sitzreihe ist die seitliche
Unterstiitzung noch ein Stiick weniger ausgepragt, die Sitzpo-
sition aber vor allem dank des angenehmen Kniewinkels den-
noch recht bequem.

bis zu mittleren Geschwindigkeiten nichtzur Belastungsprobe.
Storend sind dagegen die deutlichen Poltergerdusche, die den
teuren Multivan wenig solide wirken lassen - hier ist er zu sehr
Transporter bzw. Nutzfahrzeug mit geringen Anspriichen ge-
blieben.

hinteren Scheiben getdont und es gibt Rollos an den
Seitenfenstern.

(® standardmigRig lassen sich die hinteren Seitenscheiben
nicht offnen, gegen Aufpreis sind aber zumindest
Schiebefenster fiir Tliren erhaltlich.

Fahrleistungen

(® Der im Testwagen verbaute 2,0 I-Turbodiesel wird von
zwei Turboladern zwangsbeatmet und liefert so ein maximales
Drehmoment von 450 Nm schon bei 1.400 1/min ab; seine
Nennleistung liegt bei 199 PS. Trotz seines beachtlichen
Gewichts von fast 2,4 Tonnen - Leergewicht wohlgemerkt - und
einer Front mit der Aerodynamik vergleichbar einer

2,7 Laufkultur/Leistungsentfaltung

Man merkt dem Diesel zwar sein hartes Arbeitsprinzip an, Vib-
rationen wie auch Brummen oder Dréhnen hat VW jedoch gut
gedammt; nur unterhalb von etwa 1.300 1/min ist in den hohen
Gangen Brummen zu vernehmen. Das Ansprechverhalten ist

Schaltung/Getriebe

Den 199 PS-TDI bietet VW im T6 ausschliefllich mit dem Sie-
bengang-Doppelkupplungsgetriebe an. Das Getriebe wechselt
die Fahrstufen recht schnell, aber nur wenn Kklar ist, welcher
Gang als nachstes eingelegt werden soll. Andert sich der
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Schrankwand kann der Multivan mit diesem Motor
angemessen flott bewegt werden. So absolviert er den
Zwischenspurt von 60 auf 100 km/h in 6,2 Sekunden. VW
verspricht glaubhafte 9,9 Sekunden von 0 auf 100 km/h und
eine Hochstgeschwindigkeit von 203 km/h.

aber auffdllig. Denn wahrend bei mittleren Drehzahlen das Ag-
gregat gut auf Gasbefehle reagiert, sind die Reaktion bei niedri-
gen Drehzahlen oder gar beim Anfahren trotz der Stufenaufla-
dung mit deutlichem Zeitverzug behaftet.

Fahrzustand, beispielsweise von Verzdgerung hin zum Be-
schleunigen, dann dauert es etwas, bis das Getriebe den richti-
gen Gang gefunden und eingelegt hat. Die Schaltvorgdnge an
sich sind meist komfortabel, kraftiges Rucken tritt nur selten



auf. Wenn man im Stand von der Bremse geht, setzt die Kriech-
funktion leicht verzogert ein und ldsst sich auch nicht gut do-
sieren - oftmals fahrt man mit eigentlich zu hoher Drehzahl an.

3,3 FAHREIGENSCHAFTEN

(® Die Ginge kann man auf Wunsch auch manuell am
Wahlhebel wechseln. VW hat die sieben Fahrstufen sehr weit
gespreizt, bei Tempo 130 rotiert die Kurbelwelle mit etwa 2.200
1/min. Das Start-Stopp-System funktioniert einwandfrei. Beim
Anfahren an Steigungen unterstiitzt die Berganfahrhilfe.

3,2 Fahrstabilitat

Der Bus zeigt sich - wie man es von einem solchen Fahrzeug
aber auch nicht anders erwarten wiirde - nicht besonders fahr-
aktiv. Dynamische Lenkbewegungen setzt der T6 in kraftige
Aufbaubewegungen um und wankt auch ausgepragt nach ei-
nem Lenkimpuls. Spurrinnen und hangende Fahrbahn beein-
flussen die Richtungsstabilitat des VW merklich, allerdings mit
den verbauten serienmadfligen 235er-Reifen etwas weniger als
mit den optionalen 255er-Reifen. Beim plotzlichen Gasweg-

32 Lenkung

Neben der Standard-Servolenkung wird fiir den Bus auch die
im Testwagen verbaute geschwindigkeitsabhdngige Servolen-
kung optional angeboten. In Verbindung mit der Testbereifung
lasst sich der Mittelpunkt recht gut erfiihlen, und man erhalt
als Fahrer auch eine ordentliche Riickmeldung. Die Kombina-
tion aus wankender Karosserie, etwas verzogertem Anspre-
chen an der Hinterachse und einer gewissen Empfindlichkeit
auf Spurrinnen oder Ungleichmafigkeiten der Fahrbahn er-
laubt aber keine exakte Linie - hier und da muss am Lenkrad

3,4 Bremse

Die Bremse des Testwagens spricht sauber an und ldsst sich
einwandfrei dosieren. Allerdings gibt es bei der Verzogerungs-
leistung durchaus Verbesserungspotenzial - der Testwagen

ADAC

nehmen in einer Kurve reagiert der Bus trage und letztlich si-
cher. Die Traktion ist nicht optimal, beim starken Beschleuni-
gen tritt Schlupf auf.

Im ADAC Ausweichtest zeigt sich der T6 Multivan durch rigi-
den ESP-Einsatz zwar sicher, da er wahrend des Ausweichvor-
gangs viel Geschwindigkeit in Form von Untersteuern abbaut.
Dies fiihrt allerdings dazu, dass sich der Bus nicht optimal len-
ken ldsst.

korrigiert werden. Bei moderater Fahrweise erlaubt die Len-
kung entspanntes Dahinrollen. Ein Kurvenrauber mdchte der
Bus ohnehin nicht sein, was auch an der indirekten Uberset-
zung zu sehen ist. Um von ganz links nach ganz rechts zu len-
ken, braucht es deutlich {iber drei Lenkradumdrehungen.

(© Beim kriftigen Beschleunigen mit Lenkeinschlag sind
Antriebseinfliisse spiirbar.

bendtigt fiir die Notbremsung aus 100 km/h bis zum Stillstand
durchschnittlich 37,7 m (Mittel aus zehn Einzelmessungen).



SICHERHEIT

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

Dass der T6 schon in die Jahre gekommen ist und eigentlich e-
her ein Giberarbeiteter T5 ist, merkt man am ehesten an den As-
sistenzsystemen. Heute schon in Kleinwagen verfiigbare As-
sistenten wie Spurhalte- oder Parkassistent sind nicht erhalt-
lich. Auch sonst in dieser Preisklasse eigentlich iibliche Unter-
stlitzer wie Stauassistent oder Verkehrszeichenerkennung
sind nicht verfiigbar.

(® Bei der getesteten Ausstattungsvariante sind aber
wenigstens alle die Systeme serienmafig, die verfiigbar sind.
Zu diesen gehdren der Front Assist, der eine
Kollisionswarnung samt - falls erforderlich - Bremseingriff fiir
hohere Geschwindigkeiten und eine City-Notbremsfunktion
beinhaltet. Dariiber hinaus gehdren auch der Side Assist
(Spurwechsel-/Totwinkelassistent) und ein Miidigkeitswarner
zur Serienausstattung. Ein ACC-System, das den Abstand zum
vorausfahrenden Fahrzeug konstant hdlt, ist beim Generation
Six stets an Bord - zumindest eines, das bis Tempo 160 arbeitet.
Gegen Aufpreis ist auch ein bis 210 km/h regelndes System
erhaltlich.

2,9 Passive Sicherheit - Insassen

Mit der Rechtslenkervariante des Vorgangermodells T5 wurde
2013 ein Crashtest durchgefiihrt. Da beim Modellwechsel an
der Karosserie nichts Grundlegendes verandert wurde, ist das
Resultat auch fiir das aktuelle Modell giiltig. Im Crashtest er-
zielte der VW beim Insassenschutz 79 Prozent der maximalen
Punkte (Stand 11/2013). Die Kopfstiitzen reichen auf den hinte-
ren Sitzen fiir Personen bis etwa 1,75 m Grofie.

® Vvorn bieten die Kopfstiitzen Personen bis zu einer Grofe
von 1,95 m guten Schutz. Nach einem Unfall werden die
Bremsen betdtigt, um die Gefahr von Folgekollisionen zu
verringern (Multikollisionsbremse).

(® Nur fiir den Fahrersitz gibt es einen Gurtwarner, {iber den
Anschnallstatus aller anderen Insassen bleibt der Fahrer im
Ungewissen. Kopfairbags im Fond miissen extra bezahlt
werden.

Kindersicherheit

(® Im EuroNCAP Crashtest erreicht der Bus in Bezug auf die
Kindersicherheit noch gute 74 Prozent der moglichen Punkte.
Kindersitze kénnen im Fond auf allen Pldtzen per Isofix und
Ankerhaken befestigt werden. Darliber hinaus sind Gurtlange,
Gurtanlenkpunkte und Gurtschlosser so gestaltet, dass
Kindersitze auch damit sehr gut montiert werden kénnen.

ADAC

DIE ASSISTENZSYSTEME IN DER UBERSICHT

ESP

Abstandswarnung

Kollisionswarnung

City-Notbremssystem

vorausschauendes Notbrems-

system

Vorausschauender Kreu-
zungsassistent

Vorausschauendes FuBgdn-
ger-Notbremssystem

Querverkehrerkennung beim
Rickwadrtsfahren

Geschwindigkeitsbegrenzer

Tempomat

Abstandsregeltempomat

Autobahn-/Stauassistent

Verkehrszeichenerkennung

Spurassistent

Totwinkelassistent

Spurwechselautomatik

Ausweichassistent

Notfallassistent

Ausstiegswarnung

Miidigkeitswarner

Head-Up-Display

Warnblinker/Flashing Brake
Light bei Notbremsung

Reifendruck-Kontrollsystem

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

Serie

nicht erhaltlich

Serie

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

Serie

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

Serie

nicht erhaltlich

Serie

Serie (indirekt
messend)



Besonders hoch aufbauende Kindersitze stellen im Bus auch
kein Problem dar. Der Beifahrerairbag ist serienmafdig per
Schltisselschalter deaktivierbar. Auf allen Plitzen ist die
Montage von Kindersitzen aller Altersgruppen per Gurt erlaubt.
Insgesamt lassen sich bis zu sechs Kindersitze gleichzeitig
montieren.

E Fufdgdngerschutz

(® DerFufigingerschutz des T6 mit der hohen Front ist miRig
und wird im Crashtest mit nur 32 Prozent der maximalen
Punkte bewertet. Sowohl die vordere Kante als auch der Bereich
um den unteren Windschutzscheibenrand sind zu

unnachgiebig gestaltet.

3,3 UMWELT/ECOTEST

Kindersitze

)

Notenskala
B sehrgut (0,6—1,5) gut (1,6—2,5) befriedigend (2,6 —3,5) [
ausreichend (3,6 —4,5) [l mangelhaft (4,6 —5,5)

E Verbrauch/CO2

(® Ein hoher Aufbau und ein hohes Gewicht sind immer von
Nachteil fiirden Verbrauch - so auch beim VW T6 Multivan. Der
199 PS-TDI hatviel Kraft und muss diese auch hdufig einsetzen,
um den grof3en Bus in Schwung zu bringen. So verwundern der
Durchschnittsverbrauch von 8,6 1 Diesel pro 100 km im Ecotest
nicht. Immerhin, von der Herstellerangabe von 8,3 1/100 km
(nach WLTP) ist das nicht weit weg. Die CO2-Bilanz im Ecotest
betragt 272 g pro km. Dafiir gibt es keine Punkte mehr. Innerorts
verbraucht der T6 Multivan 9,6 1, aufierorts 7,2 1 und auf der
Autobahn sehr hohe 9,9 1 Diesel pro 100 km.

m Schadstoffe

(® Mit der Euro 6d-TEMP-Einstufung garantiert VW, dass die
Schadstoffgrenzwerte auch auf der Strafie eingehalten werden.
In der Tat schafft der T6 TDI sehr niedrige Emissionswerte
selbst im schwierigen Bereich NOx - und das unter allen
Bedingungen, auf dem Priifstand wie auf der Strafle. Egal ob
innerorts, auflerorts oder auf der Autobahn, die

AUTOKOSTEN

Verbrauch

Stadt-Kurzstrecke 96
Durchschnitt 60D 77B

LandstraRe 72
Durchschnitt 48D 56B

Autobahn 99
Durchschnitt 66D 76B

Gesamtverbrauch 86
Durchschnitt 55D 65B

Schadstoffemissionen hat die Abgasreinigung in allen
Situationen gutim Griff. Dafiir gibt es dann volle 50 Punkte. Das
ist schliefdlich der Gesamtpunktestand, aus dem drei von fiinf
Sterne im ADAC Ecotest resultieren.

Monatliche Gesamtkosten

Ein Bus von VW ist schon seit vielen Jahren ein wirklich teures
Vergniigen. Die eingefleischte Fangemeinde ermdglichtes VW,
fiir den T6 Multivan Preise aufzurufen, deren Rechtfertigung
Uiber die Qualitdt oder die technischen Eigenschaften den kiihl
und rational Rechnenden ratlos zuriickldsst. Denn niichtern
betrachtet ist der T6, dessen Entwicklung im Grunde auf das
Jahr 2003 zurtickgeht, abgesehen vom sauberen Motor tech-
nisch nicht mehr auf der hohe der Zeit - gut zu sehen an den

ADAC

wenigen verfligbaren Assistenzsystemen oder dem in dieser
Preisklasse vollig iiberholten Infotainmentsystem. Die Innen-
einrichtung ist zwar hiibsch gemacht, lange dauert es aber
nicht, bis die Einrichtung zum Rascheln und leisen Klappern
iiber schlechten Strafien neigt - das passiert bei Polo, Golf oder
Passat schon seit gut zwei Jahrzehnten so nicht mehr. Zur
Beliebtheit des T6 triagt auch seine Konkurrenzlosigkeit bei -



VW liefert hier ein Fahrzeug, dass viele Bedlirfnisse genau rich-
tigabdeckt. Die Konkurrenten sind meist ein Sttick kleiner oder
grofler und konnen damit dem T6 nicht mehr vollstandig das

Wasser reichen.

In der getesteten Generation Six mit dem 199 PS starken Diesel-
motor startet der Preis bei stolzen 58.066 Euro. Die Serienaus-
stattung ist zwar in dieser Variante recht umfangreich - zumin-
dest fiir VW Nutfahrzeug Verhdltnisse - die Liste der Sonder-
ausstattungen aber dennoch lang. Beim Testwagen, der bei-
spielsweise zusdtzlich noch mit einem Navigationssystem, ei-
ner weiteren Schiebet{ir links, adaptiven Dampfern sowie
Kopfairbags im Fond ausgestattet ist, liegt der Preis bei knapp
72.000 Euro. Immerhin erfreut sich der Multivan aufgrund sei-
ner Beliebtheit einer guten Wertstabilitdt. Die jahrliche Steuer
schldgt mit 434 Euro (nach WLTP-CO2-Wert) zu Buche, und fiir
die Versicherung sind aufgrund der ungiinstigen Einstufungen
ebenfalls recht hohe Betrdge notig (Haftpflicht 18, Teilkasko 24,

Vollkasko 22).

DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgiinstigsten Modellversion

Gesamtkosten pro Monat in Euro

Haltedauer

2200 -
2100
2000 1
1900 1
1800 |
1700
1600 1
1500 - ——=
1400
1300
1200 1
1100 1=
1000 {0
900 4=

800 T

t T T T T 1

30 35 40
Jahresfahrleistung [1000 km]

Typ Multivan 2.0 TDI BMT Multivan 2.0 TDI BMT Multivan 2.0 TDI BMT
Trendline Family Comfortline DSG
Aufbau/Tiiren BU/4 BU/4 BU/4
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1968 4/1968 4/1968
Leistung [kW (PS)] 75 (102) 110 (150) 146 (199)
Max. Drehmoment [Nm] bei 1/min 250/1500 340/1500 450/1400
0-100 km/h [s] 17,9 12,9 9,9
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 157 182 203
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller 731D 771D 8,01D
C02 [g/km] It. Hersteller 178 183 185
Versicherungsklassen KH/VK/TK 18/17/20 18/21/21 18/22/24
Steuer pro Jahr [Euro] 380 404 418
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 843 844 1103
Preis [Euro] 38.806 37.818 56.793
Aufbau Versicherung Kraftstoff
ST =Stufenheck KT =Kleintransporter KB  =Kombi KH =KFZ-Haftpfl. N  =Normalbenzin FG =Flissiggas
SR =Schragheck HKB = Hochdachkombi GR =Van VK  =Vollkasko S =Superbenzin G  =Erdgas
CP =Coupe TR  =Transporter GE =Geldndewagen TK  =Teilkasko SP  =SuperPlus E =Strom
C  =Cabriolet BU =Bus PK  =Pick-Up D  =Diesel
RO =Roadster SUV = Sport Utility Vehicle

ADAC



HERSTELLERANGABEN AUSSTATTUNG
4-7y\-Dieselmotor, Bi-Turbo, Euro 6d-TEMP-EVAP (WLTP), SCR-Kat, DPF TECHNIK  (°im Testwagen vorhanden)
Hubraum 1.968 ccm Adaptives Fahrwerk 1.416 Euro®
Leistung 146 kW/199 PS bei 4.000 1/min Scheinwerfer Xenon/LED/Laser -/Serie/-
Maximales Drehmoment 450 Nm bei 1.400 1/min Abbiege-/Kurvenlicht Serie/-
Kraftiibertragung Frontantrieb Regen-/Lichtsensor Serie
Getriebe 7-Gang-Doppelkupplungsgetriebe Fernlichtassistent 158 Euro
Héchstgeschwindigkeit 203 km/h Tempomat/Limiter/ACC -/Serie/Serie
Beschleunigung 0-100 km/h 99s Einparkhilfe vorn/hinten Serie
Verbrauch pro 100 km (WLTP/NEFZ) 8,3/7,01 Parklenkassistent -
CO,-AusstoR (WLTP/NEFZ) 217/185 g/km Riickfahrkamera/360° Kamera 309 Euro®/-
stirnfliche/c,~Wert 3,27 m?/0,35 Head-Up-Display -
Klimaanlage Kltemittel R1234yf Verkehrszeichenerkennung =
ReifengroRe (Serie vo./hi) 235/55R17 H Schliisselloses Zugangssystem -
Lange/Breite/Hohe 4.904/1.904/1.970 mm SICHERHEIT
Leergewicht/Zuladung 2.337/743 kg Seitenairbag vorn/hinten Serie/-
Kofferraumvolumen normal/geklappt n.b. Kopfairbag vorn/hinten Serie/524 Euro®
Anhdngelast ungebremst/gebremst 750/2.500 kg Knieairbag Fahrer/Beifahrer -
Stiitzlast/Dachlast 100/100 kg Kollisionswarnung/Notbremssystem Serie
Tankinhalt 80| FuRganger-/City-Notbremsfunktion -/Serie
Garantie Allgemein/Rost 2 Jahre/12 Jahre Spurassistent =
Produktion Deutschland, Hannover Spurwechselassistent Serie
ADAC Messwerte INNEN
~ ) Radio/CD/USB/DAB Serie/Serie/Serie/232 Euro®
Uberholvorgang 60-100 km/h (in Fahrstufe D) 6,25 . . .
— Bluetooth-Freisprecheinrichtung Serie
Elastizitdt 60-100 km/h - . o
Drehzahl bei 130 km/h 2.2001/mi Navigationssystem 1.672 Euro
- il : i Elektrische Fensterheber vorn/hinten Serie/-
Bremsweg aus 100 km/h 37,7m i . .
T ——— 235/55 7R 17 Klimaanlage manuell/automatisch -/Serie
e! Engrobe festwagen Autom. abblend. Innen-/AuRenspiegel Serie/-
Reifenmarke Testwagen Dunlop SP Sport Maxx TT o . .
— Sitzheizung vorn/hinten Serie/-
Wendekreis links/rechts 12,1 m .
E——— 8,6 1/100k Lenkradheizung =
Stc:dte/sL Zr/t;z;c 06/7 2/9’9 A Ookm Hoheneinstellbarer Fahrer-/Beifahrersitz Serie
ol ——= i Riicksitzlehne umklappbar Serie
CO,-AusstoR EcoTest 226 g/km (WTW* 272 g/km) AUSSEN
Reichweite 930 km e —
Innengerdusch 130 km/h 68,9dB(A) &l alr]rgfr kL.Jpp ung EHEET
Fahrzeugbreite (inkl. AuRenspiegel) 2.300 mm Mit.ablc;c I;erung — ISEAE e
Leergewicht/Zuladung 2.375/705 kg Schiebedach/Panoramaglasdac 1.041 Euro/-
Kofferraum normal/geklappt/dachhoch 1115/1.270/3.685 |
TESTURTEIL
KOSTEN (pro Monat, fiinfjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr
il yanne & 15 /jah) AUTOTEST (ohne Autokosten) 2,6
B.etrlebskosten 168 Euro Werkstattkosten 99 Euro AUTOKOSTEN
Fixkosten 144 Euro Wertverlust 624 Euro
Monatliche Gesamtkosten 1035 Euro KATEG.ORI E NOTE KATEGOR! E NOTE
— Karosserie/Kofferraum 2,2 Motor/Antrieb 24
Steuer pro Jahr (in Serienausstattung)’ 434 Euro V " o ) !
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 18/22/24 Al ﬁm 2’7 Fahﬂestungep 21
Basispreis T6 Multivan 2.0 TDI BMT Generation SixDSG ~ 58.066 Euro T /- laufluur/Lestungsentaitung 27
Licht und Sicht 34 Schaltung/Getriebe 25
INFORMATIONEN ZUM TESTFAHRZEUG‘ Ein’/ Ausstleg 2,5 Fahreigensch aften 3,3
Pressefahrzeug EZ: 23.10.2018 Kofferraum-Volumen . 06 Fahrstabilitit 32
Testwagenpreis inkl. Sonderausstattung 71.964 Euro Kofferraum-h. th E.Iu_ ..Ert L) Lenkung 32
Km-Stand bei Testbeginn 12.313 km LI UG 2 Bremse 34
Auffilligkeiten/Mangel keine Innenraum 1.8 cicherheit 2,5
Dieser ADAC Autotest wurde nach dem seit 01.2.2019 giltigen Testprotokoll erstellt und ist nicht Bedienung 20 pdiveSicherheit- Assistenzsysteme 1,7
mit dlteren Autotests vergleichbar. Die Autokosten basieren auf dem seit 01.02.2019 giltigen Be- Multimedia/Konnektivitat 25 o ———— 5
rechnungsmodell. Stets aktuelle Autokosten aller Modelle finden Sie unter www.adac.de/autokos- Raumangebotvom 16 assive S iL-Insassen 9
ten. Alle Bewertungen wurden nach strengen Qualititsvorgaben und nach bestem Wissen und dang - ¢ Kindersicherheit 18
Gewissen erstellt. Fiir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung aus- Raurmangebot hinten 11 FuRgangerschutz B
geschlossen. Alle Angaben ohne Gewahr. *WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO,-Aussto Innenraum-Variabilitsit 15 .
beinhaltet neben den gemessenen CO,-Emissionen auch die CO,-Emissionen, welche fiir die Be- ! Umwelt/ EcoTest 3,3
reitstellung des Kraftstoffs entstehen. Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Ver- Komfort 25 erbrauch
gleichbarkeit mit alternativen Antriebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) mdglich. ' Steuer nach WLTP- Federu 27 Verbrauch/CO2 55
Zyklus fiir Fahrzeug in Serienausstattung. Die individuelle Steuer kann hiervon abweichen. N ng ! Schadstoffe 10
Sitze 27
Notenskala =
Bl sehr gut (0,6 - 1,5) (16— 2.5) befriedigend (26 - 3.5) Innengerdusd 33 Stand: August 2019
Senrgut (0,6 =15 gut(1,6-2,5 elriedigend (2,6 = 3,5 Klimatisierung 15 Test und Text: M. Ruhdorfer

ausreichend (3,6 - 4,5) [l mangelhaft (4,6 - 5,5)
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