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Toyota Camry 2.5 Hybrid
Executive

Viertiirige Stufenhecklimousine der oberen Mittelklasse (160 kW
/218 PS)

napp 15 Jahre lang stand der Camry nicht beim deutschen Toyota-Handler - was

ihn aber nicht davon abhielt, die weltweit meistverkaufte Limousine im oberen
Segment zu werden. Uber 19 Millionen Camry haben die Japaner seit 1982 weltweit ver-
kauft. Die 2017 vorgestellte, siebte Generation rollt seit April 2019 auch wieder auf die
deutschen Straflen, hierzulande ausschliefSlich als Hybrid erhaltlich. Nur fiir andere
Markte tibersee gibt es unter andrem noch einen 3,5 Liter grofden V6-Benziner.
Dariiber muss man nicht traurig sein, denn der Hybrid iberzeugt. Sportliche Naturen
wird er trotz 218 PS Systemleistung nicht zufrieden stellen, aber vom Gemdit her ist der
Camry auch eher Gleiter als Kurvenfeile. Der Ecotest-Verbrauch liegt bei 5,4 Litern, das
macht ihm eine Limousine dieser Grof3e nicht so leicht nach. Das Fahrwerk und auch
die Lenkung haben eine sehr sorgfdltige Abstimmung bekommen, man reist ent-
spannt.
Die Sicherheitsausstattung ist komplett, und das schon serienmafig. Uberhaupt kann
man nur zwischen zwei Ausstattungsvarianten wahlen, wobei die teurere des Testwa-
gens 42.390 Euro kostet. Aufler einem Metalliclack kann man dann aber nichts mehr
hinzu wahlen.
Insgesamt ist der Camry eine gut gemachte Limousine, die einen niedrigen Verbrauch,
Komfort und viele Assistenzfunktionen zu einem realistischen Preis bietet. Wirklich
mehr braucht es eigentlich nicht. Konkurrenten: u.a. Audi A6, BMW 5er, Mercedes E-
Klasse, Skoda Superb.

@ attraktiver Preis, vergleichsweise niedriger Verbrauch, gutes Platzangebot, si-
cheres und komfortables Fahrwerk, sehr umfangreiche Serienausstattung

@ keine Anhingelast erlaubt, maflige Bremsleistung, teure Kaskoklassen, kein
Apple Carplay/ Android Auto
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2,8 KAROSSERIE / KOFFERRAUM

Toyota Camry 2.5 Hybrid Executive

2,6 Verarbeitung

Der Begriff "Spaltmafie” schreckt den Camry nicht, die Karosse-
rie ist sauber verarbeitet, auch in den Unterboden floss einige
Sorgfalt. Aufieran der Hinterachse ist der Toyota von unten fast
komplett glattflichig gestaltet. Im Innenraum werden die Ma-
terialien immer hdrter, je weiter unten man an Tiiren und Ar-
maturenbrett nachfiihlt. Hier kann der Camry den

m Alltagstauglichkeit

Der Testwagen bietet eine Zuladung von nur 465 Kilogramm -
da muss man bei einem vollbesetzten Fahrzeug und Gepackim
Kofferraum ein Auge darauf haben, dass die zuldssige Gesamt-
masse nicht tiberschritten wird. Auf Basis des Ecotest-Ver-
brauchs von 5,4 Litern Super auf 100 Kilometer kommt man
mit dem 50 Liter fassenden Tank rund 925 Kilometer weit.

2,6 Lichtund Sicht

Sowohl die Vorder- als auch die Heckkante entziehen sich dem
Blick des Fahrers - Faktoren, die das Abschatzen der Karosserie
erschweren. Bei der ADAC Rundumsichtmessung zeigt sich ge-
rade nach schrag hinten eine eingeschrankte Sicht - breite hin-
tere Dachsdulen sind bei aktuellen Autos Standard geworden.

(® Ein Assistent, der das Fernlicht automatisch auf- und
abblendet, ist serienmafiig an Bord. Die serienmafSigen LED-
Scheinwerfer bieten zwar eine gute Ausleuchtung der
Fahrbahn, Zusatzfunktionen wie Abbiege- oder Kurvenlicht
gehen dem grof3en Toyota aber ab.

ADb Werk unterstiitzen Parksensoren vorn wie hinten und eine

Breite Dachsdulen und nicht vollstindig versenkbare Kopf-
stiitzen schranken die Sicht nach hinten ein.

ADAC
Autotest

Materialstandard einiger Wettbewerber nicht halten. Verarbei-
tet aber ist der Innenraum tadellos, wenn auch nicht immer
mit dem letzten bisschen Feinschliff.

® Die schwere Motorhaube wird von zwei Gasdruckfedern
offen gehalten.

(© Ein Reserve- oder Notrad ist nicht erhiltlich. Ab Werk gibt
es nur ein Reifenreparaturset. Eine Anhdngerkupplung ist
genauso wenig vorgesehen wie Last auf dem Fahrzeugdach.
Auch ein Fehlbetankungsschutz ist nicht vorhanden.
Der Wendekreis fallt mit 12,3 Metern nicht gerade klein aus,
auch die schiere Fahrzeugbreite macht den Camry unhandlich
in der Stadt: Von Auflenspiegel zu Auflenspiegel misst der er
2,13 Meter.

Rickfahrkamera beim Rangieren. Vor dem Fahrzeug sind
niedrige Gegenstinde gut wahrnehmbar. Der linke
Aufenspiegel besitzt einen zusatzlichen asphdrischen Bereich,
der den toten Winkel etwas verkleinert.

Rundumsicht
Die Rundumsichtnote informiert iiber die Sichtbehinderung
des Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen

3,3

Vorderes und hinteres Nahfeld

Die Noten des vorderen und hinteren Nahfeldes zeigen, wie
gut der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor und hinter dem
Fahrzeug erkennt.

O O
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2,8 Ein-/Ausstieg

Die Vordersitze im Camry sind in der untersten Stellung 42
Zentimeter {iber der Strafie - ein typischer Wert fiir eine Limou-
sine. Die Schweller sind nicht allzu breit und hoch, man
kommt beim Camry insgesamt vorn wie hinten angemessen
kommod hinein und hinaus.

(® Haltegriffe iiber allen Tiiren helfen beim Aussteigen.
Serienmaf3ig beleuchtet der Camry nach dem Auf-/Absperren
den Bereich vor und hinter dem Fahrzeug.

Kofferraum-Volumen

® Dergrofle Toyota bietet eine verniinftige Kofferraumgroe.
In den Kofferraum passen 490 Liter. Alternativ sind bis sieben
Getrankekisten moglich. Bei umgeklappter Riicksitzlehne
gehen bis zur Scheibenunterkante 685 Liter hinein. Weiteren
Stauraum, z.B. unter dem Kofferraumboden, gibt es nicht.

3,0 Kofferraum-Nutzbarkeit

Die Ladekante liegt mit 69 cm recht hoch {iber der Strafde; beim
Ausladen behindert die innere Stufe von 16 cm.

® AufKnopfdruck am Kofferraum, am Armaturenbrett oder
am Fahrzeugschliissel schwingt die Heckklappe per
Gasdruckfeder selbsttitig auf. SchliefSen muss man die Klappe
aber manuell.

(® Bei umgeklappten Riicksitzlehnen entsteht ein eher
schmaler Durchgang. Zudem ist der Ladeboden dann nicht

2,8 Kofferraum-Variabilitit

Die Riicksitzlehne kann man asymmetrisch geteilt umklap-
pen, das Entriegeln geht tiber zwei Griffe vom Kofferraum aus.
Die dufderen Gurte liegen in festen Fithrungen, kénnen also
normalerweise beim Wiederaufstellen der Riicksitzlehne nicht
eingeklemmt werden - prima. Der Gurt des mittleren

INNENRAUM

(® Das schliissellose  Ver- und Entriegelungssystem
funtioniert  gut, ungeniigenden
Diebstahlschutz auf. Man kann es durch einen vergleichsweise
simplen Reichweitenverlangerer liberlisten. Weiterfiihrende
Informationen unter www.adac.de/keyless.

weist aber einen

285-510 mm
1160-1985 mm

eben, sondern von einer hohen Stufe unterbrochen. Nur eine
Lampe leuchtet den Kofferraum unzureichend aus.

Fondsitzplatzes ist nach dem Umklappen aber im Weg.
Es gibt ein paar Facher unter dem Kofferraumboden fiir Klein-
kram. Auflerdem verkauft Toyota im Zubehor ein Netz, das
man quer im Kofferraum spannen kann, um ein paar leichte
Einkdufe zu sichern.

Bedienung

(® Das Cockpit ist insgesamt iibersichtlich gestaltet, da viele
Funktionen im Multimedia-System Toyota Touch gebiindelt
sind. Das dazugehorige, acht Zoll grofde Touchdisplay ist in
ordentlicher Hohe positioniert und gut erreichbar,
Uibersichtliche Meniistrukturen und eingdngige Bedienlogik
sind aber nicht Toyotas Starke. Die Bedienung erfordert eine
zielgenaue Betdtigung der Schaltflichen. Was vor allem stort:
Manche Funktionen und Fahrzeugeinstellungen sucht man
iber den Touchscreen vergebens, sondern muss sich durch das

ADAC

Meni im Kombiinstrument hangeln. Zumindest verfiigt das
System anders als viele Konkurrenten tber einen Drehregler
zur Lautstarkeneinstellung.

Das Kombiinstrument liegt im Sichtfeld des Fahrers und ldsst
sich einwandfrei ablesen. Anstatt eines Drehzahlmessers gibt
es beim Hybrid eine Leistungsanzeige, liber die man ablesen
kann, wie viel Energie man gerade vom Antriebsstrang abruft.
Der Bordcomputer zeigt alle wichtigen Infos an.
Scheibenwischer und Licht werden von einem Sensor aktiviert.



Angenehm: Serienmafig werden die Vordersitze und auch das
Lenkrad elektrisch eingestellt.

® Bei voll gedffneten Tiiren kommt man nicht an die
Ttgriffe, ohne sich weit aus dem Auto zu lehnen.

Multimedia/Konnektivitait

® Jeder Camry kommt serienmafig mit einem
Navigationssystem. Hat man ein Toyota-Kundenkonto
eingerichtet,
gekoppelten Handys nutzen und zum Beispiel fiir die
Zielsuche verschiedene Online-Suchen wie Google, Here oder

kann man die Datenverbindung eines

auch Tomtom nutzen. Auflerdem verwendet das Auto dann
das Handy, um Echtzeit-Verkehrsdaten in das Navigations-
system einzuspielen. Zudem sind Freisprecheinrichtung, eine
einfache Sprachsteuerung, digitaler Radioempfang und der
Zugriff auf einige Apps (z.B. Wetterbericht, Kraftstoffpreise)
dabei. Physische Verbindungsmoglichkeiten gibt es in Form
eines Klinkenanschlusses vorn und USB-Anschliissen vorn
und hinten.

Raumangebot vorn

® Auch grofe Menschen finden im Camry Platz - der
Fahrersitz bietet Leuten bis 1,95 Meter Kdrpergrofie geniigend

3,0 Raumangebot hinten

Ist der Vordersitz fiir eine 1,85 m grof3e Person eingestellt, wdre
noch genug Beinfreiheit fiir gut zwei Meter grofde Personen da.
Das Dach limitiert die Personengréfie aber auf 1,85 m. Das
Raumgefiihl ist angenehm und typisch fiir eine lange Limou-
sine: Viel Platz nach vorn, der Dachhimmel kommt gerade gro-
Reren Menschen aber merklich nahe.

3,3 Innenraum-Variabilitit

Ein Stauraumwunder ist der Camry nicht, aber Handschuh-
fach, der Raum unter der Mittelarmlehne und die zwei Becher-
halter davor nehmen das Meiste auf. Nur die Tirfacher kénn-
ten wirklich grofier sein. Immerhin wurde an eine Ablage fiir
das Handy gedacht. Hinten stehen zwei Becherhalter in der
Mittelarmlehne, Lehnentaschen und kleine Tiirficher zur Ver-
figung.

ADAC
Autotest

Toyota Camry 2.5 Hybrid Executive

(® Android Auto oder Apple Carplay gibt es in Deutschland
(noch) nicht, in den USA ist es schon verfligbar. Damit ist
Toyota einer der wenigen Hersteller, der auf die populdre
Smartphone-Integration verzichtet.

Bein- und Kopffreiheit. Das Raumgefiihl ist klassentypisch und
angenehm, trotz des recht wuchtigen Armaturenbretts.
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KOMFORT

Federung

(® Der Camry ist, anders als viele Konkurrenten in der Klasse,
nicht mit einem elektronisch geregelten Fahrwerk erhaltlich.
Das alternativlose Serienfahrwerk ldsst aber eigentlich nie den
Wunsch danach aufkommen. Es spricht auch in der Stadt auf
Unebenheiten wie Kanaldeckel gut an, liegt bei hoheren

Sitze

(® Passend zum gemiitlichen Auftritt des Camry sind die
Sitze komfortabel gestaltet und komplett elektrisch einstellbar.
Die Flichen sind auch fiir grofle oder breitere Menschen
passend, selbst lange Etappen lassen sich miihelos meistern.

2,9 Innengerdusch

Bei 130 km/h herrscht im Camry ein Schallpegel von 67,9 dB(A).
Damit ist der Camry nicht gerade das leiseste Auto seiner
Klasse, die bei diesem Tempo meist vorherrschenden Windge-
rausche kdonnen andere besser unterdriicken. Unangenehm

Klimatisierung

(® Die Toyota-Limousine ist ab Werk mit einer Zweizonen-
Klimaautomatik ausgestattet - eine getrennt regelbare
Luftverteilung gibt es aber nicht, nur die Temperatur kann fiir
links und rechts separat vorgewdhlt werden. Darliber hinaus
zahlt eine Sitzheizung vorn zum Serienumfang, wie auch jeder
Camry ab der B-Sdule leicht abgedunkelte Seitenscheiben tragt.

MOTOR/ANTRIEB

Geschwindigkeiten auf der Autobahn aber angenehm satt und
stuckerfrei. Auch Bodenwellen auf der Landstrafle pariert der
grofde Japaner passend - das Fahrwerk ist gut abgestimmt und
gibt sich im besten Wortsinne im Alltag unauffallig.

Die Riicksitze kommen natiirlich nicht an die Vordersitze
heran, auf Thnen sitzt man aber auch durchaus angenehm, zu
viert ldsst es sich prima verreisen.

laut wird die Limousine aber auch nicht. Was akustisch wie bei
allem Toyota-Hybriden mit stufenlosem Getriebe negativ auf-
fallt, ist das unter Last vergleichsweise hohe Drehzahlniveau
und die damit verbunden lautere Gerduschkulisse.

(® Nicht fiir jede personliche Vorliebe der Passagiere gelingt
die Luftverteilung optimal, weil sich die mittleren Diisen auf
dem Armaturenbrett nicht schlief}en lassen.

Fahrleistungen

(® Fiir den Camry greifen die Japaner auf den stirksten
Hybrid-Antrieb unter den Toyotas zuriick. Benzin- und
Elektromotor legen sich auf Wunsch richtig ins Zeug und
produzieren gemeinsam maximal 218 PS. Der 2,5 Liter grofie
Vierzylinder-Benziner steuert von 3.600 bis 5.200 Touren 221
Nm bei, der Elektromotor schiebt aus dem Stand mit 202 Nm
an. Damit geht es laut Hersteller in 8,3 Sekunden von 0 auf 100
km/h und weiter bis zur (abgeriegelten) Spitze von 180 km/h.

Laufkultur/Leistungsentfaltung

Grofies Thema bei den Toyota-Hybriden ist das Verhalten unter
hoherer Last, denn dann ldsst das stufenlose Planetengetriebe
die Benzinmotoren mit recht hohen Drehzahlen im moglichst
effizienten Bereich laufen. Akustisch ist dies manchmal kein

ADAC

Die vergleichsweise niedrige Hochstgeschwindigkeit ist in
Deutschland in dieser Fahrzeugklasse selten.

Auch die Messungen des ADAC Autotest zeugen vom Potential
des Antriebs. Der Zwischensprint von 60 auf 100 km/h istin 4,9
Sekunden erledigt. Fast noch wichtiger ist, wie gut der Toyota
von 15 bis 30 km/h anschiebt, denn in diesem Bereich fadelt
man nach dem Abbiegen in den flieRenden Verkehr ein: In
knapp iiber einer Sekunde ist dieser Zwischenspurt erledigt.

wirkliches Vergniigen, mittlerweile aber lassen sich wie beim
Testwagen mit dem grof3en Vierzylinder Fortschritte erkennen
- auch beim Beschleunigen auf die Autobahn tibertreibt es der
Motor nicht mit dem Drohnen. Beim Dahinrollen hort man



den Motor zwar (wenn man nicht gerade rein elektrisch fahrt),
aber da surrt er nur gemiitlich vor sich hin.

m Schaltung/Getriebe

Anders als beim Prius entschied sich Toyota beim Camry fiir ei-
nen konventionellen und {ibersichtlich beschrifteten Wahlhe-
bel der Automatik, ein weiser Entschluss. So ist das Getriebe
einfach zu bedienen und es kommen Kkeine Fragen auf. Im

FAHREIGENSCHAFTEN

® Der Vierzylinder schickt nur unter hoher Last deutlicher
merkliche Vibrationen in den Innenraum, ansonsten bleibt er
angenehm im Hintergrund oder gleich ganz aus.

Alltag gibt es keine Probleme, man kann feinfiihlig anfahren,
der Riickwartsgang wird ziigig eingelegt und dank des stufen-
losen Getriebes stellt sich nie die Frage, ob eine gerade pas-
sende Ubersetzung bereits steht.

Fahrstabilitat

(® Beim Camry handeltes sich um eine gelassene Limousine,
dementsprechend spurstabil ist er abgestimmt. Es miissen
schon derbere Spurrinnen kommen, um den Toyota
Richtungsdnderungen aufzuzwingen. Auch Lastwechsel in
Kurven moderiert der Japaner gelassen weg. Die Traktion ist
trotz des auf die ersten Meter hurtigen Spurtvermogens
tadellos, da der in dieser Situation mafgeblich anschubsende
Elektromotor  feinfilhlig  geregelt = werden  kann.

Lenkung

(® Eine weitere positive Uberraschung ist die Lenkung - hier
lasst sich Toyota nicht lumpen und hat viel Arbeit in die
Feinabstimmung gesteckt. Der passende Lenkkraftanstieg tiber
den Lenkwinkel, die ausreichende Riickmeldung und das

3,1 Bremse

Die Bremse im Camry spricht zwar sauber an und ldsst sich an-
gemessen dosieren, die im ADAC Autotest erzielten Brems-
wege sind aber kein Ruhmesblatt: 36,9 Meter betragt der

ADAC

Den ADAC Ausweichtest absolviert der Toyota Camry sicher. Er
spricht auch auf zackige Lenkmanoéver gut und mit wenig
Untersteuern an, bleibt danach weitgehend neutral und ldsst
sich problemlos durch den Parcours auf dem Testgeldnde
manovrieren. Dank der guten Fahrwerksabstimmung wird
schnell klar: Der Camry mag zwar seine Kernkompetenz im
gelassenen Reisen haben, in engagiert gefahrenen Kurven ister
aber alles andere als langsam.

angenehm homogene Einlenkverhalten machen prazise
Kurvenfahrten moglich. Da gleichzeitig an eine auch auf der
Autobahn passende Zentrierung gedacht wurde, ist die
Lenkung eine runde Sache.

Bremsweg aus 100 km/h. Fir ein neues Fahrzeug dieser Klasse
sind das ein paar Meter zu viel. Zur Einordnung: Ein VW Ama-
rok schafft die gleichen Bremswege.



SICHERHEIT

m Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

(® Neben einem bis zur Héchstgeschwindigkeit
funktionierenden Notbremsassistenten gibt es auch einen
aktiven Spurhaltassistenten. Dariiber hinaus ist der Camry
serienmdflig mit einem Abstandsregeltempomat ausgestattet,
derje nach Einstellungauch als "normaler" Tempomat arbeitet.
Eine mittels Kamera erkannte Geschwindigkeitsbegrenzung
wird im Kombiinstrument angezeigt.

Vor Fahrzeugen im toten Winkel warnt der Toyota genauso wie
vor querenden Fahrzeugen beim riickwarts Ausparken.
Wahrend einer Vollbremsung wird die Warnblinkanlage
automatisch aktiviert.

Passive Sicherheit - Insassen

Ein Crashtest nach dem auch vom ADAC angewandten EuroN-
CAP-Kriterien wurde mit dem neuen Camry noch nicht durch-
gefiihrt. Front- und Seitenairbags vorn sowie iiber die gesamte
Fahrzeugseite reichende Kopfairbags gehdren zum Serienum-
fang, dem Fahrer stehtzudem ein Knieairbag zur Verfiigung. In
den USA hat zusdtzlich der Beifahrer einen Knieairbag, auch
gibtes dort Seitenairbags fiir die Riicksitze. Schade, dass Toyota
diese nicht auch in Europa verbaut.

(® Die Kopfstiitzen reichen vorn fiir Insassen bis zu einer
Grofle von knapp 1,90 Metern. Die dufderen Fondkopfstiitzen
lassen sich fiir Personen bis 1,70 Meter geniigend weit
herausziehen.

(® warndreieck und Verbandkasten sind unter dem
Kofferraumboden verstaut - hat man viel Gepdck geladen,
kommt man im Notfall nicht schnell genug an diese wichtigen
Utensilien.

Kindersicherheit

(® Mit den Gurten lassen sich Kindersitze hinten auen und
auch auf dem Beifahrersitz problemlos befestigen, dort kann es
aufgrund der Sitzgeometrie aber vorkommen, dass der Sitz
leicht schrdg steht. Hinten aufden gibt es daiiber hinaus Isofix-
Biigel, die eine i-Size-Freigabe haben. Die Beifahrerairbags
lassen sich deaktivieren, so dass man auch dort einen nach
hinten gerichteten Kindersitz montieren kann.

ADAC

DIE ASSISTENZSYSTEME IN DER UBERSICHT
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(® Der Fondmittelplatz  eignet sich nicht zur
Kindersitzmontage mit dem Gurten - ein Isofix-System gibt es
dariiber hinaus nicht. Verwendet man hinten eine
platzeinnehmende Babyschale mit Basis, ldsst sich der
jeweilige Vordersitz nicht mehr vollstindig nach hinten
schieben. Eine Sitz-/Montageprobe ist vor dem Kauf ratsam.
Die Kindersicherung der hinteren Tiren kann schon ein
Kleinkind selbst bedienen - eine nicht sehr sinnvolle

Konstruktion.

Fufdgingerschutz

(® Ein Notbremssystem mit FuRgingererkennung gehort
zum Serienumfang. Die Front des Camry ist mit nachgiebigem
Kunststoff recht glattflichig gestaltet und der Motor hat
Abstand zur Motorhaube - ein Aufprall
verhaltnismafig weich ausfallen.

sollte also

UMWELT/ECOTEST

Kindersitze

=
()

Notenskala
B sehrgut (0,6—1,5) gut (1,6—-2,5) befriedigend (2,6 —3,5)
ausreichend (3,6 —4,5) [l mangelhaft (4,6—5,5)

2,6 Verbrauch/CO2

Indiesem Kapitel zeigt sich, ob das Hybridsystem seine Berech-
tigung hat. Im CO2-Kapitel des ADAC Ecotest kommt der
Camry 2,5 Hybrid mit einer CO2-Bilanz von 148 g/km auf34 von
60 Punkten. Der Testverbrauch betragt 5,4 Liter Super auf 100
Kilometer. Die Verbrauche im Einzelnen: Stadt 4,0 Liter, aufier-
orts 4,9 Liter und im Autobahnteil verbraucht der Toyota 7,3 Li-
ter auf 100 Kilometer.

Es gibt zwar sparsamere Fahrzeuge auf dem Markt, aber die we-
nigsten Benziner mit dem Leistungs- und Platzangebot des
Camry kénnen einen solch niedrigen Ecotest-Verbrauch vor-
weisen.

E Schadstoffe

(® Erhohte Stickoxid- oder Partikelausstée sind nicht das
Problem des Camry, einzig der CO-Ausstof3 steigt im durch den
hohen Volllastanteil anspruchsvollen Autobahnteil des ADAC
Ecotest merklich an. Da es ansonsten aber keine Klagen gibt,

2,7 AUTOKOSTEN

Verbrauch

Stadt-Kurzstrecke 40

Durchschnitt 60D 77B

LandstraRe 49
Durchschnitt 48D 56B

Autobahn 73
Durchschnitt 66D 76B

Gesamtverbrauch 54
Durchschnitt 55D 65B

reicht es noch fiir 45 von 50 Punkten im Schadtstoffkapitel. Die
insgesamt erzielten 79 Punkte sind fiir ein Auto dieser Klasse
ein beachtenswertes Ergebnis.

2,7 Monatliche Gesamtkosten

(® Mit einem Grundpreis von 43390 Euro ist der Camry
Executive absolut gesehen kein billiges Auto, dafiir aber schon
gut ausgestattet - betrachtet man die Konkurrenz in der Klasse
der fast fiinf Meter langen Limousinen, geht er tatsdchlich als
Schniappchen durch. Neben Klimaautomatik und Audio-
/Navigationssystem gehdren zahlreiche Assistenzsysteme

ADAC

zum Serienumfang. In der aktuellen Preisliste gibt es
abgesehen vom Lack nicht einmal wahlbare Optionen - der
Camry Executive hat alles drin, was es fiir das Modell gibt. Ein
Head-Up Display und elektrisch einstellbare Ricksitze
kommen in Zukunft aber noch auf die Liste.



Die Kfz-Steuer betrdgt 110 Euro pro Jahr, die Versicherungs-
einstufungen kommen dem Halter aber teuer, weil besonders

Teil- und Vollkasko hohe Betrdge kosten. Toyota gewahrt drei
Jahre Garantie bis 100.000 Kilometer auf das Fahrzeug, gegen
Aufpreis bis zu fiinf Jahre. Auf alle Hybrid-Komponenten sind

in jedem Fall fiinf Jahre Garantie.

Gesamtkosten pro Monat in Euro
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Jahresfahrleistung [1000 km]
DIE MOTORVARIANTEN
in der preisgiinstigsten Modellversion
Typ 2.5 Hybrid Business Edition
Aufbau/Tiiren ST/4
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/2487
Leistung [kW (PS)] 160 (218)
Max. Drehmoment [Nm] bei 1/min n.b.
0-100 km/h [s] 8,3
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 180
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller 531S
CO, [g/km] It. Hersteller 98
Versicherungsklassen KH/VK/TK 18/28/26
Steuer pro Jahr [Euro] 98
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 751
Preis [Euro] 39.990
Aufbau Versicherung Kraftstoff
ST  =Stufenheck KT =Kleintransporter KB  =Kombi KH =KFZ-Haftpfl. N =Normalbenzin FG =Flissiggas
SR =Schragheck HKB = Hochdachkombi GR =Van VK  =Vollkasko S =Superbenzin G  =Erdgas
CP  =Coupe TR  =Transporter GE =Gelandewagen TK  =Teilkasko SP  =SuperPlus E =Strom
C  =Cabriolet BU =Bus PK  =Pick-Up D  =Diesel

RO =Roadster SUV = Sport Utility Vehicle

ADAC



HERSTELLERANGABEN AUSSTATTUNG
4-2ylinder Hybridmotor (Voll-Hybrid (Otto/Elektro)), Euro 6d-TEMP-EVAP- TECHNIK  (°im Testwagen vorhanden)
ISC (WLTP), geregelt Adaptives Fahrwerk -
Hubraum 2.487 ccm Scheinwerfer Xenon/LED/Laser -/Serie/-
Leistung 160 kW/218 PS Abbiege-/Kurvenlicht -
Maximales Drehmoment n.b. Regen-/Lichtsensor Serie
Kraftlibertragung Frontantrieb Fernlichtassistent Serie
Getriebe stufenloses Automatikgetriebe Tempomat/Limiter/ACC -/Serie/Serie
Héchstgeschwindigkeit 180km/h Einparkhilfe vorn/hinten Serie
Beschleunigung 0-100 km/h 83s Parklenkassistent -
Verbrauch pro 100 km (WLTP/NEFZ) 55/441 Riickfahrkamera/360° Kamera Serie/-
COZ'AUSStOB (WLTP/NEFZ) 1 25/1 01 g/km Head-Up-Di5p|ay =
Klimaanlage Kaltemittel R1234yf Verkehrszeichenerkennung Serie
Reifengrt')Be (Serie VO/hI) 225/40 R18W Schliisselloses Zugangssygtem Serie
Ldnge/Breite/Hohe 4.885/1.840/1.445 mm SICHERHEIT
Leergewicht/Zuladung 1.595/505 kg Seitenairbag vorn/hinten Serie/-
Kofferraumvolumen normal/geklappt 524/-1 Kopfairbag vorn/hinten S
Arlhéingelast ungebremst/gebremst . Knieairbag Fahrer/Beifahrer Serie/-
StUtZ.IBSt/ Dachlast = Kollisionswarnung/Notbremssystem Serie
Tankinhalt 501 FuRganger-/City-Notbremsfunktion Serie
Garantie Allgemein/Rost 3 Jahre / 100.000 km /12 Jahre Spurassistent S
Produktion lapan, Toyota Spurwechselassistent Serie
ADAC Messwerte INNEN
- - Radio/CD/USB/DAB Serie
Uberholvorgang 60-100 km/h (in Fahrstufe D) 49s Bluetooth-Freisprecheinrichtung Serie
EDlaSEZ't;tsq_: gg ::m// : : Navigationssystem Serie
Bre - 1OOT< h 0 Elektrische Fensterheber vorn/hinten Serie
Rrg:wsw?ial;s W i 535/45 R 8,9;]( Klimaanlage manuell/automatisch -/Serie
e! engrobe Testwagen Autom. abblend. Innen-/AuRenspiegel Serie/-
Reifenmarke Testwagen Dunlop SP Sport Maxx 050 sitzheizung vom/hinten Tl
Wendekreis links/rechts 12,2/12,3m Lenkradheizung )
B0l Gl S ML Hoheneinstellbarer Fahrer-/Beifahrersitz Serie
eyl SO Il ek Riicksitzlehne umklappbar Serie
CO,-AusstoR EcoTest 125 g/km (WTW* 148 g/km) AUSSEN
Reichweite 925 km P —
Innengerausch 130 km/h 67,9 dB(A) An al?g;?r kL_Jpp ung b -
Fahrzeugbreite (inkl. AuRenspiegel) 2.130 mm Mit.ablc;c I;erung iadlach GLIGROIENI
Leergewicht/Zuladung 1.635/465 kg el e e e e .
Kofferraum normal/geklappt/dachhoch 490/685/685 |
TESTURTEIL
KOSTEN (pro Monat, fiinfjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr
e Janne & 15 /jahr) AUTOTEST (ohne Autokosten)
B.etrlebskosten 122 Euro Werkstattkosten 61 Euro AUTOKOSTEN 2,7
Fixkosten 163 Euro Wertverlust 437 Euro
Monatliche Gesamtkosten 783 Euro KATEG.ORI E NOTE KATEGORIE NOTE
Karosserie/Kofferraum 2,8 Motor/Antrieb 1,8
Steuer pro Jahr 110 Euro y—— o )
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 18/28/26 A ﬁm 3’9 Fahﬂestungep L8
Basispreis Camry 2.5 Hybrid Executive 42.390 Euro L‘d1tg o Sg'lcht 2,6 ;ﬁmgmmegemng 2
ichtund Si i ng/Getri 14
INFORMATIONEN ZUM TESTFAHRZEUG‘ Ein’/ Ausstleg 28 Fahreigensch aften 2'4
Pressefahrzeug EZ: 23.04.2019 et el . 24 Fabrstabiltt 20
Testwagenpreis inkl. Sonderausstattung 42.390 Euro KOS th E.Iu_ ..Ert 2 Lenkung 19
Km-Stand bei Testbeginn 2.190 km LI UG 28 Bremse 31
Auffilligkeiten/Méangel keine Inne?nraum 24 gicherheit 1,8
Dieser ADAC Autotest wurde nach dem seit 1.2.2019 giiltigen Testprotokoll erstellt und ist nicht Bedienung 24 Aldive Sicherheit - Assistenzsysteme 1,1
mit dlteren Autotests vergleichbar. Die Autokosten basieren auf dem seit 01.02.2019 giltigen Be- Multimedia/Konnektivitat 18 o ———— 5
rechnungsmodell. Stets aktuelle Autokosten aller Modelle finden Sie unter www.adac.de/autokos- Raumangebotvom 21 assive Sl it -Insassen 3
ten. Alle Bewertungen wurden nach strengen Qualititsvorgaben und nach bestem Wissen und dang - ’ Kindersicherheit 22
Gewissen erstellt. Fiir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung aus- Raurnangebot hinten 30 FuRgiingerschutz 16
geschlossen. Alle Angaben ohne Gewahr. *WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO,-Aussto \/ariahilit !
S Wi v -ra AU Innenraum-Variabilitit 33
beinhaltet neben den gemessenen CO,-Emissionen auch die CO,-Emissionen, welche fiir die Be- Umwelt/EcoTest 2,1
reitstellung des Kraftstoffs entstehen. Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Ver- Komfort 24 erbrauch
gleichbarkeit mit alternativen Antriebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) mdglich. ' Steuer nach WLTP- Federu 23 Verbrauch/CO2 26
Zyklus fiir Fahrzeug in Serienausstattung. Die individuelle Steuer kann hiervon abweichen. N ng " Schadstoffe 15
Sitze 23
2Otin51:?laé 1) (16— 2.5) befriedigend (26 - 3.5) Innengerdusd 29 Stand: Juni 2019
Senrgut(o,6-1,5 gut(1,6-25 eiriedigend (2,6 = 3,5 Klimatisierung 25 Test und Text: Christoph Pauly M. Sc.

ausreichend (3,6 - 4,5) [l mangelhaft (4,6 - 5,5)
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